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Oz

Insanin yiiriime ve kogma gibi biyolojik aktiviteleri, yer degistirme eyleminde bulunmasini
saglayan ve fizik kurallarinin hakim oldugu bir aksiyon olarak degerlendirilebilir. Ancak insan
amacl olarak hareketliligi saglayan tek varliktir ve bu hareketlilik amag, siire¢ ve nihai nokta
acisindan bireylerin toplumsal yoniiyle de ilgilidir. Dolayisiyla insan hareketliliginin sosyal bir
olgu oldugu ve sosyolojinin caligma alan1 olarak benimsenmesi gerektigi dikkatlerden
kagmamalidir. Teknolojinin gelismesiyle birlikte insan hareketliligi daha hizli, giiglii, konforlu ve
donaniml teknik araglar vasitasiyla saglanabilmektedir. Ancak insanin teknik araclar vasitasiyla
gerceklestirdigi  hareketlilik, birbiriyle girdikleri etkilesimlerin formunu da degistirmistir.
Dolayisiyla yiiz yiize iliskide oldugundan farkli kural ve yontemlerle iletisim saglanmaya
baslanmustir. Ozellikle niifusun yogunlastigi kentlerde aragli hareketlilik daha goriiniir ve
komplike olmaya baslamistir. Bu nedenle topluma dair konular1 arastiran sosyolojinin araclh
hareketlilige farkli bir perspektiften yaklagmasi ihtiyact dogmaktadir. Bu amagla ¢alismada Erving
Goffman’in goziiyle insan hareketliligi sosyolojik baglamda agiklanarak, Tiirkiye’de sosyologlar
tarafindan gereken ilginin yeteri kadar gosterilmedigi degerlendirilen trafik sosyolojisine dikkat
cekilmistir. Bu kapsamda Yiiksek Ogretim Kurumu arsivlerinden elde edilen verilere gore
Tiirkiye’de sosyoloji anabilim dallarinda trafik sosyolojisi baglaminda hazirlanmis olan yiiksek
lisans ve doktora tezleri genel hatlariyla sunulmustur. Boylece Tiirkiye’de trafik sosyolojisi
konusunda farkindalik olusturulmasi, trafik sosyolojisi alanindaki lisansiistii ¢alismalarin
derlenmesi ve bu alanda yapilacak ¢aligmalara kaynak sunulmasi amaglanmstir.

Anahtar Kelimeler: Erving Goffman, Hareketlilik, Lisansiistii Tezler, Trafik Sosyolojisi, Ulagim.
Abstract

The biological activities of human beings can be considered as an action that enables them to
perform displacement and in which the rules of physics prevail. However, human beings are the
only beings that provide purposeful mobility and this mobility is also related to the social aspect
of individuals. Human mobility is a social phenomenon and should be adopted as the field of study
of sociology. With the development of technology, human mobility can be provided by means of
faster, powerful, comfortable and equipped technical vehicles. The mobility of people through
technical means has also changed the form of their interactions with each other. Communication
has started to be provided with different rules and methods than face-to-face communication.
Especially in cities where the population is densely populated, vehicular mobility has become more
visible and complicated. In this study, by explaining human mobility in a sociological context
through the eyes of Erving Goffman, attention is drawn to the sociology of traffic, which is
considered to have not been given enough attention by sociologists in Turkey. In this context,
according to the data obtained from the archives of the Council of Higher Education, master's and
doctoral theses prepared in the context of traffic sociology in the sociology departments in Turkey
are presented in general terms. Thus, it is aimed to raise awareness about traffic sociology in
Turkey, to compile postgraduate studies in the field of traffic sociology and to provide resources
for future studies in this field.

Keywords: Erving Goffman, Mobility, Postgraduate Theses, Sociology of Traffic, Transportation.

Giris
Trafik sosyolojisi literatiiriinde “trafik”, “hareketlilik (mobilite)”, “ulasim” veya Law’in (1999, s.

568) ifadesiyle “daily mobility” gibi farkli sekillerde kullanilan ve genel anlamiyla akan bir hayatin
varligina isaret eden kavramlar; insanlarin ge¢misi ile gelecegi, sebep ile sonuglari, konumlari ile
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hedefleri arasindaki bagi temsil etmektedir. Bu ifadelerin Tiirk Dil Kurumu’ndaki tanimlari “Trafik:
Ulasim yollarinin yayalar ve her tiirlii tasit tarafindan kullaniimasi; gidis gelis, seyriisefer; Ulasim
yollarinda bulunan tasit ve yayalarin tiimii; Artmis, cogalmis bir durum ‘telefon trafigi’; Onemli
gorevlerde bulunan kisilerin bir yere gidis gelisi”; “Hareketlilik: Hareketli olma durumu; dalga,
devingenlik”; “Ulasim: Ulasmak igi; Koyler, sehirler, iilkeler arasinda bir yerden bir yere gidis
gelis; miinakale, muvasala, Bir seyi bir yerden baska bir yere aktarma” seklinde yapilmistir. S6z
konusu tanimlamalar, genel anlamda insan kaynakli yer degistirme eylemi ile iliskilendirilebilir.

Gog, fetih, ticaret, kesif, inang, glivenlik vb. olgular insanoglunun mekansal hareketliliginin bir
sebebi veya sonucu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu hareketliligin sonucunda ise birey ve toplumlar
icin yeni bir durum olusmaktadir. Baska bir deyisle, hareketlilik doganin ve yasamin degismesinin
bir aracidir. Dolayisiyla; olaylar, olgular, yapi, degisim, ¢atisma gibi toplumsal konulara odaklanan
sosyolojinin bu konularin meydana gelisine aracilik eden ve bir siireci gerektiren hareketliligi dikkate
almas1 onemlidir. Ciinkii 1ki nokta arasinda hareket halinde olan insan, giizergah boyunca girdigi
etkilesimler sonucunda baslama noktasinda oldugundan farkli bir birey olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
S6z konusu hareketlilik, 6zellikle bir ulagim araci ile gerceklestiriliyor ise etkilesimin formu da
degisiklik gostermektedir.

Giliniimiizde ulagim araglarinin say1 ve gesitliliginin artmasi, kentlesme ve niifus yogunlugu, is,
egitim, ticaret gibi faaliyetlere katilimin artmasi gibi nedenlerle insan hareketliligi daha goriiniir
olmaktadir. Aragli hareketliligin yogunlugu ara¢ sayisi ve kat edilen mesafe ile somut hale
getirilebilir. CEICDATA’dan (Number of Registered Vehicles, 2023) alinan verilere gore, Cin
(2013-2022), Amerika Birlesik Devletleri (2010-2021), Hindistan (2008-2019) ve Rusya’da (2010-
2021) kayith arag sayilar1 asagidaki gibidir:
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Sekil 2. ABD’de trafige kayitl arag sayisi
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Sekil 3. Hindistan’da trafige kayitl arag sayisi

60M

57 812 000.000
57.5M 56 674 000:000
55 838 224.000
0%‘79 389:000

55M 54 217 000°8
52 3370001000

52.5M 51 356 000:000
50 538 000.000

50M
48 357.000.000,

47.5M
45 471 000.000

45M
42 862 000.000]

42.5M
40662.000%000]

40M
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

N No of Registered Vehicles: Annual: Russlan Federation

Sekil 4. Rusya’da trafige kayith arag sayisi

Sekil 1, 2, 3 ve 4’e gore, niifusun yogun oldugu bu iilkelerde baz1 yillardaki yavaglamalara
ragmen kayith arag sayilarinda yildan yila artis gdzlenmektedir. Tiirkiye’de ise, Tiirkiye Istatistik
Kurumu (TUIK) verilerinde trafige tescil edilen ara¢ sayisi1 gosteren ve baslangic tarihi 1966 yili
olan kayitlara gore, Tiirkiye’de motorlu arag sayist her gecen yil artis gdstermektedir.! 2017 ve 2018
yillarinda Tiirkiye’de yasanan ekonomik dalgalanmadan dolay1 trafige tescil edilen ara¢ sayisinda
ciddi diisiisler yasanmis olmasina ragmen arag sayisindaki artis her gegen y1l devam etmektedir.

Tablo 1
Tiirkiye’de Motorlu Arag Sayisini1 Gosterir Tablo
Yillar Toplam Arac¢ Sayisi
2014 18.828.721
2015 19.994.472
2016 21.090.424
2017 22.218.945
2018 22.865.921
2019 23.156.975
2020 24.144.857
2021 25.249.119
2022 26.482.847
2023 (Eylil sonu itibariyle) 28.183.745

! Siiriicii belgesi sayilar1 onemli bir veri kaynagi olmasina karsin, aktif siiriiciiliik sayisiin tespitinin zorlugu nedeniyle tabloya
eklenmemistir. Arag sayisi ise aktif trafik yasantisina dair daha gercekei veriler ortaya koymaktadir. Ayrica ayirt edici bir 6zelligi
olmamasina karsin gereksiz uzunlukta veri paylagiminin engellenmesi adina tablo son 10 yil baz alinarak sunulmustur.
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Ayrica, Karayollar1 Genel Miidiirliigii (KGM) verilerine gore, Tiirkiye’de ulagim tiirlerine gore
yolcu tagimaciliginin (2014-2022 yillar arasi) yaklasik %90’ min karayollari araciligiyla saglandigi
goriilmektedir:

Tablo 2
Ulasim Tiirlerine Gore Yolcu Tagimaciligi
Yillar Karayollar1 (%)  Denizyollar1 (%) Demiryollar (%) Havayollan (%)

2014 89,8 0,6 11 8,5
2015 89,2 0,6 11 91
2016 89 0,6 11 9,4
2017 88,8 0,5 1 9,6
2018 88,8 0,6 1,2 9,4
2019 89,9 0,6 13 8,2
2020 93,6 0,4 0,5 55
2021 92,8 0,2 0,6 6,4
2022 91,2 0,5 15 6,8

Son olarak, Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanligi’nin internet adresinde
yayimlanan istatistiklere gore, Tiirkiye’de 2015-2020 yillar1 arasinda motorlu kara tasitlarinin kat
ettigi mesafeler agagidaki sekilde verilmistir:
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Sekil 5. Trafige Kayitli Motorlu Kara Tasitlarinin Katettigi Mesafe

Sekil ve tablolara bakildiginda, ekonomik daralmalar veya Covid-19 gibi mekansal
hareketliligin kisitlanmasina sebep olan faktorlerin etkisiyle verilerde dalgalanmalar yasanmasina
ragmen, genel olarak Tiirkiye’de karayolu ara¢ sayisinin ve buna bagli olarak aragli hareketliligin
artarak devam ettigi sdylenebilir. Yolcu veya siiriici konumundaki fertler, toplu tasima veya bireysel
araglarla uzun ve kisa mesafede hareketlilige dahil olmaktadir. Ayrica, tiim bu geligsmeler trafige dair
problemlerin giindemde daha fazla yer edinmesine neden olmaktadir. Bu nedenle ¢calismada ilk olarak
insan hareketliliginin iki nokta arasindaki yer degistirme eyleminden farkli bir olgu olduguna dikkat
cekilmistir. Sonrasinda, Goffman’in goziinden bedensel hareketliligin aragh ve aragsiz olmak tlizere
iki ayr1 formuna yer verilerek aragh hareketlilige odaklanilmistir. Son olarak ise, Tiirk sosyoloji
literatiiriinde aracli hareketliligin sistematik bir goriinlimii olan trafigi konu edinen lisansiistii tez
caligmalarina genel hatlariyla yer verilmistir.

66



Kavaz, i. (2023)

Bedensel Hareketliligin Sosyal Boyutu

Mekansal hareketlilik, en basit haliyle, farkli iki nokta arasindaki mesafenin belirli bir zaman
icerisinde katedilmesi olarak tanimlanabilir. Bu tanimlamanin formiillestirilmis versiyonu, fen
bilimlerinin hareketlilik konusundaki c¢aligmalarina rehberlik etmektedir. Hareketliligin fiziksel
yorumu, nesne ile ¢evresel sartlar arasindaki iliskinin ortaya ¢ikarilmasini saglayabilir.

Hareketlilik dogal kaynaklarin kuvvetine bagli olarak veya hayvanlarda oldugu gibi iradeye
bagli olmayan bir dogrultuda meydana gelebilir. Ancak, hareketliligi akli melekelere dayali olarak
belirli bir ama¢ dogrultusunda gergeklestirebilen tek varlik insandir. Bu nedenle, hareketlilik
eyleminin salt fizik kurallariyla agiklanmaya caligilmasi, bu hareketliligin sosyal yoniiniin arka plana
atilmasini gerektirmemektedir. Bu noktada ‘amag’ ifadesi Simmel’den faydalanarak agiklanabilir.
Simmel, amag ifadesini simdi ile sonras1 arasindaki iliskiyi kuran bir bag olarak tanimlar. Mekansal
hareketlilikte ise, ‘simdi’ bulundugumuz noktay1 ‘sonra’ ise ulasilacak hedef noktay: temsil eder ve
yukarida bahsedilen fiziksel hareketliligin 6tesinde bir bakis agisiyla yaklasimi gerektirir (Simmel,
2015, s. 285). Cinkii hareketlilik igerisinde kullanilan yol, arag¢, kurallar, ihlaller, nesneler, ¢evre
sartlart vb. unsurlar insan faktoriiniin etkisi altindadir. Bu nedenle, mekansal hareketliligin insanin
bir {irlinii olarak diisliniilmesi, mekansal hareket ve sosyal yasanti arasindaki iliskinin ortaya
cikarilmasinda yararl olacaktir.

Insan merkezli hareketlilik; bedenlerin, hayvanlarin, esyalarin, bilginin ve nesnelerin yer
degistirme eylemi olarak farkli bashiklar altinda degerlendirilebilir. Hareketlilige dair tiim bu
basliklarda insan, eylemin 6znesi veya nesnesi olmaktadir. insan bedensel olarak yer degistirebildigi
gibi giiniimiiz anlamiyla posta, kargo, iletisim araglari, internet vb. kanallarla esya, bilgi ve nesnelerin
mekansal yer degistirmesini saglayabilmektedir (Urry, 2004, s. 28). Dolayisiyla, mekansal
hareketliligin merkezinde insan bulunmaktadir.

Bu ¢aligmanin hareket noktasi insan merkezli hareketliligin bedensel olarak yer degistirmesidir.
Clinkii bedenin mekansal hareketi insanlar arasinda yiiz yiize veya bir ara¢ vasitasiyla etkilesimi
beraberinde getirmektedir ve hareketin nesnesi insan olmaktadir. Bagka bir deyisle, yer degistiren
nesne insanin kendisidir.

Goffman ve Mekansal Hareketlilikte Karsilasma Formlari

Diger yol kullanicilariyla karsilagsmalar yasanmasi, bedensel yer degistirmenin kagmnilmaz bir
sonucudur. Ciinkii, insanlar digerleriyle karsilasmalarin yagsanacagi bir mekani paylagsmak zorundadir
(Goffman, 20173, s.15).

Insanlarin mekansal hareketlilik anindaki karsilasmalari bir vasita aracilifiyla veya vasitasiz
olarak gerceklesmektedir. Vasitali veya vasitasiz hareketlilik, biinyesinde birtakim farkliliklari
barindirir. Vasitasiz hareketlilik, basit bir ifadeyle, yiiriimek, kosmak, siiriinmek gibi eylemleri
kapsamaktadir. Goffman (2017b, s. 40) kamusal alanda tek basina veya birlikte hareket edenleri
“kattlim birimleri” olarak isimlendirir. Ona gore kamusal alanin temelinde bu birimler vardir.
Birliktelikleri ortak bir var olma bilincine ve etkilesime dayali bir iliskiye baglidir. Toplumu meydana
getiren katilim birimleri, sosyolojinin birbirinden farkli kuramlarina ¢aligma konusu yapilmstir.
Gilinlimiiz sosyolojisinin bulundugu noktaya katilim birimlerinin yapisi, iliskisi, ¢atigmalar1 vb.
hususlara deginerek geldigi soylenebilir. Ciinkii katilim birimleri toplumu olusturmaktadir ve
sosyolojinin arastirma nesnesi toplumdur (Urry, 2010, s. 188).
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Bireysel karsilasma ve etkilesimin bir baska formu ise, ulasim araglari ile hareketliligin
saglanmasidir. Vasita aracilifiyla hareketlilik; araba, ugak, bisiklet, tren vb. ulagim araglarini
kullanarak mekansal yer degisiminde bulunmaya karsilik gelmektedir. Goffman (2017b, s. 25),
ulagim aract vasitasiyla gerceklesen etkilesimin aktorlerini  “arag¢sal  birimler”  olarak
tanimlamaktadir. Aragsal birimi “...bir pilot yahut siiriicii tarafindan (genellikle de i¢eriden) idare
edilen bir kabuk” (2017b, s. 26) olarak ifade etmektedir.

“ ey

Goffman, aragsal birimler ile katilim birimlerinin ortak hareketlilik alanin1 “yo/ trafigi” olarak
isimlendirir. Ona gore, yol trafigi birbirini tanimayan bireylerin baglayici kurallar gercevesinde
hareket etmelerini saglayan bir iliski bi¢cimidir ve yaya yolu ile ara¢ yolu olarak iki farkli hareket
alanina sahiptir (2017b, s. 27). Ancak Goffman’a gore bireylerin aragsal birim ve katilim birimi olarak
deneyimledigi karsilasmalarda birtakim farkliliklar mevcuttur:

o Aragsal birimlerde hareketlilik genel olarak bir yerden baska bir yere gitmeyi amaglar.
Katilim birimlerinde ise tiim insani faaliyetlere temel olusturur.

o  Katilim birimlerinde ¢arpisma riskleri ani ve kivrak hareketlerle savusturulabilir ve ¢carpisma
olmast durumunda genellikle ¢ok biiyiik zararlar yasanmaz. Arag¢sal birimlerde ise
carpismadan ka¢inma hareket kabiliyeti ve manevra alam daha suurl olan bir durumda
vapilmak zorundadir. Ayrica ¢arpigsma sonucunda 6liimciil sonuglar dogabilir.

o Katilim birimlerinin trafik sikisikligina sebep olduklari ¢ok rastlanmir bir durum degildir.
Ancak aragsal birimler sikisikliga ve hareket etmekten yoksun kalmaya daha fazla maruz
kalirlar ve bir aragsal birimde meydana gelecek sorun hizli bir gsekilde digerlerine
yanstyabilir.

o Ayrica aragsal birimler arasindaki iliski, katilim birimlerine nazaran daha ¢ok rekabet iceren
ve birbirine daha az tahammiil edilen bir ozellige sahiptir.

o Aracsal birimlerin belirli resmi kurallar cercevesinde hareket etmeleri beklenir. Kurallara
uymalart durumunda ¢arpisma veya gegisi engelleme gibi sorunlarla karsiasilmaz. Ancak
katilim birimleri yol trafigi icerisinde resmi kurallara tabi goriinseler de aslinda daha ¢ok
gayri resmi kurallara uyarlar (2017b, s. 26-29).

Aragsal birimler ile katilim birimleri arasindaki s6z konusu farkliliklar hareketlilik konusundaki
caligmalar acisindan bizleri farkli stratejiler izlemeye sevk eder. Ciinkii, sosyal yasantimizin
coziimlenmesinde kullanilan bakis acis1 aragh bir etkilesime uygulandiginda bazi 6nemli ayrintilarin
gozden kacirilmasina neden olabilir. Bu nedenle, arag ile hareket halinde olanlarin etkilesim kurdugu
trafik diinyasi, kendisine uygun bir degerlendirme stratejisi gerektirir. Goffman’in yukarida gecen
anlatimi bu gerekliligin altyapisini olusturmaktadir.

Aracsal Hareketlilige Sosyolojik Perspektiften Bakis

Goffman'in aragsal birimlerin ve katilim birimlerinin hareketliligine dair anlatis1 trafik sosyolojisi
icin bir temel arz eder (Conley, 2012, s. 6). Goffman’in aktardig1 s6z konusu farkliliklar, aragsal
birimler ve katilim birimlerinin kendi diinyalarindaki iligki bi¢imlerine de etki etmektedir. Baska bir
deyisle, aragsal birimlerin kendi aralarindaki iligki formu ile katilim birimlerinin kendi aralarindaki
iliski formu birbirinden ayrilmaktadir.

Aragsal birim olarak bireyler (siiriiciiler), kullandig1 aracin fiziksel goriintiisii ve teknik
ozellikleriyle karsilikli bir etkilesime girerler (Murdo, 2000, s. 185). Pervanchon’un (2000, s. 143)
“araba-beden” olarak sundugu biitiinlestirici kavram, teknolojik bir aracin sevk ve idaresinden
sorumlu olan siiriiciiniin, aractyla biitiinlesmesini ifade etmektedir. Siiriiciiler, icinde bulunduklari
aracin fiziki goriintiisli, giicli, rengi, donanimlar1 gibi 6zelliklerini hareket etme ve digerleriyle
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karsilagmalarda iletisim araci olarak kullanabilirler. Ayrica, aracinin teknik 6zellikleri siirticiisiiniin
organlarmin uzantis1 konumuna ulasir. Hatta uzantis1 olmakla kalmayip, bir arabanin sahibi igin
“benligin” ve “kimligin” yansitildig1 bir sembol haline gelebilir (Vannini, 2010, s. 115).

Dolayisiyla aragsal birimler olarak siirticiiler, yiiz ylize iliskide oldugundan daha farkl: kural,
norm ve iletisim yollarma uyum gosterirler. Goffman (2017b, s. 31), bedenlerin “niyet géstergesi”
aracih@iyla karsi tarafa yoniini, hizini, amacii belli ederek digerleriyle uyumlu hareketi
sagladiklarini belirtir. Yiiz yiize iliskilerde kullanilan jest, mimik, ses tonu, isaret ve beden dili niyet
gostergesi olarak kullanilabilir. Aragsal birimlerle yasanan karsilasmalarda ise; yiizlerin
gortiniirliigiiniin kisith oldugu, araba-bedenlerin fiziksel olarak karsilagtigi, korna ve far gibi sesli-
1s1kl1 igaretlerin kullanildigi, yol kullanicilari igin genel baglayici niteligi olan resmi kurallarin hakim
oldugu bir etkilesim dili kullanilir.

Aragsal birimler ile katilim birimlerinin ortak paydada bulustuklar1 yonler de vardir. Aragsal
birimlerin hareket halinde oldugu diinya, teknik anlamiyla, ‘trafik’ olarak ifade edilebilir. Netice
itibariyle ayn1 sosyal kaynaklardan beslenen bireylerin iiriinii olan trafik, bu yoniiyle sosyal
yasantimizla paralellik gosterir. Ornegin, katilim birimleri ve aragsal birimler birbirine uyum ve
karsilikli giiven duyma (Goffman, 2017b, s. 28) konusunda ortak bir beklenti icerisinde hareket
ederler. Bu beklenti birimlerin gerek resmi kurallar gerekse gayri resmi normlar baglaminda belirli
bir diizen igerisinde hareket etmelerini gerekli kilar. Ancak, ozellikle giindelik pratikler konusunda
uygulayicilarina farkli iletisim kanallari sunar. Yukaridaki 6rnekte de oldugu gibi, yiiz yiize iliskideki
etkilesimin trafikte farkli bir forma doniismesi, benzer kaynaklardan beslenen ancak farkli i¢
dinamiklere sahip bir sistemin varligina isarettir. Farkli i¢ dinamiklere sahip bu iki diinya arasinda
karsilikl1 bir etkilesim de mevcuttur. Ornegin, feminist calismalara da konu olan ve kadmin ikincil
konuma yerlestirildigi tutum ve davranislar, yiiz ylize iliskilerde karsilasilan bir durumdur. Ancak,
ozellikle giiniimiizde Ogretmen, doktor, asker, avukat olarak varliklar1 kabullenilen ve saygi
gosterilen kadinlar, trafik yasantisinda statii sikismasi yasayabilirler. Sahip olduklar statiiler tek bir
statii altinda ‘kadin siiriicii’ klisesiyle birleserek “mobildamga ”’ya maruz kalmalarina sebep olabilir
(Kavaz, 2022, s. 117). Goriildiigi gibi, trafikteki kadin olgusu kaynagini sosyal yasantimizdan alan
ancak aracsal etkilesimin bir sonucu olarak farklilagsan bir goriinlimle karsimiza ¢ikabilmektedir.
Benzer bir sekilde trafik diinyasinin sosyal yasantidaki iligkileri etkiledigi 6rnekler de mevcuttur. Bir
kadinin yaris arabasi, kamyon, tir gibi kullanim1 daha zor olan arag siiriciisii oldugu 6grenildiginde,
bu durum onlar1 sosyal yasantilarinda olumlu bir konuma tasiyabilmektedir (Kavaz, 2022, s. 367).

Sonug olarak bireylerin trafik i¢indeki ve disindaki diinyalar1 birbirinden farkli ancak karsilikli
etkilemenin de oldugu bir niteligi tasimaktadir. Bu iki diinyanin ¢oziimlemesinde farkli stratejilerin
izlenmesinin faydali olacagi soylenebilir. Rothe’a gore (1992, s. 187), “trafigin ¢alisilmasi, bir sosyal
davrams ve sosyal etkilesim bigciminin sorgulanmasidir.””. Bu nedenle, trafik diinyasinin ig
dinamiklerinin ortaya cikarilmasina yonelik ¢alismalar, sosyoloji literatiiriine farkli bir calisma
imkan1 sunarak onu zenginlestirecektir.

Tiirkiye’de Trafik Sosyolojisi Calismalar:

Sheller ve Urry (2000, s. 737), sosyal bilimlerde motorlu tasitlarin sosyal hayata etkilerine olan ilgi
eksikliginin trafige iliskin dar bir ¢aligma alan1 sundugunu aktarmistir. Aradan gecen yaklasik 23
yilda 6zellikle yurtdisinda yapilan caligmalarda bu ilginin daha fazla ve cesitli alanlarda kendini
gosterdigi sdylenebilir. Literatiirde gd¢ sosyolojisi, kent sosyolojisi, turizm sosyolojisi vb. alanlarda
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ulagim, trafik, erisim terimleriyle deginilen insan hareketliligi, trafik sosyolojisi baglamindaki
caligmalarda konunun 6znesi olarak 6n plana ¢ikarilmistir.

Bu alanda yurtdisinda yapilan ¢aligmalarin tiimiine deginmek olanaksizdir. Jensen’in (2006)
Simmel ve Goffman goziiyle cagdas sehir hareketliligine yaklastig1 calisma; Conley’in (2012) araba
kullanmay1, bisiklete binmeyi ve yiirimeyi sosyal c¢ergevede etkilesimli hareketlilikler olarak ele
aldig1 ¢alisma; Sheller’in (2004) arabalarin sosyal yasama etkisi ve otomobilin igindekilere tattirdigi
viicut hissi, cografyaya bagli farkli siiriis kiiltiirleri, aile ve sosyal ¢evredeki roliine iliskin ¢alismasi;
Vannini’nin (2010) ulasim konusunda sosyal ve kiiltiirel acidan yapilan ampirik ¢aligmalar1 detayli
bir sekilde sundugu caligsmasi; Urry’nin (2010) insanlarin, nesnelerin, imgelerin, bilgilerin ve atiklarin
hareketliligini, aralarindaki iligkileri ve sosyal sonuglarin1 konu edinen g¢aligmasi; Caims vd.’nin
(2014) seyahat davranislari konusundaki caligsmalarda sosyolojik baglamimin Onemine dikkat
cekilerek literatiirdeki 6rneklere yer verdikleri calisma; Yago’nun (1983) kentsel ulasimin mekan ve
sosyal acidan kent iizerindeki etkilerini konu edinen ¢alismalar1 sundugu arastirma; Jorgensen’in
(2006) Danimarka’nin trafik kiiltiiriine sosyolojik bir gozle sundugu calisma ve Rothe’un (1992)
trafikte karar verme siirecinde risk alma ve sosyal yasam arasindaki iliskiye dikkat ¢ceken calismasi,
yurtdisinda trafik sosyolojisi baglaminda yapilmis arastirmalara sadece birka¢ 6rnektir.

Trafik, bircok bilim daliyla iligkili olan bir ¢alisma alanidir. Bu nedenle lisansiistii tez
caligmalarinda farkli disiplinlerin trafige yonelik ¢alismalara rehberlik ettigi sdylenebilir. Ancak, bu
caligmada Tiirkiye’deki iiniversitelerin sosyoloji boliimlerinde hazirlanan doktora ve yiiksek lisans
tez calismalarinin trafik sosyolojisine olan ilgisi arastirilmistir. Calismanin lisansiistii tezlere
odaklanma sebebi makale, bildiri vb. ¢alismalarin daha ¢ok bireysel kaynakli ¢alismalar olmasi ve
Tiirkiye’de tiniversitelerin kurumsal anlamda trafik sosyolojisine ilgisinin ortaya ¢ikarilmak
istenmesidir. Bunun icin, Yiiksek Ogretim Kurumu’nun lisansisti tez veri tabani taranarak kisa
bilgilendirmelerle asagida sunulmustur.

YOKTEZ veri tabaninda gerceklestirilen tarama neticesinde trafik sosyolojisi alaninda Erjem
(1996) ve Kavaz (2022) olmak tizere iki doktora tezi caligmasi oldugu tespit edilmistir.

Erjem’in (1996) “Sosyolojik Acidan Trafik, Trafik Sisteminin Isleyisi ve Trafik Kazalarr” isimli
caligmasi; Konya ilindeki siiriicii, yaya, trafik polisleri, siirlicli kursu yoneticisi ve egitmenlerinden
elde edilen veriler dogrultusunda hazirlanmistir. Calismada trafik, sistem yaklasimi icerisinde
toplumsal sistemin bir alt sistemi olarak ele alinarak sosyal, kiiltlirel ve demografik etkenlerin insan
unsuru baglaminda trafik kazalarina etkisi sosyolojik acidan arastirilmistir. Calisma, sosyolojik
cercevede trafigi konu edinen ilk doktora tezidir. Bu anlamda Tiirk sosyoloji literatiiriine dnemli bir
katkida bulundugu soylenebilir. Caligmada trafik sisteminde biitlinlesme sorunu oldugu, yol
kullanicilar arasinda sisteme iligskin algi, kurallara uyma, denetim, problemlere ¢6ziim iretimi vb.
konularda uyumlu olmayan ve sistemin gerekliliklerini saglamayan bir isleyisin var oldugu; yasalarin
yetersiz olduguna dair bir alginin bulundugu; siiriicii kurslarinin uygulama egitimi konusunda yetersiz
olduklarmin diisiiniildiigii; trafik kazalarinin meydana gelmesi ve trafik sisteminin isleyisinde yol
kullanicilarinin sosyal, kiiltiirel ve demografik faktorlerin etkili oldugu gibi sonuglara ulagilmistir.

Kavaz’in (2022) “Toplumsal Bir Etkilesim Alani Olarak Trafik ve Trafikte Kadin Stiriiciiler”
isimli caligmasinda ise karayolu trafigi bir etkilesim alani olarak betimlenmis ve trafik yasantisinda
kabul gormeyen kadin siiriiciilerin durumu, Erving Goffman’in damga kuramiyla acgiklanmaya
calisilmistir. Kadin siiriiciilerin yol kullanicilariyla yagadiklar1 karsilasmalarda izlenilen stratejilerin
ortaya ¢ikarilmasi saglanmistir. Bu amagla kadin ve erkek siiriiciilerle nitel goriismeler yapilmistir.
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Ayrica trafik yasantisinda varliklar istenilmeyen veya iletisimde bulunmaktan kaginilanlarin
durumunu tanimlayan “mobildamga” kavrami literatiiriin kullanimina sunulmustur. Kavaz (2022, s.
97) mobildamga kavramimi “Ulasim amaciyla eylemde bulunan bireylerin, bu eylem esnasinda
girdikleri etkilesim siirecinde kullandiklart semboller ve gelistirdikleri stereotiplere bagli olarak
ortaya ¢ikan damga” olarak tanimlamistir. Caligma sonuglarina gore, trafige katilim gosterme
konusunda siiriiclilerin yakin g¢evrelerinin ve otomotiv diinyasina ilgilerinin etkili oldugu; trafikte
erkek siiriicliler tarafindan kadin siiriiciilere yonelik mobildamganin uygulandigi; erkek siiriictilerin
yani sira kadmn siiriiciilerin de diger kadin siiriiciilere kars1 mobildamgay1 uygulayabildikleri; kadin
stiriciilerin mobildamgaya karg1 temastan kaginma, meydan okuma, aldatici goriiniim sergileme gibi
stratejiler izledikleri; erkek siiriiciilerin ise kadin siiriiciilerle karsilagma anlarinda temastan kaginma,
yardimsever goriiniim sergileme veya dislayict eylemlerde bulunma gibi stratejiler izleyebildikleri;
izlenecek stratejinin belirlenmesinde bireysel farkliliklarin etkili oldugu gibi sonuglara ulasilmistir.

Bu iki ¢aligmanin haricinde gazetecilik anabilim dalinda hazirlanmis olan ancak sosyolojik bir
yaklagimla sunulan Girgin’in (2022) “Giindelik Yasamda Kamusal Kent Mekdanlarindaki Sosyal
Karsilasmalarda Etkilesim Pratikleri: Ankara Sehiri¢ci Otobiislerinde Alan Arastirmasi” isimli
doktora g¢aligmasi mevcuttur. Girgin’in ¢alismasina Ankara’daki sehir i¢i otobiislerde sofor ve
yolcular dahil edilmistir. Calismada sehir igi otobiislerde gergeklesen etkilesimler, tercihler,
aliskanliklar ve toplumsal bir mekan olarak otobiisler fenomenolojik yaklasimla ele alinmistir. Elde
edilen sonuglarda sehir i¢i tasimaciligir yapan otobiislerde yolcularin yas, kullanim amaci, iletisim
becerisi, zaman yoOnetimi, tecriibe, toplumsal normlara uyum saglama ve yasam alanlar1 gibi
faktorlerin otobiis yolculugunu etkiledigi tespit edilmistir.

Trafik sosyolojisi baglaminda hazirlanmis olan yiiksek lisans ¢aligsmalarinin, doktora tezlerine
nazaran sayica daha fazla hazirlandig tespit edilmistir. Farkli bilim dallarinda trafik odakli ¢aligmalar
yapilmis olmasina ragmen bu makalede sadece sosyoloji anabilim dali kapsaminda hazirlanmis olan
yiiksek lisans tezlerine yer verilmistir.

Cevdet Ozdemir’in (1995) “Aydin Ilinde Trafik Kazasi Yapan Siiriiciilerin Sosyolojik Yéonden
Degerlendirilmesi” i1simli yiiksek lisans tezi, trafik olgusunu sosyolojik bir yaklasimla
incelemektedir. Caligsma, trafik kazasi yapan stirliciilerin demografik ve sosyo-kiiltiirel 6zellikleri ile
trafik icerisindeki tutum ve davranislari arasindaki iliskiyi konu edinmistir. Arastirmada kadinlarin
trafik kurallarina uyum gostermede erkeklere nazaran egilimlerinin daha fazla oldugu; mesleki
farkliliklarin trafik kurallarina uymada etken oldugu ancak 6grenim diizeyinin artmasinin olumlu
etkisinin olmadigi; evli olmanin kurallara uyma konusunda pozitif bir etkiye sahip oldugu; yeni
araclarin 6diing verilme seviyesinin daha diisiik oldugu ancak trafik kazasina karigsma oraninin daha
fazla oldugu sonuglarina ulasilmstir.

Aslan’m (1998) “Kent Sosyolojisi A¢isindan Enformel Sektorlerin Doniisiimii: Istanbul’da
Otopark Sektorii” isimli caligmasinda kentlesme sonucunda ortaya cikan enformel sektorlerden
otopark sektoriiniin Istanbul’a etkisi, sektor ici dinamikler, isletmeciler, ekonomik sonuglar1 vb.
konular ele alinmistir. Calisma sonuclarina gore, otopark sektoriiniin istihdam, kapitalizm ve
kentlesmeye dair problemlerin ortaklasa bir neticesi olarak ortaya ¢iktig1; otopark sorununun ¢oziimii
icin kurumsallasmanin gerceklestirilmesi ve yonetimsel iyilestirilmelerin yapilmasi gerektigi ifade
edilmistir.

Karaca’nin (2000) “Otomobilin Toplum Hayatina Sosyo-Kiiltiirel Etkileri: Elazig Ornegi”
calismasinda Elaz1g il merkezinde yasayan otomobil sahiplerinin demografik 6zellikleri, stirticiiliik
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tecriibeleri, sosyal yasantilar1 ve fiziksel ¢evrelerinin otomobil kullanimi ile iligkileri ele alinarak
otomobilin toplumsal etkileri ortaya ¢ikarilmaya calisilmistir. Karaca’nin elde ettigi sonuglara gore
otomobiller hareket imkanini artiran, statii gostergesi ve zevk kaynagi, ihtiya¢ duyulan, ekonomik
seviyeyle yakinda iliskili, miizik dinleme aligkanligini artiran olumlu islevlere sahiptir. Buna karsilik
sosyal iligkilerin gelistirilmesinde yeteri kadar etkisinin olmadigi, sportif faaliyetlerin yapilmasini
engelleyebildigi, sehirlerarasi seyahatte kullanmaktan kaginildigi, zaman ve kaynak tiiketen, gevreye
zarar veren, sagliga olumsuz etkileri olan, kullannmina bagimli kilan, erisiminde kadinlarin
dezavantajli konumda olduguna dair olumsuz etkilere de ulasilmistir.

Er’in (2018) “Istanbul'da Otomobil Hegemonyasina Karsi Bisikletin Ulasim Aract Olarak
Kullammi: 2015-2016 Yili 'Cyclist Tiirkiye' Bisiklet Dergisi Icerik Analizi” isimli ¢alismasinda
‘Cyclist Tiirkiye’ dergisinin metin analizi yapilmistir. Er, ¢alisma sonucunda metinlerde kullanilan
genel ifadenin bisikleti belirli siiflarin kullanimina 6zgii; spor, eglence ve prestij araci olarak
gosterme yoniinde oldugunu ve bu durumun bisikletin ekonomik ve ¢evreci yoniiniin oniine gegtigi
gibi sonuglara ulasmistir.

Abacik’m (2019) “Toplumsal Cinsiyet Sosyolojisi Baglaminda Trafikte Engelli Kadin Siiriicii
Olmak: Isparta Ornegi” galismasinda, engellilerin toplumsal hayata katilimlarinda karsilastiklari
engellerin kaldirilmasi ¢ergevesinde Isparta ilinde trafikte ortopedik engelli kadin siiriictiler konu
edinilmistir. Toplumsal cinsiyet esitsizlikleri noktasinda engelli ve kadin olmanin eril bir alan olarak
kabul edilen trafikteki deneyimleri, Bourdieu’niin ‘habitus’, ‘sermaye’ ve ‘alan’ kavramlari
cergevesinde ortaya konmustur. Arastirma sonucunda, trafikte hem kadin hem de engelli olmanin
birtakim dezavantajlar getirdigi ancak bir yandan da yakin ¢evrelerinin destegini aldiklari, kamusal
alanda varlik gostermelerinin kendine giliveni artirdig1 gibi sonuglara ulasilmis ve elde edilen sonuglar
ayrintili bir sekilde maddeler halinde siralanmistir.

Lagin’in (2021) “Siiriicii Kurslar: Egitimi ile Trafik Kazalar Arasindaki Iigki: Istanbul
Ornegi” isimli calismasinda nitel arastirma yontemi benimsenmis ve siiriicii kurslarinda verilen
egitim ile trafik kazalar1 arasindaki iligski aragtirilmistir. Calismada; siiriiciiliikte teori ile pratik
arasinda farkliliklar olmasi, mevzuata iliskin problemler yasanmasi ve ekonomik beklentiye iliskin
birtakim nedenlerle siirticiiliik egitimi ile trafik kazalar1 arasinda iligski kurulmustur. Calismada stirticii
kurslarinda verilen egitim diizeyinin heniiz istenilen diizeyde olmadigy, verilen trafik egitimi ile trafik
kazalar1 arasinda dogrudan bir iliskinin oldugu, trafik egitimi sistemindeki problemlerin farkli
kaynaklardan beslendigi gibi sonuglara ulagilmis ve konunun ¢éziimiine iligkin oneriler sunulmustur.

Aslan’n (2022) “Bourdieu Baglaminda Toplumsal Degisme: Yenikapi'daki Taksi Siiriiciileri
Uzerine Nitel Bir Arastirma” isimli calismasinda ticari taksi soforlerinin mesleki doygunlugu,
beklentileri, yasam standartlar1 vb. i¢ diinyalarina iliskin goriiniimii, kuramsal olarak Bourdieu’dan
faydalanilarak nitel aragtirma yontemiyle ortaya ¢ikarilmaya ¢alisilmistir. Aslan, taksi soforlerinin
yabanci dil problemi, mesleki deformasyon, degisime kars1 uyum gosterememe, mekansal degisimin
etkisi, denetim, yolcularla iletisim ve giiven problemi gibi basliklarla siralanabilecek birtakim
problemler yasadiklar1 ve genel olarak taksicilik mesleginin olumsuz yonlerden degerlendirildigi
sonucuna ulagmustir.

Kog¢’un (2022) “Kent Yasaminda Marjinal Bir Alt Kiiltiir: Tofas Kus Serisi Kullanicilari (Sivas
Ornegi)” ¢alismasinda, Sivas ilinde Tofas markasinin kus serisi olarak tabir edilen Dogan, Kartal ve
Sahin modellerini kullanan ve alt kiiltiir grubu olarak tanimlanan siiriiciilerin i¢ diinyas1 sembolik
etkilesim kurami ¢ercevesinde karma arastirma yontemi ile ele alinmistir. Kog, elde ettigi sonuglari
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Ozetlemesinde s6z konusu ara¢ kullanicilariin kendini ifade etmede zorluk ¢eken bireyler oldugu
tespit etmistir. Bireyler, kendini yeniden kimliklendirme anlaminda Tofas kus serisi araglar
kullanmaktadirlar. Araglara yaptiklar1 modifiyeler ise, yine kendilerini ifade etmenin bir araci olarak
kullanilmaktadir. Son olarak, Tofas marka aracin kullaniminin 6zel bir amaca hizmet ettigi ifade
edilmistir.

Seyrek’in (2022) “Yeni Bir Kentsel Hareketlilik Modu ve Neoliberal Oznenin Kendisine Yatirim
Araci Olarak Paylasimli E-Scooter Sistemleri: Istanbul Ornegi” isimli ¢alismasinda ise, ozellikle
kisa mesafeler arasinda ulagimi saglamak i¢in kullanilan paylasimli e-scooter hizmetlerinin
yayginlasma siireci ve toplumsal yonleri saha aragtirmasi gerceklestirilerek hareketlilik ve
neoliberallesme baglaminda degerlendirilmistir. Calisma sonucunda paylasimli  e-scooter
hizmetlerinin yiiksek iicretli oldugu, kullanicilarinin genel olarak gelir seviyesi ve teknolojik
okuryazarliginin ortalamanin iizerinde olan kisiler oldugu, dolayisiyla erisimde esitsizligin meydana
geldigi, kentlesmeye bagl problemlerin ¢oziimii ve zaman yonetimi noktasinda bireysel tercihlerin
bir sonucu oldugu belirtilmistir. Ek olarak, paylasimli e-scooter kullaniminin giivenlik, maliyet ve
erisim sinirlamasi gibi konular agisindan elestiri nedeni olduklarini ifade etmistir.

Tiirkiye’deki tniversitelerin sosyoloji anabilim dallarinda trafik sosyolojisi baglaminda
hazirlanmis olan lisansiistii tez ¢alismalarinin sayisal olarak heniiz istenilen seviyede olmadigi
soylenebilir. Ornegin, Erjem’den (1996) yaklasik 26 yil sonra sadece Kavaz’in (2022) trafik
sosyolojisi alaninda doktora tez ¢aligmasi yapmis olmasi, sosyolojinin bu alandaki ilgisizliginin bir
gostergesi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Tiirkiye’de trafikle iliskili sosyoloji tez ¢alismalarinin kural
ihlalleri, kazalar, toplumsal cinsiyet esitsizlikleri, egitim veya ara¢ cinsine odakli yapildigi
sOylenebilir. Bu tez ¢aligsmalarinin, genel olarak, trafikte meydana gelen problemlere odakli spesifik
konular iizerine yogunlastig ifade edilebilir. Tiirkiye’de meydana gelen trafik kazalari, kural ihlalleri
ve trafik yogunlugunun etkileri géz oniine alindiginda, tez ¢aligmalarindaki bu egilimin sebebi daha
net anlagilacaktir. Calismalar, trafigi olgusunu sosyolojik baglaminda ele alarak Tiirkiye’de
sosyolojisi literatliriine biiyiik katkida bulunmuslardir. Ancak, Tirkiye’de trafik sosyolojisi tez
calismalarinin azligi, bu alandaki ilgi eksikligini ortaya koymaktadir. Ek olarak, s6z konusu tez
caligmalarinin karayolu trafigine odaklandiklar1 sdylenebilir. Fakat, insanin mekansal hareketliligi
havayolu, denizyolu, demiryolu ve hatta gezegenler aras1 olmak iizere ¢ok boyutlu bir faaliyettir.
Dolayisiyla, yukaridaki ¢aligmalarin yani sira diger ulagim yollarinda meydana gelen trafigin de
sosyolojik perspektifle ele alinmasi literatiire 6nemli katkilar saglayacaktir.

Sonug¢

Biinyesinde hareketliligi barindiran goc, kent, turizm, toplumsal degisim gibi konulara yonelik
sosyolojik ¢alismalardaki olgu ve olaylarin, baslangi¢ ve bitis noktasi agisindan ele alinmaya daha
yatkin oldugu sdylenebilir. Fakat, dncesi-sonrasi dikotomisi igerisinde yapilan degerlendirmelerde
degisimin, hareketliligin ve yer degistirme eyleminin bir siire¢ oldugu; bu siirecin kendine 6zgii
dinamikleri ve etkileri oldugu g6z ard1 edilebilmektedir. Bu nedenle de degisime etki eden faktorlerin
tiim yoOnleriyle ele alinmasi zorlagmaktadir.

Tiirkiye’de sosyoloji anabilim dallarinda trafik sosyolojisine 1ilginin artirilmasi; insan
hareketliligini ayr1 bir arastirma konusu olarak mercek altina almasi; hareketliligin, degisimin bir
parcast oldugunun benimsenmesi; trafige yonelik caligmalarda yiiz yiize iliskide oldugundan farkl
bir bakis acisiyla yaklasilmasi tavsiye edilmektedir. Bu sayede Tiirk sosyoloji literatiiriinde
hareketlilik, ulagim, trafik konulu c¢aligmalarda verimin artmasi; ulusal ve uluslararas1 diizeyde
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literatiire katkida bulunulmasi; trafigin toplumsal degisime etki eden faktorlerden biri olarak goriiniir
kilinmasi; teknoloji ve toplum arasindaki iligkinin daha iyi anlasilmasi gibi birtakim kazanimlar elde
edilebilecektir. Ayrica, Tiirkiye’de trafige iliskin kaza, kural ihlalleri, erisimde esitsizlikler, seyahat
davraniglari, otomotiv diinyasi, yogunluk ve sikisiklik vb. konularin toplumsal yonlerinin ortaya
cikarilarak trafige dair sorunlarin ¢oziilmesi ve sistemin iyilestirilmesinde rol alinmasi saglanacaktir.
Tiim bunlara ek olarak, hazirlanacak trafik sosyolojisi ¢alismalarinda hareketliligin sadece bedensel
hareketlilik ile smirlandirilmayarak Urry’nin (2004, s. 28) ifadesiyle insan, esya, nesne, sanal
goriintii, bilgi, iletisim gibi genis kapsamli diisliniilmesi daha zengin bir icerik saglayacaktir.
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