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Oz

Anadolu'nun kadim kenti, Ttirkiye'nin baskenti Ankara, 1892'de
demiryollarnun  gelisiyle  birlikte  Batili  gezginlerin  ve
arastirmacilann daha fazla ilgi gésterdigi bir ugrak yeri haline gelir.
Yiizyil basinda, Osmanl ve Avusturya-Macaristan
Imparatorluklanmin  iliskileri giderek gelismis, Istanbul'dan
Anadolu'ya yénelen, Ankara'yt da kapsayan, oénce atlar ve
arabalarla sonraki zamanlarda ise demiryollanyla izlenen rota,
Macarlar tarafindan da benimsenmistir. Bu calismada Ttirkoloji
alamina 6nemli katkilar olan iki Macar arastirmacuun, Kinos Ignédc
ve Béla Horvathin birbiri ardina ytizyil basinda, Balkan
Savaslarnmn gélgesinde yaptiklarn Anadolu yolculuklan, Ankara'yt
odaga alarak degerlendirilmistir. Gezilere dair metinler, tarihsel bir
perspektifle, betimleyici-niteliksel metin céziimlemesi teknigi ile
incelenmistir. S6z konusu gezi yazilar, dénemin sosyo-ktiltiirel-
ekonomik ortamini, basta demiryollart olmak tizere her ttirlii teknik,
sosyal ve siyasal giindemin bir kentin gtindelik yasam ktiltiirtine
nasil niifuz ettigini Macar géztiyle tartismaya olanak tanumistir.
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Abstract

With the arrival of the railways in 1892, Ankara, the ancient city
of Anatolia, the capital of Turkey, has become a popular
destination for Western travelers and researchers. At the
beginning of the century, the relations between the Ottoman and
Austro-Hungarian Empires have gradually developed and the
route from Istanbul to Anatolia, including Ankara, which
previously had been followed by horses and cars and later by
railroads had attracted the attention of the Hungarians.

Ktinos Igndac and Béla Horvath are Hungarian researchers who
made important contributions to the dlefiof Turcology. In this
study, their Anatolian journeys, taken one after another, just
before the Balkan Wars were evaluated by focusing on Ankara.
The texts were analyzed with a historical perspective, using
descriptive-qualitative text analysis techniques. The texts made it
possible to discuss the socio-cultural-economic environment of
the period and how all kinds of technical, social and political
agendas, especially the railways, penetrated the daily Ilife
culture of a city from the Hungarian perspective.
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Giris

Turkiye’'nin baskenti Ankara, binlerce yil
oncesine tarihiyle, Anadolu'nun kadim
kentlerinden biridir. Stefanos Byzantinosun cografi
sozligline gore Galatlar tarafindan, gemi capasi
anlamina gelen “Ankira” adiyla anilan kent, Pavsanyas’a
gore Frigya Krali Midas tarafindan kurulmustur
(Baytkyildiz, 2009: 13). Kurulus dénemine iliskin cesitli
anlatilar olsa da kentin ilk doénemlerden beri ticaret
yollarinin kesisiminde yer aldig (Buytkyildiz, 2009: 13);
Frigyalilardan Lidyalilara, Farslardan, Makedonlara,
Galatlardan, Romalilara, Bizans’tan Selcuklulara ve
Osmanli Imparatorlugu’ndan Turkiye Cumhuriyeti'ne
degin derin tarihsel kokleriyle bircok uygarligin izini
tasidigr bilinmektedir.

uzanan

19. ytizyilda Bati tilkelerinin Doguya olan ilgisi,
1892’de insa edilen demiryoluna da baglh olarak artar ve
kent seyyahlarin ugrak noktas: haline gelir. 20. yulzyil
baslarinda, bir dénemin son taniklar: olan iki eski rakip
Osmanli ve Avusturya-Macaristan Imparatorluklar
birbirine giderek yakinlagsmistir! (Demirkan, 1996:p).
“Dogu’dan gelmis olma”nin belleklerinde daima yer
buldugu, “milli bagimsizlik” ve “uluslasma” bilin¢lerinin
giderek yuikseldigi 19. yltizyilda (Kelecsényi, Baba 2014),
boylece Macarlar da Ankara’yi12, Anadolu gezilerindeki
duraklardan biri olarak belirlemis olur.

Macarlarin Ankara’yi rotaya dahil ettikleri
incelemelerine iliskin en o6nemli veriler, “gezi yazilar1”,
“izlenimler” calismalarda
karsimiza cikmaktadir. Ankara Utizerine gerceklestirilmis
her bir calisma, yeni bir temsil, kente iliskin tarih
yazimina katki sunma potansiyeli tasiyan zengin bir
tarihsel katkidir. Bu metinler déneme, kentin sosyal
tarihine, soyut ve somut kultirtne ve iki tilke arasindaki
iliskilere 1s1k tutmaktadir. “Bir metin olarak kentin
sifrelerini ¢o6zmek, kenti “okumaya yonelmek” (Cantek,
2011: 11), yalnizca tarih alanina degil, sosyal bilimler
alaninda farkli disiplinlerden bircok calismaya da veri
olusturmaktadir.

tirinde kaleme alinan

I. Dlinya Savasi1 6ncesinde Macar Turkolog Ignac
Kanos ile Dr. Béla Horvath Ankara’yr birbiri ardina
ziyaret  eden, gezi  yazilariyla ~ Macar  koken
arastirmalarina, Turk-Macar iligkilerine ve Anadolu’nun
toplumsal ve kulttrel tarihine kaynakhik eden iki énemli
isimdir. Buradan hareketle bu calisma, s6z konusu

! Bu yakinlagsmaya, donemin buyuk gulgclerinden biri olan Rusya’nin
panslavist politikalar1 basta olmak tizere, uluslararasi siyasi kosullarin
ivme kazandirdigi, Demirkan’in da (1996) isaret ettigi gibi Orta ve Dogu
Avrupa-Balkan ve Ortadogu halklarinin ulusal kimlik ve bagimsizlik
mucadelelerinin iki tilkenin yakinlagmasina katki sundugu sdylenebilir.

2 13 Ekim 1923’te baskent ilan edilen ve o glinden beri Turkiyenin
modernlesme sertiveninin de 6énemli bir parcasi haline gelen Ankara’nin
Cumhuriyetin ilanindan sonra gecirdigi déntisiimde, Macar bilim ve
kultar insanlarinin, mimarlarin, uzmanlarin kentin insasinda birebir rol
oynadigr 1930’larin basinda Ankara’da yasayan en kalabalik yabanci is¢i
grubunun Macarlar oldugu hatirlandiginda (Vajta’dan akt. Csorba ve
Fodor, 2021), bu gezilerin, cumhuriyetin ilanindan sonra hiz kazanacak
isbirligi ve katkilar acgisindan, atilan 6n adimlari olusturdugu da
dustintlebilir.

arastirmacilarin metinlerinde Ankara’nin temsilini
niteliksel metin inceleme teknigiyle, betimleyici ve
tarihsel bir perspektifle ¢cézimlemeyi konu edinmistir.
Calisma, iki Macar arastirmacinin perspektifiyle
Ankara’yi betimlemek ve Ankaranin s6zii gecgen
zamanlardaki gundelik yasam 6rlintistine dair
saptamalar: aktarmak suretiyle hem Turk-Macar iligkileri
hem de Ankara tarihi a¢isindan literattire katki sunmay1
amaclamaktadir. Metinde, teknolojik gelismelerin,
modernlesmenin bir gostergesi olarak demiryollarinin
gelisiminin kentin gelisimine izdGstmleri ana dGguim
noktalarindan biri olarak tartisilmis, iki ayr1 yazarin
Ankara temsilinin, birey ve toplum arasindaki diyalektik
iliskiyi de ortaya koyacagi, glindelik yasamin zaman ve
mekan olarak tanimlayacagimiz en temel iki
parametresini de acik edecegi (Cantek, 2011: 14)

varsayilmistir.
Ankara’nin Tas1

Ve asfaltin alintinda yatan
Roma

ve Bizans

ve Selcuk

ve Osmanl

sayumazsa

Bu kent ¢ok yeni sayilabilir
Ali Cengizkan, (1994:74)

Kuruldugu zamanlardan, konu edilen
arastirmacilarin kente geldigi 19. ytzyila degin “y6netsel
bir merkez” vasfina sahip olan Ankara, 19.ylUzyilin
ortalarinda, 1848-1851 ve sonrasinda da 1855-60 yillar:
arasinda Yozgat'n vilayet merkezi oldugu Bozok
vilayetine baglanir (Etdz, 2006: 14). Bunun disinda hep
bir vilayet merkezidir. Ytzyil basinda ntfusu 20-25 bin
civar1 olan kent, bu nufus degerine bakilarak bile
kasabay1 andiran, kticik bir orta Anadolu sehri olarak
gorulebilir (Et6z, 2006: 14). Ancak kenti yalnizca bu
vasfiyla degerlendirmek yanailtici olacaktir. Ankara, tarim
dis1 ekonomide etkin bir kenttir. Bunun yani sira
Ustlendigi siyasal rol (Etdz, 2006: 14), Ankara’ya farkl bir

onem kazandirir.

19. Yuzyilda kent etnik ve dinsel acidan cok
kimliklidir. Turklerin yani sira Rumlar, Ermeniler;
Muslimanlar ve Yahudiler Ankara’nin yerlesik ntifusunu
olusturmaktadir (Etéz, 2006: 14). Ge¢cmis ylUzyilda dlinya
tiftik tekelini elinde bulunduran kent, 1800’1t yillardaki
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gerilemenin ve buhranlarin bir sonucu olarak tiftik
endustrisinde de kayiplar yasar (Etéz, 2006: 14). Yine de
tiftik ticareti 6nemli ekonomik girdileri, ihra¢ kalemlerini
olusturmaktadir. Sonraki gelir kaynagi iste tarim ve
hayvanciliktir. Kentin yerlileri genellikle bag bahge
sahibidir ve bu 6nemli bir uretim alanidir. Tarim ve
hayvanciligin yani sira 75 ayri dalda kayith esnaf ve
zanaatkar mevcuttur. Debbaghk, gimus isciligi,
kurkcultik, insaatcilik, terziler, berberler, firinct ve
borekciler, bakkallar mevcutken, 1876’da kentteki
dukkan sayis1 184 1°dir (Etoz, 2006: 21).

Is béliimii ve sektérler, etnik gruplar ya da dini
cemaatler arasinda paylasilmis gibidir. Ticaretle
ugrasanlar agirlikli olarak Ermeniler ve Rumlar iken,
tarim, demircilik, eyercilik ve ilgili faaliyetler Ttrklerin,
hirdavat, incik-boncuk, kirtasiye mallarinin satis1 gibi
daha az gelir getiren isler ise Yahudilerin elindedir (Et6z,
2006: 22). Gumus isciligi ve kuyumculuk, ayakkabicilik,
terzilik ise Hristiyan ve Musliman gruplarca
yurtuttilmektedir (Et6z, 2006: 22). Agirlikli olarak orta ve
Ust dlizey geliri olanlarin yerlestigi mahaller Kale’nin bati-
glneybati yontindeki eteklere kurulmustur. Farkli etnik
gruplarin varligit mahalle yerlesimlerinde de kendini
gbstermistir. Kalenin dogu ve Kuzeydogusu Musltiman
agirhikh (Etéz, 2006: 29). 1892de
demiryollarinin kente gelisiyle birlikte, tarimsal Girtinlerin
basta Fransa ve Ingiltere olmak tizere yurt disina ihraci
da hiz kazanacaktir. Ankara’ya yolculuk demiryollarinin
dosenmesinden 6nce ve sonrasinda arastirmacilara farkli
deneyimler sunacaktir.

mahallelerdir

“Bir Acayip Nesne”

Yolculuk yapmanin siradan ve kolay bir eylem
olmadig: gezginler, fazla uzaga
gidemeyenlerin “kanaat oOnderleri”, tanikliklariyla ve
izlenimleriyle merak edilen, bilinmeyen uzak diyarlarin
sirrina eren “bilen kisiler”dir. Modern iletisim
araclarinin, haberlesme teknolojilerinin
sinirliklar distintldigtiinde hem glindemin hem tarihsel
olanin nabzini tutan “ayakli gazeteler” olduklar1 da
sOylenebilir. Dolayisiyla aktardiklar1 her bilgi, izlenim,
tipki1 bir haber gibi cercevelenmis, secici insaya tabi
tutulmus ve gundem hiyerarsisi icine yerlestirilmis
olarak kurgulanir. Strecin bu “kurgu” boyutu, gezi
yazilarinin, daha kapsaml bir ifadeyle seyahatnamelerin
edebi yanina ve glicine de vurgu yapar. Ancak bu
kurmaca yo6nt tarihe kaynaklik etme potansiyellerini
elbette azaltmaz.

zamanlarda

ulasim ve

19. yuzyillin sonlarindan itibaren Osmanli’nin
gindelik yasamina yansiyan makro 6lcekli dontistimler,
siyasal gelismeler, savaslar kadar 6nemli bir baska etmen

3 Mehmet Cavitin Ulum-u Iktisadiyat ve Ic¢timaiyat Mecmuasi’nda
yayimladigr “Muessesat-1 Nafiyemiz: Rumeli Simendiferleri” adli yazisi
Rumeli demiryollar1 hakkinda oldukc¢a detayll bilgi vermektedir
(Akagtindtiz, 2016: 460).

4 Sirketin yapmay1 planladigi hatlar su sekildedir: Haydarpasa-izmit
Hatti: 92 km, Izmir-Ankara Hatti: 486 km, Eskisehir-Konya Hatti: 445

de demiryollarinin yapimidir. Kunosun ifadesiyle
(2011:11), eskiden develer ve eseklerle yolculuk yapan
Anadolu Turklerinin vazgecilmezi halini alacak olan
“Freng Simendiferinin seytani makinesi”, hayat: oldukca
degistirecektir (Kanos, 2011:11). Yalnizca ulasim
kolaylig1 saglamakla kalmayan, teknigin kendi dilini ve
kulttrel icerigini de Anadolu insaninin yasamina sokan
demiryollar1, baslangicta yére insani icin “acayip bir
nesne” (Kanos, 2011) ve kultirel degisimin
kavranmasinda kilit bir 6znedir. McLuhan’in ifade ettigi
gibi (1964) seyahat stUrelerinin kisalmasi, yeni sehirlerin
insasi, benzer kentlesme goOrtnttlerinin ortaya
cikmasina katki sunmaktadir. “Benzerligin transferi”
diyebilecegimiz bu gelisme yani demiryollarinin
yayginlasmasi, Mcluhan’in global koy kavramiyla ifade
ettigi yapinin ulasim ayagi olarak da dustnulebilir.

Osmanli Devletinde de Batiyla yakinlasma,
modern kentlesmeyi baslatma, kalkinmaya katki sunma,
diplomatik bir tutum yaratma gibi bir¢ok baslikla anilan
demiryollarinin insasina yoénelik ilk girisimler, 1856
yilinda, Paris Kongresi'nden sonra, glindeme gelmis ve bu
konuda Avrupa sermayesi, s6z konusu tarihten beri
istekli davranmistir. Ege ve Rumeli hatlarinin bir kismi3
boylece hayata gecirilmistir (Onursal ve Basaran, 2020:
336). Gelisen ekonomi ve ticaret icin demiryollar: 6nemli
bir goérev Ustlenecek, “vicudun ihtiyac duydugu kani
damarlara tasiyan yollar” (Akagiindiiz, 2016: 460) halini
alacaktir.

Anadolu’da ilk isletmeye acilan demiryolu
1866’da Ingiliz destegi ile gerceklestiren Izmir-Kasaba
Demiryoludur (Onursal ve Basaran, 2020: 337). 19.
Yiizyilin ikinci yarisinin Osmanlhi Imparatorlugu icin
demiryolu ¢cagi oldugu soylenebilir. Demiryollar: hem bir
gelismislik olarak goértilmtis hem de diplomasinin énemli
bir parcasini olusturmustur (Onursal ve Basaran, 2020:
339). II. Abdtilhamit demiryollariyla ilgili projelere btiytik
énem verir ancak Osmanl Imparatorlugu'nun o anki
durumu goéz o6ntinde bulunduruldugunda, demiryolu
projelerinin neredeyse tamami, 6nemli imtiyazlar vererek,
yabanci devletlerin teknoloji ve muhendisligi aracilifiyla
gerceklestirilir (Onursal ve Basaran, 2020: 338).

ki agsamali girisimin ilki Izmit-Konya hattidir. 24
Eylul 1888 tarihinde Anadolu Demiryollarr’nin insa,
imtiyaz ve isletme hakki Alman Alfred Kaulla’ya
verilmistir (Onursal ve Basaran, 2020: 338). 1888 yilinda
Deutsche Bank adina Kaula, Haydarpasa-izmit hatti ve
bu hattin Ankara’yva kadar uzatilmasi icin 99 yillik
imtiyazini almig ve 1889 yilinda Anadolu demiryollarinin
gelistirilmesi amaciyla Anadolu Demiryollart Osmanl
Sirketi kurulmustur4 (Albek’ten akt. Yilmaz ve Yetkin,
2018: 160). Haydarpasa’dan Ankara'ya kadar uzanan

km, Arifiye’den Izmir-Ankara hattina gidip Adapazari’mi Anadolu
sebekesine baglayan Hat: 9 km, Adapazari-Bolu Hatti: 2 km. 61 Anadolu
Simendiferleri Sirketi hattin her iki tarafindaki 30 kilometrelik alandaki
ormanlar: ve madenleri isletme hakki ile buttin hudut boyunca hububat
ambarlar: insa etme hakkina sahiptir (Akagliindtiz, 2016: 464).
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demiryolu, Eskisehir tizerinden gecirilmis ve bu anlasma
cercevesinde Eskisehir’deki demiryolunun yapimi
Haziran 1892 tarihinde, Ankara’ya kadar olan b6limu ise
27 Kasmm 1892 tarihinde5 tamamlanmistir (Efe,
1998, akt. Yilmaz ve Yetkin, 2018: 160).

Tren her iletisim ve ulasim teknolojisi gibi gittigi
yere kendi diizenegini, bu dlizenek cercevesinde olusan
altyapi ve isleyisi ve kacinilmaz olarak da yeni bir yasam
kultirtinti  beraberinde gotlirecektir. Demiryollarinin
dosenmesi, istasyonlar, cevrelerinde kurulan han, otel
gibi konaklama, yeme i¢cme mekanlari, demiryolu
glizergahindaki kentlerin gdérintimunt yalnizca mimari
olarak degil, yeni olusan hizmet sektora ve ilgili is
bélimt agisindan da degistirmeye baslar. Oncesinde
demiryolu yapiminda calisan Batili isciler, ktilttirlerarasi
iletisim acisindan da glndelik temaslar1 giderek
hizlandirir. Farkli siniflardan bircok insan demiryolunun
gectigi yorelerde gortintrlik kazanir. Muihendisler,
askerler, isciler kendi siniflarindan yerel ahaliyle iliski
halindedir. Turklerin yani1 sira, Alman, Avusturyals,
Ingiliz, Isve¢, Fransiz, Macar ve Avustralyali gibi farkh
uluslardan siyasetciler, bilim insanlari, seyyahlar,
gazeteciler, tliccarlar, demiryollarinin gelismesine
paralel, Anadolu’ya giderek artan bir ilgi gbstermislerdir.

Demiryollar1 1892 Aralik ayinda Ankara’ya gelene
degin, duyulan ve kabul gérmeye baslayan bu yeni
teknoloji icin Ankaralilarin vilayete toplu dilekceler
vererek “simendifer’in kente gelmesi icin demiryolu
insaatinda bizzat calismay: istedikleri, kentte ticareti
ellerinde tutanlarin ve ciftcilerin akilc1 yaklasimlarla
yonetimi harekete gecirdigi, Valinin “sose yol yapiminda
oldugu gibi 163.811 kisinin en issiz dénem olan Mayis
aymmda 20 gin calisarak U¢ yilda demiryolu hattinin
bitirilebilecegini belirttigi de ifade edilmektedir (Erdogan,
Gunel vd., 2007: 108-109). Demiryollar1 1889-1892
yillar1 arasinda tamamlanir. Béylece bugday ticaretinin
artmasi, tarimda kullanilan topraklarin genislemesi, i¢
bolgede ntifus artisi ve ntifus dagiliminda degisimler de
gorulmeye baslar (Erdogan, Gunel vd, 2007:110). Ignac
Ktnos demiryollarinin yapim sureci ve bu degisimdeki
roliine 6zellikle dikkat cekecektir.

Ignac Kinos’un Ankarasi

Angora’dan daha ézel bir
Anadolu sehri belki simdi de

yoktur. Surlanin altindan
heniiz buharli lokomotiflerin
gecmedigi ve Avrupa

insanlariun buraya kadar
pek gelmedigi dénemde ise

5 Digeri ise hattin Konya’dan Basra Korfezine kadar uzayan ve 1940’ta
ancak tamamlanan Bagdat Demiryolu Hattidir.

6 Kunos I (1911) Torok Foldon. Budapest: Az Utazasok Konyvtara Kiadasa.
Eser Turkcede “Turk Topraginda” adiyla Edit Tasnadi tarafindan
cevrilmis, Harid Fedai tarafindan yayima hazirlanmis ve Urtin Yayinlari
tarfindan 2011 yilinda yaymmlanmistir. Kinye bilgileri icin bkz.
Kaynakea.

daha da o6zeldi.
2011:7)

(Kunos,

Ignac Kunos (1860-1945), Yahudi bir ailenin
cocugu olarak diinyaya gelir. Ilk ve Orta &grenimini
Debrecen Kalvinist Kolejinde tamamlar. Universitede
dilbilim alanina yénelir ve mezuniyetten sonra kazandigi
bursla Macarcanin koékenini arastirmaya, Turkce ve
Macarcanin baglarini sorgulamaya koyulur ve Osmanl
topraklarina gelir. Vambéry’'den Osmanlica, Uygurca,
Tatarca ve Cagatayca dersleri almis, dil tarihi, dilbilgisi
ve diyalektoloji ¢alismalarinin yam sira, Tark halk
edebiyat: ile ilgili arastirmalariyla, masal derlemeleriyle
dinyaca Un kazanmistir. 1885-1890 yillar1 arasinda
yaptigt =~ ilk  arastirmalarla  Turkiye’deki  folklor
arastirmalar icin de 6ncti kabul edilen Kunos (Colak,
2021:9), Tasnadinin (2013: 161) ifadesiyle, bir “define
arastiricist” olarak halk edebiyat: tirtinlerini kayit altina
alarak gercek bir hazineyi yok olmaktan kurtarmis,
modern ¢agin kultir varliklari arasinda yer almalarina
vesile olmustur (Tasnadi, 2013: 161).
arasinda pek de itibar gérmeyen glizelliklerin kesfedicisi”
olarak anilan Kunos, Turk mani, tirkd ve masallarini,
Nasrettin Hoca fikralarini, Karagéz ve orta oyunlarini
derlemis ve incelemistir (Tasnadi, 2013: 161). Bunun
yani sira 1911 yilinda yazdig: Tiirk Topragi® adli ani-gezi
eseri, Anadolu’ya iliskin 6nemli bir kaynaktir. Kiictik
Asya ve Bagdat Demiryollariun Tarihi alt bashgiyla ¢cikan
eserinde, “ylizyil 6nceki bir muhabirin” “bir sairinki kadar
renkli Gislubuyla” Osmanli’nin son dénemi ile batililasma
yolundaki adimlarini da kaleme alinmistir (Tasnadi,
2014: 161). 1885 yilinda, Demiryollarindan o6nceki ve
sonraki gezilerini derledigi 1911 yilinda yayimlanan
kitabi, bu anlamda Anadolu’'nun dogasina, kéy kasaba ve
kentlerine, insanlarina gltindelik yasamlarina iliskin
betimlemelerle doludur. Bu betimlemeler, Tasnadi’nin
ifadesiyle (2013: 161) tst Utste cekilen fotograflar gibidir.
Yolculuklar boyunca gorduklerini, zaman icindeki
degisimi birbiriyle kiyaslama, birbiri icinde anlatma
niteligine sahiptir.

“Osmanlilar

Kunos, daha sonra 1933 yilinda kaleme aldig: bir
makalede, “Ttirk Anadolusu”nun kadim bir gecmise
sahip bu kentine iki ayr1 dénemde yaptig1 yolculuklara
dair izlenimlerini de kaleme alir. Ik yolculuklar birbirine
daha yakin tarihlidir ancak son yolculugu ile arasinda on
yillar vardir. Yolculuklarin ilkine kendi tabiriyle “genclik
basinda duman”ken, digerine ise “dlinya yangin yerine
déndiikten sonra saclarinda aklarla” koyulmustur. ilk
yolculuk yaptig: yillardan itibaren Ankara’y1 “destansi bir
Unu olan, klasik, iki bin yildan daha eski bir tarihe sahip”
bir kent olarak tarif eden Kunos (Kunos, 1933: 29),
Anadolu’ya yaptigi bu yolculuklar1 “Bati esintilerinin
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basladigi dénem” olarak adlandirmis, demiryollarinin
gelisiyle Anadolu’da buytk bir degisim yasandigina dair
gozlemlerini ifade etmistir (Kunos, 1933: 29).

Kinos Anadolu gezilerini aktardigi 1911°de
yayimlanan kitabinda (2011: 5), halkin basta bu “acayip
nesne’yi yadirgadigini ancak ona yavas yavas alisip
benimsedigini ifade eder (Kiinos, 2011). Tren gérdtigtince
“Bak bak gavurlarin devesi” diye seslenen Yoértk kadinin
tespiti, 6nséztintin ilk ctimlelerinde yer alir. Kinos bu
yakistirmay: s6yle yorumlar: “Kendisi i¢cin tren ne fazlas:
ne azi, bu kadariyd: iste” (Kuanos, 2011: 11). O gtinlere
iliskin, 1933’te yazdigi makalesinde de Eskisehir’den
Ankara’ya dogru gelislerinde konaklamak 1zere
yerlestikleri handa c¢evredekilerin kendilerine “Frenk
diyarindan gelen yabancilar” olarak baktiklarini animsar
(Kanos, 1933: 29). Ne var ki Kanos'un ifadesiyle,
“gavurlarin devesi Avrupa fikir ve kurumlarinin sonsuz
kervanini ardindan getirecektir” (Kanos, 2011: 11).

Batinin demiryolu teknolojisi ile “yayilmaya”
basladigini ifade eden Kunos (2011: 11), o giine kadar o
yorelerde olusmamis kavramlarin ve niteliklerin ve
kulttirdeki, gindelik yasamdaki maddi izlerin birbiri
ardina belirdigini ifade eder. Mahalleler “Avrupailesir”,
“Freng tarzi semtler olusur” (Kunos, 2011; 12). Maddi
uygarlik degisim gosterdikce, teknik kendi s6zligtini de
Anadolu'nun gtindelik yasamina dahil etmeye baslar.
Ktnos (2011, 12), “Ugsuz bucaksiz Anadolu'nun saf
Tarkti’ntin, gérince sasip kaldigi bu araci zamanla
kabullendigini ifade ederken, “Avrupa ellerinin sundugu
konforun” glindelik hayatta kabul gortstine dair
gozlemlerini  aktarir.  Kervansaraylarin
Uzerinde oteller yukselirken, atlariyla posta torbalar:
tasiyan Tatarlar islerini trenle gdrmeye baslamistir
(Kanos, 2011: 12). Baslarda tren istasyonlarinda
yapilasma ve alt yap:r eksik oldugu icin, koylerin ileri
gelenleri konaklamak zorunda kalan yolcu misafirlere
yemek tasimislar, zamanla, agirlikli olarak Rum ve
Ermeni isletmeciler lokantalar agcmaya baslamis (Kunos,
2011: 12), bodylece “duyarl kalplerin yerini hesapc¢t bir
akil” almistir (Ktnos, 2011: 12). Buna paralel olarak yeni
diinya go6rtisti, yeni anlayislar degisen is kollar1 ve
zanaatlar, geleneksel el sanatlarinin yerini alan
gereksinimleri gérmeye yonelik yeni folklorik 6geler bas
gosterecek, “Modern kulttr, rittellerle bezeli hayat
tarzlarini yikmaya baslayacaktir (Kunos, 2011: 13).
“Modern akimlar”, “binlerce yillik klasik topraklar’a
boylece ulagmistir (Kinos, 2011: 15).

harabeleri

Kunos, bu gelismelerden 6nce, 1890 yilinda
planladigi ilk yolculugu hatirladiginda dénemin
glcluklerinden ve demiryollarinin daha doésenme
asamasinda yol actig1 déntistiimden séz eder. i1k yolculuk
heyecanini paylasirken aktardigi anekdotlar, Turkiye’nin
sosyo-politik atmosferine de 151k tutmaktadir. Raylarin
artik sehirden gectigini, etrafta calisan ve is arayan basta
Italyan ve Alman isciler olmak tizere yabancilarin
bulundugunu ve hem cevre sakinlerinin gtivensizligi hem
de Cerkez saldirilar1 nedeniyle calismalarin ihtiyatla

stirdtiginti aktarir ve bu konuda Bab-1 Ali'nin, “azimli”
6nlemlere basvurdugunu ifade eder (Kunos, 2011: 18-
19). Bu nedenle kendisinin Anadolu’ya gtivenli bir sekilde
gidebilmesi, gerekli izinlerin alinmasi ig¢in resmi
gortiismeler gerceklestirmesi gerekmistir. Bu asamalarin
ardindan, Alman profesérii Forchhier ve tercimani
Hulusi Efendi ile birlikte “pek rahat gérinmeyen” bir
Tatar arabasinda, Avrupali gértintimlerini de saklayacak
bicimde giyinerek yola koyulurlar (Kunos, 2011: 19-20).
Yolda yanlarindan ray kontroli yapan bir drezin ve
lzerinde Fransizlar belirir, selamlasirlar. Bu karsilagsma
serlivenin seyrini degistirecektir. Izmit-Angora demiryolu
muhendislerinden Mr. Charles Hazelaire Demiryolu
Mudurlugt tarafindan izinli ve destekli olduklar:
anlasilan Tatar arabasi yolcularini, sarsintili yolculuktan
kurtarir. Drezin’i “emirlerine birakir” ve “Sabanca’ya
kadar dért tekerli ktictik vagonla gideceklerdir. Tki “gtiglii
kuvvetli” Ermeni delikanhisinin hareket ettirdigi arac
silahli bir jandarma ile korunmakta, esyalar1 ise
arabalarla tasinmaktadir (Kinos, 2011: 19-20).

Doért saat slUren yolculugu tamamlayip
Sapanca’ya vardiklarinda Fransiz Mtihendisin Makamina

ugrarlar. ikram edilen yemekler, Fransiz mutfagini pek de

andirmamaktadir. Zeytin, kurutulmus balk, et
konservesi ve peynir: her glnkdli moénuleri bundan
ibarettir (Kanos, 2011: 21). Kuanos bu durumu

“Anadolu’ya dismuis Avrupali mthendisin hali” olarak
tanimlasa da Sapanca’daki Turk sakinlerinin cok daha
aziyla yetindigini, kendi bahc¢e mahsulleri ile gélden
tuttuklar1  baliklarin temel besin  maddelerini
olusturdugunu ifade eder (Kuinos, 2011: 21). Bu kisa
moladan sonra tekrar yola ¢ikan ekip-gec¢ vakitte, Cerkez
Koyt Balaban’a varir. Ancak ne bir lokanta ne de
Kervansaray bulabileceklerdir (Ktnos, 2011: 22). Yiyecek
ve barinacak bir yerler bakinirken agaclar altinda
gizlenmis bir kultibeye rastlarlar. Burada kulaklarina
Almanca ve Italyanca sohbetler ¢alinir. Yolculardan biri
Fransizca duydugunu, Kunos ise Macarca
konusuldugunu belirtir. Hicbiri de yanilmamaistir.
Iceridekiler demiryolu yapiminda gérevli yabancilardir.
Ascilari ise Macar bir kadindir (Ktnos, 2011: 22). Hulusi
Bey’in Turkce konusmasi ise Cerkez Beyinin ziyaretine
yol acmis, kendisi Kiinos ve Hulusi Beyi konagina davet
ederek Cerkez oyunu izletmistir. Kiinos, bu gosteriyi Bin
Bir Gece Masallari’na benzetir (Ktinos, 2011: 24).

Ankara: “Giilimseyen Manzara”

Bu heyecanli seriivenin Ankara duragina varis
bir cuma glnune rastlar. Ramazan Bayramidir. Herkes
bayramlik giysiler icindedir. Giysilerin renkliligi kizil,
yesil zeminlerde hilal ve yildizli bayraklarla stslenmis
arabalar1 ayirt etmeyi guclestirmektedir (Kanos, 2011:
42). Oncesinde gri evlerle dolu kent, “rengarenk bir
mozaige” doéontsmustir. Kunos, demiryolunun kente
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ulasacagi haberinin Vali Abidin Pasa’y1” da harekete
gecirdigini, burclar bile renklendirmeyi basardigini ifade
etmektedir (Kinos, 2011: 42-43).

Kentin ugultulu, dolambach sokaklar: insanlarla
doludur. Kente karakterini veren U¢ ylksek kayanin
altina yayilmis olan carsi mahallesi8 bu bolgeye, kale ise
ortadaki kayanin tepesine yerlesmistir (Kanos, 2011: 43).
Ankara’nin seckinleri yazlik olarak uzun uzun siralanan
gur baglara gitmektedir. Faroghi (2005:67) bu durumun
Avrupa’dan farklilik sergiledigini, ta Ortacag’dan itibaren
Osmanl kentlerinin ¢ogunda kir ve kent ayriminin az
oldugunu, kirsal boélgelerde tliccarlara, kentlerde ise
gecimlerini tarimdan, bag ve bahcelerinden saglayanlara
rastlandigini, kentlilerin yaz aylarini bag serinliginde
gecirdiklerini saptamistir (Faroghi, 2005: 67). Bu durum
Ankara icin de gecerlidir, sicaklardan kacan
Ankaralilarin yazlarini bag evlerinde gecirdigini Kanos da
ifade eder ve bu evlerin doguya 6zgli bir konfora sahip
olduguna da deginir (Kunos, 2011: 44). Lefebvre’nin kent-
kir iliskisine iliskin déonemlere ve Uretim tarzlarina gore
degiskenlik gosterdigi saptamasi (2015: 86) benzer
bicimde bu iliskinin “konfor” gibi kavramlar1 Uzerine
dustnurken de dikkate alinabilir.

Eski Ankara’nmin “gérkemli zamanlari’nin tanigi
olan tek tiik bina, tapmnak ve kiliseler o giine degin
ayaktadir, duvarlar1 rengarenk karo fayanslariyla bir
Ermeni manastirinin gizelligi, efsaneye gbére Havari
Paulus ile ilgili olan eski Bizans kilisesi, Imparator
Augustus’un Unlt tapinagi Augesteum da bu ihtisamh
tarihin parcalarindandir (Ktnos, 2011: 44).

Nufusu 30 bin civarinda olan Ankara’nin yerlileri
bilindigi gibi 6ncelikle ciftcilik ve keci yetistiriciligi ile
ugrasmaktadir. Kanos da Angora kecisinden turetilen
kumaslarin “uzak diyarlarda bile kapis kapis satin
alindigini” sdyler ancak kentin bunun 6tesinde bir sanayi
ve ticari bir gértintirltik tasimadigini da vurgular (Kanos,
2011: 44). Kunos’u destekler bicimde, Osmanli’da Ankara
adli eserde aktarildigina goére (Erdogan, Gunel vd.,
2007:110), bir ingiliz ticari atese de benzer bir yorumda
bulunmus, Ankara’da verimli bir ise
kaynaklarin bulunmadigini, topraga dayali bir alim
gliclinlin ticarette de egemen oldugunu gozlemlemistir
(Erdogan, Gunel vd., 2007:110). “Ev esyalari, her turla
makine ve basit madeni esyalarin en ucuz ve aleladesi
icin bile hemen hemen hicbir talep yoktur (Erdogan,
Gunel vd., 2007:110) ve konforlu sayilabilecek, 6rnegin
demir karyolalar bile talep gérmemektedir. Burada hem
Ingiliz gézlemcinin hem de Kunosun “konfor” kavrami

yatirilmis

7 Arnavutluk’un ileri gelen ailelerinden olan Abidin Pasa (1843-1906), iyi
egitimli, ekonomiden siyasete ve hukuktan felsefeye pek cok alanda
donanimli, 6nemli bir devlet adamidir. Ankara’ya icme suyu getirmek, yol
yapimi c¢alismalarina hiz vermek, okul actirmak, tarim ve ticareti
gelistirmek, gibi bircok 6énemli girisimiyle bilinmektedir (Guleng Igdi
2013).

1886-1894 yillar1 arasinda Ankara valiligi yapmis olan Abidin Pasa
hakkinda ayrintili bilgi icin bkz. Gilenc Igdi Ozlem (2013). “Abidin
Pasa’nin Ankara Valiligi” Ankara Universitesi DTCF Dergisi (53-2). 225-
248

lUzerine dustinmus olusu ve Ankaralilarin konforla
iligkilerini farkli bicimde yorumlamalar: dikkat c¢ekicidir.
Kanos’un konforun “dogulu” ntianslarini daha etnografik
bir gdézlemle idrak ettigi, Ingiliz gézlemcinin ise “batili”
standartlar dogrultusunda bir tespite yo6neldigi
soylenebilir. Bununla birlikte farkli ekonomik kosullarin,
tarihsel donemlerin ve teknik gelismelerin, bununla
birlikte arastirmacinin bu kavramlara ytkledigi kendi
toplumsal-kultirel art alanlarinin farkli tespitlere yol
acabilecegi de gozden kacirilmamalidir.

Kanos’a goére (2011, 45) Ankara daha c¢ok
bilimlerin kenti, “Islam bilimlerinin bas merkezlerinden
biri” dir. Islam ilmini 6grenmek igcin cok uzaklardan
gelenlerin oldugunu, sicak yaz gunlerinde dervislerin
mevcut t¢ bin cesmeden sular icerek serinledigini, 175
fiskiyenin cevresinde hos kokulu nargilelerin icildigini,
yetmis alti blytk camide ibadet edildigini, 15 buyutk
tekkede 3000 kadar dervisin oturabildigini, yilda
ortalama iki bin gencin Kuran’ Kerimi ezberledigini ve bu
kisilerin hafiz unvani1 aldigini ifade etmektedir (Kunos,
2011: 45). Ktnos bununla birlikte, o dénem Ankarasi icin
o6nemli bir simadan da s6z eder: Kel Dervis, efsanelere
gore padisahla birlikte Freng diyarina kadar gidip
savasmis, en uzun suUre de Engurus’te (Hungaria),
Budin’de kalmis ve orada bir savasta sehit dismustur.
Buda’nin Gul Tepesi'ndeki Baba
Turbesi'nin, “Kel Baba’nin “Gul Baba’ya doéntsmus
olabilecegi® Kunos’a gore ihtimal dahilindedir (Kunos,
2011: 45).

efsanevi Gul

Kentin fiziksel o6zelliklerine de deginen Kunos,
gorduklerini  “gtilimseyen  bir olarak
tanimlamaktadir. Tepelerden bakinca asagida siralanan
“kivrik kivrik dar sokaklar”, cars: istikametine giden ana
yolun Angora [Ankara] Vadisi'nde gézden kaybolmasi,
Angora nehrine karisan dag dereleri, vadileri ve
kayalardaki yariklariyla ormanlarla kapli dag sirt,
uzaklarda beyaz ¢iftlik evleri ve ormanlara gizli yazliklar
gortilmekte, yarim daire seklindeki baglar, kenti cembere
almaktadir (Kanos, 2011: 46). Uzaktan bdyle masals1 bir
goruntime sahip olan kent, icinden gecerken ise bir
tezatlik sunar; “renksiz ve nesesiz’dir. Dar sokaklar pek
havadar degildir. Ytkselen beyazimsi minareler, cami
avlular1 ve buytk kapali carsinin kemerleri, “asil
Dogu’nun yakalanabilecegi” yerlerdir (Kiinos, 2011: 46).
Diger Anadolu kentleriyle benzesen carsiya tepeye cikan
merdivenlerle gidilir. Yaz dénemi ntifus seyrelir, ortalik
sessizlesir. Sicaklilk daha sabahtan bastirir, acil isi

manzara”

8 Cikrikcilar yokusundaki uzun ¢ars: ve diger carsilarda her cesit esnaf
bulunmaktadir ancak diger Osmanli kentlerinde de oldugu gibi esnaflarin
ayr1 carsi ve sokaklarda toplandigl da bilinmektedir. Canakeilar, gerciler,
demirciler, semerciler, terziler, yorgancilar gibi esnaf ¢arsilarindan da sz
edilmektedir (Erdogan, Gunel vd., 2007:133)

9 Bu konudaki tartismalar ve Kunos’un masal derlemesi icin bkz. Saral
Tosun ve Saral Emre (2008) Gul Baba ve Masallar1 Ankara: Ttrk Macar
Dostluk Dernegi Yayinlar: /
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olmayanlar serin kahvehanelerde serinler (Kunos, 2011:
46).

Kinos kentin  eglence  kultartyle  ilgili
gozlemlerine de yer verir. Sabahlari davulcu sehri
gezmekte, etrafina toplananlara aksamki programi
duyurmaktadir. Eglence ozellikle de
bayramlarda kahvehanelerdir. Dar ve los salonda kahve
ve nargileler icilerek, genellikle Kayseri’den gelen
calgicilar dinlenmektedir. Vali Abidin Pasa itiraz etmedigi
stirece Ramazan ayinda oyunlar serbesttir (Kinos, 2011:
47). Valinin késkli baglar arasinda, makami ise kent
merkezindedir. Kuinos’a goére (Kanos 2011: 47).
Avrupalilara diismanhk duymayan, dillerini bilen, onlarla
zaman gecirmekten rahatsizhik duymayan bir kisilige
sahip olan Vali, kentte adeta huktimdar gibi
karsilanmakta ve konagma geldiginde kendisini her
zaman buyuk kalabaliklar beklemektedir (Kunos, 2011:
47). Vali, buiytik salonda ortaya bagdas kurarak gelenleri
bir bir yanina cagirip dinler (Kanos, 2011: 47). Kunos
kendisinin de Valiyi ayni1 sekilde ziyaret ettigini, 6nce
Turkce sonra Fransizca sohbet ettiklerini, Valinin Avrupa
edebiyat: bilgisini aktarmistir (Kanos, 2011: 48). Vali
Abidin Pasanin edebiyata ilgisi, sairligi, donanimi zaten
bilinmektedir (Gtilenc Igdi 2013: 228). Kunos bu
ziyaretten ve Valinin kendisini takdiminden sonra kentin
taninmis bir sahsiyetine déntisttiglinti, her yerde itibar
gorup ikramlarla karsilastigini, Ozellikle Ermeni bir
avukatin her adiminda kendisine refakat ettigini anlatir.
Agop Efendi adli bu kisi ile kisisel dostluk kursalar da bu
esligin Uist makamlarca telkin edildigini de zaman zaman
dustinmustir (Kanos, 2011: 48).

mekanlari,

Kanos bundan yillar sonra, Cumbhuriyetin
ilaniyla birlikte geldigi yeni Ankara yolculugunu da
buytk bir heyecanla aktaracak, bu kez “devrimci ruhlar”
sayesinde yeni bir merkeze déntisen bir kente geldigini,
yatakli vagonlar, glinlerce degil bir gecede ulastiklar:
Ankara’da, gelismeler karsisindaki saskinligini “sanki
Tuark diyarinda degilim” diyerek ifade edecektir (Kunos,
1933: 29). Batili bir tarz
yukselmektedir. “Ok gibi hizla” sose yolda ilerleyen araba,
sagh solu yeni yapilan buytk binalar, Meclis sarayi,
Saray oteli, bakanlik binalari, miize saraylari, bu saraylar
silsilesini takiben btytk villalar, yazliklar, malikaneler
dikkat cekmektedir (Kinos, 1933: 29). Ankara baskent
olduktan sonra kerpic ve ahsap evler tas evlere,
betonarme yapilara dénmeye baslamistir (Kinos, 1933:
29). Kunos insasiyla ilgili coskunun
yuksekliginden s6z edecegi sonraki yillarda yeni
baskentin daha buiytik ve modern yapilasmasi icin Macar
is glclnun takviyesiyle de 6vinecektir (Kunos, 1933:
29).

Anadolu kentinden

kentin

Béla Horvath’in Ankarasi

Iste Dogu ve Bati arasinda
onca savasa ve kan
doktilmesine neden olan
Ankara éntimtizde (Horvdth,
1996:29)

Macaristan’in Pécel kentinde dogan Béla Horvath
siyasal bilimler ve ekonomi egitimi gorir. Farkli yerel
yonetim goérevleri yirttmusttir. Tirkce’de yayinlanan tek
kitab1 Anadolu 1913"an cevirmeni Tarik Demirkan’dan
o6grenebildigimiz sinirli biyografik bilgiye gore, Ttirkiye’nin
Kalbinde, Atatiirk Biyografisi ve  Macaristan’da
Protestanlik adli eserleri yazmis olan Horvath (Demirkan,
1996), Budapeste Turan Cemiyeti ve Istanbul Tahsil-i
Sanayi Cemiyeti tarafindan desteklenen cografi ve
etnografik gozlemleri amaclayan yolculugunu 1913 yili
yaz ve sonbaharinda gerceklestirmistir (Demirkan,
1996). Horvath dénemin Turan Cemiyeti ile yakin iligkiler
icinde olsa da hakkinda doyurucu bir biyografik bilgiye,
en basitinden dogum ve 6liim tarihlerinin bilgilerine dahi
ulasamamak, internet arama motorlarinda, ¢evrimici veri
tabanlarinda cok az veriye erisebilmek oldukca ilging¢ bir
durum olarak tespit edilebilir.

Horvathin  Anadolu yolculugu o yillarda
Budapeste Universitesinde asistan olan Dr. Rezsd
Milleker ile birlikte Haydarpasa’dan banliyé treniyle
baslar. Demiryollar1 Almanlar tarafindan isletilmektedir.
Yanlarinda bir de Konya’da otel isleten, cok iyi Macarca
bilen Papadopulos Kirill bulunmaktadir. Horvath, Balkan
Savastnin slUren etkisinin Baskentte de derinden
hissedildigini ancak Jén Turklerin “bir halklar volkani
gibi kaynayan, dillerin, etnik ayriliklarin, dinlerin

kamplara aywrdigi tlkeyi” birlik icinde tutmay:
basardigini ifade eder (Horvath, 1996:3).
Kanos gibi Horvath da ayni glizergahta

ilerlemistir. Pendik’i, sonra “padisahin hali tezgahlarinin
bulundugu” Hereke’yi ve diger istasyonlar1 geride
birakarak, Sapanca géliintin kiyisindan, Bilecik’teki 700-
800 metre yukseklikteki dag yamaclarinda goérilen
“bakimli baglarin ve dut ormanlarinin arasindan”
ilerlerler. Dut ormanlarinin yapraklarindan beslenen ipek
bécekleri “bu ¢aliskan halka” btiytik gelir saglamaktadir
(Horvath, 1996: 5). Horvath’in gérdtigli manzaralarda,
biten ve daha yerlesik hale gelen demiryollarinin ve
yasamdaki uzantilarinin yansira, karsilarina cikan “dizi
dizi asker “Sirtlarinda yeni
Uniformalariyla “binlerce yanmik ytzli Anadolu ¢ocugu”,
Avrupa’daki kutsal kent Edirne'yi Balkan ittifakinin
askerlerine karst korumak icin hazir beklemektedir
(Horvath, 1996:6). Kopruler askeri birlikler tarafindan
korunmakta, kentlerin etrafinda asker kamplarinin beyaz
cadirlar1 gbze carpmaktadir. Horvath (1996: 6), bu
goruntiyl soyle yorumlar: “Tirk ulusu, sembolil olan
yarim ayin gerilemesini engellemek icin buttin gtictyle
direniyor.”

katarlari”dir: asker
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Bilecik’ten Eskisehir’e aksam ulasan yolcular
trenden ayrilir cinkd tren yalnizca glindiiz islemektedir.
Esyalariyla konaklayacaklar: otellere yénelen yolcular
ertesi glini bekleyecektir (Horvath, 1996:6). Bu da
Kanos’'un yakindigi konaklayacak yer meselesinin
Horvathin yolculugu sirasinda ¢6zildigint ortaya
koymaktadir. Horvath 22 yil énce Eskisehir’e yerlesen
Tadeus adli “Teyze’nin hem yerliler hem yabancilar
tarafindan cok sevilen oteline yerlestiklerini ifade eder
(Horvath, 1996: 6). Ertesi gin erken bir saatte uyanip
yola koyulurlar ¢ctnkt tren 05.00te Ankara’ya dogru
hareket edecektir. Mysia ovasindan “tepeleri ilging
volkanik tabakalarla stisli kum tepelerinin ardindan
dolanarak” ilerlerler. Horvath bu volkanik olusumlar:
uzaktan bakinca ayakta Lkalmayr basarmis kale
burclarina benzetir (Horvath, 1996:7). Glzergah
Alatun’dan Kutahya'ya dogrudur. Kutahya’da ayag
aksak bir askerle, istasyonda sohbet etme sansi bulan
Horvath, bu vesileyle stiren savasla ilgili gértislerini de
aktarmaktadir. Ordunun ana dayanaginin Anadolu’dan,
ozellikle de Ankara, Konya ve Adana’dan toplanan
Musliman askerlerden olustugunu ifade eder. Asker
sular1 ve ekmekleri oldugu stirece cephede sonuna kadar
dayanmaktadir (Horvath, 1996: 9).

Savasin golgesinde sliren yasami gozlemleyen
Horvath da kent yasamindaki “Avrupalilagsmay1”
kaydetmistir. Bunun bir gostergesi olarak Avrupali
giyimin Anadolu’da da yayginlasmaya basladigini
kaydederken, “ne yazik ki” ifadesini kullanir. Anadolu’ya
6zgl otantik olanin gérinurltigliniin azalmasini Horvath
olumsuz bulur ve soyle der: “Kéylt gencler arasinda renk
renk salvar ve gomlekler yerine gri pantolon ve ceketler
giyenler cogaliyor. Eger degisim bu suratle ilerlerse
turistlerin halk giysileriyle tanisabilmesi icin herhalde bir
sture sonra o6zel folklor ekipleri kurulmas: gerekecek!”
(Horvath, 1996: 9).

Konya’dan Nigde'ye, Aksaray’a oradan Kirsehir’e
ve Ankara’ya suren yolculukta Horvath gezi deneyimlerini
aktarirken, hukuk sisteminden farkli kentlerin yemek
kulttrane, sebze fiyatlarindan giyim kusama, idari
yapidan kulttrleraras: iligkilere degin bir cok konuda
bilgi verir; bolgeyi ve kultirti ne denli tanidigini ortaya
koyar. Horvath ve ekibin arabayla yaptiklar1 yolculuk,
guvenlik gerekcesiyle jandarma esliginde strmektedir.
(Horvath, 1996: 102). Horvath’in Kirsehir’de dikkatini
ceken tarladaki bicilmemis bugdaylar olur. Bunun
nedenini sorguladiginda erkeklerin askere gidisiyle ilgili
cevaplar almistir (Horvath, 1996: 102). Horvath bazen
dogrudan bazen satir aralarinda savasin ekonomiye,
tarima ve gundelik yasamina izlerini de turlu sekillerde

10 Hurriyet Otelini ilk anan arastirmacilardan biri Horvath’tir. Yapim yili
bilinmeyen otelin eski kayitlarda adinin gecmedigi, 1902’den sonra
yapildigl, yerinin Karaoglan Carsisinda 1956'da yanan Zevk
Lokantasi’nin karsisinda oldugu ifade edilmektedir. Kimi kaynaklara gore
ise yanindadir. Bkz. Ozalp N. (2016) Bir Baskentin Anatomisi 1950’lerde
Ankara, Yayina Hazirlayan Haluk imga. Ankara. Ideal Kent. Bkz. Iscen Y.
(1992) “Osmanli Doénemine Ankara Hanlar1 ve Hamamlan”
yavuziscen.blogspot.com. Ayrica “Seyyahlarin Gozuyle Ankara” (2017)

ortaya koymaktadir. Uzun slre at TtUstiinde gecen
yolculuklarinin son 50 kilometresinde, aksam Ankara’da
gazetelerini okuyacak olmanin hayalini kurduklarini da
belirtir (Horvath, 1996: 108). Gazeteler artik gtindelik
yasamin o6nemli haber alma kanallari, gereksinim
duyulan, tabloidlesmeye de baslamis araglaridir.

izledikleri yol Mogan goéliniin  Kkiyisina
inmektedir. Géliin civar1 kurbagalarla doludur bunun
yaninda binlerce leylek, karabatak, marti, pelikan ve
diger su kuslar1 mevcuttur (Horvath, 1996: 110).
Horvath’in adeta bir kamera gibi, dogal ve sosyal buittin
kadraji kaydetme ve yorumlama cabasi dikkat cekicidir.
Buradan goltin 6bur kiyisindaki Gélbast Han’a ulasirlar.
Onlerindeki son zorlu dénemeg¢ olan Képekli Bogazdan
kentin ince mimarilerini de iceren manzarayir gorurler:
Tren yolu, U¢ tabaka halinde wuzanan daglar ve
Ankara’nin beyaz evleri (Horvath, 1996: 110).

Kral Midas’tan baslayarak Ankara’nin tarihcesini
kisaca aktaran Horvath, stirekli “talan ve isgal” altindaki
tarihini anlattign kentin Sultan Murad zamaninda
Osmanllar tarafindan fethedildigini belirtir. Duinya
Savasi'ndan sonra Yunanlarin kentin yakinlarina kadar
geldigini de hatirlatir. Dogu-Bati yollarinin kesisme
noktasindaki kentin, ordularin her zaman ugrak noktasi
olmaktan kurtulamadigini ifade etmistir (Horvath, 1996:
111).

Kente yaklastiklarinda ¢evredeki tizim baglar: ve
bag evleri, ileriden gelen tren didigintn sesi Ankara’ya
iliskin ilk aktardiklar: olur (Horvath, 1996: 111). Horvath
duydugu sesi “tanidik ve ilging” olarak tanimlar (Horvath,
1996: 111) Onlan ilk karsilayan modernligin sescil
evrenidir denilebilir. Istikamet ise Bekir Efendinin
Hurriyet Oteli’dir10 (Horvath, 1996: 111).

Antik caglarda uluslararasi ticaret yollarinin
6nemli bir merkezi olan Ankara, 1913’te artik 50 bin
nifusa sahiptir. Kuanosun aktardigi doéneme goére
ntfusun hayli arttigr gértilmektedir. Horvath, 1852’de
insa edilen tren yolunun son istasyonunun Ankara
oldugunu ifade eder. Kayseri, Yozgat ve diger kentlere mal
tasiyan kervanlar da buradan yola ¢ikmaktadir (Horvath,
1996: 112). Horvath Ankara’nin ¢arsisinin biyukligini
buna baglar (Horvath, 1996: 112). Ankara carsisinin,
Tahtakale boélgesinin simgesi sayillan 500 yili asan
tarihiyle Suluhan ve civari o dénem de iplik ve kahve
ticaretinin merkezidir (https://atlastozu.com, 2010). O
glnlerde hala eski kale surlari icinde yasayan sehirde 80
civarinda cami vardir!l. Bunlar icinde en unltleri Haci

Yayina Hazirlayan $. Nezih Kuleyini Ankara Kalkinma Ajansi adli eserde
ise derlenen seyyah metinleri icinde Horvath’in yorumuna yer verilmistir.

11 Ankara’daki camiler genellikle kerpi¢c duvarlhdir. Disaridan sade
gorunumliadir ve ic mekanlarinda geleneksel ahsap kuruluslari, alci
mihraplari, bazilarinda kalem isi stislemeler géze ¢arpar (Erdogan, Guinel
vd., 2007: 140).
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Bayram Camii, Merlihane, Aslanhane!2 Camiileridir
(Horvath, 1996: 112). Horvath da Kunos gibi, demiryolu
yapiminin kent merkezinde yarattifi gelismeden dem
vurur. Ancak bir parantez acarak asi gelismenin,
Cumbhuriyetin baskenti olmasiyla birlikte yasanacagini
belirtir (Horvath, 1996: 112).

Kentteki antik caglarin izlerinden Kunos gibi
Horvath da séz eder. Iyonlardan kalan bir stitun basi,
Bizanstan kalan kirik bir aslan heykeli, duvarda eski
yunan bir kitabe ile karsilasmanin mimktin oldugunu
ifade eder (Horvath, 1996: 112). Augustos déneminden
kalma 10 metre yuksekligindeki sttun ve tapinak
kalintilar1 ve Imparator tarafindan dikte edilmis bir kitabe
“dénemin kahramanliklarini c¢agimiza tasimaktadir”
(Horvath, 1996: 112).

1900’14 yillarin Ankarasinda Cikrikeilar Yokusu
ve buglinkl belediye baskanlik binasina kadar olan yer,
Balik Pazari olarak anilmaktadir (Erdogan, Gunel vd,
2007: 135). Horvath Balik Pazari’mdan kesitler sunar.
Burada her tlrden insan vardir. Yagmurluklariyla
Avrupalilar, pazarlik yapan siyah bir Afrikali, Ermeni
saticilar, musteri cagiran Rum lokantacilar, Arap
tlccarlar, Kurt katircilar, alti mecidiyede karyola satan
bir tellal, hepsi birbirine karisarak carsinin inanilmaz
kosturmasi icinde iglerini gérmektedirler (Horvath, 1996:
112). Horvath tellallarin doguya 6zgl is bitirici hallerini
vurgularken, en fazla parayr verene malin satildigi bu
aligveris bicimini “Hisse senedi olmayan ama borsa gibi
bir kurum” olarak tarif eder (Horvath, 1996: 112). Kentin
bu yogun ticari ortaminin 6zellikle demiryollari ile birlikte
gelistigi, sehirdeki magaza ve ditikkdn sayisinin hayli
arttig1, 7 yil gibi kisa bir stirede iki ytizden fazla magaza
ve bliytk hanin acildig: da bilinmektedir (Akttire’den akt.
Tuncer, 2001).

Ayni sokakta dikkat ceken bir anektot da sirtinda
tasidigr afisle reklam yapan adamdir. Seyircileri aksam
oynanacak Othello oyununa davet etmektedir. Horvath
sasirir: “Anadolu’da Shakespeare oynaniyor!” (Horvath,
1996: 112). 1870’lerde Kuitahyali Hasan Bedrettin Pasa
ile Manastirlh Mehmet Rifat tarafindan Fransizcadan
cevrilen Othello, ilkin 1842’de Konkordiya tiyatrosuna
gelen Rum  sanatcilar tarafindan  sergilenmis,
Ingilizce’den Osmanlica’ya Mihran Boyaciyan tarafindan
ilk kez 1912°de cevrilen eser, Manzume-i Efkar Matbaasi
tarafindan yayimlanmistir. 1914’te resmi olarak kurulan
Darulbedayi’ye degin, Muhsin Ertugrul tarafindan
sergilenmistir, Hamlet ise uzun yillar Kamil Riza, diger
adiyla Othello Kamil tarafindan gezici kumpanyayla
Anadolu’da ilgi goérmustir (Avei, 2014). Gezici
kumpanyalarin yani sira Ankarali varlikh bir Ermeni’nin

12 Genelde ahsap tavanli olan camilerin kubbeli olanlar1 genelde azdir.
Aslanhane Camisindeki al¢1 mozaik mihrap bu geleneklerin disinda diger
Anadolu kentlerindekilerden de farkhidir (Erdogan, Glinel vd. 2007: 140).

3 Ankara agisindan, Ankara Sultanisi, Hamidiye Sanayi Mektebi, Gureba
Hastanesi, Posta binasi, Osmanli Bankasi, Tashan’in bir bélimunde
acilan Hotel d’angora, [Ankara Oteli] Tunger’e gore (2001) demiryolunun
getirdigi yenilikler olarak siralanabilir.

Kocamanoglu Tiyatro binasini yaptirdigi, ilk Tuark
aktorlerinden Ahmet Fehim Efendinin bu tiyatroya
kumpanyalar getirerek temsiller verdigi bilinmektedir
(Erdogan, Gunel vd., 2007: 135).

Basta ulasim ve iletisim araclarindaki gelismeler,
insanlarin ve kultirlerin birbirine “tasmabilirligi’ni
saglamakta, modern kultirin Bati-Dogu arasindaki
dolasimini ve yorumlanisini, kultlrlerarasi iletisimi,
tiyatro, edebiyat ve diger sanatsal yapitlarin farkh
kulttrlerde taninmasini giderek daha da olanakli hale
getirmektedir. Demiryollar1 bu anlamda 6nemli bir
mihenk tasidir ancak elbette Tuncer’in de ifade ettigi gibi
(2001), tek basina bir kent ya da bolge i¢cin kokli bir
degisim yaratmaya yetmeyecektir!3. Yine de son kertede
yuzyil basinda, dliinya savasi 6ncesinde, “zamanin hizla
degistigini, medeniyetlerin yaratici ve yikici glctni
gittikce daha buyutk bir kuvvetle hissetmekteyim” diyen
Kuanos’a (2011, 11), halkin giyim kusanmasindaki cok
renkliligin bile ortadan kalkmasindan endisesini ifade
eden Horvath’a bakilacak olursa modern zamanlarin
gelip cattig1 asikardir. Ulasim ve konaklama acisindan
yasanan gelismelerin her ikisinin de ytizGnu gtldardtaga
de anlasilmaktadar.

Ankara’nin, cumhuriyetin baskenti olana degin
Istanbul'un aksine Anadolu yerlilerinin, kéyltlerin
yasadigr bir kent olarak kaldigini ifade eden Macar
gazeteci Vajta (1942: 5), Kunos ve Horvath’tan bir stire
sonra Ankara’y1 degerlendirirken, Atatirk™in Turkiye'yi
Avrupa’ya dahil etme cabasina karsin baskent olarak
Istanbul’'u degil de Ankara’yi1 se¢cmis olma nedenini
sorgulamis ve Mustafa Kemal Atattirkin Istanbulda
kendini Turklerin i¢inde hissetmedigi, Kurtulus Savasi
icin Anadolu halkiyla birlikte, onlardan biri olmak istedigi
ifadelerinde, aradig1 yaniti1 buldugunu belirtmistir (Vajta
1942: 5). “Bu isabetli karar” sonrasinda yeni rejimin
baskenti hizla gelismeye baslar (Vajta 1942: 5). Avrupa
mimarisinin estetik perspektifleri temel alinir. Eski
camur toprak alanlarda sekiz-on katli mermer lobili
yapilar ytkselir. Yeni yapilan gtizel agacl parklarin yani
sira bakanlik binalar: yapilir, mustakil evler azdir, elgilik
yapilar1 ve elcilerin konutlar1 bu tiir evler arasindadir.
Daha cok burokratlar ve diplomatlar icin olusturulan
konutlar mevcutken, Vajta (1942: 5) su goézlemini de
paylasacaktir: “Kente dair projelerde Asya’y: cagristiran
tek bir tas dahi yoktur. Temiz, buytuk bulvarlariyla,
muazzam parklariyla Ankara modern bir Avrupa baskenti
olmustur” (Vajta 1942: 5). Yeni rejimin yeni baskenti, 20.
yuzyil ve sonrasi iliskilerde, 6zellikle insasi slrecinde
dikkatle izlenecektir14

14 Ozellikle 1933 yilinda Macar bakanlarla Mustafa Kemal Atatiirk ve
Ismet Inént’'ntin bulusmasi, imzalanan anlagsmalar Ankara’yi Macar
basininin da gindemine oturtur ve birbiri ardina resimli izlenim yazilari,
kent tanitim yazilari yayimlanir.
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Sonuc

180071erin sonunda, baska bir degisle 20.
Yuzyilin ilk ceyreginde Turkiye’ye bir biri ardina yolcuklar
yapan iki Macar Turkologun, Kunos ve Horvath’in
gdzinden Ankara’y1 konu alan bu ¢alisgmada, bir yandan
gezi yazilarinin kent tarihi i¢in énemli veriler olusturma
potansiyeli, diger yandan ise Macarlarin perspektifi ve
neyi anlatmaya deger bulduklar1 ortaya konmaya
calisilmistir.

Bu baglamda, demiryollarinin kente gelisi ile
Ankara’nin daha cazip bir merkeze déntsttiga, her turlta
yeni teknolojinin kentin maddi kultirtinde ve glindelik
yasam deneyimlerinde iz biraktifi géruilmustiir. Ayrica
ozellikle 1913’te Balkan savaslarinin izlerinden dem
vuruldugu dtistnulditgtinde, makro Olcekli gelismelerin
guindelik yasam rutinlerine nasil tezahir ettigi yine
Macar gezginlerin metinlerinden cikarilabilmistir. Bu da
gezi yazilarinin, tipk: gazeteler gibi toplumsal tarihin
kavranabilmesinde verili doénemde sistem ve birey
arasindaki iliskiyi anlamay1 saglayan 6énemli kulttirel ve
bilimsel Girtinler oldugunu ortaya koymaktadir.

Iki Macar arastirmacinin da Ankara'ya iliskin
genellikle uzlasan bir betimleyici akis izledikleri, kentin
tarihsel dokusunu, gecmisle bagini ve yasanan sicak
gelismelerin sokaga yansimasini aktardigi séylenebilir.
Her ikisinde de Batidan Doguya bir bakis, Bati
normlariyla nitelemeler
gorinmektedir. Modernlik, kendi kulttirtine yakinlik ve
uzaklik yorumlarda belirleyicidir ancak elbette iki
gezginin yaklasimlarinda ntianslar da séz konusudur.
Kinosun daha katiimci, etnografik bir bakisla,
insanlara ve onlarla kurdugu iliskiye daha ¢ok
odaklanarak ¢coztimlemeler yaptigi, Horvath’in biraz daha
mesafeli ve daha fotografik tespitlerde bulundugu ancak
her ikisinin de Turkiye'’yi, toplumsal dokuyu ve insani iyi
tanidiklari, etnik gruplari,
toplumsal isboélumt ve rolleri goézden kacirmadig:
sOylenebilir. Bununla birlikte Ankaralilarin savasin ve
sonrasinda baslayacak “Buytuk Savas”in esiginde stre
gelen tarima ve ticarete dayali yasantisi, carsilari, evleri,
baglardaki yazliklari, yeni yeni olusan otelleri, camileri,
Valinin kentin gelisimindeki belirleyici rolti, eglence
kulttirt, bayramlari, basta tiyatro olmak tzere ylizinu
Batiya doénen sanat arayislari bu iki bilim insaninin
gozinden bircok yeni tarih calismasina veri sunacak
doyuruculukta aktarilmis, metinlerde sezilen “Avrupali”
bakisin, farkli calismalarda, farklh tilkelerden gezginlerin
metinlerinin karsilastirilmasiyla yeni saptamalara ve
tartismalara olanak taniyacag: da fark edilmistir. Elbette
son kertede her bir yorum bize zamanin ruhunu biraz
daha acik edecektir.
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