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Marine Tourism

irdiiriilebilirlik tizerine farkli disiplinlerde bir¢ok calismanin literatiire
kazandirildig1 gortilmektedir. Baslangicta kalkinma odakli yiiriitiilen siirdiirtile-
bilirlik ¢alismalari zaman igerisinde hemen her bilim dalinin ana 6gesi haline
gelmistir. Siirdiiriilebilir kalkinma, siirdiiriilebilir ekonomi, siirdiiriilebilir ¢evre,
sirdiirtilebilir toplum, siirdiiriilebilir turizm ve daha nice siirdiiriilebilir temasi-
nin farkli perspektifierde calisildigr bilinmektedir. Turizm sektorii ve 6zellikle
deniz turizmi stirdiiriilebilirligi merkezine almasi gereken 6nemli bir hizmet kolu
olarak dikkat ¢cekmektedir. Tiiketilen kaynaklar dikkate alindiginda ve diinya ge-
nelinde sayilar1 milyara ulasan turistlerin tiiketim potansiyeli diisiiniildiiginde
stirdiirtilebilirlik, turizm i¢in kagiilmaz bir felsefe olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Marinacilik sektorii deniz turizmi konusunda 6nemli bir bilesen olarak ¢alismada
incelenmektedir. Bu calismanin amaci, giiniimiizde oldukca popiiler bir unsur
olan ve bircok calismada bir destinasyon olarak ele alinan marinalarin, deniz
turizminde stirdiiriilebilirligi saglama noktasinda uyguladigi ¢evreci politikalar
iizerinden 6nemini ortaya koymaktir. Bu baglamda marinacilik sektoriinde ger-
¢eklestirilen altin ¢ipa, mavi bayrak vb. siirdiiriilebilirlik uygulamalar irdelen-
mis ve sektoriin siirdiiriilebilir deniz turizmi agisindan dnemine yer verilmistir.

OZET

It is seen that many studies on sustainability in different disciplines have been
brought to the literature. Sustainability studies, which were initially focused on de-
velopment, have become the main element of almost every discipline over time. It
is known that sustainable development, sustainable economy, sustainable environ-
ment, sustainable society, sustainable tourism and many other sustainable themes
are studied from different perspectives. The tourism sector, and especially maritime
tourism, draws attention as an important service branch that should put sustainability
at its center. Considering the resources consumed and the consumption potential of
the billion tourists worldwide, sustainability is an inevitable philosophy for tourism.
The marina sector is examined in this study as an important component of marine
tourism. The aim of this study is to reveal the importance of marinas, which are very
popular today and are considered as a destination in many studies, through the en-
vironmental policies they implement in terms of ensuring sustainability in maritime
tourism. In this context, sustainability practices such as golden anchor, blue flag, etc.
realized in the marina sector are examined and the importance of the sector in terms
of sustainable marine tourism is given.
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Birlesmis Milletler tarafindan gerceklestirilen
cesitli organizasyonlar ile diinya genelinde anil-
maya baslanan ve giiniimiizde olduk¢a popiiler
bir yaklasim olan siirdiiriilebilirlik kavrami, bir
cok yoniiyle incelenen farkli disiplinlere yonelik
arastirmalarda kendine yer bulan énemli bir fel-
sefe olarak dikkat ¢ekmektedir (Ozmehmet, 2012;
Dodds, 2007). Tarimdan turizme, ekonomiden
sosyolojiye uzanan genis bir ¢ercevede giindem-
de tutulan siirdiiriilebilirlik kavramini ulusal ve

uluslararasi literatiirde bir¢cok calismada gormek
miimkiindiir (Beyhan ve Uniigir, 2005).

Stirdiiriilebilirlik kavrami ekonomik, ¢evresel ve
toplumsal boyutlariyla birlikte hareket edilmesi
gereken biitlinciil bir yaklagimdir. Var olan boyut-
lar1 nedeniyle ve diinya genelinde ulasilan tiike-
tim seviyeleri dikkate alindiginda farkli bilim dal-
lar1 agisindan tartigilmasi kaginilmazdir. Turizm
sektorli, 6zellikle arz tarafi dikkate alindiginda
stirdiiriilebilirlik felsefesine tam olarak uymasi
gereken bir sektor olarak ifade edilmektedir.

Deniz turizmi baglaminda marina igletmeleri siir-
diirtilebilirlik agisindan 6nem teskil etmektedir.
Ozellikle yatlarin marinada baglanmasinin ve

koylarda demirleme yaparken deniz dibine fizik-
sel temasin

olusturdugu ¢evresel riskleri minimize etmesi,
ozellikle deniz cayirlari, balik yavrular: gibi canl
ortamlarin zarar gormesini Onlemesi nedeniyle,
marina isletmeciliginin siirdiiriilebilirlik agisin-
dan onemli oldugunu vurgulamaktadir. Ayrica
yatlar marinada demirli oldugu siire boyunca, ev-
sel atiklarin, marina tesisine ait duslar, tuvaletler,
camagirhane ve ¢Op toplama iinitelerinin kulla-
nilmasi sayesinde, bu atiklarin biiyiik Ol¢ilide yat
disinda toplanmasi ve etkili bir sekilde bertaraf
edilmesi saglanmaktadir.

Bu calismada siirdiiriilebilir deniz turizminin
saglanabilmesi noktasinda marina isletmeciligi-
nin gerekliligini sunmak amaclanmaktadir. Bu
kapsamda siirdiiriilebilirlik ve deniz turizminden
hareketle marinaciligin gelisimine deginilmekte
ve marina sektdriiniin siirdiiriilebilir deniz turizm
acisindan 6nemi marina isletmeciliginde gercek-
lestirilen ¢evreye duyarli uygulamalar tizerinden
aktarilmaktadir.
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Birlesmis Milletlerin belirli araliklarla gerceklestirdigi organizasyonlar sonucunda uluslararas1 boyutta
olumlu gelismeler gorilmiistiir. Diinya genelinde biirokratlar ve hatta bagkanlar diizeyinde goriilen kati-
limlar ile yapilan toplantilar, gerek yerel gerek uluslararasi diizeyde siirdiiriilebilirlik ile ilgili kararlari-
nin alinmasina ve gerekli diizenlemelerin yapilmaya baslanmasina yol agmistir. S6z konusu toplantilarda
baslangicta yalnizca kalkinmaya yonelik siirdiiriilebilirlik fikirleri gelistiriliyorken, giiniimiizde hemen her
alanda sektor ile ilgili diisiincelerin ortaya atildigi dikkat ¢cekmistir. Stirdiiriilebilir tarim, siirdiiriilebilir
kalkinma, stirdiiriilebilir ¢evre, siirdiiriilebilir turizm 6nemli basliklar arasinda yer almaktadir (Nemli, 2004).

Birlesmis Milletler diizeyindeki toplantilarda siirdiiriilebilirlik temasina stirekli dikkat ¢ekilmekle birlikte
1987 yilinda sunulan Bruntland Raporu ile kabul edilen ilk siirdiiriilebilirlik tanimlamasina yer verildigi
bilinmektedir. Bruntland Raporunda yer alan tanimlama devaminda siirdiiriilebilirlik olgusuna yonelik ¢a-
ligmalar1 igeren bir¢ok organizasyon vb. toplantilar beraberinde getirmistir (Dodds, 2007). Stirdiiriilebilirlik
ile ilgili diizenlenen organizasyonlara bakildiginda 1972 yilinda Stockholm Konferansi ile baglayan siirecin
2002 yilinda Johannesburg Zirvesi’ne kadar uzandig1 goriilmektedir (Ozmehmet, 2012):

° 1972 Birlesmis Milletler Stockholm Konferansi

) 1987 Cevre ve Kalkinma Raporu (Bruntland Raporu)
° 1992 Rio Zirvesi

° 1996 Birlesmis Milletler insan Yerlesimleri Konferansi
° 1997 Birlesmis Milletler Ozel Oturumu

) 2002 Johannesburg Zirvesi

Esas itibariyle ekoloji ile iligkilendirilen siirdiirtilebilirlik kavrami, ekolojik sistemlerin bugiiniin gereksi-
nimlerini karsilarken, gelecek nesillerde de mevcut yapisina devam edebilmesi olarak tanimlan-maktadir
(Chapin, vd, 1996). Bir diger ifadeyle siirdiirtilebilirlik, ekonomik biiyiime ve kalkinmaya yonelik hedeflere
ulagabilmek i¢in var olan ekolojik yapinin korunarak kullanilmasi seklinde ifade edilmektedir (Ruckelhouse,
1989). Stirdiiriilebilirlik konusunda literatiirde farkli perspektifierde sayisiz tanimlama bulmak miimkiindir.
Bununla birlikte stirdiiriilebilirligin herhangi bir yerde tamamen gergeklesmesi icin asagida belirtilen pren-
siplere uyulmas1 gerekmektedir (Kirk, 1995).
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- Gelecegi oncelemek

- Gelecek nesil ile bugtinkii nesil arasinda esitligi saglamak

- Tiim paydaslarin katilim sagladigi bir yap1 dizayn etmek

- Ekonomik faktorler ile ¢evresel degerler arasinda bir denge olusturmak
- Cevre ve tagima kapasitesine dikkat etmek

- Yerel gereksinimlere ve ekosisteme oncelik gostermek

Diinya Turizm Orgiitiiniin 2019 yilinda yaymladig1 raporda, 2030 yilinda diinya genelinde seyahat eden
turist sayisinin yaklasik 1.8 milyar seviyelerine gelecegi tahmin edilmektedir (UNWTO, 2019). Aslinda tek
basina bu tahmin bile tiiketimin tahmini boyutlarini gozler 6niine sermekte ve turizmde siirdiiriilebilirligi
ne denli dnemli bir husus oldugunu ortaya koymaktadir.

Turizm sektoriiniin tarihi, kiiltiirel ve dogal kaynaklar1 bir arz unsuru olarak kullanmasi dikkate alindiginda
yalnizca siirdiiriilebilir turizm felsefesinin gerceklesmesi halinde kiiltiirel, ¢evresel ve diger kaynaklarin
biitiinliiglinlin korunarak hedeflenen ekonomik kalkinma saglanabilecektir (Ding ve Piagram, 1995). Baska
bir bakis agisiyla siirdiiriilebilir turizm, faaliyetleri nedeniyle olusabilecek ¢evresel ve kiiltiirel handikaplari
en aza indirmeyi, turistlerin memnuniyetini saglamay1 ve uzun vadeye yayilacak kalkinma planin1 gergek-
lestirmeyi hedeflemektedir (Lane, 1994).

Stirdiiriilebilir turizm, seyahat edilen bdlgenin sahip oldugu dogal ve kiiltiirel yapiya zarar vermeyen, yerel
halkin kiiltiirel dinamiklerini dikkate alan ayn1 zamanda ekonomik olarak en uygun fayday1 saglayan 6nem-
li bir felsefe olarak nitelendirilmektedir (Saarinen, 2006). Ilksen (1996) ise siirdiiriilebilir turizmi, biyolojik
cesitliligin ve ekolojik hayatin korundugu, tarihi ve kiiltiirel dokuya mutlak hassasiyet gosterildigi ve bol-
gede turizmden elde edilen gelirin yine bdlgenin ve gelecek nesillerin gereksinimlerine yonelik kullanildigi
bir ekonomik yasam bi¢imi olarak tanimlamaktadir.

Aslinda stirdiiriilebilir turizmi ortaya ¢ikaran ana unsur turizmin dogal ve kiiltiirel ¢cevreye verdigi veya
verebilecegi zararin 6ngoriilmesi olarak ifade edilebilir. S6z konusu olumsuz etkiler, kiiltiirel ve ¢evresel
degerlerin neredeyse tilkenme noktasina gelme ihtimali ve bu ihtimali engelleme istegi siirdiiriilebilir tu-
rizm hareketini hizlandirmistir (Leslie, 2005).

Ozellikle gevresel kaynaklar1 hizlica tiikketme egiliminde olan turizm tiirii igin bilinen kitlesel turizmin
odag1 olan deniz turizmidir. Ciinkii deniz turizmi esas olarak turizm sektoriiniin en biiyilik kismini olusturan
turizm tiiriidiir (Honey ve Krantzi, 2007). Buradan hareketle deniz turizminin, siirdiiriilebilir turizm perspek-
tifinde oldukca 6nemli bir noktada yer aldig1 sdylenebilir.

Marina ve yat faaliyetlerinin deniz, deniz dibi ve kiy1 ortamlarinda ekolojik, fiziksel ve ¢evresel etkilerine
maddeler halinde deginilecek olursa (T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, 2023):
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Marinalarin ¢evreye olan etkileri “Tesisin insasindan kaynaklanan etkiler ”, “Tesisin igletilmesin-
den kaynaklanan etkiler” olarak iki farkli olgu kapsaminda degerlendirilebilir.

Tesisin ingasindan kaynaklanan etkiler, tesisin cografik olarak yerine ve tesisin sahip oldugu yapisal
ozelliklere bagh olarak, farkli projeler icin niteliksel ve niceliksel olarak farkliklar gosterecektir.
Tesisin insasinin denizdeki ve karadaki dogal yasam unsurlarina (fauna ve flora) olan etkileri, ¢cev-
redeki tarimsal faaliyetlerde ortaya ¢ikacak degisiklikler, tesise ait dalgakiran, iskele, rthtim, dolgu
alanlar1 gibi yapilarin deniz tabanina, deniz i¢i akint1 ve dalgalara olacak etkileri nedeniyle deniz
dibi ve kiy1 bolgesinde yasanmasi beklenen fiziksel, kimyasal ve biyolojik degisiklikler vb. cevreye
olan etkilerin arastirma konusu olacaktir.

Kara ve deniz alanlarinda yapilacak dolgu, betonlama, kazi, tarama, kazik ¢akma vb. islemler, bol-
genin mevcut ¢cevresel yapisini degistirecektir. Su i¢inde olusturulan (dolgu dalgakiran, kazikli iske-
le, tonoz sistemleri vb.) yapisal eklemeler, deniz i¢indeki ve dibindeki su ve toprak hareketlerinde
degisimlere neden olacak, akint1 ve dalga yapisindaki degisiklikler o ¢evredeki deniz dibi ve kiy1
yapisini etkileyecektir.

Kara ve deniz sahasindaki insa faaliyetleri, deniz ve kara alaninda bulunan hayvan ve bitki tiirleri-
nin yasamlarini etkileyecektir.

Insaatta kullanilan dolgu malzemelerinin seciminde dikkatli davranilmazsa, dolgu malzemelerinin
kimyasal yapisi, deniz suyunun kimyasal yapisinda degisiklikler yaratarak ¢evre degerleri agisindan
olumsuzluk yaratabilir.

Tesisin insa edilerek faaliyete gegmesine ait resmi kararin olugsmasindan 6nce yapilacak bir diger
arastirmanin konusu da, tesisin isletilmesi sirasinda ortaya ¢ikacak ¢evresel etkilerdir. Tesisten ya-
rarlananlarin olusturacaklari faaliyetlerde ortaya ¢ikacak su, hava ve kara ortamlarini kirletici etki-
lerin kontrol edilebilir ve giderilebilir olmasi gerekir.

Marina miisterisi olan teknelerdeki yagsamdan kaynaklanan (siyah su, gri su,...gibi) sivi ve evsel
agirlikl katn atiklar, teknelerdeki makinalardan kaynaklanan petrol tiirevli bulasiga sahip (kullanil-
mis motor yagi vb.) atiklar, teknelerdeki benzinli ve dizel yakitla ¢alisan motorlarin egzozlarindan
havaya ve deniz suyuna karisan (yakit, yag,...gibi) kirletici unsurlar, tekne i¢ine giren deniz suyu-
nun tekne icindeki kirletici unsurlarla karigmasi halinde ortaya ¢ikan sintine suyu,... usuliine uygun
olarak toplanmasi ve bertarafi gereken atiklardir.

Yat faaliyetlerinin yarattigi ¢evresel etkilerden bazilar1 atiklarin olugsmasina neden olmakla, bazilari
da fiziksel tahribata neden olmaktadir. Demirleme nedeniyle deniz tabaninda bulunan deniz ¢ayirla-
rinin (posedonia) ve ¢evresine halat baglamasi yapildigi i¢in (kiyida bulunan) ¢am agacglarinin gov-
delerinin zarar gormesi bunlardan en yaygin olanlardandir. Dolan atik depolama tanklarin1 baglama
yaptig1 koya ya da seyir giizergahina birakan yatlar, organik sivi atiklarin yani sira i¢inde ¢evreye
zararl kimyasal bilesiklerin bulundugu gri su ve sintine suyunun dogal ortami kirletmesine neden
olabilmektedir.

Bu noktadan hareketle marina isletmelerinde ekolojik, fiziksel, kimyasal, biyolojik etkilerin neler
oldugu ve marina projesinin gerceklesmesi halinde bu etkilerin yaratacagi sonuglar, Cevresel Etki
Degerlendirmesi (CED) raporlariyla belirlenir. CED raporuyla uygunlugu belirlenen tesislerin insa-
sina izin verilir (T.C. Ulagtirma ve Altyapi Bakanligi, 2023)
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DENIZ TURIZMi KAVRAMI VE DENiZ TURIZMi BILESENLERI

Deniz turizmi, bireylerin ikamet ettikleri yerlerden ayrilarak, denizle ilgili unsurlarin odak noktasini olug-
turdugu ve rekreasyonel faaliyetlerini gergeklestirdikleri seyahatler olarak tanimlanabilir (Orams, 1999).
Kizielew ve Lukovic (2013) ise deniz turizmini, turistlerin deniz turizmi limanlarinda veya diginda denizci-
lik ve turizm faaliyetlerini gerceklestirdikleri, ¢ok yonlii aktivitelerini kapsayan (rekreasyon, spor, eglence
veya diger ihtiyaglar) iligkilerin biitlinii olarak agiklamaktadir.

Deniz turizmi bilesenleri; kiy1 turizmi, yat turizmi ve kruvaziyer turizmi olarak siralanmaktadir (Diakomiha-
lis, 2007). Kozan vd., (2014) ise deniz turizmiyle ilgili gerceklestirdikleri literatiir taramasinda yat turizmi,
kruvaziyer turizmi, su sporlari turizmi ve ada turizmi gibi konulara odaklanmislardir. Bu baglamda, deniz
turizmi unsurlar1 sadece deniz-kum-giines veya kruvaziyer turizmi gibi kavramlarla siirli degil, genis bir
cesitlilik sunmaktadir.

Tablo 1°de deniz turizminin kiy1 temelli ve deniz temelli bilesenleri goriilmektedir. Kiy1 temelli bilesenler,
kiy1 alanlarinda bulunan tesisleri (kiy1 otelleri, marinalar, iskeleler, su parklar1 vb.) ve kiy1 alanlarinda ger-
ceklestirilen aktiviteleri (giineslenme, tliplii dalig, kiy1 ve ada kamp1 vb.) icermektedir. Deniz temelli bile-
senler ise deniz i¢ginde veya ylizeyindeki yapay tesis ve araglar1 (yapay adalar, su alt1 gozlemleme tekneleri
vb.) kapsarken, deniz temelli aktiviteler (yiizme, su sporlari, yat ve tekne gezileri, kruvaziyer seyahatler
vb.) deniz ylizeyinde, i¢inde veya altinda yapilan faaliyetleri ifade etmektedir (Gladstone vd., 2013).

Tablo 1. Deniz Turizmindeki Kiy1 Temelli ve Deniz Temelli Unsurlar (Gladstone vd., 2013.)

DENIiZ TEMELLI UNSURLAR

Aktiviteler Tesisler
Su sporlari (riizgar sorfi, su kayagi, Kiyilarda bulunan restoran, kafe ve oteller
parasailing, ucurtma sérfil) ve yiizme
Teknelerle su alti gézlem yapma Yapay olarak insan eliyle yapiimig
kumsallar, géller ve kanallar
Kruvaziyer, Yat ve Tekne gezileri Marinalar, Iskeleler, Yuriyis yollari
Sportif amagh balikcilik ve tekneler ile Su parklari, miize ve akvaryumlar

yaban hayati gézlemleme
KIYI TEMELLI UNSURLAR

Aktiviteler Tesisler
Sahilde (kiyida) glineslenme, Yiizme Kiyi otelleri, restoranlar, kafeler
Tipll snorkelle ve tiplt dahs Yapay kumsallar, yapay géller kanallar
Kiyl ve ada kampi Yuruyus yolari, iskele ve marinalar
Kiyr kumullarinda off-road surisleri Mize, akvaryum ve su parklan
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Tablo 2’de, Tiirkiye’deki deniz turizmi envanterini Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 (KTB) verilerine dayanarak
incelemek miimkiindiir (yigm.ktb.gov.tr, 27.11. 2023).

Tablo 2. Deniz Turizmi Envanteri

DENIZ TURIZMI ARACLARI
Ticari Yatlar 1979 Adet
Gunubirlik Gezi Tekneleri 2662 Adet
Yuzer Restoran 38 Adet
Dalabilir Deniz Turizmi Araci 2 Adet
Gezi Teknesi (Igsularda gezen) 1000 Adet
Su Usti Aktivite Sirketleri 697 Adet
DENIZ TURIZMi TESISLERI
Yolcu (Kruvaziyer) Limanlari 12 Adet
KTB’den Belgeli Marinalar 41 Adet
KTB’'den Belgesiz ve Diger Marina, iskele, Rihtim vb. 42 Adet

Kaynak: yigm.ktb.gov.tr, 27. 11. 2023.

Tiirkiye’deki turizm gelirlerinin yaklasik %20°si deniz turizmi gelirlerinden olugmaktadir (Deniz Turizmi Ga-
lisma Grubu, 2023). Bu durum, deniz turizminin turizm sektoriinde yliksek katma degerli hizmetler saglayan
bir sektdr oldugunu gostermektedir (Muslu, 2018).

Ayn1 zamanda, deniz turizmi tesislerinin vazgecilmez bir parcasi olan marina isletmelerinin deniz turizmi
icindeki 6nemi de 6n plana ¢ikmaktadir. Dolayisiyla, marina kavramini daha yakindan incelemek de 6nem-
li hale gelmektedir.

MARINA TANIMI VE TURKIYE’DEKI MARINA iISLETMELERI

Marina isletmeleri (yat limanlar1) yatlara ve yat sahiplerine temel ve sosyal hizmetler sunan modern kiy1
tesisleridir (Muslu, 2017). Marinalar, yatlarin yanagsmalarina uygun yeterli derinlige (draft) sahip, yatcilarin
ise yatlarina dogrudan yliriime mesafesiyle ulasabildikleri, otopark, dus tuvalet gibi diger temel ihtiyaglari-
ni1 karsilayabilecekleri, eglence amacl yatlarin yanastigi tesisler olarak tanimlanmaktadir (TYHA- The Yacht
Harbour Association- Yat Limanlari Birligi, 2003) Bu anlamda marinalar hem yatgilarin yatlar1 icin emniyetli bir
palamar hizmeti, ¢cekek ve diger teknik destekleri alabildikleri, hem de yatgilarin ¢esitli sosyal aktivitelere
katilarak cesitli ihtiyaglarini giderebildikleri yerler olarak belirtilmektedir (Diakomihalis, 2007).
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Tiirkiye’deki marinalar ise genellikle yap-islet-devret modeli lizerinden gelistirilmekte ve bu siireg, devlet
tarafindan belirlenen konum ve kosullarda “yatirim” adimiyla baglamaktadir. Yatirinm agsamasinda, marina-
larin gerekli altyap1 ve listyap1 ¢aligmalarini basartyla tamamlamasi beklenir. Bu siire¢ ayn1 zamanda Kiiltiir
ve Turizm Bakanligi, Sehircilik ve Altyap1 Bakanligi gibi resmi kurumlar tarafindan belirlenen kriterlerin
uygunlugunun denetlendigi bir asamay1 icermektedir. Eger marina, belirlenen standartlara uygunsa, “islet-
me” asamasina gecis yapabilmektedir (KTB, 2023; DTO, 2023).

Tirkiye genelinde faaliyet gosteren 28 marinanin tamami Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 tarafindan turizm
isletme belgesine sahiptir. Ulkemizdeki turizm isletme belgeli marinalar; Alanya Marina, Atakdy Marina,
Ayvalik Marina, Alagat1 Marina, Cesme Marina, D- Marin Turgutreis, D- Marin Didim, D- Marin Gocek,
Ece Marina, G-Marina Kemer, Gokova Oren Marina, Giillilk Marina, Iltur Club Marina, Kumlubiikii Yat
Club, Marmaris Yat Marina, Marmaris Adakdy Marina, Marintiirk Gocek Village Port, Mersin Yat Lima-
n1, Milta Bodrum Marina, Netsel Marmaris Marina, Setur Antalya Marina, Setur Kusadas: Yat Limani,
Skopea Marina, Port lasos, Teos Marina, Yalova Yat Liman1 ve West Istanbul Marina’dir. Turizm isletme
belgeli 28 marinanin toplam baglama kapasitesi 12.716’dir. Ayrica turizm yatirim belgesine sahip 4 marina
bulunmaktadir. Bunlar; Ataport Marina Mandalya Yat Yanagma Yeri, Meersea Kormen Marina ve Tiimsag
Kumkuyu Marina’dir. Turizm yatirim belgeli 4 marina ise 1.882 baglama kapasitesine sahiptir (KTB, 2023;
DTO, 2023).

Tirkiye genelinde ingsa agsamasinda olan marinalar ise; Hali¢ Yat Limani, Ataport Yat Limani, Tekirdag Yat
Limani, Giilliik Yat Limani, Datca Yat Limani, Kara6z Marinasi, Demre Yat Limani, Gazipasa Marina’dir.
Bununla birlikte proje asamasindaki marinalar ise; Aliaga Marina, Dikili Marina, Candarli Marina, Dal-
yankoy Iskelesi, Cesme Dalyan Marina, Ilica Marina, Pasaport Yat Marina, inciraltt Marina, Mordogan
Marina, Kalkan Marina, Kumburgaz Yat Limani, Kartal DAT Marina, Maltepe Marina, Silivri Marina,
Sile Marina, Avsa Adas1 Yat Limani, Lapseki Yat Limani-Balik¢1 Barinagi, Sakran Yat Limani, Karsiyaka
Marina, Bayrakli Yat Limani, Sifne Yat Liman1, Karaburun Marina, Urkmez Yat Limani, Cesmealt: Yat Li-
mani, Datca Aska Marina, Dalaman Yat Limani, Kumluca Marina, Kemer Alacasu - Camyuva Yat Limant,
Antalya Aksu Marinalar1’dir (KTB, 2023; DTO, 2023).

DUNYADAKI VE TURKIYE’DEKI MARINALARDA CEVRE YONETIM UYGULAMALARI

Marina sayisinin Tiirkiye ve diinya genelinde artis gostermesi, 6zellikle yatlardan kaynaklanan ¢evresel kir-
liligin 6nemli 6l¢iide artmasina neden olmustur (Fedai ve Madran, 2015). Marina isletmeleri hem hiikiimetle-
rin hem de ¢evreye duyarh tiiketicilerin talepleri dogrultusunda, kiiresel capta ¢esitli siirdiiriilebilir cevreci
uygulamalar1 hayata gecirmektedirler. Marinalardaki ¢evre yonetimi uygulamalari, genellikle goniilliiliik
esasina dayali olup Mavi Bayrak, Altin Cipa, Mavi Yildiz, ISO 14001 Cevre Yonetim Sistemi, I[COMIA
Temiz Marina Uygulamasi, Mavi Kart Uygulamasindan olugsmaktadir (Akaltan ve Isik, 2019).

MAVI BAYRAK UYGULAMASI

Uluslararast Cevre Egitim Vakfi (FEE), Mavi Bayrak programini plajlar ve marinalar i¢in uygulamaktadir
(blueflag.global, 2023). Mavi Bayrak program, ilk kez 1985’te Fransa’da baslatilmis olup, 1987°den bu
yana Avrupa’da ve 2001°den beri de Giiney Afrika’da etkin bir sekilde yiirtitilmektedir (Heron, 2015). Mavi
Bayrak, plajlar ve marinalar icin belirli kriterlere dayanan ¢evre bilinci, su kalitesi, emniyet ve hizmet-
ler ile ¢evre yonetimi alanlarinda basar1 gosteren yerlere verilmektedir (UNEP, 2006). Hoballah (2007)’e
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gore ise, Mavi Bayrak Programi, ¢evre bilincini artirmay1 ve turistlerle birlikte yerel halk, plaj ve marina
yOnetimi ile personel arasinda ¢evre dostu uygulamalari tegvik etmeyi amaglamaktadir.

Diinya genelinde kabul géren Mavi Bayrak &diilii, Tiirkiye’de Cevre Egitim Vakfi (TURCEV) tarafindan
yonetilen ulusal ve uluslararasi jiiri degerlendirmeleri ile verilmektedir. Mavi Bayrak ddiiliine layik goriilen
marinalarda bulunmasi gereken kriterler deniz suyu kalitesi, giivenlik ve hizmetler, kurumsal sosyal sorum-
luluk, cevre egitimi ve bilgilendirme, ¢evre yonetimi, halkin katilimi olarak alt1 ana baglik altinda belirtil-
mektedir (Heron ve Juju, 2012; TURCEV, 2018). Mavi Bayrak 6diilii almay1 amaglayan marinalar, bu 6diille
deniz suyu temizligine ve ¢evre yonetimine verdikleri onemi miisterilere acikca iletmeyi hedeflemektedir.
Ayn1 zamanda, siirdiiriilebilir ¢evre bilincinin marinalarda etkin bir sekilde olusturuldugunu gosteren etkin-
liklere de vurgu yapmaktadir. Mavi bayrak ¢evre yonetim uygulamasi, marinalarin Eko-Label (Eko-Etiket)
sahibi olduklarini ve uluslararasi diizeyde miisteri ihtiyaclarina uygun donanim ve hizmet sunduklarini
garantilemektir (UNEP, 2006; blueflag.global, 2023).

Mavi Bayrak, Avrupa, Giiney Afrika, Fas, Tunus, Yeni Zelanda, Kanada ve Karayipler de dahil olmak iizere
toplamda 41 iilkede uygulanmaktadir (TURGEV, 2018). 2023 yil1 itibariyle, diinya genelinde Mavi Bayrak
odiiliine sahip 123 marina ile Hollanda birinci siray1 almaktadir. Fransa 107 marina ile ikinci, Ispanya ise 99
marina ile {i¢iincii siradadir. Bu siralamay1 Almanya 90, Italya 72, Hirvatistan 27 ve Danimarka 20 marina
ile takip etmektedir. Tiirkiye ise 23 Mavi Bayrakli marina ile 8. sirada yer almaktadir (blueflag.global, 2023).

Tablo 3. Tirkiye'deki Mavi Bayrak Odiillii Marinalar (mavibayrak.org.tr, 2023)

IL MARINA
ANTALYA/Alanya Alanya Marina

ANTALYA/Konyaalti Setur Antalya Marina
ANTALYA/Kemer G-Marina Kemer
ANTALYA/Finike Setur Finike Marina
ANTALYA/Kas Makmarin Kas Marina
AYDIN/ Didim D-Marin Didim

AYDIN/ Kusadasi

Setur Kusadasi Marina

BALIKESIR/ Ayvalik

Setur Ayvalik Marina

ISTANBUL/ Bakirkdy Atakdy Marina
ISTANBUL/Beylikdiizii West istanbul Marina
IZMIR/ Seferihisar Teos Marina

iZMIR/ Merkez izmir Marina

IZMIR/ Cesme Setur Cesme Marina
IZMIR/ Cesme IC Cesme Marina
MERSIN/ Yenisehir Mersin Marina
MUGLA/ Fethiye D-Marin Gécek
MUGLA/ Fethiye Ece Marina
MUGLA/ Marmaris Marti Marina
MUGLA/ Marmaris Netsel Marina
MUGLA/ Bodrum Milta Marina
MUGLA/ Bodrum Yalikavak Marina
MUGLA/ Bodrum D-Marin Turgutreis
YALOVA/ Merkez Setur Yalova Marina
TOPLAM: 23 Marina
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2023 verilerine gore, Tiirkiye’de Mavi Bayrak sahibi toplam 551 plaj, 10 adet yat, 14 adet turizm teknesi
ve 23 adet marina bulunmaktadir (mavibayrak.org.tr, 2023). Tablo 3’de belirtilen Tiirkiye genelindeki Mavi
Bayrakli marinalarin illere gore dagilimin bakildiginda, Mavi Bayrakli marina sayisinin en yiiksek oldugu
yer Mugla ili goriilmekte ve toplamda 7 adet Mavi Bayrakli marina bulunmaktadir. Buna ek olarak, mari-
nalar arasinda kullanilan Mavi Bayrak siirdiiriilebilir ¢cevre yonetim uygulamalar1 gibi 6ne ¢ikan bir bagka
uluslararasi marina ¢evre uygulamasi da Altin Cipa olarak belirtilmektedir.

ALTIN CIPA UYGULAMASI

TYHA (The Yacht Harbor Association- Yat Limanlar1 Birligi) ve MIA (Marina Industries Association-
Marina Endiistrileri Birligi) tarafindan birlikte yiiriitiilen Altin Cipa (Gold Anchor) programi, marinalarin
uluslararas1 alanda konumlandirilmasina ve farklilasmasina yardime1 olmak amaciyla, marinalarin fiziksel
kosullari, kurallar ve diizenlemeleri, siirdiiriilebilir ¢evre yonetimi, baglama yeri insaati ve hizmetleri gibi
niteliklerini belgelendirmesini saglamaktadir. Altin Cipa programina, 17 {ilkeden toplamda 130 marina
katilmaktadir (TYHA, 2015; Heron, 2015). Bu uygulama, uluslararasi alanda kabul géren bir goniilliiliik esas-
It degerlendirme programi olarak degerlendirilmekte olup, marinalarin uluslararast alanda tescillendigini
ifade etmektedir (Heron ve Juju, 2012; tyha.co.uk, 2023).

Tablo 4°de ise Tiirkiye’deki 5 Altin Cipali marinalarin listesini gérmek miimkiindiir. Ozellikle Mugla bél-
gesi Altin Cipali marinalarin en yogun oldugu bolge olarak goriilmektedir.

Tablo 4. Tirkiye'deki 5 Altin Cipa Odulli Marinalar (Deniz Ticaret Odasi Sektér
Raporu, 2023)

iL MARINA
Antalya Kemer Tirkiz Marina
Antalya Setur Antalya Marina

Aydin D-Marin Didim
istanbul Atakéy Marina
istanbul West istanbul Marina

izmir Teos Marina

KKTC Karpaz Gate Marina

Mugla D-Marin Gocek

Mugla D-Marin Turgutreis

Mugla Ece Marina

Mugla Marmaris Yat Marina

Mugla Milta Bodrum Marina

Mugla Marti Marina

Mugla Yalikavak Marina
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Bir diger yandan Altin Cipa tespit tutanagi, ayrintili bir yapiya sahiptir ve temelde yanasma ve yerlesim,
miisteri islem ve iligkileri, hizmetlerin sunumu, genel iskele diizeni, saglanan ekipmanlar, saglik, giivenlik,
cevre politikasi, marina i¢i bakim onarim, alinmis diger lisans ve sertifikalar ile kalifiye personel durumu
olmak iizere ana bagliklardan olusmaktadir (TYHA, 2015). Bu bdliimler, marinanin genel performansini de-
gerlendirmek iizere detayl1 bir inceleme sunmaktadir. Ozellikle siirdiiriilebilir cevre yonetimi uygulamalari
icerisinde atik alim tesisleri, atik geri doniisiim programlari, yilizer ¢op yonetimi, atik tanklarinda seviye
gostergesi, marina ¢evre politikasi, yakit ve yaglarin uygun bir sekilde depolanmasi, atik yonetim plani,
marina boyutuna uygun yeterli sayida yag/ yakit sizint1 kiti gibi kriterlere bakilarak denetimler saglanmak-
tadir (Heron ve Juju, 2012; TYHA, 2013). Bununla birlikte marina ¢evre uygulamalar1 tizerinde etkili bir diger
uluslararasi marina sertifikasyonu Mavi Y1ldiz (Blue Star) olarak belirtilmektedir.

MAVI YILDIZ UYGULAMASI

Mavi Yildiz, uluslararasi taninirhiga sahip olan ve 6zellikle Almanya’daki marinalarin siiflandirilmasin-
da yaygin olarak kullanilan bir marina sertifikasyon programidir. Bu sertifikasyon programi, Uluslararasi
Deniz Sertifikasyon Enstitiisii (IMCI- International Marine Certification Institute) ve Alman Turizm Birligi
tarafindan birlikte olusturulmustur (Manigel, 2011; Heron, 2015).

Mavi Yildiz sertifikasyon programi, marinalart 1’den 5 yildiza kadar olan bir derecelendirme skalasi i¢inde
cesitli kriterlere gore degerlendiren bir uygulamadir. Temel degerlendirme kriterleri arasinda marinanin dis
goriiniimii ve sunumu, emniyet standartlari, sthhi tesisat ve hijyen kosullari, hizmet kalitesi, yiyecek ve eg-
lence birimleri, yonetim etkinligi, cevre koruma 6nlemleri, atik yonetimi ve kislama alanlar1 (marina i¢inde
uygun kislama hizmeti sunulacaksa) bulunmaktadir (Heron ve Juju, 2012).

Ozellikle ¢evre koruma ve atik ydnetimi uygulamalari olarak; atik yag, sintine suyu, piller, boya gibi malze-
meler i¢in geri doniisiim konteynerleri ve tanklarinin bulunmasi, teknelerin karinalarinin yikanmasi ve kirli
su ve atik tesislerinin olmasi, marinalardaki tehlikeli malzemeleri yonetmek ve talimatlarin olusturulmasi
icin sorumlu bir ¢alisanin bulundurulmasi gibi kriterlere bakilarak denetimler saglanmaktadir (Heron ve
Juju, 2012).

Mavi Yildiz sertifikasyonunu elde etmis marinalar diinya capinda Almanya, Danimarka, Finlandiya, italya,
Norveg, Portekiz, Slovenya, Ispanya ve Tiirkiye gibi iilkelerde bulunmaktadir. Tiirkiye’de ise Mavi Yildiz
sertifikasina sahip marinalar arasinda Mugla ilinde Yalikavak Marina ve Izmir ilinde Teos Marina yer al-
maktadir (bluestarmarina.org, 2023; yalikavakmarina.com.tr/tr, 2023).

ICOMIA TEMIiZ MARINA UYGULAMASI

ICOMIA (International Council of Marine Industry Associations- Uluslararasi Deniz Endiistrisi Dernekleri
Konseyi), diinya ¢apinda marinalarin, tekne depolama tesislerinin, tekne seyahatine erisimin ve ilgili alt-
yapinin gelistirilmesini, en iyi uygulama yonetimlerinin benimsenmesini tegvik etmek ve bilgi paylagimini
artirmak amaciyla faaliyet gostermektedir. ICOMIA’nin Temiz Marinalar Programi (Clean Marina), ulusal
veya bolgesel diizeyde temiz marina programlarinin olusturulmasini tesvik etmeyi hedeflemektedir (Heron
ve Juju, 2012; ICOMIA, 2017). Tablo 5’de ise ICOMIA temiz marina programina ait yeterlilik kriterleri detay-
lariyla belirtilmektedir.
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Tablo 5. ICOMIA Temiz Marina Programi Yeterlilik Kriterleri (Heron ve Juju, 2012)

ICOMIA Temiz Marina Programi Yeterlilik Kriterleri

0 Temiz marina programi kapsaminda marinalarin en az i¢ yilda zorunlu denetimden
gecmesi,

0 Marinalardaki kati atiklarin (evsel, tehlikeli atik, cam, aliminyum gb.) ayristiriima
planlamasinin yapilmasi,

0 Yangin ve kirlilik ile ilgili acil durum planlarinin olusturulmasi,

0 Cop konteyner yerlerinin marina icerisinde nerelerde olacaginin belirlenmesi,

0 Marinalardaki petrol kirlilikleri ve diger acil durumlar icin emici malzemelerin tedarik
edilmesi,

0 Marinalardaki atik geri déniisimil ile ilgili uygulamalarin ve programlarin gelistiriimesi

0 Marinalarda atik su ydnetim planlarinin yapilmasi,

0 Marina g¢alisanlarinin surdarilebilir cevre ydnetim uygulama sureclerini detaylariyla
takip etmesi,

0 Marinanin kara tarafinda (¢cekek sahasi ve bakim onarim yapilan bélgelerinde vd.) atik
ybnetim uygulanmalarinin yapilmasi,

0 Marina kara tarafi ve deniz tarafi (yat kaptani, yat sahibi veya yat isletmecilerinin)
musterilerinin cevre yénetimi uygulamalari ile ilgili bilgilendiriimesinin saglanmasi,

Temiz Marina Programi, Avustralya, Ingiltere, Avrupa ve Orta Dogu’da etkin bir bicimde devam eden
bir uygulamadir. Bu program, marinalarin deniz ekosistemini koruma konusundaki sorumluluklarini ye-
rine getirmelerine yardimer olmaktadir. Tablo 5°de goriildiigl gibi, program kapsaminda marinalarin ka-
rasal su aritma, atiklarin diizenli yonetimi, dokiilmelerin dnlenmesi, filtrasyon siire¢leri, drenaj kontrolii,
stirdiiriilebilir tirtin kullanimi ve plastik kirliligi énleme gibi temel konularda dogru bilgileri edinmeleri
saglanmaktadir. Ayrica Temiz Marina Programi ve Sertifikasi, deniz tutkunlarinin ¢evre dostu bir yasam
tarzina yonelmelerini tesvik etmeyi de amaglamaktadir (Heron ve Juju, 2012). Tiirkiye’de ise Temiz Marina
sertifikasina sahip marinalardan birisi de Mugla ilindeki Yalikavak marinadir (yalikavakmarina.com.tr, 2023).
Ayrica marina ¢evre uygulamalar iizerinde etkili bir diger uluslararas1 marina sertifikasyonu ISO 14001
olarak belirtilmektedir.

ISO 14001 UYGULAMASI

ISO 14001, Uluslararas1 Standart Organizasyonu (ISO) tarafindan 1996 yilinda kabul edilen bir standarttir
ve temel olarak dogal kaynaklarin, 6zellikle toprak, su ve hava gibi, kullaniminin azaltilmasin1 amagla-
maktadir. ISO 14001, isletmelerin ¢evresel performanslarini artirmayi, maliyetleri kontrol etmeyi, kirliligi
yOnetmeyi, enerji tasarrufu saglamayi ve yetki ve izin belgelerini diizenlemeyi i¢eren genis bir diizenleme-
ler yelpazesini kapsamaktadir (Giiltepe Mataraci, 2016). Isletmeler, bu kriterlere uygun fiili uygulamalarini
gergeklestirdiklerinde ISO 14001 sertifikasina hak kazanmaktadir (Kogel, 2014; kaliteturk.com, 2023).
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2015 yilinda gergeklestirilen revizyon ile ISO 14001:2015, tiim kuruluslar i¢in gegerli olan bir standart
olmustur. Bu giincellenmis haliyle ISO 14001, yesil limanlarin uluslararasi standartlara daha fazla uyum
saglamasini, limanlarda enerji tasarrufu ve etkili enerji yonetimi saglanmasini, kaynak kullaniminin ve
cevresel atiklarin azaltilmasini amaglayan diizenlemeleri igermektedir (Yilmaz, 2019). Bal (2014)’e gore bir
limana ait ISO 14001 ¢evre yonetim sisteminin ilkeleri Tablo 6’deki gibi uygulanmaktadir.

Tablo 6. ISO 14001 Cevre Yénetim Sisteminin ilkeleri (Bal, 2014)

PLANLA Liman faaliyetlerinin cevresel hedeflerinin belirlenmesi calismalari.

UYGULA Liman kaynakh c¢evresel etkilerin azaltlmasina yonelik c¢abalarin
gerceklestiriimesi calismalari.

KONTROL ET | Liman faaliyetlerinin dizenli olarak denetlenmesi ve degerlendiriimesi
calismalari.

ONLEM AL Gergeklestirilen ¢evre ydnetim sisteminin surekli olarak iyilestiriimesine yonelik
O6nlemlerin alinmasi calismalari.

ISO 14001 standardi, liman yonetimlerinde ¢evre yonetim sistemi olusturulmasina katki saglayarak, kay-
nak tiiketimi ve atik yonetimi maliyetlerinin azaltilmasina destek olmaktadir. Ayn1 zamanda, liman faali-
yetlerinin belirlenen standartlara uygunlugunun denetlenmesinde kullanilmaktadir (Bal, 2014; Simsek ve
Bastug, 2023).

MAVI KART UYGULAMASI

Mavi Kart uygulamasi, Agustos 2011°de Mugla ilinde baglamis olup, 2013/12 Sayili Gemi Atik Takip
Sistemleri Uygulama Genelgesi kapsaminda yer almakta ve resmi olarak Temmuz 2012°de Antalya ilinde
baslatilmistir. Bu sistem, motorlu deniz tasitlarina ait atiklarin sayisal verilerle takibini saglamak amaciyla
olusturulmustur. Mavi Kart uygulamasinin diizenlenmesi, isletilmesi ve denetimi Cevre, Sehircilik ve Tklim
Degisikligi Bakanlig: tarafindan yiiriitiilmektedir. Mavi Kart’in atik alim noktalar1 marinalar, limanlar ve
balik¢1 barmaklaridir. Mavi Kart kullanicilari, motorlu deniz tasiti sahiplerini igerir ve bu uygulama, Cevre,
Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanlig1 denetgileri, Sahil Giivenlik Komutanligina bagli Bot Komutanlik-
lar1, yetkili deniz denetgileri tarafindan denetlenmektedir (T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanhgi, 2011).

Mavi Kart Sistemi, kiiclik deniz araglarinin operasyonel faaliyetlerinden kaynaklanan atiklarin (sintine,
atik yag, atik su ve ¢op) takibini elektronik ortamda gerceklestiren bir web tabanli ve ¢evrimigi gemi atik
takip uygulamasidir (Ergeng, 2021). Bu sistem, atiklarin sayisal verilerle kaydedilmesine ve kontrol edilme-
sine imkan tantyan bir yapiy1 benimsemektedir. Ayrica, 2015 yil1 sonuna kadar tilkemiz kiyilarindaki tiim
balik¢1 bariaklarina, marina isletmelerinde oldugu gibi atik alim noktas1 ve mavi kart sistemi olusturma
yiikiimliiliigl getirilmistir (T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanlgi, 2017).
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Tablo 7. Mavi Kart Uygulamasinin Faydalari (T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2017.)

0 Gemi ve tekne atiklari, elektronik ortamda cevrimici olarak izlenebilir hale gelir.

0 Toplanan atiklarin envanter bilgileri detayli bir sekilde kaydedilir.

0 Gemilerin atik desarj frekanslarinin takibi sayesinde, gemilere baglanmadan ve onlari
durdurmadan denetleme ve kontrol imkanlari saglanir.

0 Gemilerin atiklari beklemeden ve gecikmeden toplanabilir.

0 Uygulama alanlarinda farkindaligin arttiriimasi ve gérindrlagin iyilestiriimesine
katkida bulunur

Tablo 7’de ise mavi kart uygulamasiin faydalar1 goriilmektedir. Bu baglamda Mavi Kart sistemi, deniz
araglarindan (gemi, tekne vb.) kaynaklanan sintine, pis su ve ¢oplerin denize desarjini engellemektedir. Bu
sistem sayesinde, olusan atiklarin miktart, tiird, tiretildigi tarih ve bu atiklarin hangi kiy1 tesisine teslim edil-
digi gibi bilgiler, elektronik ortamda web tabanli bir platformda anlik olarak izlenebilmektedir (Danigman,
vd., 2015). Bu sistem, teknelerin tesislere biraktig1 atik su miktarini kesin olarak belirleyerek, iirettikleri atik
suyun marinalara tamamen teslim edildiginden emin olmasini da saglamaktadir.

TARTISMA, SONUC VE ONERILER

Deniz turizminin énemli bilesenleri arasinda yer alan yat ve marinalarin tek islevi 6nemli bir gelir payina
sahip olmalar1 degildir. Olduke¢a cazip bir konuma gelen bireysel yat seyahatleri ve kruvaziyer yolculuklara
yonelimde ¢ok belirgin artiglar vardir. S6z konusu artislar mutlak bir tiiketimi ve 6zellikle kiyilarda kirli-
ligi beraberinde getirmektedir. Marinalar tam bu noktada devreye girmekte s6z konusu yatlarin 6zellikle
kiyilarda demir atma sirasindaki biyolojik atik yonetiminde, bakim onarimlarinda olugabilecek kimyasal
atiklarin denetiminde ve diger unsurlarda engelleyici ve korumaci bir rol listlenmektedir.

Cevre yonetim uygulamalari, marina isletmelerinin ¢evresel etkilerini en aza indirme, operasyonel maliyet-
leri diisiirme ve pazarlama faaliyetlerinde 6ne ¢ikma konusunda kritik bir rol oynamaktadir (Akaltan, 2016).
Bu nedenle, marinalar i¢in ¢evre yonetimi sadece bir segenek degil, ayn1 zamanda vazgegilmez bir gerekli-
liktir, ¢linkii bu uygulamalar ¢evre bilincinin ve kiiltiiriiniin gelismesine de katki saglamaktadir.

Yat limanlar1 veya marinalar 6zellikle yatlarin siklikla geldikleri bolgelerde 6zellikle deniz kirliliginin 6nii-
ne gecilmesi agisindan olduk¢a 6nemlidir. Ancak yat limanlarinin veya marinalarin da sunduklar1 hizmetler
nedeniyle maalesef ¢cevreye zararlar1 olabilmektedir. S6z konusu zararlar1 en aza indirmek ve ¢evreyi ola-
bildigince korumak adna siirdiiriilebilir politikalar uygulanmalidir. Ozellikle enerjinin etkin kullanimi ve
karbon atigina dikkat edilmesi gerekmektedir. Ayrica kimyasal ve petrol atiklari, yag vb iiriinler de denize
ve deniz canlilarina oldukc¢a zararlidir (Fedai ve Madran, 2015; Akaltan ve Isik, 2019). Bir yandan koylarin ve
dolayisiyla denizlerin korunmasi noktasinda marinalarin 6nemli oldugu diger yandan ise marinalarin da
benzer oranda zarar potansiyeli olduguna dikkat edilerek siirdiiriilebilir planlamalar yapilarak yonetilmesi
gerektigi gozden kagirmamalidir.

Marinalarin ¢evre kirliligine yol acabilecek diger unsurlari bilinyelerinde faaliyet gosteren yiyecek icecek
mekanlar1 ve diger magazalar olabilmektedir. Bu gibi isletmelerde kat1 ve sivi atiklarin olustugu bilin-
mektedir. Cevrenin siirdiiriilebilir kullanim1 noktasinda s6z konusu isletmelerin (kara kaynakl kirlilikle-
re yol acan) faaliyetlerinin denetlenerek gerekli onlemlerin alinip ¢aligmaya devam etmesi saglanmalidir.
Bu sayede marina isletmelerinde ¢evre bilinci olusturularak, daha iyi bir su kalitesi, daha saglikli bir su alt1
eko- sistemi, ¢evre maliyetlerinin azalmasi (aydinlatma sisteminin LED 151k sistemine doniistliriilmesi ve
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mazotlu kullanilan araclardan elektrikli sisteme gegilmesi gb.) ve kamuoyu tarafindan ¢evre bilinci imaj1
marinalar i¢in kazandirilmis olmaktadir (Dolgen vd. 2003).

Marina isletmelerinde de diger sektdrlerde oldugu gibi, kirliligi kaynaginda kontrol etmek ve dnleyici 6n-
lemler almak, en etkili ve maliyet acisindan verimli bir ¢6ziim yolu olarak goriilmektedir (United States
Environmental Protection Agency, 2003). Bu baglamda liman isletmelerinin faaliyetleri ve yeni marina alanla-
rinin belirlenmesi ile ilgili olarak, devlet otoritelerinin ¢evresel ve sosyal siirdiiriilebilirlik ilkelerini gozete-
rek diizenleyici ve siirlayici onlemler almasi gerekmektedir (Yorulmaz ve Baykan, 2023).

Deniz turizmi baglaminda siirdiiriilebilirlik anlaminda marina igletmeciliginin neden gerekli oldugunu ifa-
de etmek gerekirse:

Yatgilarin yogun ilgi gosterdigi bir koyda baglama yapan yatlarin ve i¢indeki yat¢ilarin tirettikleri
atiklarin toplanmasi ve bertarafi pratikte birgok zorluk igerir. Halbuki, yatlarin marinada bagli ol-
dugu siirecte, evsel atiklar, marina tesisine ait tuvaletin, ¢gamagirhanenin, ¢op toplama iinitelerinin
kullanilmas1 sayesinde daha ¢ok yat diginda toplanir ve bertaraf edilir.

Yatlar, koylarda demirleme yoluyla baglama yaparken deniz dibinde fiziksel temas olustururlar.
Fiziksel temasin oldugu zeminlerde (varsa) deniz cayiri, balik yuvalart gibi canli ortamlar1 zarar
goriir. Yatlarin marinada marina tesisine ait sistemleri kullanarak baglama yapmasi, bu zararin azal-
masini saglar.

Yatlarin marina tesislerine bagli olduklar: siiregte elektrik ihtiyaci, ¢ogunlukla marina isletmesi-
nin elektrik dagitim sisteminden karsilanir. Eger yat koyda konakliyorsa, bu ihtiyac genellikle ana
makina motoru ve/veya jeneratdor motorunun cahstirlmasi ile karsilanir. Motorlardan ¢ikan egzoz
gazlari, denizin ve havanin kirlenmesine dontik riskleri igerir.

Yatlarda marina isletmelerinde konakladiklar siire¢te yapilan tamir- bakim ¢alismalarinda ortaya
¢ikan atiklarin deniz ortamina karigmadan toplanmasi ve bertarafi, yat bir koyda bagliyken yapi-
lacak ayni tamir-bakim islemine gore ¢evrenin olumsuz etkilenmesine karsi1 daha uygundur (T.C.
Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi, 2023).

Sonug olarak giiniimiizde marina isletmelerinin doluluk oranlarinin oldukga yiiksek olmasi, artan talebin
kargilanmas1 i¢in yeni marina isletmelerinin ortaya ¢ikmasini tesvik edecek, yatlarin yogun bulundugu
koylarda (Gocek koylarinda baslatilmis olan) tonozlu baglama sistemleri yayginlagacaktir. Yat sayis1 ve
trafiginin arttig1 (6zellikle Covid-19 pandemi siirecindeki artis) ve buna paralel olarak yat baglama yeri
sayilarinin arttig1 cografik ortamlarda kiyilarin toplumun diger kesimleri tarafindan kullanilabilmesi ve
cevrenin korunmasi hususlarindaki hassasiyetler giindeme daha ¢ok gelecektir. Bu nedenle, yeni marina
isletmeleri i¢in yer belirlenmesi, mevcut marina isletmelerinde kapasite artiglar1 ve uygun koylarda tonozlu
yat baglama sistemleri seklinde olusacak tiim bu yeni yapilasma, ¢evrenin olumsuz etkilenmesine izin ver-
meyecek bir yaklagimla planlanmalidir. Ciinkii, yat turizminin temel motivasyonu faaliyetlerin yuriitiildigu
deniz ¢evresinin kalitesindedir. Siirdiiriilebilir bir marina isletmeciligi i¢in, marina isletmelerinin say1 ve
kapasitelerinin, konumlandirilacaklar1 cografik bolgedeki ¢cevresel degerlerin korunmasi sartiyla belirlen-
mesi gereklidir.
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