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Insan hayatinda tasima ve nakliye araci olarak araba biiyiik bir 6neme sahiptir. Arabanin tasidig1 bu
onemi daha iyi kavrayabilmek icin arabanin insan hayatindaki var olus siirecini ¢ok iyi takip etmek
ve kavramak gerekir. Tekerlegin icadina kadar bir ulasim ve nakliye araci olarak kullanilan hayvanlar
basta olmak iizere s6z konusu icattan sonraki siirecte arabanin nasil bir geligim gosterdigi nemlidir.
Bu baglamda ¢alismamizda at, esek, deve, bisiklet, motosiklet, otomobil, sandal, kayik, vapur, tren,
tramvay, ucak vs. esya veya insan tagimak icin kullanilan biitiin vasitalar araba ad1 altinda ele alinmas,
tarihi ve edebi incelemeler bu arabalar cercevesinde yapilmistir. “Araba”nin kavramsal olarak
incelendigi, tarihi gelisiminin ve edebi eserlerde kazandig1 anlamlarin belirlenmeye c¢alisildig1 bu
calismada nitel veri toplama yontemlerinden dokiiman incelemesi yontemi kullanilmistir. Calismada
arabanin tarihi gelisimi Cumhuriyet donemine kadar ele alinmis, edebi eserlerdeki kullanimi ise s6zlii
edebiyat doneminden baslanarak Tanzimat donemi eserlerindeki kullanimiyla sinirlandinlmistir.
Arabanin sozlii donemden itibaren tasima ve nakliye araci olmasinin yan sira metaforik, sembolik
anlamlar kazandigy, statii ve sosyo-ekonomik gosterge olarak algilandigi ve 6zellikle de Araba Sevdasi
ile birlikte araba ile sahibi arasinda kimlik-benlik-araba biitiinlesmesine varacak bir iligkinin ortaya
ciktig1 tespit edilmistir.
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A conceptual framework for the relationship between literature and cars3
Abstract

The car has a great importance in human life as a means of transportation and transportation. In

order to better grasp this importance of the car, it is necessary to follow and comprehend the process

of the car's existence in human life very well. The development of the car in the period after the

invention of the wheel is important, especially the animals used as a means of transportation and

transportation until the invention of the wheel. In this context, in our study, all vehicles used to

transport goods or people such as horses, donkeys, camels, bicycles, motorcycles, automobiles, boats,

boats, ferries, trains, trams, airplanes, etc. were considered under the name of car and historical and

literary studies were made within the framework of these cars. In this study, in which "car" is

examined conceptually, its historical development and the meanings it has gained in literary works

are tried to be determined, document analysis method, one of the qualitative data collection methods,

was used. In the study, the historical development of the car is discussed until the Republican period,

while its use in literary works is limited to its use in the works of the Tanzimat period, starting from

the oral literature period. It has been determined that the car has gained metaphorical and symbolic

meanings as well as being a means of transportation and transportation since the oral period, that it

has been perceived as a status and socio-economic indicator, and that a relationship between the car

and its owner has emerged, especially with Araba Sevdasi, to the point of identity-self-car integration.

Keywords: concept, car, social life, litarature, text review
Giris
Kavram, “cisimleri, nesneleri veya olaylar1 benzerliklerine gore siniflayip bu siniflar1 bir ¢at1 veya ad
altinda toplamaktadir. Ayn1 zamanda kavram bireylerin terimlere yiikledikleri anlamlar ve terimleri
duyduklarinda beyinlerinde olusan soyut diisiincelerdir (...) Kuvvet, ivme, hiz, element, iletken,
demokrasi vb. gibi bilimsel terimlere yiikledigimiz anlamlarin tamami bizim o konudaki kavramsal
anlayisimizi olusturur. Kavramlar, kavramsal ¢ercevenin temelini olusturan ilgili alandaki temel bilgi
taglaridir” (Cepni, 2021, s. 207). Kavramsal cerceve de “eserlerde kullanilan anahtar kavramlar ve bu
kavramlar arasindaki iligkilerin genelden 6zele dogru bir 6riintii seklinde sunuldugu, o calisma icin ilgili
kavramlarin tamimlanip sinirlariin ¢izildigi boliimdiir” (Cepni, 2021, s. 207). Bu baglamda arabanin
ortaya cikisindan itibaren gecirdigi tarihsel gelisim ile edebiyatimizda s6zlii donemden baslayarak yazil
eserlerde nasil kullanildigini, sadece tasima ve nakliye araci olarak mi yer aldigini yoksa kavrama farkh
imgesel anlamlar yiiklenerek éneminin farkli boyutlara ulasip ulasmadigini gérmek, eserlerde siirekli
karsimiza c¢ikan araba kavraminin anlamsal genisligini ortaya koymak bakimindan 6nem tasir.

Tiirkge sozliik ve ansiklopedilerde araba “tekerlekli, motorlu veya motorsuz her tiirlii kara tasiti (TDK
Tiirkce Sozliik, 1988, s. 79); “insan ve esya tasimaya yarayan tekerlekli kara tasit1 (Biiyiik Liigat ve
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Ansiklopedi, 1990, s. 605); “iki ya da dort tekerlekli, hayvan giiciiyle cekilen tasit”, “Dort tekerli, motorlu
kiiciik tagit (Piskiilliioglu, 1995, s. 122) seklinde yapisina ve iglevine bagh olarak tanimlanir. Celik
Giilersoy tarihsel siirece de atif yaparak “araba insanligin yiiz binlerce yillik uzun tarihi icinde yeni
sayilabilecek, Istanbul'da ise diinya 6rneklerine ve Bat1 yasamina gore daha da yeni tarihlerde ortaya
cikmis, hayvan kosulu bir tasima aracidir” seklinde tamimlamigtir. (Giilersoy, 1993, s. 289).

So6z konusu sozliik ve ansiklopedilerde dikkat ¢eken taraf arabanin sadece kara tagiti olarak tanimin
merkezine yerlestirilmesidir. Oysa bir yerden bagka bir yere insan veya esya tagimak seklindeki temel
iglevini diistindiiglimiizde arabanin deniz, demir, hava yolu ile tasima iglevini yerine getiren vasitalari
da kapsadigini soylememiz gerekir. Bu durumda arabanin yapisindaki 6geler de sadece tekerlek, motor
olarak sinirlandirilamaz. Dolayisiyla calismamizda, tarihimiz boyunca, ulasim, ticaret, nakliye hatta
haberlesme i¢in kullanilan biitiin vasitalar1 araba olarak degerlendirecek her bir vasitaya kisa kisa
deginecegiz.

Eski Tiirkgede araba, “koliingi, koliig” (Ogel, 1978) kelimeleriyle karsilanir ve arabalarin cesitlerine gore
kelimeler de cesitlilik gosterir. Bahaeddin Ogel’in verdigi bilgiye gore; eski Tiirkler yiik hayvani veya
tasima vasitasina “koliig” derler. “koliingii” sozii de bu kokten tiirer. “Tergen” ile “telegen” Mogol
kavimlerinin iki iinlii araba adidir ve Tiirklerde pek goriilmez. Bu gesit arabalar, Anadolu Tiirklerine
sonradan “talaka, talika” seklinde girer. “Araba” sozii ise Tiirklerde daha ge¢ ¢caglarda goriiliir. Araba,
Dogu Tiirkistan’dan Orta Avrupa’ya kadar uzanan biitiin Tiirk kesimlerinde s6ylenen bir sézdiir. Altay
Tiirklerinin birgok kesimleri de arabaya “abra” der. Kirgiz, Dogu Tiirkistan ve Kazan Tiirkleri ise arabaya
“arba” der. “Kacka, koska”, Anadolu’da iistii acik ve iki tekerlekli arabalara verilen addir. “Kagn1” iki
tekerlekli arabadir. Uygur kitaplarinda bir “tagima vasitasi olarak araba” icin “kangh koliik”, at arabasi
icin de “kangli” denir. 11. yiizy1lda ise kangli s6ziiniin anlami biraz daha degisir ve “kagn1”, iistiine agirhk
yiiklenen bir “agir yiik arabas1” olur. Kagni, Anadolu’da ise agac tekerlekli 6kiiz arabalar i¢in s6ylenir
(Ogel, 1978).

Araba, Orta Asya’da cok eski caglardan beri bilinen bir tasima aracidir. ilk arabalarn yiik tasimaya
mahsus, okiizler tarafindan cekilen ilkel tasima araclari oldugu diistiniiliir. At, arabaya 6kiizden sonra
kosulur. Nitekim at, hem gocebe hem de yerlesik Tiirk kiiltiir ve medeniyet tarihinde 6nemli bir yere
sahip oldugu gibi oncelikle bir savas teknigi olarak savaslarda kullanilir. Araba, 6zellikle bu bdlge
halkinin giinliik hayatinda 6nemli bir rol oynar. “Bu bolgede iki tiirlii araba vardir. Biri siiriictiniin
arkaya oturup dizginle idare ettigi Harizm ve Kasgar arabasi, digeri ise siiriiciiniin at iizerine binip
kisa gem ile idare ettigi Tiirkistan ve Hokand arabasidir” (Ipsirli, 1991, s. 243).

Erhan Afyoncu ve Coskun Yilmaz'dan4 edindigimiz bilgiye gore; Osmanl déneminde arabanin Bati
toplumlarindaki gelisim siirecine paralel olarak kullanilmas1 ve gelismesi istenmigse de gerek
Istanbul'daki sokaklarin durumu gerekse hiikiimdarlarm politikalar1 nedeniyle araba, daha yavas ve
donemin sartlarina gore bir gelisim gostermistir. Bu donemde arabanin kullanimi genellikle cesitli mal
ve esyalarin taginmasina dayahdir. istanbul’'un dar ve engebeli sokaklarinda bu tasima isi icin yiikiin
agirligina ve cinsine gore Okiiz arabalari, at ya da esek hamallar1 kullanilir. Bunun disinda sehirde atla
ya da arabayla dolasmak sadece devlet ricaline verilen bir haktir. Yalnizca kadinlar sehir iginde bir yere
gitmek istediklerinde at veya oOkiiz arabasina binmek veya kayiktan yararlanmak hakkina sahiptir. Bu
durum II. Selim ve 6zellikle ITI. Murat doneminden itibaren degismeye, araba kullanimi yayginlagsmaya

4 Osmanh Devleti zamaninda arabanin (at, ath araba, buharh araba, otomobil, toplu tasima araclari, bisiklet) gelisimi i¢in
E. Afyoncu, C. Yilmaz tarafindan yaymlanan Osmanh Istanbul'unda Otomobil isimle kaynaktan faydalamlmistir. Detayh
bilgi i¢in bkz: Afyoncu, E., Yilmaz, C. (2020). Osmanl Istanbul’'unda Otomobil. Istanbul: Tiirkiye Turing ve Otomobil
Kurumu.
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baslar. Ozellikle de kadinlar1 tasiyan arabalar, sehir sokaklarinda daha fazla goriiniir olurlar. 17.
yiizyildan itibaren ise arabalar, daha genis kullanim alanlari bulur; saray merasimlerine dahil olduklar1
gibi artik devlet erkdninin da tevecciihiinii kazanmaya baslar. Onceki devirlerde Osmanh padisahlar
arabaya binmeyi ayip saydiklar: ve sadece hastalik gibi zorunlu durumlarda arabay: kullandiklar1 hélde
17. yizyildan itibaren padisahlarin da arabaya binmeleri istisna olmaktan ¢ikar. IV. Mehmet doneminde
ise arabalar, saray mensuplarmin esas ulasim vasitas: haline gelir. Ozellikle “Lale Devri’nde giindelik
kullanim ic¢in de Fransiz asilzadeleri taklit edilerek igleri aynalarla, ¢icekli vazolarla siislii zarif binek
arabalar yapilir. Dolayisiyla artik araba meraki sadece sarayla sinirh kalmayip devlet ricali ve zengin
kisiler icin de moda haline gelir. 19. yiizy1lda devlet ve toplum hayatinda Batililasma resmi bir politikaya
déniisiince Istanbul’'un ulasim vasitalar1 da bundan etkilenir ve II. Mahmut araba kullanimiyla ilgili
bircok serbestlik tanir. Boylece 19. ylizyillda faytondan landona, paroselden sandik arabaya kadar
Istanbul sokak ve caddelerinde bircok araba goriiliir. Bu arabalar icerisinde en yaygin kullanilan1 kocu
arabasidir. Bunlar dort tekerlekli, oda seklinde tizeri cemberlerle 6rtiilii, seyyar bir merdivenle binilen
ve kapisi arkada olan arabalardir. Hantolar ise daha ¢ok saray kadinlar1 tarafindan tercih edilen siislii
bir arabadir. Saryo (cahriot), talika ve katip odas1 da bu donemde kullanilan arabalar arasindadir.
Arabanin Osmanli toplumunda tam anlamiyla yayginlik kazanmasi ise Abdiilmecit déneminde olur.

Osmanl Devleti otomobille ise ilk olarak buharli/vapeur arabalar vasitasiyla tanisir. Bu arabalarin
getirilmesi icin gerekli yazismalar yapilir fakat bu arabalar istanbul’a gelemez. Bunun yerine omnibiisler
yayginlik gostermeye baslar. II. Abdiilhamit doneminde elektrikli araba getirilmesi icin de girisimlerde
bulunulur.

Toplu tagima arabalar1 yayginlagsmaya baglar. Bu baglamda ath tramvay ve halkin “dolmus” adini1 verdigi
omnibiis, ilk biiyiik arabalar olarak degerlendirilebilir. iki toplu tasima araci da biiyiik bir ragbet goriir
fakat sokaklarin darlig1 ve kazalarin artmasi da sikayetlere sebep olur. Toplu tagimanin bir bagka araci
da trenlerdir. Sehir ici tasimaciliginda banliy6 trenleri kullanilir. 1912°deki Balkan Savasi nedeniyle
devlet ath tramvaylarin atlarina el koyar. Boylece ath tramvaylar kullanimdan kalktig1 gibi bu arabanin
yerini elektrikli tramvay alir.

Osmanli’da 6nce ismi duyulan sonra yaygin bir bigcimde kullanilmaya baslayan bir diger araba,
velospid/bisiklettir. Dergi ve gazetelerde velospidle ilgili bir¢ok resimli tanitim yazilari, teknik yazilar ve
haberler yer alir. Velospid kullanimi Istanbul’da yayginlastikca bu aracla ilgili saghk acisindan zararh
olduguna ve cocuklarin kullanimina uygun olmadigina dair bir¢cok haber ¢ikmaya baslar ve devlet
velospid kullanimiyla ilgili birtakim diizenlemeler yapar. 20. ylizyila gelindiginde artitk Osmanh
topraklarinda velospidin yaninda benzinle ¢alisan otomobiller goriilmeye baslar. Fakat bu arabalarin
igletilmesine izin verilmez ve giimriige getirilen biitiin benzinli otomobiller gonderilir. Bunun yerine gaz
motorlu otomobil arabalar1 gériilmeye baslanir fakat bu arabalarin da istanbul’a girmesi yasaklanir. Bu
arabalarin yasaklanmasinin en 6nemli gerekgesi ise sehrin yollarinin bu arabalarin kullanimi i¢in heniiz
hazir olmamasidir. Istanbul’da yayginlasan velospidin bir de benzinle calisan bir modelinin oldugu halk
tarafindan bilinse de Istanbul’da heniiz goriilmemistir. Fakat bir Osmanh vatandas1 1905’te Avrupa’dan
ilk benzinli velospidi Istanbul’a getirir. Osmanh yonetimi bu arabanin kullanimini da yasaklamak istese
de istanbul'un giindelik hayatinda yayginlasmaya baslar. Hatta velospidin yayginlasmasiyla birlikte
adlandirilmasinda da bir degisiklige gidilerek velospid yerine bisiklet kelimesi kullanilmaya baglanir.
Bisikletin yaninda motosikletler de ulasimda yerini alir.

Osmanh idaresi, istanbul’da bir taraftan otomobil kullanilmasina ve isletilmesine izin vermezken diger
taraftan “renar/ronar katar1” veya “otomobil tren” olarak da adlandirilan renard katarlarinin alimi igin
girisimde bulunur. Katarlar denenir fakat basarisiz bulundugu icin alinmaktan vazgecilir.
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II. Mesrutiyetin ilaniyla birlikte otomobille ilgili birtakim yasaklar kaldirilir ve otomobil giinliik hayatta
daha fazla kullanilmaya baslanir. Fakat bu durum beraberinde petrol depolama sorununu getirir. Ayrica
Istanbul’da imtiyaz sahibi olan otobiis sirketlerinin sayis1 artmaya baslar. Kotii yol ve iklim sartlarindan
otiirii ylik tasimada kamyona duyulan ihtiyac fark edilir. Artik 1913 yilina gelindiginde ise otomobil
Osmanl halkinin vazgecilmez bir parcasi haline gelir.

Mondros Miitarekesi'nin imzalamasimnm ardindan 13 Kasim 1918’de Istanbul’un isgal edilmesiyle
birlikte devlet dairelerine ait arabalara ve halkin kullandig1 sahsi otomobillere de el konur. isgal
sartlarindan 6tiirii yolcu arabalarinin tarifeleri yeniden diizenlenir.

1922°de ilk “sofor mektebi” kurulur ve burada halka haftanin belli giin ve saatlerinde dersler verilir.
1923’e gelindiginde Izmir’in kesin olarak diisman isgalinden kurtarilmasiyla birlikte Istanbul’daki isgal
havas1 da artik yavas yavas yok olmaya baslar. Isgal kuvvetlerinin el koydugu arabalar geri alinmaya
baglanir (Afyoncu ve Yilmaz, 2020).

Deniz arabaciliginin Tiirk tarihindeki gelisimini veren en eski kaynak Oguz Kagan destamidir. S6z
konusu destanda kayigin nasil icat edildigi kisaca anlatilir. Lakin Tiirklerin deniz ve denizcilik
faaliyetlerine hiz ve 6nem verecek bir ge¢misleri bulunmadigini séylemek gerek. Clinkii Tiirk devletleri
konargocer yasam tarzinin benimsendigi donemlerde genellikle kita iclerinde ve denizlerden uzak
bolgelerde bulunmuslar, siirekli siiriileriyle at iizerinde yeni yeni otlak bolgeler aramislar ve zaman
zaman sadece nehir veya gol kiyilarinda konaklamiglardir. Bu nedenle Tiirk devletlerinde denizciligin
gelismesi miimkiin olmamigtir. Dolayisiyla kaynaklarda Tiirklerde denizciligin oncelikle askeri
faaliyetlerle 11. yiizyi1lda Antalya ve Sinop’un alinmasiyla bagladig: belirtilir. Tiirklerde deniz ulasiminin
gelisimine dair kisaca bilgi vermek gerekirse Unal Ozdemir'den su bilgileri ediniriz: Kiiciik Asya
Tiirklerinin bilinen ilk amirali Caka Bey’dir. Ondan birkag asir sonra Akdeniz’in cihansiimul denizcilik
tarihi icinde ismi gecen amiraller Barbaros Hayrettin, Oruc Reis, Turgut Reis, Uluc Ali Reis'tir. Uc asrin
icinde Tiirklerin Akdeniz'deki denizciligin dengesini degistirdikleri goriiliir. Hi¢ siiphesiz Piri Reis gibi
haritacilig: ile taninan; 16’nc1 asirda Hint Okyanusu’na cikan kaptanlarin iginde Seydi Ali Reis gibileri
de bilinir. XVI. yiizy1lda Amerika’nin heniiz yerlesime agik olmadig: bir diinyada, Asya, Avrupa ve Afrika
kitalarimi gevreleyen biitiin denizlerde Tiirkler faaliyet gostermislerdir. Selguklular ile Tiirkler siirekli
Batr’'ya dogru akinlar diizenlemislerdir. O zamana kadar daha ¢ok kara agirlikli devletler kuran Tiirkler,
Osmanl Devleti'nin kurulusu ile Marmara Denizi civarinda Batr’ya dogru genislemeye baslamasa ile,
devlet politikasinin geregi olarak denizcilik faaliyetlerine daha fazla agirlik vermeye baslamiglardir
(Ozdemir, 2015, s. 428). Bu baglamda Osmanl Devleti zamaninda deniz arabasi olarak kayik, sandal,
gemi ve vapurun Batidaki gelismelerin takip edilerek kullanilmaya calisildig1 goze carpar. Buharh gemi
Istanbul’a gelene kadar istanbul’da deniz tasimacilig1 insan giicii isteyen deniz arabalariyla saglanir.
Istanbul iskelelerinde ulasimi saglayan bu deniz arabalarinin kayik, pereme ve mavna oldugu goriiliir.
“Peremeler XVI. yiizyilda ve XVII. yiizyil baslarinda hakim vasita olarak dikkati ¢cekmektedir. Kayik,
XVIL. yiizyihn ikinci yarisindan itibaren Istanbul sahillerine hakim olmustur. Bunlarin yolcu nakledeni
oldugu gibi zahire ve esya nakledenine de kayik denirdi. Mavna daha ziyade egya ve zahire nakliyati icin
kullanilmaktadir (...) Her kayik ve pereme bir iskeleye bagli olup, bagl oldugu iskeleye ait yiik ve yolcuyu
tasimak mecburiyetindedir. Bagl olmadigi iskeleden yolcu ve yiik alan vasitalar o iskelenin hasilatinin
dolayisiyla giimriik mahsuliiniin diismesine sebep olacagi i¢in bu esas bir kaide olarak siki bir gekilde
takib edilmekte idi” (Orhonlu, 2011, s. 110-111). Bu donemde iskelelerde bir de Pazar kayiklar1 vardir.
Bu pazar kayiklar1 “Hali¢’de dahi isletilmistir. Ayn1 zamanda egya tasimaktadir. Karsidan karsiya
gecmek veya mubhtelif yerlere gitmek icin bir iskeleye bagli olmak iizere bulunmuslardir. Para kazanmak
gayesi ile muhtelif kimseler Pazar kayig: islettikleri gibi, hayirsever sahislar da pazar kayig1 veya
peremesinden elde edilecek hasilat1 cami, mekteb vs. gibi hayir eserlerine vakfetmislerdir” (Orhonlu,
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2011, s. 117). Bu kayiklarda kullanilan kiirek sayisi ise kayik sahibinin sosyo-ekonomik seviyesinin bir
gostergesidir. Orhonlu’nun ifadesine gore Sadrazam, Seyhiilislam ve diger yiiksek riitbeli memurlar 10
cifte kayikla, Anadolu, Rumeli kazaskerleri ile Istanbul, Uskiidar, Galata beldeleri kadilar1, hekim-basi
ve diger memurlar 8 cifte kiirekli, sancakbeyi ve diger asagi riitbede bulunan sahislar iig cifte kiirekli
kayik kullanabilirlerdi. (Orhonlu, 2011, s. 128). Buharli geminin Osmanlh Devleti'nde de ragbet gormesi
bu kayiklarin 6nemini kaybetmesine sebep olur ve artik Osmanli’da da yavas yavas buharh gemiye gecis
baslar.

Buharli gemiler Osmanlr’ya gelmeden 6nce Osmanh Devleti'nin kalyon, firkateyn, korvet, salope vs. gibi
belli bagh savag ve ticaret gemileri bulunmaktadir ve bu gemiler hem savag hem de ticari amagclara uygun
devlet ve tiiccarin istegine bagh olarak iglev gorebilmektedir. Buharl gemilerin Osmanli’ya gelisi 19.
yiizyihn ikinci ¢eyregini bulur. Onur Capar ve Levent Diizcii buharli gemilerin Osmanli’ya gelisini soyle
anlatir: Buharh gemi Osmanlr'ya ilk kez Ingiltere’den gelir fakat terim Fransizca “vapeur”dan alinir ve
Tiirkgeye vapur olarak gecer. Ancak vapur tabiri daha ¢ok kiiciik buharli gemiler i¢in tercih edilir; diger
biiylik zirhli gemiler ve savas gemileri icin kruvazor, torpidobot, gambot gibi isimler kullanilir.
Osmanl’da buharli gemiye gecisin ilk adimlar1 II. Mahmud déneminde atilir. 1828’de Ingiltere’den ilk
buharli gemi (vapur) Swift, bir y1l sonra da Hilton Joliffe isimli ikinci buharli gemi satin alinir. Bundan
sonra Osmanhlar 1837'de kendi buharh gemisini (Eser-i Hayr) insa eder. ilk iki buharli geminin satin
alimindan sonra 1837 yilinda Osmanhlar, Tersane-i Amire’de ilk vapurlarini insa etmeye baslarlar.
Amerikali mimar Rhodes’in yaptigi bu ilk vapur inga ¢alismalarindaki kizaga konulan geminin ad1 Eser-
i Hayr’dir. Bu ilk yerli vapur hayirh eser anlamina gelir. Osmanlilarin Hazine-i Hassa Kumpanyasi ile
deniz ticaretinde vapurlardan yararlanma konusunda attiklar: ilk adimdan yaklasik 10 y1l sonra ikinci
onemli degisimi baglatirlar. Bu yeni adim Cumhuriyet donemine kadar etkisini gosterecek olan Sirket-i
Hayriye’'nin kurulusudur (1851). Bogazicinde yabanci vapurlarin 1830’lardan itibaren varliklarim
gostermesi, 1840’larda ise baskin bir gekilde artmasiyla Osmanh yonetiminin ilk tepkileri Hazine-i
Hassa vapurlar1 ile olur. Ancak bu tepki yeterli degildir, ¢iinkii Bogazi¢i yiik disinda yolcu
tasimaciliginda da cok biiyiik bir ticari hacmi ifade etmektedir. 1851°de Kececizade Fuad ve Ahmet
Cevdet Pasa'nin ortak calismalari ile Sirket-i Hayriye isimli bir vapur sirketi kurulur. Bu sirket
Bogazici'nde vapur isletme hakkini iizerine alir, diger tim yabanac: sirketleri buradan cikarir. Sirket-i
Hayriye tamamiyla yerli bir Osmanh-Tiirk sirketidir. Bogazici'nde yolcu tasimak amaciyla kurulur.
Sirketin ihtiyac duydugu vapurlar Ingiltere'den satin ahmr. Sirket-i Hayriye'nin kurulus amaci
Bogazicinde yasayan Osmanl ahalisini iskeleler arasinda tasimak ve bundan kar elde etmektir.
Tanzimat'in ikinci padisah1 Abdiilaziz, veliahthigindan itibaren denizcilige diiskiin biridir. Tahta ¢iktig
tarihte (1861) diinyada hentiz yeni zirhli gemilere gecilmistir. Sultan Abdiilaziz diinya donanmalarindaki
zirhl1 gemi yariginin disinda kalmayarak biit¢enin bir kismini ¢agin en giiclii ve ¢elik konstriiksiyonlu bu
zirhli gemilerine ayirir. Osmanli i¢in boyle bir yola girmenin en 6nemli sebebi ise Adalar Denizinde (Ege)
Yunanistan ve Karadeniz’de Rusya’nin tehditleridir. ister istemez bu iki biiyiik tehdide kars1 kiyilarm
korunmasi gereklidir ve her iki hasim devlet ancak giiclii savag gemileri ile susturulabilir. Bu baglamda
Abdiilaziz donemindeki Osmanli donanmasi Diinya’da en biiyiik ti¢iincii bliylik deniz giicii, Akdeniz’de
ise ikinci biiylik donanma 6zelligini kazanir. Abdiilhamid doneminde ise yeni deniz teknolojilerinden
zirhli kruvazor, denizalt1 ve torpidobot/gambot gemileri satin alinir, donanma yeni bastan kurulur.
Megrutiyetin ilanindan sonra kurulan Donanma-y1 Osmani Muavenet-i Milliye Cemiyeti halkin
yardimlariyla donanmaya savas gemisi temin etmeyi amagclar. Cemiyet bu amacla Osmanh cografyasi
basta olmak iizere Avrupa’min az sayida baskentinde ve Hindistan’da Miisliiman halktan para toplar.
Cemiyet agirlikli olarak Anadolu ve Rumeli’de subeler acar. Nakdi paranin disinda tiyatro oyunlari,
yarismalar diizenleyip, dergi cikararak kendine gelir kaynagi yaratmaya cahisir. Cemiyet Ozellikle
Donanma Mecmuasi ve ittihat ve Terakki'nin basin orgam olan Tanin araciligiyla duyurularini yaparak

Adres | Address

RumeliDE Dil ve Edebiyat Arastirmalar Dergisi | RumeliDE Journal of Language and Literature Studies

e-posta: editor@rumelide.com | e-mail: editor@rumelide.com,
tel: +90 5057958124 | phone: +90 505 7958124



RumeliDE Dil ve Edebiyat Arastirmalari1 Dergisi 2023.37 (Aralik)/ 501

Edebiyat-araba iligkisine dair kavramsal bir ¢ergeve / Durukan, S.

Islam halkina ulasmaya calisir. Bu sayede bircok gemi donanma envanterine katilir (Capar ve Diizcii,
2022, s. 1059-1066). Bat1 iilkeleri hem askeri hem de ticari amagla buharl gemilerden faydalanirken
Osmanli’da bu sistem tam anlamiyla kurulamaz. Osmanli, buharli gemileri daha ¢ok askeri amacla
kullanir. Her ne kadar Sirket-i Hayriye kurulsa da ii¢ tarafi denizlerle cevrili bir devletin vapur/gemi
isletmeciligine gecikmesi, bu igletmelerin biiyiik bir boliimiiniin yabancilarin elinde olmasina neden
olur.

Hava yolu arabasi tayyareler/ucaklarin kullanimi hususunda Osmanl Devleti, Avrupa’daki gelismeleri
takip eder ve 6zellikle ordusunda faydalanmak tizere birgok girisimde bulunur: “Osmanl Devleti ilk
basta Avrupa’da bulunan ataselerini bu konuda arastirma yapmalar1 i¢in gorevlendirmis ve kisa bir siire
sonra da 1911 senesinde havacilik igleriyle mesgul olmasi i¢in Havacilik Komisyonu'nu kurmustur. Bu
tarih, gliniimiizde Tiirk Hava Kuvvetleri'nin kurulus tarihi olarak kabul edilmektedir (...) 1912 senesinde
Osmanh Devleti'nin ilk pilotlar1 unvanini alan Fesid ve Kenan Beyler yurda donmiigler. Ayni sene
icerisinde Yesilkoy’de havacilik merkezi kurulmus ve ilk ucaklar Fransa’dan ahnmistir. Fakat yasanan
mali sikintilar Osmanli havaciligini sekteye ugrattigi icin “tayyare ianesi” adi altinda bir yardim
kampanyasi baglatilmis ve bu sayede Osmanli cografyasinin hemen hemen her yerinden bu yardima
katihm saglanmistir (...) Birinci Diinya Savasi’ndan yenilgiyle ayrilan Osmanh Devleti ile itilaf Devletleri
arasinda Mondros Ateskes Antlagsmasi imzalanmis ve miittefik kuvvetlerin techizatlara el koyarak askeri
yerleri ele gecirmesiyle Osmanl havacilig1 da tedricen sona ermistir (Ar1, 2017, s. 159-160). Osmanlilarin
ucaklardan, savaglarda bombardiman i¢in faydalansalar da daha ¢ok kesif amach kullandiklar: goriiliir.

Cumbhuriyet doneminden itibaren tramvaylar, otomobiller, bisikletler, motosikletler, trenler, vapurlar
vs. giindelik hayatin icerisinde ulagimi, nakliyeyi, ticareti vs. saglayan, teknik bakimdan ¢ok biiyiik
gelisim ve degisim gosteren ve insanlar icin farkh farkli anlamlar kazanan arabalar olarak hayatin bir
parcasi héline gelir.

Yontem

“Araba’nin kavramsal olarak incelendigi, tarihi gelisiminin ve edebi eserlerde kazandig1 anlamlarin
belirlenmeye calisildig1 bu ¢calismada nitel veri toplama yontemlerinden dokiiman incelemesi yontemi
kullamlmigtir. “Dokiiman incelemesi arastirilmast hedeflenen olgunun yazilh kaynaklardaki
analizidir. Dokiiman incelemesi, dokiimanlara ayiwrma, orijinalligini kontrol etme, dokiimanlar
anlama, veriyi analiz etme ve veriyi kullanma olmak iizere 5 asamadan olusur” (Yildirim ve Simsek,
2003, s. 146). Arabanin tarihi gelisimi ve edebi eserlerdeki kullanimi iizerinde duran calismada tarihi
gelisimi Cumhuriyet donemine kadar ele alinmis, edebi eserlerdeki kullanimi ise sozlii edebiyat
doneminden basglanarak Tanzimat donemi eserlerindeki kullanimiyla smirlandirilmigtir.
Aragtirmamizda temel soru, araba kavraminin tarihi ve edebi siirec icerisinde temel kullanim amacinin
otesine gidip farkli imgesel anlamlar kazanip kazanmadigidir.

Bulgular
Edebiyat-Araba iliskisi

Kiiltiir tarihimiz icerisinde arabanin kullanim yeri, zamani, sekli, degeri ve kazandig1 imgesel anlamlar
edebiyatimizin da konusu olmus ve edebiyat tarihimiz icerisinde neredeyse tiim araba cesitleri edebi
metinlerde mutlaka yer bulmustur. Bu metinlerde arabalarin kronolojik olarak hangi islevde ve anlamda
kullanildiginin daha net goriinmesi icin eserleri sozlii ve yazil eserler seklinde gruplayarak incelemek
yerinde olacaktir.
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Sozlii Edebiyatta Araba

Atin Tiirk sosyal hayatinda nasil yer aldigina dair en eski kaynaklardan biri M.O. 7. yiizyilda yasamis
olan Saka hiikiimdar1 Alp Er Tunga’nin iranlilarla yaptigi savas1 anlatan Alp Er Tunga destamdir.
Destanin metni gliniimiize ulasmamistir. Fakat bu destandan Goktiirk Abideleri, Divan-1 Liigati’t-Tiirk
gibi bircok kaynakta bahsedildigi bilinmektedir. Alp Er Tunga destanindan bahseden kaynaklar
vasitasiyla Alp Er Tunga’ya yazilmig bir sagu oldugu bilinmektedir. Bu agitin bir kitasinda “at” kelimesi
soyle gecer:

Begler atin urgurup

Kadgu an1 turgurup

Mengzi yiizi sargarup

Korkum angar tiirtiiliir (Tekin,1989, s. 9-11)
Sagunun bu kisminda bir binek hayvani olarak kullanilan atin, beyle birlikte algilandigi, ikisinin
biitlinliik icinde goriildiigi anlasilmaktadir. Destanin biitlinii elimizde olsaydi ihtimal Tiirk/bey/at
iligkisinin niteliklerine ve ayrintilarina dair ¢cok daha 6nemli bilgilere ulasabilirdik.

Atin Tiirk sosyal hayatinda yer alisina dair derli toplu olarak ulasilan ilk anlatt M.O. 209-174 tarihleri
arasinda hiikiimdarlik yapmis olan Hun hiikiimdar1 Mete’nin hayati etrafinda tesekkiil eden Oguz Kagan
destanmidir. Destanda Oguz Kagan'in binmeyi en sevdigi atin, “al at” ya da “alaca at” olarak adlandirildigi
goriiliir. Atlarin renklerine gore ayrildig1 ve “acik renkli atlarin 6nemli ve yiiksek riitbeli kisilere” (Esin,
1995, s. 60) ait olduguna dair ifadeler vardir. Atlarin savas ganimeti olarak alinmasi da s6z konusudur.
Oguz Kagan’la Ciirciit Kagan arasinda gecen savasta Oguz Kagan, Ciir¢lit Kagan’1 6ldiiriir, bu savas
sonunda bir¢ok mal ve ganimet elde eder. Bu ganimetlerin igerisinde at siiriileri de vardir. Destanda
dikkati ¢eken bir diger husus, bu ganimetleri tasiyacak at, katir ve okiiziin yetmemesidir. Buradan o
donemde atlarin, katirlarin ve okiizlerin yiik tasima araci olarak kullanildig: bilgisini ediniriz ki daha
otesi destanda atlarin, katirlarin ve okiizlerin yetmemesi iizerine “kagni”nin icadina yer verilmesi ve
kagn ile Kangh boyu arasinda ilgi kurulmasidir. Destanda atlarin, katirlarin ve okiizlerin ganimetleri
tasimaya yetmemesi ve “kagni’nin icadi su sozlerle ifade edilir:

Oguzun askerleri, beyleri biitiin halk:
Diismanda ne bulusa toplayp hepaldi
Atlar ile okiizler, katirlar az gelmisti
Yig1lmis yiikler ise ta daglar: gecmisti
Oguz’un bir eri vardi, akilli, tecriibeli,
Barmakhgi-Cosun-Billig, yatgind ise eli,
Bir kagni arabasi yapip koydu igine
Oguz’un bu ustas1 devam etti isine,
Kagniy1 cekmek icin canli 6ne kosuldu
Cansiz alintilarda tizerine konuldu
Oguz’'un beyleriyle halk: sastilar buna,
Onlar da kagn1 yapt1 6zenmigler ona,
Kagnilar yiiriir iken derlerdi: “Kanga! Kanga!”
Bunun i¢in de dendi bu halka “Kangaé
Oguz bunu goriince giildii kahkaha ile
Dedi: “Cansiz1 ¢eksin canlilar kanga ile
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Adiniz Kangalug olsun, belgeniz de araba”

Birakt: onlar gitti baska tarafa (Ogel, 1993, s. 60-61).

Dede Korkut hikayelerinde de at, beylerin hem binek hayvani hem dostudur. Nitekim Tiirklerde atsiz
bir han, bey ya da kahraman diisiiniillemez. Dirse Han Oglu Boga¢ Han Boyu hikayesinde, Dirse Han’'in
oglunun bogay1 oldiirmesi iizerine Dede Korkut cagirilir ve bu oglana ad koymas: istenir. Ad koyma
toreninde Dede Korkut su sozleri sdyler:

Hey Dirse Han,

Oglana beylik ver, taht ver,

Erdemlidir;

Boynu uzun bidevi at ver, biner olsun,

Hiinerlidir;

Agildan tiimen koyun ver bu oglana, sislik olsun (Gokyay, 1976, s. 7).

Bu sozlerden Dede Korkut hikayelerinde de bir yigitlik gortildiigii vakit at hediye edildigi, atin uzun
boyunlu olaninin makbul oldugu ve kahramanlarin at bindigi anlasilmaktadir. Dede Korkut
hikayelerinin neredeyse hepsinde farkli durumlarda dahi bu sézlerin soylendigi goriiliir. Kahramanlik
gosterildiginde, kiz alinip kiz verildiginde vs. bu sozler tekrarlanir ve bu hediyeler verilir. Ornegin Bamsi
Beyrek hikayesinde bezirganlar Bamsi Beyrek’e hediyeler alirlar ve bu hediyelerin arasinda boz aygir da
vardir.

Bu metinlerden anlasildigina gore Tiirklerde at, oldukca erken bir donemde bir binek ve tagima vasitasi
olarak kullanilmig; hatta bir savas ganimeti olarak degerlendirilmistir. Daha da 6nemlisi beylerle at
arasinda kurulan baga yer verilmesidir.

Tiirk tarihinde araba olarak kullanilan tek vasita elbette ki at degildir. Kald1 ki at Tiirklerde araba olarak
kullanilmasindan ziyade beylerin, hanlarin binek hayvani ve savas araci olmasi bakimindan daha biiyiik
onem tasir. At evcillestirilene kadar esek, katir, Okiiz gibi hayvanlar arabaya kosulur, atin
evcillestirilmesinden sonra yiik ve esya tagimak icin at da kullanilir. Bu bakimdan esek, katir, okiiz, deve
gibi hayvanlar da Tiirk sosyal hayatinda araba olarak kullanilmas1 bakimindan 6nem tasir. Bu énem
Islamiyetin kabuliinden 6nceki donemlerden itibaren Tiirk edebiyatina ve folkloruna da yansir. Esek ve
devenin arabaya kosulmasiyla ilgili edebi iiriinlerin daha ¢ok halk edebiyat1 iirtinleri etrafinda tesekkiil
ettigi goriiliir. Oguz Kagan destaninda gegen “Oguzun askerleri, beyleri biitiin halki/Diismanda ne
bulusa toplayip hepaldi/Atlar ile okiizler, katirlar az gelmisti/Yigilmis yiikler ise ta daglar1 gecmisti”
sozlerinden anlagilacag1 lizere daha o donemde esek ve oOkiizler ylik tasima amaciyla kullanilir.
Masallarda esek, ya binilen ya da yiik tagiyan bir varlik olarak karsimiza gikar. Ayn1 zamanda esek,
sinifsal statiiyii gostermesi bakimindan da 6nem tagir. Nitekim zengin insanlarin atlar1 olurken esegi
olan insanlar genellikle siradan, kdy insanlaridir. “Mugla’dan derlenen ‘Keloglan ile Yagh Annesi’ ve
Kahramanmaras’tan derlenen ‘Keloglan ile Esegi’ masallarinda esek siradan, fakir bir kéyliiniin asgari
kosullarda sahip oldugu binek hayvani hiikkmiindedir” (Akbulut, 2020, s. 27). Efsanelerde esegin en ¢cok
kullanilan vasiflarindan biri ylik tagimasidir. “Amasya’dan derlenen ‘Baykus ve Sirikli Dede’
efsanelerinde, Edirne’den derlenen ‘Evliya Kasim Pasa IIT’ adl1 efsanede” (Akbulut, 2020, s. 37-38) esek,
yilk tasimasi bakimindan kullanilmistir. Esegin binek hayvani olarak kullanildigi efsanelere ise
“Edirne’den derlenen ‘Kadi Bedreddin’ efsanesini, Kirsehir'den derlenen ‘Garibin Duast’ efsanesini”
(Akbulut, 2020, s. 38-39) ornek verebiliriz. Fikralar inceledigimizde akla ilk esegiyle biitiinlesen
Nasreddin Hoca gelir. Nasreddin Hoca fikralarinda goriildiigii tizere esek, Hoca'nin en yakin arkadasidir
ve Hoca fikralarda her daim eseginin sirtindadir. Hoca esegini hem binek hayvani hem de yiik tasima
araci olarak kullanir. Tiirkiilerde ve manilerde de esek, yine yiik tasima araci olarak karsimiza cikar. Bir
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kina tiirkiistinde gecen “Getir ana urganlari/Yiikletelim yorganlari/Getir baba esekleri/Yiikletelim
dosekleri/Getir aga katirlar1/Yiikletelim bakirlar1” (Yilmaz, 2010, s. 307-308) sozleriyle esek ve katirin
yiik tagima araci olarak kullamildig1 goriiliir. Aynm1 sekilde manilerde de “Yiikledim katirima/Camin
ciralarini/Goremezsin giizelim/Yiirek yaralarimi” (Aydin, 2000, s. 72) sozlerinden yiik tagimak icin
kullamildig: anlagilir.

Tiirk tarihinde araba olarak kullanilan diger araclardan kayik, sandal, gemi gibi su yolu ulasimi ve
tasimaciliginda biiyiik 6nem tasiyan araclar da edebiyatin icerisinde kendilerine yer bulurlar. Kayigin
icadiyla ilgili ilk bilgiye Oguz Kagan destaninda rastlanir. Oguz Kagan ve beyleri idil(Volga) Nehri'ne
geldiklerinde Oguz Kagan bu nehri nasil gececeklerini sorar. “Oguz Hanin bir bilgini itil (Volga) nehrini
gecmek icin asirlik agaglarin icini oyarak ‘Kipcak’ yani ‘kayik(gemi)’ yapmis, yaptigi bu su vasitalariyla
Oguz Han’in ordular1 nehrin kars: tarafina gegerek diismani maglup etmis ve ganimetleri rahathikla
nehirden tasiyabilmiglerdi. Bunun iizerine Oguz, bu bulusu gerceklestiren kisiye ‘i¢i oyulmus agac’
anlamina gelen Kipgak adini vermis, mucit Kipgcak Bey’in nesli de o glinden itibaren Kipc¢ak boyu olarak
anilmaya baglamigtir” (Yakici, 2003, s. 416). Bu kisim Oguz Kagan destaninda soyle gecer:

“Sonra Oguz Kagan askerleriyle Itil adindaki irmaga geldi. itil biiyiik bir irmaktir. Oguz Kagan onu gordii
ve:

‘Itil'in suyunu nasil geceriz?’ dedi.

Asker arasinda iyi bir bey vardi. Onun ad1 Ulug Ordu Bey idi. O akilli bir erdi; gordii ki bu yerde pek ¢ok
dal ve pek cok agac... O agaclari kesti ve bu agaclara yatt1, gecti. Oguz Kagan sevindi, giildii ve:

‘Sen burada bey ol; senin adin Kipc¢ak bey olsun.’ Dedi (Sakaoglu ve Duymaz, 2002, s. 223).
Dede Korkut Kitabr'nda “gimi” kelimesi kullanilir ve “agag¢ gimileri oynadan su” seklinde geger.
Yazili edebiyatta Araba5s

Goktiirk metinlerinde atin mitolojik donemdeki islevlerinin ve anlamlarinin devam ettigi; atin binek,
hiz ve gii¢ bakimindan tercih edildigi, cesitli esyalarin iiretiminde at derisinin kullanildig: ve yine at ile
bey arasinda kurulan iinsiyete deginildigi goriilmektedir. Hem atif yaptigimiz baglamda hem de atin
bagka hangi amaclarla kullanildigina dair Orhun Yazitlari’'ndan bazi 6rnekler verebiliriz:

“(D 32) Kiil Tigin yadagin oplayu tegdi. Oy Totok yurgin yaraklig eligin tutdi, yarakhigdi kaganka
anculadi. Ol siig anta yok kisdimiz.

Bir otuz yasina Caca Sepiinke siiplisdiimiz. Ey ilki Tadikiy Coriy boz [atig binip tegdi. Ol at anta] (D 33)
6lti. Ekinti Isbara Yamtar boz atig binip tegdi. Ol at anta 6lti. Uciinc Yegen Silig Begin kedimlig torug at
binip tegdi. Ol at anta olti. Yarikinta yalmasinta yiiz artuk okun urt1 yiiz[ine] basipa bir t[egmedi........ s
(Tekin, 1995, s. 47-48).

Develer, gocebe topluluklarda, kervanlarda, savaglarda hatta giireste gliciinden ve dayaniklihigindan
yararlanilan hayvanlardir. Ozellikle ¢6l cografyasinda ve sert iklim sartlariin hakim oldugu yerlerde
biiylik 6nem tasir. Deve yetistiriciligiyle Tiirklerin de eski ¢aglardan itibaren ugrastigi bilinir. Hatta
develerin ilk Orta Asya’da evcillestirildigi ve horgiiclii develerin Orta Asya devesi olarak kabul edildigi
fikri yaygindir. Tiirkler, sosyal hayat icerisinde diger hayvanlarda oldugu gibi develerin de etinden,
siitinden, giiciinden faydalanmis ve deveyi hem binek hayvami hem de yiik tasima araci olarak

5 Bu boliim, Eski Tiirkge, Orta Tiirkge, Osmanh Tiirkcesi donemleriyle Tanzimat déneminde yazilan edebi metinlerle
siirlandirilmstir.
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kullanmigtir. Bu bakimdan develere verilen deger edebi eserlere de yansimistir. Goktiirk Abideleri'nde
Tonyukuk Yazit’'nin Giiney yiizlinde deve su sekilde geger:

“(G3) Tinsi Ogh aytigma tagka tegmis idi yok ermis. Ol yerke ben Bilge Tunyukuk tegiirtiik ticiin (G4)
sar1g altun, tiriin kiimis, kiz koduz, egri tebi, ag1 bunsiz keliirti” (Tekin, 1995, s. 92).

“(G3) Tanr Oglu denilen daglara (kadar) vardig: hi¢ yok imis. O topraklara (Tiirk halkini1) ben Bilge
Tunyukuk gotiirdiigim i¢in (G4) sar1 altinlari, beyaz giimiisleri, kizlar1 kadinlari, horgiicli develeri ve
ipekli kumasglar fazlasiyle (6niimiize) getirdiler” (Tekin, 1995, s. 93).

Uygurlar doneminde yerlesik hayata da gecilmesiyle bir¢ok alanda degisim ve gelisim yaganir. Tarim ve
hayvancilik gelisir. Hayvanciligin gelismesi, nakliye ve yiik tasimaciliginda, ticarette ve dini torenlerde
giiclii ve gilizel at ve deve yetistiriciligini beraberinde getirir. Bu bakimdan hem at hem de at arabalari
cok yaygindir. Uygurlarda at, 6ncelikle atalariyla olan bag acisindan 6nem tagir. “IV. yiizyilda Uygurlarin
atalarmin ‘Kaoche’ yani ‘yiiksek at arabalar1’ olarak cagrildigi” (Kamalov, 2002, s. 162) bilinir. Ayrica
atin Tiirklerdeki 6nemi Irk Bitig’de bircok yerde gecmektedir. Ozellikle “ak at” ve “ala at” hem mitolojik
hem de kullanim bakimindan eserde bircok yerde gecer. Hacer Tokyiirek’in Shogaito’dan yaptig bir
alintiyla verdigi bilgiye gore; “Eski Uygurcada ‘athg yanalg kaplihg yadagin alkuni bilde¢i burhan
bahsika baralim tip’ ‘atli, filli, savas arabali ve yaya ile her seyi bilen Buddha iistada varalim diye”
seklinde ifade edilen ath siivari birligi, gercek hayattaki savastan ziyade Buddha’nin katiiliiklere kars:
yapmig oldugu miicadelesini ifade et[mesi]” atlig kelimesinin burada mitolojik bir anlamda
kullamldigini gosterir (Tokyiirek, 2013, s. 253-254). Yine Eski Uygurcada Tokyiirek’in verdigi bilgiye
gore “as ickii ton kedim orun tosek at yapa kanph kéliik erdini yingti ed tavar iize tapintun’ “Yiyecek,
icecek, elbise, ev, dosek, at, fil, araba, miicevher, inci (gibi) mala miilke baglandim’ érneginde ise at,
zenginlik belirtilerinden biri olarak gosterilir’ (Tokylirek, 2013, s. 254).

Uygur metinlerinde erkek deve olarak “bugra” kelimesinin kullanildigini goriiriiz. Irk Bitig’de bugranin
gectigi bir boliim soyledir: “titir bugra men tirtin kopiikiimin sacar men tiize tenrike tegir asra yirke kiriir
tir udigmak odguru yatighg turguru yoriyur men antag kiicliig men (Tekin 2004, s. 20). Tokyiirek bu
climleleri soyle aktarir: “Erkek deveyim. Ak kopiiklerimi (agzimdan 6yle) sacarim (ki) yukarida goklere
erisir, asagida yer(in dibin)e girer. Uyuyanlar1 uyandirip yatanlar kaldiririm. Oyle giicliiyiim”
(Tokytirek, 2013, s. 255). Buradan devenin Uygurlarda giiciiyle 6n planda oldugunu, bu giiciin 6zellikle
goc sirasinda biiyiik bir 6nem tasidigini ve devenin uyuyan halki uyandirmasiyla ashinda onlari
tehlikelere kars1 uyardigini anlamak miimkiindiir.

Elif Yilmaz’a gore; tarimda ve yiik tagimaciliginda en yaygin kullanilan hayvanlar, sigir, inek, esek gibi
giicli ve uzun mesafelere dayanikli olanlardir. Tasimacilikta kullanilan hayvanlar “ulag” ve “kolik”
olarak genel isimleriyle kullanilir (Yilmaz, 2022, s. 47). Yilmaz Uygurca bir kira/bor¢ sézlesmesinden
alintiladig1 “ap yarilsar koliik bertinser” ifadesini Tiirk¢eye “deri canta yarilsa (pargalansa) ylik hayvani
yaralansa” geklinde aktarir (Yilmaz, 2022, s. 55). Yine Yilmaz, Uygurca bir kira belgesinden yaptigi
alimtida gecen “mpa srangucka uzunka bargu esek ulag kergek bolup” ifadesini Tiirk¢eye “Bana

Sranguc’a uzaga gidecek esek, yiik hayvani gerekip” olarak aktarir” (Yilmaz, 2022, s. 55).

Uygur metinlerinde yiik tagimaciligi icin katirin da kullamildigimi goriiriiz. Tokyiirek'in Shogaito-
Tugusheva vd. lerinden yaptig1 alintiya gore; “Eski Uygurca metinlerde ‘ol agir yiikliig katir ulati
koliiklernin yti sivri tuyuklar iize tepip eti kirtis1 sipiri tamir1 barga bigilti osult1 O agir yiikli katir ve
tasitlarin keskin ve sivri toynaklar ile tekmeleyip eti, derisi, siniri, damari hep kesildi, bicildi’ seklinde
yer alir ve burada yiik tasimaciliginda kullanildigi ifade edilir” (Tokytiirek, 2013, s. 256).
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Bu orneklerden anlasilacag: tizere Uygur metinlerinde at, Buda ile birlikte anilan bir hayvan olmasi
sebebiyle hem kutsaldir hem de daha ¢ok metaforik anlamda kullanilir. Deve, esek, sigir ve katir gibi
hayvanlar ise dayanikliliklarindan 6tiirii nakliye ve yiik tasimacilig igin tercih edilir.

Karahanllar dsneminde islamiyetin kabul edilmesiyle ortaya cikan eserlerde atin, Tiirkler icin tasidig:
onem asikardir. Karahanlilarin Islamiyeti kabul edislerinin tarihi-menkibevi bir eseri olan Manas
destaninda “Yakub Han, Akkulana binip Demir Han’dan kiz1 Kanikey’i, oglu i¢in istemeye gider.
Sonunda iki taraf anlasir. Manas, Kanikey’e hediyeler yollar; bunlar arasinda (4000) attan ibaret bir
siirti de vardir: Kirk ¢ora keldi deyt/Kirk yiis yilki aydap keldi” (Elgin, 1995, s. 163). Burada atlarin hediye
edilmesi gelenegi s6z konusu edilir. Siiriideki atlarin sayis1 da hem kisiye verilen degeri hem de hediyeyi
gonderenin zenginligini isaret eder.

Bu donem eserlerinden Divan-1 Liigati’t-Tiirk’te, ata verilen 6nem birgok acidan ele alinir.6 Eserde
Kaggarli Mahmut attan bahsederken “kus kanatin er atin” atasoziinii 6rnek gosterip kusun kanatsiz, erin
de atsiz olamayacagini ifade ederek Tiirklerde atin 6nemi vurgular. Ali Abbas Cinar’in verdigi bilgiye
gore; DLT’de dort ayakli hayvanlarin genel ad1 “yilki”dir. Bu ad daha ¢ok at siiriisii anlamindadir. Atlarin
ortak ad1 ise “yund” olarak gecer. Bu ad, tek at1 ya da siiriisiinii ifade eder. At1 ifade eden diger kelimeler
ise, at, él, torug, kogiit kelimeleridir (Cinar, 1995, s. 148). Bunun yani sira DLT’de muhtesem bir ath
savas tasvirine de rastlanir.

Divanu Lugéti’'t-Tiirk ve Kutadgu Bilig'de de bir ulasim ve avlanma araci olarak sandal, kayik ve gemiye
yer verilir. Ornegin DLT’de kayik kelimesi “kayguk” seklinde kullanilir.

“Kar buz kamug ertisdi

Taglar suv1 akigt1

Koksin buluk oriisdi

Kayguk bolup egrisiir (Aly1lmaz, 2016, s. 257).

Arabalarin Tiirk tarihinde tasidig1 6nem, artarak devam eder. Ozellikle de atin savas araci olarak
kullanilmasinin 6nemini daha da artirdigi diisiiniilebilir. Savaglarda diigsmani maglup etmeyi
kolaylastiran en 6nemli giic, atli birliklerdir. Elbette giinliik hayat icerisinde de atin tasidig1 6nem
yadsinamaz. Ulasimda, yiik tasimada, tarimda vs. at, hayati kolaylastiran bir varhiktir. Bu baglamda
Tiirklerin ata, hayatlarinin her alaninda bir yer actig1 ve ati bir aile tiyesi gibi benimsedigi soylenebilir.
Edebi eserlere de yansiyan bu 6nem, Osmanli Devleti zamaninda Osmanli'nin son donemlerine kadar
artarak davam eder. Divan edebiyati metinlerinde de atin tasidig1 6nem biiyiiktiir. Bu donemin edebi
metinleri arasinda gosterebilecegimiz divanlar, mesneviler, kasideler vs. bircok metinde atla ilgili bilgiye
ulasmak miimkiindiir. Hatta ata verilen 6nemi gostermesi bakimindan bu donemde atin o6viildiigii
“rahsiyye” tiirii dahi goriillmektedir.

Divan siirinde at, bircok isimle anilir. Bu isimleri, “ahrec, agkar, edhem, esb, esheb, feres, Giilgiin, hartin
at, hargele, hink, kitheylan, kiirenk, kiitel, madiyan, mudammer, matiyye, rahs, rehvar, semend, sebdiz,
tay, tevsen, yekran” (Pala, 1999, s. 44) olarak siralamak miimkiindiir. Bu kadar ¢ok isimle anilmasi dahi
ata verilen kiymetin bir isareti olarak diisliniilebilir. Divan edebiyatindaki at tasvirleri ve ata verilen
onem hususunda ilk olarak Osmanli sarayindaki tahta c¢ikis torenlerinden bahsetmek gerekir.
Osmanli’da tahta giktiktan sonra gerceklestirilen ata binme gelenegi biiylik bir 6nem tasir. Bu gelenege
gore “Sultan kili¢ kuganma torenine (yolculugun kayikla gecen kismi diginda) at sirtinda gider ve at

6 DLT’de atasozleri Tiirk toplumuna ait degerleri yansitmasi1 bakimindan biiyiik bir 6nem tasir. Bu degerler aktarilirken
“at” atasozlerinde sikca kullanilan hayvanlardandir. Ayrintih bilgi i¢in Sen, N. (2019). Divdnu Lugati’t-Tiirk’te Yer Alan
Atasozlerindeki Degerler, Tiirk Kiiltiiriinii Aragtirma Enstitiisi.
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sirtinda donerdi. Boylece sultan iki kitanin ve iki denizin hiikiimdar1 unvanina sahip oldugunu ilan
ederdi” (Esin, 1995, s. 58).

Divan edebiyatinda at icin yazilan kaside veya mersiyelere “rahsiyye” denir. “Bu ¢egit kasidelerin nesib
kisminda attan miibalagali bir tarzda bahsedilir, 6zellikleri dile getirilir” (Bilgin, 1995, s. 276). Bir edebi
tiir olarak da rahsiyyelerin sadece bizim edebiyatimizda mevcut oldugu goriiliir. Rahsiyye tiirtindeki en
eski orneklerin “XV. ve XVI. ylizy1l sairleri Ahmed Pasa, Lami’l, Tacizade Cafer Celebi, Hassan” (Kaya,
2008, s. 12) gibi sairlere ait oldugu tespit edilmistir. Rahsiyyelerin 6zellikle kaside nesiblerinde anlam
bulmasi ve en olgun 6rneklerinin goriilmesi Nef’i ile gerceklesir.

Edebiyat sahasinda bir araba olarak kayigin en ¢ok Divan edebiyat1 doneminde kullanildigini goriiriiz.
Bu kullanim, ITI. Ahmet ve III. Selim donemlerinde, onlarin eglenceye olan diiskiinliigiinden o6tiirii
yaptiklar1 Sa’dabad gezileri vesilesiyle artar. III. Ahmet’in eglenceye olan diiskiinliigii sebebiyle ibrahim
Pasa Kagithane’de Sadabad Kasri’ni yaptirir ve burasi eglence merkezi halini alir. Lale Devri, bu eglence
ve kayik gezilerinin en fazla yapildigi donemdir. Bu doneme gelmeden kayikla ilgili beyitleri Fuzuli’de
goriiriiz. Elbette Fuzuli disinda da kayiga siirlerinde bir benzetme unsuru olarak ya da bir vasita olarak
yer veren sairler bulunmaktadir fakat Fuzuli'nin bir kaside nesibinde “zevrak” (sandal, kayik) hakkinda
soyledigi lugaz, tasvirler acisindan benzerine az rastlanir bir 6rnek olarak kabul edilir. “Fuzuli’nin Uveys
Pasa i¢in yazdig1 tamamu 27 beyit olan bu kasidenin zevraki tasvir ettigi nesib boliimii 14 beyittir (...)
Fuzuli ayrica Bagdat valilerinden Ayas Pasa igin yazdigi Terci’-i Bend’inin, Dicle nehrinde kayiklar
iizerinde diismanla yapilan bir savas sahnesini anlattig1 III. bendinin bastan 6. beytinde de zevraki ‘suda
agzin1 acmis timsah’ gibi 6zgiin benzetmelerle” (Dilgin, s. 81-82) tasvir ettigi goriiliir.

Osmanh Devletinin en gorkemli donemi olarak bahsedilen Lale Devri, Sa’dabad eglenceleri ile anilan
bir donemdir. Hatta III. Ahmet saltanatinin son birkag yil1, Sa’dabad’in da en gorkemli donemi olarak
gosterilir. Burada yapilan eglenceler zamanla halk tabakasina kadar iner ve Sa’dabad, halkin da bayram
giinlerini gecirdigi, eglendigi bir mesire alani haline gelir. Hatta denizlerde yapilan gezintilerle gece
mehtabin izlendigi siirleri adlandirmak icin “mehtabiye” adh bir tiir ortaya ¢ikar. “Mehtaplh gecelerde,
kayiklar esliginde Bogazici'nde diizenlenen sazli-so6zlii eglencelere mehtap alemi; bu alemi konu edinen
anlatilara ise mehtabiye/mehtab-name” (Durkaya, 2020, s. 176) denir.

Denizdeki bu mehtap eglenceleri igin gerekli olan baslica unsurlardan biri kayiktir. Kayik, bu
eglencelerde sadece bir arag degildir. Mehtap sefalarinin yapildigl, insanlarin eglendigi asil mekandir.
“Mehtap gecesinin kahramanlari, calgicilarin kayigindan yiikselen hos nagmeler esliginde, kayiklara
yerlestirilen yiyecek ve icecekleri tiiketerek Beykoz, Hisar, Bebek gibi Bogazici'nin cesitli semtlerini
kayiklarla hep birlikte gezer” (Durkaya, 2020, s. 185).

Mehtabi denizin iistiinde seyretme meraki, kayiklari, bu eglencelerin en 6nemli parcasi héline getirir ve
kayiklar, icinde miizik ile cosulan, yenilip i¢ilen bir mekan olur.

“Nev-siivar-i zevrak ol gel zevk-i mehtab edelim

Nagme-i mutrible ‘akl u sabr1 bitab edelim

Gah sarkilar okunsun sevki piirtab edelim

Gah biise ver bana sad et beni giilzirda” (ilhami) (Durkaya, 2020, s. 186).
Eglenceye diiskiinliigii ile bilinen III. Selim, “eglenmek icin her tiirlii sebebin hazir oldugunu ve iskelede
kayiklarin bekledigini soyleyerek Goksu’ya ya da Sa’dabad’a gitmek ister:

‘Azm idersen biitiin esbab-1 tarab améade

Hazir ii¢ cifte kayik iskelede améade

Goksuya m1 gidelim yoksa ki Sa’daba de
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Lebleri sdgar-1 miildiir o miilii niis idelim (Bolat, 2012, s. 49).

Bu donemin 6nemli sairlerinden olan ve eglenceye diiskiinliigii ile bilinen Nedim ic¢in de Sa’dabad
gezileri ve eglenceleri onemlidir. Siirlerinde Sa’dabad1 bircok yoniiyle ele alir. Bu siirlerinden birinde
Nedim “kederli gonliine bir seving vermek icin selvi boylu sevgilisini Sa’dabad’a ¢agirmaktadir. Bunun
icin iskelede iig cifte kayigin da hazir oldugunu séylemektedir:

Bir safa bahs edelim gel su dil-i na-sada

Gidelim serv-i revanim yiirii Sa’d-abad’a

Iste iic cifte kayik iskelede Amade

Gidelim serv-i revamim yiirti Sa’d-abad’a (Bolat, 2012, s. 49).
19. ylizy1l sairlerinden olan Fatin ve Sermedi’nin siirlerinde ise kayik séyle geger:
“Zevk-i mehtab idelim subha kadar deryada

Virelim ma-hasal-1 derd {i gami bir bada

Iste iic cifte kayik iskelede Amade

Mevsimidir gidelim Goksu’ya ey ¢esm-i kebtid (Fatin)

Gecen ahsamki gelir mi yade

Oyle zevk oldu m bir esnada

Yine iig ¢ifte kayik amade

Bu gice gel bize meh-tab idelim” (Sermedi) (Durkaya, 2020, s. 186).

Tiirklerin birer araba olarak kullandig1 araclar arasinda yer alan tren, vapur ve ucak, Divan siirinde Ali
Emiri'nin siirlerinde karsimiza cikar. icad1 1800l yillarin basi olan ve Osmanli topraklarinda yeni yeni
goriilmeye baglayan trene ve ugaga bu donem eserlerinde pek rastlanmamasi gayet dogaldir. Bizim
karsilastigimiz tek ornek de Ali Emiri’'nin divanindaki birkac beyittir. Ali Emiri, tren kelimesiyle es
anlamli olan simendifer kelimesini siirinde soyle kullanir:

“Kimdir veren Nevvar’a bu asar-1 hayreti

A

Kimdir eden simendiferi boyle tiz-pa” (AED-1b/10) (Ozmen, 2019, s. 117).

Osmanh Devleti’'nin son donemlerinde genellikle kisa mesafelerde yolcu tagimak icin kullanilan vapur,
bir terim olarak Ali Emiri’nin siirinde kullanilir:

“Nerden alir bu sur’at-1 bi-misli telgiraf
Vapur at gibi bence olmus yem-4sina” (AED-1b/11) (Ozmen, 2019, s. 118).
Ucak kelimesi de Ali Emiri'nin siirinde es anlamlis1 “tayyare” olarak bir misrada gecer:

“Tayyéreye binmis geziyor naz ile cAnan” (Ozmen, 2019, s. 118).

Tanzimat doneminden itibaren edebiyatimiza giren yeni edebi tiirlerle birlikte modernlesmenin de
etkisiyle arabalar, daha imgesel olarak kullanilmaya baglanir. Ulagim ve nakliye araci olmasinin yani
sira sosyal hayat icerisinde yiiklendigi anlamlar ¢ercevesinde bir gosterge haline gelir. Bu donemden
sonra 0zellikle 6ykii ve romanlarda daha ¢cok motorlu araclarin bahsi gecer. Recaizade nin Araba Sevdasi
ile baslayan yeni donemden itibaren otomobiller, bisikletler, motosikletler, kamyon ve traktorler oykii
ve romanlarda kimi zaman bir statii gostergesi kimi zaman bir benlik-kimlik catismas1 sembolii kimi
zaman da ekonomik bir gosterge olarak yerini alir.

Araba denildigi vakit akla gelen ilk eser olan Recaizade Mahmut Ekrem’in Araba Sevdasi, arabanin
ileriki donemlerde kazanacag imgelerin habercisidir. Bu bakimdan Araba Sevdasinda yazarin ve
Bihruz'un arabaya yiikledikleri anlam 6nem kazanir. Romani inceledigimizde goriiliir ki romanda araba,
nakliye ve tagima araci, sosyo-ekonomik gosterge ve benlik-kimlik-araba biitiinlesmesinin bir pargasi
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durumundadir. Eserde 6zellikle kupalar, kayik ve vapurlar nakliye ve tasima araci olarak dikkat ¢eker.
Romanda gecen su ifadelerden bunu anlamak miimkiindiir: “(...) Diger giinler vapurdan ¢ikan halki
karsilamaya kosarak; "Bos araba! Araba lazim mu? Sizi su temiz kupa ile gotiireyim" yollu sozlerle
miisteri kapmakta birbiriyle yarisan arabacilardan hig birisi gériinmedi; ¢linkii o giin seyir yerlerine
dagilmak icin kira arabalarina olan hiicum, diger zamanlardan daha fazlaydi. Bir saatten beri iskelede
bos bir tek araba bile kalmamisti” (Ekrem, 2016, s. 33). Bu sozlerden kupalarin, arabasi olmayan
insanlar tarafindan ulasim amach kullanildig1, hatta Camlica’ya ¢ikmak igin tatil giinlerinde yogun bir
sekilde tercih edildigi anlagilir. Araba Sevdasinda kira arabasi olarak kullanilan landolardan da
bahsedilir: “O giin sabahleyin Beyoglu kira arabalarindan bir lando Kadikdyii'ne bir hasta gotiiriip
Uskiidar'a donmiis, araba vapurunu bekleyerek cesmenin yaninda duruyordu. Lindonun arabacis,
hanmimlarin araba aramakta olduklarmi goriince kendi kendine; ‘- iki saat daha burada vapur
bekleyecegime, su hanimlar: alsam gotiirsem daha iyi etmez miyim?’ diyerek hanimlara dogru ilerledi”
(Ekrem, 2016, s. 34). Kimi zaman kupa kimi zaman lando olan kira arabalari, romanda gezi, hastalik,
eglence gibi her tiirlii ulasimi saglayan baslica araclar olarak goriiliir. Romanda ulasim ve nakliye araci
olarak kayik ve vapur da dikkati geker. Bihruz Bey’in Kesfi'nin binecegi vapura ulagsmak icin karsiya
gecmesini saglayan kayikeiyla yaptigi pazarlik soyledir:
“Bihruz Bey'in boyle soylenerek telasla Gteye beriye kosustugunu goren kayikgilar etrafini aldilar ve:

" Beyefendi, buyurun sizi su piyade ile gétiireyim, onarimdan yeni ¢ikt1. Yirmi dakikada istanbul'a
variriz.

- Gel agabey! iki cifte gidelim.

- Bana iki ceyrek ver, vapur Kopriiye varmadan seni Sirkeci'ye ¢ikarayim..." seklinde ¢agirmaya
bagladilar.

Bihruz Bey, "Istanbul' a vapurdan evvel yetismek" soziinii isittigi gibi, o saskinhk halinde buna imkan
olup olmadigini bile diisiinmeden kayikciya seslendi:

- iki ceyrek degil, sana iki lira var... Ama su sartla ki, beni dedigin gibi vapurdan evvel yetistireceksin.

Hemen gosterilen iki cifteye atladi” (Ekrem, 2016, s. 136).

Kayikcilarin, miigterilerin aceleciliklerine gore fiyat belirlemeleri ve s6z konusu vapurun Canakkale
vapuru olmadigim bildikleri hélde sirf para kazanmak i¢in Bihruz Bey’i kandirmalar1 s6z konusudur.
Bihruz Bey kandirildiginin farkinda bile degildir ki farkinda olsa bile vapura yetisebilme ihtimali onun
icin kandirilmis olmaktan ¢ok daha 6nemlidir. Vapura ulagabilmek i¢in de bu ihtimali degerlendirmeyi
tercih eder.

Bihruz Bey, Canakkale’ye gidecegini sandig1 vapura yetisir ve vapurda Kesfi Bey’i aramaya baslar. Bu
arayis sirasinda bir toplu tagima araci olarak vapurun Bihruz Bey’in goziinden tasviri 6nemlidir:

“Vapurun icindeki kalabalik, dehsetli bir durumdaydi. Bir tarafta agzi1 agik duran derin, karanlik
ambara vingle yiik indirmekte olan gemicilerin giiriiltii-patirtisi, bir tarafta ambarin yanindaki en iyi
yerleri tutmak icin birbirini kakistirip esyasini, kilimini, serilmis hasiriny, siltesini ileri geri ¢ekistiren
giiverte yolcularinin ¢ekismeleri, kavgalari... Bir yandan vapura ulasan yeni yeni kamara ve giiverte
yolcularinin hiicumu, bir yandan da yolcularin yanlarina alacaklari sandik sepet gibi esyay1
tastyanlarin sikintisi... Yine bir taraftan ugurlamak igin vapura gelip yolcularmi arayanlarin asag
yukar1 gezip kosmalari, bir yandan iicretlerini alamamis kayik¢i ve sandalcilarin miisterilerini
aramak icin teldgla oradan oraya kosusmasi; vapurda bir kargasalk, bir ugultu, bir giriilti
cikariyordu ki, vapur yolculuguna alisgkin olmayanlarin bu hali goriip de sasirmamasi miimkiin
degildi” (Ekrem, 2016, s. 162).

Bihruz Bey’in goziinden vapur, kalabaligindan, karisikligindan, diizensizliginden ve ugultusundan 6tiirii
tercih edilecek bir ulagim arac1 degildir. Onun gibi vapur yolculugunu gormemis birisi i¢in bu hengame

sasilacak bir durumdur. Bu ifadenin, Bihruz Bey'le vapurdaki insanlar arasindaki sinifsal farka bir
gonderme oldugunu rahatlikla soyleyebiliriz. Bihruz Bey, bir pasa oglu olarak sahip oldugu hayat
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sartlarindan otiirii hicbir zaman bu sekilde her tiirden insanin bir arada bulundugu bir toplu tagima
aracini kullanmak zorunda kalmamustir.

Arabay bir statii nesnesi olarak merkeze alan Araba Sevdasi'nda, Batililasmay1 yanhs algilamis ziippe
bir alafranga olarak cizilen Bihruz Bey, varligi arabasiyla anlam kazanan hatta arabasiyla var olan bir
karakterdir. Dolayisiyla cevresindeki insanlar1 da algilamasi araba merkezli olmaktadir. Yazarin da
Bihruz Bey’i her tasvirinde arabasini merkeze almasi “arabali Bihruz Bey” fikrimizi destekler
niteliktedir. Bu baglamda romanda Bihruz Bey ve araba iligkisi, bize Bihruz Bey’in statii ve saygimlik
algisini gostermesi bakimindan 6énemlidir. En sevdigi sey arabasiyla gezintiye ¢cikmak olan Bihruz Bey,
bu gezintiler sirasinda karsilastig1 kisileri de arabalarina gore degerlendirmeye ve onlara anlam
yiiklemeye baglar. Bu kisilerden ilki ve en 6nemlisi Perives Hanim’dir. Camlica’ya ¢iktig1 bir giin sar1 bir
Lando’nun icinde kisa bir siireligine gordiigii Perives Hanim’1 arabasiyla biitiinlestirerek soylu bir
ailenin {iyesi olarak yorumlar. “(...) Perives Hanim'in giizelligini ve hos héllerini birer birer goziinde
canlandirtyordu. Boyle yiizii melek, huyu melek, esprisi fevkalade, ediikasyon'u (egitim) miikemmel ve
bu ozellikleriyle gayet nobl (soylu) bir aileye mensubiyeti siiphesiz olan bir hanimefendi (...)” (Ekrem,
2016, s. 27) olarak etiketledigi Perives’in bu niteliklere sahip olmasini saglayan tek etken sari
Lando’sudur. Oyle ki Bihruz Bey, Perives’i tasiyan Lando’nun rengine, sekline, arabacisinin kihgina,
hayvanlarin kosumlarina kadar dikkat eder. Giinlerce tekrar gormek icin bekledigi Perives’i siradan
hicbir Lando’ya layik gormez. Hayal diinyasinda bir adim daha ileriye giderek Perives’i “(...) sandig1
elmastan; tekerlekleri giimiisten, ziimriit gozlii, sedef kanatli, yakut gozlii bir ¢ift kumru kosulmus- bir
araba” icinde hayal eder (Ekrem, 2016, s. 64).

Bihruz Bey, bu gosteris merakindan kaynaklanan yasam tarzi ve algisiyla tam bir Veblenci aylak simif
mensubudur. “(...) “Aylak” terimi (...) zamanin iiretken olmayan tiiketimi anlamindadir. (1) Uretken isin
degersiz algilanmasindan dolay1 ve (2) aylak¢a bir yasam saglamaya doniik maddi yeterlilik bulgusu
olarak zaman tiretken olmayan bicimde tiiketilir (Veblen, 2016, s. 45). Bihruz Bey, zamam aylakca
tiikettigi gibi nesneleri, esyalar1 ve duygulari da tiiketmektedir. “(...) iretime katilmadigindan elde ettigi
gelirleri rastgele ve sasal bir sekilde harcamakta, fark edilme arzusunu vitrini olarak gordiigii kiyafetler
ve ath arabasi ile tatmin etmeye ¢caligmakta, agir1 harcama ile iistiinliik reklami yapmak ve temel 6zellik
olan avareligini halkin gormesinden zevk almaktadir” (Giines, 2012, s. 222). Yasamin konforunu ve
liikkslerini nesnelerin diinyasinda algilayan bir aylaktir o. Bu nedenle romanda dikkat edilirse Bihruz Bey
arabasiyla, Perives Lando’suyla, Fransizca hocasi kitaplariyla varlik kazanir. Bu baglamda Bihruz Bey
icin gosteris ve soyluluk alameti olan nesnelerin, 6zellikle de arabanin karakterlerin 6niine gectigini
soyleyebiliriz. Lando, Perives’in Oniine gecerek karakterlesir, Perives ise nesnelesir. Boylece Bihruz
Bey’in Perives’e duydugu askin ashnda Lando’ya oldugu daha da netlesir. Mehmet Narh da bu agki aynm
manada izah eder: “(...) Bihruz, Perives’in 6nce kendi “sar1 ekipaj” ina baktigini diisiiniir. Aslinda kendisi
de 6nce Perives’in “sar1 lando”sunu gormiistiir. Yani aradaki bagi saglayan arabalardir. Bihruz, agkin
zevk ve elemleri ile geceler boyu roman ve siirlerden ¢ikardigi mektuplar: yazarken, haftalarca Perives’i
nasil bulacaginm diisiiniirken o peri gibi giizeli bir kere olsun “lando”dan ayr1 hatirlayamaz. O, arabanin
icinde iken, cevresindeki insanlar1 gormez, arabasiz olanlar1 fark etmez; onlar1 insan olarak degil, bir
kalabalik olarak algilar. Onun igin bir beyefendinin mutlaka arabasi olur. Hele Perives gibi bir perinin
arabasi olamayacagini diisiinmez bile” (Narh, 2002, s. 23).

Romanin sonunda Bihruz Bey'in sayginlik ve statli ugruna yasadigi mirasyedi hayat son bulur ve
borglarindan o6tiirii arabasina el konur. Ciinkii Bihruz Bey, sahip oldugu imkanlar1 har varup harman
savurmus ve tiiketmigtir. Boylece Bihruz Bey “sadece var olmadigini, ama yasadigini asir1, gereginden
fazla bir tiiketimde hisseder. Bu tiiketim 6zgiil bir toplumsal iglev iistlenen ‘bitirmeye’ salt ve basit yok
etmeye kadar vardirihir” (Baudrillard, 2004, s. 41). Bihruz Bey, parasi bitip kira arabalarini kullanmaya
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baslayinca kendisi de yok olur. Perives’in bindigi sar1 Lando’nun kira arabasi oldugunu Perives’ten
duyunca Bihruz Bey’in goziinde Perives de yok olur ve bu yok olus yine bir Lando ile gerceklesir.
Landonun kira arabasi oldugunu duyan Bihruz Bey, Perives’in yanindan yoldan gelen bir Lando’yu
gostererek uzaklasir. Artik sahip olunamayan Lando, kendi varligini ispatlarken Bihruz Bey ve Perives’in
de yoklugunu/hicligini gozler oniine serer.

Romanda arabanin birey-kimlik ingas1 hususunda merkez bir rol aldig1 goriiliir. Bihruz Bey’in benligi,
arabasi lizerinden anlam kazanir. Ciinkii Bihruz Bey’in goriiniir olmasini saglayan tek varligi arabasidir.
Hatta yazar dahi romanda Bihruz'un bu durumunu “(...) her nereye gitse, her nerede bulunsa, maksadi
cevresini gormek degil, yalnizca kendini gostermekti” (Ekrem, 2016, s. 16-17) sozleriyle agiklar. Stirekli
araba kullanarak kendini gésterme cabasi yorucu oldugu i¢in Bihruz Bey, “(...) hem dinlenmek hem de
ekipajinin seyredenlerde yarattigi etkiyi sahsen gormek icin ara sira bahcenin {ist tarafindaki
meydancigin -gelen gecen arabalar1 gormeye, igindekileri secmeye miisait- bir noktasinda arabasini
durdurur ve bazen arabadan inerek bahgenin icerisinde bir tur yapar(di)” (Ekrem, 2016, s. 16-17).

Goriilme arzusunun bagkahramani olan araba, romanda sanki Bihruz Bey’in de 6niine gecer gibidir.
Araba varsa, Bihruz Bey vardir. Tanpinar da bu konuda bizi destekler: “(...) Romanin biiyiik hususiyeti,
bir modanin, kahramaninin sahsiyeti ile birlestirilmesinde, yahut onu viicuda getirmesindedir. Hatta bu
koksiiz golgeler kitabinda asil kahraman, Bihruz Bey’in parasini tam olarak 6demedigi ve sonunda
elinden aldiklar arabasidir. O, kitabin sembolii ve fatalitesidir” (Tanpinar, 2013, s. 482). Romanda
Bihruz Bey, arabasiyla var oldugu gibi diger karakterler de arabalariyla vardir. Perives, Lando’su oldugu
icin anlam kazanir. Lando’nun kiralik oldugunu Perives’ten 6grendigi an Perives de yok olur.

Romanda Bihruz Bey, arabasi elinden alinana kadar “(...) yalniz arabasini bilir, tanir ve sever. Kendisini
ve benzerlerini doguran degerler buhraninda farkinda olmadan yapistigi tek tahta parcasi odur.
Romanin biitiin kahramanlarini, biitiin devri gibi hep onun Camlica yollarinda doludizgin donen
tekerleklerinin arasindan goriiriiz” (Tanpinar, 2013, s. 483). Fakat arabasi elinden alindiktan sonra,
oyuncagl elinden alinmis bir ¢cocuk gibi ya da baskasinin oyuncagini kiskanan cocuklar gibi arabasim
degersizlestirmeye baglar. Bu davranis, Bihruz Bey’in saf ve ¢cocuksu yanini gosterebilir. Fakat diger
yandan bu durum “(...) biitlinliyle Osmanli ve Bati Kiiltlirii arasindaki bosluktan dogan mirasyedi
Bihruz'un kisiliksiz hayatini” gozler 6niine seren bir nitelik de tagir (Narli, 2002, s. 27).

Sonug

Araba, giindelik hayatin icerisindeki yararlihigiyla birlikte edebi eserlere yansiyacak kadar biiyiik bir
anlam kazanir. Arabanin hem sosyal hayat hem de edebiyatimizda kazandigi 6nemi ve anlami
kavrayabilmek i¢in tarih boyunca gecirdigi evreleri bilmek biiylik bir 6nem tagir. Calismamizda, 6kiize
kosulan arabalarla baglayarak ath arabalar, otomobil, bisiklet, toplu tasima araglari, kayik, sandal vapur
vs. arabalarin tarihimizdeki gelisim siirecini ve buna bagli olarak donemler 1s1§inda edebiyatimiza
yansiyis seklini vermeye caligtik. Goriildiigii iizere araba, sosyal ve edebi hayatimizda sadece ulagim ve
nakil araci olarak kullanilmamis ayni zamanda sahiplerinin dostlari, sirdaslari, yol arkadaslari olmugtur.
Ozellikle at, Tiirklerde araba olmanin cok 6tesine gecerek dert ortagi, evin bir ferdi ve namus olarak
gorilmiis ve metinlere de ayni 6nemde yansimistir. Osmanlilardan itibaren goriilmeye baslayan
otomobil ve diger motorlu araclarin ise daha cok bir gosteris ve statii esyasi olarak algilandigi
gorilmiistiir. Gergek su ki; Sanayi Devriminden sonra Batida goriilen tiim teknolojik yenilikler yakindan
takip edilmis, topraklarimiza getirtilmeye ya da topraklarimizda iiretilmeye calisilmigtir. Bu gelismeler
1s1g1nda araba, sosyal hayatta elde ettigi 6nemi, edebi eserlerde de korumustur. Ozellikle Tanzimattan
sonraki siir, Ooykii ve romanlarimizda bir sembol halini almistir. Araba Sevdasindan baslayarak
giiniimiize kadar gegen siirede araba, 6zellikle otomobil, bisiklet, kamyon, traktor gibi arabalar bir sosyal

Adres | Address

RumeliDE Dil ve Edebiyat Arastirmalar Dergisi | RumeliDE Journal of Language and Literature Studies

e-posta: editor@rumelide.com | e-mail: editor@rumelide.com,
tel: +90 5057958124 | phone: +90 505 7958124



512 / RumeliDE Journal of Language and Literature Studies 2023.37 (December)

A conceptual framework for the relationship between literature and cars / Durukan, S.

statii, ekonomik gii¢ ve kimlik meselesi olarak 6nemli bir sembole doniismiistiir. Bu sembollesmenin ilk
basamag olan Araba Sevdasinda Recaizade Mahmut Ekrem, bir erken donem romaninda, giiniimiizde
nesnelere, kavramlara yiiklenebilecek anlamlar1 ¢ok 6nceden ortaya koymustur. Roman Bihruz Bey
etrafinda daha dogrusu “araba” etrafinda sekillenen hayatlar1 ve kisilikleri, nesnelerin insanin 6niine
gecerek merkezilesmesini ortaya koymasi ve bir esya/nesne merkezinde gelisen ilk roman olmasi
bakimindan biiyiik 6nem tasir.
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