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IZMIiR LIMANI’NA DEMIRYOLLARIYLA TASINAN EMTIANIN NiCEL BIR
ANALIZI (1901-1908)

A Qualitative Analysis of Commodities Transported to Izmir Port By Railways (1901-1908)
Emrah YILMAZ

Oz: Izmir, 19. yiizyihn ikinci yarisindan itibaren Dogu Akdeniz’in en énemli ihrag limanlarindan biri haline
gelmistir. Izmir Liman1’nin 19. yiizyihn ikinci yarisindan itibaren dikkate deger bir ihracat limani olmasinda Anadolu
cografyasinda isletmeye agilan ilk demir yolu hatlar1 izmir-Kasaba (Turgutlu) ve izmir-Aydin demir yolu hatlarimin
onemli bir rolii bulunmaktadir. Aym yil isletmeye acilan bu demir yolu hatlar1 hem Izmir ticaret hadlerinde énemli
bir artisa sebep olmus hem de Osmanlimin gevrelesme ya da diger ifadeyle periferilesme siirecine hizmet etmistir.
Bilindigi lizere demir yollari, kirsal iiretim alanlarini meta iiretim siirecine sokarken ayni zamanda daha gelismis
ekonomilerin cevre iilkelerdeki ekonomileri kendilerine baglamasi sonucunu dogurmustur. Bu anlamda, izmir’in
hinterlandindaki mahaller, 1860’larmn ortasindan itibaren Izmir Limani’na tarimsal iiriinler ile gida maddelerinin diger
bir ifadeyle birincil iiriinlerin tedarikinde 6nemli bir rol iistlenmis, bu durum Izmir’in ve dogal olarak Osmanli
ekonomisinin Avrupa ve diger Batili devletlerle ticari iliskilerinde birincil iiriinlerin ihracatina dayali bir ekonomik
iliski yaratmistir. Arastirmamiz bu noktada, 20. yiizyilin ilk yillarindan II. Mesrutiyet’e kadar Izmir hinterlandimdan
[zmir Limani’na demir yoluyla tasman tarimsal iiriin, gida maddeleri ile ticari emtianin neler oldugunu ve bunlarin
toplam yillik hacimlerini agiklamaya calisacaktir. Buradan hareketle arastirma, [zmir Limani’na bu yillarda demir
yoluyla ne kadar iiriin tasindigina ve Izmir’in ihracat odakl1 bir liman olmasinda bu iiriinlerin énemine deginecektir.
Ayrica ilgili yillardaki Izmir ihracat rakamlar1 kullanilarak demir yoluyla tasinan emtia ile Izmir Limani’ndan ihrag
edilen triinlerin iligkisi tespit edilmeye caligilacaktir.

Anahtar Kelimeler: Demir yollari, {zmir, Thracat, Liman, Ticari emtia

Abstract: izmir became one of the most important export ports of the Eastern Mediterranean in the second
half of the 19th century. The 1zmir-Kasaba (Turgutlu) and 1zmir-Aydin railway lines, the first railway lines to be put
into operation in Anatolia, played an important role in the Izmir Port becoming a remarkable export port as of the
second half of the 19th century. These railway lines, which were put into operation in the same year, not only caused
a significant increase in the terms of trade of Izmir, but also served the process of peripheralisation, or in other words
peripheralisation of the Ottoman Empire. As is well known, railways brought rural production areas into the process
of commodity production, while at the same time, more developed economies connected the economies of peripheral
countries to them. In this sense, the neighbourhoods in the hinterland of 1zmir played an important role in the supply
of agricultural products and foodstuffs, in other words primary products, to the Izmir Port from the mid-1860s
onwards, which created an economic relationship based on the export of primary products in the trade relations of
Izmir and naturally the Ottoman economy with Europe and other Western states. At this point, our research will
attempt to explain the agricultural products, foodstuffs and commercial commodities transported by railways from the
[zmir hinterland to the Izmir Port from the early years of the 20th century until the Second Constitutional Period and
their total annual volumes. From this point of view, the research will address how much products were transported to
the Port of Izmir by railways in these years and the importance of these products in making lzmir an export-oriented
port. In addition, by using the export figures of Izmir in the relevant years, the relationship between the commodities
transported by railways and the products exported from Izmir Port will be tried to be determined.

Key Words: Railways, izmir, Export, Port, Commodity

Extended Abstract

After the second half of the 19th century, izmir became the gateway of Ottoman Anatolia
to the outside world with the technological development in maritime transport and the opening
of the railways in the mid-1860s. The modern technologies of the 19th century, such as
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steamships and railways, played an important role in the opening of Izmir to foreign markets. At
this point, the Izmir-Kasaba (Turgutlu) line and the Izmir-Aydin railway line, which became
operational in 1866, played a primary role in connecting Izmir with its vast hinterland. Although
[zmir had previously been able to attract agricultural products, commercial commodities and
foodstuffs from the Central Western Anatolia region to its port, the development of the railways
and their commissioning improved Izmir's commercial relations with its hinterland in a way that
it had not experienced before. Before the railway, camel transport was the primary means of
transporting commodities to the port, but after the 1860s this role was entirely taken over by the
railways. Although there was competition with camel caravans in the first years after the
opening of the railway lines, in the following years camel caravans helped to transport
commodities and products in the inland regions where the railways could not reach, and railway
companies made various agreements with camel caravan owners in this regard. The quantitative
increase and diversification of the commodities and products transported to the Port of Izmir
also resulted from the changes and modernisation of the transport system. The agricultural
products, commercial commodities and raw materials transported to the Port of Izmir also show
that the railways acted in accordance with their role in the peripheries countries. While the
railways undoubtedly triggered a series of social and economic developments, they also brought
about a tighter economic linkage of peripheral geographies such as the Ottoman Empire to the
centre or in other words, to capitalist countries. In this regard, it is observed that the Port of
Izmir played a particularly important role in the Ottoman economy's orientation towards foreign
markets and the port gained a specialisation based on the export of primary products. Although
a quantitative analysis of the export of primary products from the port to foreign markets is not
easy, the export-import statistics of the Izmir Chamber of Commerce, Agriculture and Industry,
which we used in our research, provide detailed information especially for the first years of the
20th century. From the early years of the 20th century until the Constitutional Monarchy Il, our
research, which focuses on the period from the first years of the 20th century to the
Constitutional Monarchy 11, has dealt with the shipment to the Port of Izmir by railways on the
basis of selected years in order not to fall into repetition and has tried to make a quantitative
breakdown of the agricultural products, commodities and raw materials transported. Covering
the period until 1908, the analysis reveals that agricultural products, foodstuffs and minerals
were mainly exported from the Port of Izmir to Europe and the United States. When the content
of agricultural products and foodstuffs is analysed, it is seen that figs, grapes, raisins and
various fruits and vegetables have a significant share in exports. Such an export structure shows
that the Ottoman economy was positioned on the periphery within the scope of the centre-
periphery relationship that had been going on since the 19th century and that it maintained this
peripheral characteristic in the first years of the 20th century. Again, when the export structure
specific to the Port of Izmir is analysed, it is stated in detail in the research that the export
structures of the peripheral countries, such as the Ottoman Empire, show similarities. In this
sense, the research, especially in the first years of the 20th century, by presenting
quantitative/numerical data through the export port of Anatolia, makes it concrete that the
Ottoman Empire specialised in the export of primary products and maintained its peripheral
characteristic in these years.

While the railways served the peripheralisation process of the Ottoman economy and the
transformation of Izmir into the export port of Anatolia, they also played a notable role in the
transportation of products imported from abroad to the interior of Anatolia after the 1860s. In
this sense, Izmir-based railways played an important role in the transportation of textiles,
petroleum and petroleum products, and colonial products, or kantariyye products as Ottoman
sources called them, imported from abroad to the interior of Anatolia. In particular, the
extension of the lzmir-Kasaba (Turgutlu) and its extensions to the vast plains of Central
Western Anatolia in the 1890s both facilitated the entry of consumer goods from the centre
countries into the Anatolian market and paved the way for their consumption by a wider range
of consumers. In the research, it was determined that the consumption of textile products and
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colonial products was continuous, especially in the Anatolian market. Another point to be
mentioned at this point is that the railways developed a dual commercial relationship with the
hinterland in Izmir. On the one hand, the railways fed izmir's role as an export port, on the other
hand, they served to transport the consumer goods of the central countries to the Anatolian
market, and in this sense, they played an intermediary role in the integration of the Ottoman
economy with the central/capitalist countries.

Giris

Demir yolu, Sanayi Devrimi’yle birlikte yerkiirede goriilmeye baslayan ve bu anlamda
devrimin simge nesnelerinden biri olarak tarihteki yerini almistir. Sanayi Devrimi ile birlikte
iretim artis1 ve bircok alanda makinelerin etkin kullanilmasi ihtiya¢ fazlasi {iriinlerin tiiketiciye
daha hizli ulastirilmasini giindeme getirmistir. Bu anlamda, buhar giicliniin makinelerde
kullanilmasi ile raylt sistemlerin ortaya ¢ikmasi bir rastlanti degildir. Demir yolu, 6zellikle 19.
yiizyilda ortaya ¢ikisindan itibaren hem yolcu hem de ticari esya tasinmasinda devrim yaratmis
ve bu sayede nakliye iicretleri diiserken soygun ve yagma hareketleri de engellenmistir.® Demir
yollarmin 19. yiizyildaki bu basaris1 bazi bilim insanlar1 lizerinde Gyle bir etki yaratmistir ki bu
bilim insanlari, demir yolu ile cagimiz bilgisayarlarinin ortak noktada birlestiklerini ve bu
anlamda bu iki nesnenin diinyay: taklit etme ve yeniden iirettigini diisinmiislerdir.” Béyle
o6nemli bir gorev iistlenen ve diinyanin yeniden iiretilmesinde dogrudan etkili oldugu diisiiniilen
demir yolu, bir yandan kirsal alanlardaki ekilebilir topraklari meta {iretim siirecine sokarken
diger taraftan gelismis lilke veya bdolgelerin ihtiya¢ duyduklar1 ham madde, is giicii ve pazar
olanaklarmi karsilamistir. Demir yollari, bir yandan merkez iilkelerdeki sermayenin daha az
gelismis ¢evre iilkelere transferini saglarken diger taraftan bu sermaye transfer siirecini de
hizlandirmustir. Bu yoniiyle demir yollari, 19. yiizyihin ikinci yarisindan 20. yiizyilin ilk
ceyregine kadar olan dénemde ¢evre ekonomilerinin merkez ekonomilerine daha fazla
baglanmasini beraberinde getirmistir.®

Demir yollarinin diinya ekonomik sisteminde ¢evrede konumlanan iilkeleri geligmis
merkez iilkelere daha bagimli kilmasi arastirmamizin konusunu olusturan Izmir demir yolu icin
de gecerlidir. Bu agidan, Izmir merkez olmak iizere 1866 yilinda isletmeye agilan izmir-Kasaba
(Turgutlu) ile izmir-Aydin demir yolu hatlar1 Osmanli’nin kapitalist diinya ekonomisiyle
biitiinlesmesine hizmet etmis ve bu biitiinlesme siireci diger bir¢cok bolgeye goére Bati
Anadolu’da gorece erken tarihlerde baslamistir. Osmanli ekonomisinin merkezdeki kapitalist
iilke ekonomileriyle biitiinlesmesine yardimci olan ve bu anlamda biitiinlesmenin temel
dinamiklerinden biri olan demir yollarinin Osmanli Anadolu’sundaki tarihi 19. yiizyilin ikinci
yarisina denk uzanmaktadir.* Osmanli Anadolu’sundaki demir yollarinin yapimi diger birgok
yenilige gore daha erken tarihlerde baslamistir. Bu noktada, Bati Anadolu’nun zengin ve verimli
tarim topraklarina sahip olmasi Ingiltere’nin dikkatini ¢ekmis ve Ingiltere 6ncelikle kendi
tarimsal {irlin ve gida maddelerini karsilamak i¢in bu bolgenin zengin mahallerini birbirine
baglamak istemis ve bu dogrultuda demir yolu yapim tesebbiisiinde bulunmustur. Bu
tesebbiislerin ilki de izmir-Aydin demir yolu hatt: imtiyazinin alinmasiyla somutlasmistir.®

Y Ali Akyildiz, Osmanlhida Ulagimin Modernlesmesi (Istanbul: Timas Yaymlari, 2019), 147-148.

2 Wolfgang Schivelbusch, Demir yolu Seyahatinin Tarihi (19. Yiizyilda Mekdn ve Zamawmin Sanayilesmesi, Gev.
Cigdem C. Dikmen (Istanbul: Kirmiz1 Kedi Yaymevi, 2022), 11-12.

® Murat Ozyiiksel, Hicaz Demir yolu (istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, 2000), 1-2.

* Donald Quataert, “19. Yiizyil’da Osmanli imparatorlugu’nda Demir yollari” Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Tiirkiye
Ansiklopedisi i¢inde (Istanbul: letisim Yaynlari, Cilt: VI, 1985), 1630-1635.

% Yakub N. Karkar, Railway Development in the Ottoman Empire, 1856-1914 (New York & Washington: Vantage
Press, 1972), 64-65.
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1. izmir-Aydin ve izmir-Kasaba (Turgutlu) Hatlar

Bat1 Anadolu Bolgesi, 19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren demir yolu ulagimi alaninda
ciddi atilimlara sahne olmus ve bu siire¢ demir yolu yapim imtiyazlariyla ivme kazanmistir.
Izmir &zelinde Bati Anadolu’nun 1850’lerin ortalarindan itibaren demir yolu yapimina sahne
olmasinda cesitli faktdrler 5Snemli rol oynamustir. Oncelikle Izmir, 19. yiizyilda Osmanli’nin en
biiyiik ve aktif bes limanindan biriydi, Izmir’in korunakli bir limana ve zengin bir hinterlanda
sahip olmasi ve hinterlandin tek ¢ikis kapismin Izmir Limam olmasi izmir’i Anadolu’nun
ihracat merkezi yapmustir. Izmir’in ihracat merkezi olmasimin yaninda disariya agilmasinda ve
modern ulasim sistemleriyle tanismasinda daha &nceden Izmir’e gelip yerlesen cesitli
milletlerden topluluklarin da énemli katkilari olmustur.® izmir’in Anadolu’nun ihracat odakli bir
liman1 olmasi sadece 19. yiizyila 6zgii bir durum da degildir; Izmir, 18. yiizyilin ortalarindan
yiizyilin sonlarina kadar (1745-1789) olan dénemde Fransa’ya yapilan ihracatin yaklasik
%34{inii tek basina gergeklestirmis ve bu anlamda da ticari tistiinliigiinii kanitlamus bir kentti.”
[zmir’in bu énemine binaen ve bdlgenin ticari yatkinligiyla beraber bolgenin yer alt1 ve yer istii
kaynaklar1 bolgeyi cazip bir ¢ekim merkezi haline getirmistir. izmir ve hinterlandinda ipek,
liziim, zeytin, zeytinyagi, palamut, meyan kokii, afyon, tiftik, yapagi, balmumu, hali, mazi,
pamuk, kdkboya gibi bir dizi énemli tarimsal {irlin yetistirilmekteydi. Verimli Bati Anadolu
topraklarinda yetistirilen bu iiriinler Izmir’e getirilir ve buradan da yurt disina gonderilirdi.
[zmir, ihracatla birlikte ithalatin da Snemli merkezleri arasindaydi. Izmir Limani’na birgok iilke
bandirali gemi giris yapmakta ve basta yiinlii kumaslar ve ipekliler gibi tekstil tirtinleri olmak
tizere kahve, seker, piring, kagit, cam ve gesitli madenler ithal edilip demir yolu dncesi deve
kervanlartyla Anadolu’nun iglerine gnderilmekteydi.® izmir ithalatinda 18. yiizyilda Fransa ve
Fransiz iiriinleri kayda deger bir rol oynarken 19. yiizyilin ilk geyreginden itibaren ingiltere ve
Ingiliz iiriinleri etkili olmaya baslamustir. Ingiltere’nin bu basarisinda ucuz ve bol miktarda
iirettigi tekstil {iriinleri énemli bir rol oynanus ve ilerleyen yillarda bu sayede Ingiltere Izmir
Limani’nin en énemli ithalatgist olabilmistir.®

Izmir’e 18. yiizyilda Fransa ve daha sonra Ingiltere agirlikli gelen bu ithal iiriinler,
Anadolu’nun iglerine yukarida da ifade edildigi iizere deve kervanlariyla gonderiliyordu. Deve
kervanlarinin ig ticarette kullanilmasi uzun bir tarihi ge¢mise sahip olmakla birlikte develerin
kisa mesafe ticaretinde daha c¢ok gerekli emtianin taginmasinda kullanildigl, uzun mesafe
ticaretinde ise daha farkli bir emtia kompozisyonuyla yola devam ettigi genel bir kabul
gormektedir.’® Deveyle tasimacilik Izmir-Aydin arasindaki bolgede de uzun zamandir
kullanilan bir ulagim sistemiydi ve iki sehir arasindaki mesafe deve kervanlariyla yaklasik 4 giin
stirmekteydi. Bu siire taginan iiriinlere yonelik kimi zararlar1 biinyesinde barindirtyordu. Ulagim
sistemindeki bu gibi aksaklik ve olumsuzluklardan otiirii, Izmir’de ikamet eden yabanci
tiiccarlar harekete gecerek Bati Anadolu’nun dogrudan Izmir Limani’na baglanmasi igin bir
demir yolu hattinin yapilmasini glindeme getirmislerdir. Yabanci tiiccarlar, boyle ciddi bir

® Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye e Girigi (istanbul: Bilim Yaymnlari, 1974), 33-35; 40-41.

" A. Mesud Kiigiikkalay, Numan Elibol, “Osmanli Déneminde Izmir’den Yapilan Ihracatin Analizi” Belleten 306
(2022): 609, erigim tarihi: 29 Aralik 2023, https://doi.org/10.37879/belleten.2022.603

8 Ali Akyildiz, Anka’nin Sonbahart (Osmanli’da Iktisadi Modernlesme ve Uluslararasi Sermaye) (Istanbul: iletigim
Yaynlari, 2005), 15-17.

® Elena Frangakis, “The Ottoman Port of Izmir in the Eighteenth and Early Nineteenth Centuries, 1695-1820" Revue
de I’Occident musulman et de la Méditerranée 39 (1985): 149-150, erisim tarihi: 10 Subat 2024,
https://www.persee.fr/doc/remmm_0035-1474 1985 num 39 1 2071#. izmir Limani ve rihtimla ilgili ayrica su
kaynaklara bakilabilir: Onur Capar, Osmanli Devleti’nde Fransiz Sermayesi (1838-1914) (istanbul: Dogu
Kiitiiphanesi, 2020), 124-131; Cana Bilsel, “Modern Bir Akdeniz Metropoliine Dogru”, Izmir 1830-1930
Unutulmus Bir Kent mi? Bir Osmanli Limanindan Hatiralar, Der. Marie-Carmen Symrnelis, Cev. Isik Ergiiden
(istanbul: letisim Yaymlari, 2016), 143-160; Rauf Beyru, 19. Yiizyilda Izmir Kenti (Istanbul: Literatiir Yaylari,
2011), 347-355.

0 jIber Ortayli, “Devenin Tasima Maliyeti Egrisi Uzerine Bir Deneme”, Osmanli Imparatorlugu’nda Iktisadi ve
Sosyal Degisim Makaleler I iginde, (Ankara: Turhan Kitabevi Yayinlari, 2000), 99-100.
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girisimin devlet eliyle yapilamayacaginin farkinda olarak demir yolu yapimi i¢in yabanci
sermayeye, daha dogru bir ifadeyle, Ingiliz sermayesine bagvurmuslardir.*!

[zmir-Aydim arasinda bir demir yolu hattinin insa imtiyazini elde etmek iizere Georges
Whytes, Joseph Paxton, Augustus William Rixon ve William Jackson gibi Ingiliz tiiccarlari
adina hareket eden Robert Wilkin, 11 Temmuz 1856 tarihinde demir yolu imtiyazi i¢in Osmanlt
Devleti’'ne bagvurmustur. Wilkin, imtiyazi elde edebilmek icin Istanbul’daki Ingiliz
biiylikelgisinin de yardimini almay1 ihmal etmemistir. Yapilan bu basvuru Meclis-i Mahsusta
goriisiilmiis ve sirketle yapilacak sozlesmenin detaylart hazirlanmustir. ™

Robert Wilkin tarafindan yapilan basvuru, Meclis-i Mahsustan gectikten sonra 23 Eylil
1856 tarihinde ¢ikarilan bir fermanla kabul edilmis ve Anadolu’da dosenecek ilk demir yolu
olan Izmir-Aydin hattimin imtiyazi, adi gegen Ingiliz tiiccarlarina verilmistir. Verilen imtiyazda
Osmanli hiik@imetinin, Izmir’den Giizelhisar-1 Aydin’a kadar insa edilecek demir yolu hattinin
insa imtiyazin1 ruhsatnamede belirtilen sartlar cercevesinde sirkete verdigi belirtilmistir.®
Osmanli hiikimeti tarafindan Ingiliz grubuna verilen fermanda, demir yolunun insasi igin
Londra’da kurulan sirketin kurucular1 arasinda Joseph Paxton, George Whytes, William Jackson
ve August Rixon gibi Ingiliz tebaasindan kisilerin yer aldig1, bunlar1 temsilen Dersaadet’te
Robert Wilkin’in gorevlendirildigi ve Wilkin tarafindan verilen layihanin Meclis-i Ali-i
Tanzimat ile Meclis-i Ali-i Viikelada goriisiiliip tetkik edildigi belirtilmistir. Fermanda ayrica,
insa isini tstlenecek sirketin Devlet-i Aliyye’nin nizamat-i mer iyyesine tdbi olup devletin
nezaretinde bir Osmanli sirketinin tesisine izin verildigi, ayn1 zamanda imtiyazin elli y1l siireyle
verildigi kaydedilmistir."*

[zmir-Aydim hattim1 yapacak sirketin sermayesi 1.200.000 sterlindi. Demir yolu hattinin
yapimt i¢in yapilan mukavelenamenin 16. maddesi geregi, sirketin 24.000 lira™ kefalet akgesini
devlete vermesi gerekiyordu; ayrica hat dort yil icinde tamamlanmadigi takdirde sirket
tarafindan verilen bu teminat akgesinin devlet hazinesinde kalacag: belirtilmisti.'® Izmir-Aydin
hattin1 yapacak sirket, daha sonraki zaman diliminde imtiyaz1 Ingiltere’de bulunan baska bir
sirkete devretmistir. Imtiyazi alan yeni sirket daha dnce yapilan mukavele ve sartname geregi
yiikiimliiliiklerini yerine getirmeyi taahhiit etmistir."” Yeni sirket imtiyazi devraldiktan sonra
May1s 1857 tarihinde The Ottoman Railway from Smyrna to Aidin (izmir’den Aydin’a Osmanl

Y Akyildiz, Anka’nin Sonbahart, 16-17.

12 T.C. Cumhurbaskanhg: Devlet Arsivieri Baskanligi Osmanh Arsivi (BOA), Sadaret Name-i Hiimayun Evraki
(A}DVN. NMH), 8/21, 20 Safer 1273 (20 Ekim 1856); Akyildiz, Anka’nin Sonbahari, 17.

8 BOA, Irade Hariciye (I HR),136/7040, 13 Safer 1273 (13 Ekim 1856); BOA, A} DVN. NMH. 8/21, 20 Safer 1273
(20 Ekim 1856).

1% BOA, I.HR. 136/7040, 13 Safer 1273 (13 Ekim 1856). ilk demir yolu hattmm yapimu ilgili fermanda su ciimlelerle
ifadesini bulmustur: “izmir’den Giizelhisar-1 Aydin’a kadar bir demir yol insasi zimninda Londra’da zuhur eden
kumpanyanin miiessisleri olan Ingiltere muteberanindan mosyo Jozof Bakston (Joseph Paxton), Jorj Vaytis (George
Whytes) ve Vilyam Caksin (William Jackson) ve Ogust Rikson (August Rixon) taraflarindan vekalet ve mezuniyet-
i kamile ile Dersaadet’ime gelmis olan Rober Vilkin’in (Robert Wilkin) takdim ettigi bir kita layiha Meclis-i Ali-i
Tanzimatta ve Meclis-i Ali-i Vilkelada miizakere ve tetkik ve miitalaa ile usul-i Devlet-i Aliyye’mize tevfikan
kararlagtirilmig olan bir kita mukavelename micebince isbu tariki yapacak olan bu kumpanya daimi olarak Devlet-i
Aliyye’mizin nizamat-1 mer’iyyesine tibi ve nezareti tahtinda olarak bir Osmanl sirketi ve elli sene miiddet-i
imtiyaziyyesi olmak tizere tesekkiil ve teessiisiine taraf-1 sahAnemizden ruhsat verilmis (...)”

% Osmanli arsiv belgelerinde, kefalet akgesi, 24.000 lira olarak kaydedilmistir, teminat akgesinin sterlin veya
Osmanli liras1 oldugu belirtilmemistir. Tlgili Osmanl kaynaklarinda teminat akgesi ile ilgili siireg: “Is bu Ferman-1
Ali’nin miiessislere verilmesi mukavelenamenin on altinci maddesi miicebince yirmi dort bin (24.000) lira kefalet
akgesinin verilmesine miiteallik olup kendilerinin meblag-1 mezbiru Londra’da sefaret-i seniyyeye teslim ve
Ferman-1 Ali ve mukavelenameyi orada ahz ii teslim edecekleri ve Dersaadet’te olan vekillerinin ifadesinden
anlagilmig oldugundan (...)” sozleriyle aciklanmustir. Kefalet / teminat akgesinin sterlin oldugu Aydin Vilayet
Salnamesi ile Akyildiz’in arastirmasinda belirtilmistir. Ayrintili bilgi i¢in bkz., Aydin Vilayet Salnamesi, (Def’a 10,
H. 1304), 128; Akyildiz, Anka 'nin Sonbahari. 19.

1 BOA, I.HR. 136/7040, 13 Safer 1273 (13 Ekim 1856); Aydin Vilayeti Salnamesi, (Def’a 10, H. 1304), 128;
Akyildiz, Anka 'nin Sonbahari, 19.

Y Aydn Vilayeti Salnamesi, (Def'a 10, H. 1304), 128-129.
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Demir Yolu) adinda bir sirket kurmustur. Kurulan yeni girket, daha 6nce hazirlanan plan ve
haritalar1 begenmeyip Izmir’e miihendisler gondererek yeni haritalar hazirlatmistir. Bu yeni
plana gore insa edilecek hat ti¢ kisim olarak belirlenmisti.’® Anadolu cografyasinda ilk defa
olmak iizere dosenecek bu hattin ingasina, imtiyaz verilmesinden yaklasik™ bir yil sonra, 22
Eyliil 1857 tarihinde baslanilmistir. Bu giin birtakim 6nemli merasim ve kutlamalar yapilarak bu
ilk demir yolu hattinin insast kutlanmistir.® 22 Eyliil 1857°de insaatina baslanan hattin izmir
disindaki ilk subesinin 1858 yil1 sonlarindan 6nce agilmasi planlanirken ayrica hat igin gerekli
olan lokomotif motorlar: gibi ara¢ ve gereglerin de 6ncelikle temini iizerinde durulmustur.”
Eyliil 1857°de insaatina baslanan bu hat her ne kadar ilk donemlerde hizli bir insa faaliyetine
sahit olmussa da daha sonra hattin 1860 y1l1 baharindan 6nce tamamlanamayacagi bilakis Ingiliz
konsolosu tarafindan belirtilmistir. 1860 Haziran ayinda sirket yonetim kurulu ile yiiklenici
arasindaki anlasmazliktan dolay1 hattin yapimi da askiya alinmistir.?? izmir-Aydin arasinda insa
edilecek bu hat, karsilasilan bir¢ok zorlukla beraber yaklasik on yil gibi uzun bir zaman
diliminden sonra nihayet 1 Temmuz 1866 tarihinde resmen agilabilmis ve Bati Anadolu’nun iki
onemli merkezi birbirine baglanabilmistir.?

[zmir-Aydin demir yolu hattimin bitirilmesi bolgede birgok degisikligi beraberinde
getirmistir. Bu degisikliklerin baginda da arastirmanuzin  konusunu olusturan izmir
hinterlandindaki emtianin taginmasi gelmektedir. Ticari emtianin tasinmasi sadece Izmir-Aydin
hatt1 ile siirli kalmamis aym zamanda yine Izmir merkezli izmir-Kasaba (Turgutlu) hatt1 da
hinterlanttaki emtianin taginmasinda onemli bir rol oynamistir. Bu noktada, Kasaba hattinin
[zmir-Aydin hattiyla benzer bir inga siireci gegirdigi sdylenebilir. Izmir-Aydm hatti yapim igin
23 Eyliil 1856’da imtiyaz verildikten birkag yi1l sonra baska bir Ingiliz sirketi, izmir-Kasaba
(Turgutlu) arasinda bir demir yolu hatti insa etmek i¢in imtiyaz almigtir. Bu demir yolu hattinin
yapimi i¢in iki farkli sirket imtiyaz talebinde bulunmustur. Bu taleplerden biri, Londra’da
kurulan bir sirket adina hareket eden ve Izmir’de ikamet eden A. Edwards tarafindan verilmistir.
Diger teklif ise Izmir-Aydin Demir Yolu Sirketi adina Robert Wilkin tarafindan yapilmustir.
Edwards’mn imtiyaz teklifi, izmir merkez olmak iizere Kasaba, Alasehir ve Usak’a uzanan bir
demir yolu yapimimi1 ve Kasaba’dan Manisa’ya bir yan sube ile hattin daha sonraki tarihlerde
Dersaadet’e kadar uzatilmasini igeriyordu. Izmir-Aydin sirketinin vekili olarak gérev yapan
Robert Wilkin tarafindan 30 Nisan 1857 tarihinde yapilan teklif ise yine izmir merkezli olmak
lizere Manisa’ya®* kadar bir demir yolu hattimin yapmuni 6ngdrmekteydi.”® Izmir-Kasaba
arasindaki hattin yapim imtiyazi, Osmanli kurumlari arasinda yapilan degerlendirmeler

8 BOA, Irade Meclis-i Vala (I. MVL), 385/16828, 8 Rebiyiilahir 1274 (26 Kasim 1857); Akyildiz, Anka’nin
Sonbahari, 23-24.

¥ Hattin yapimma iliskin imtiyaz 23 Eyliil 1856’da verilmisti. izmir-Aydin arasindaki demir yolu hattinin inga
faaliyetlerine ise 22 Eyliil 1857°de baslanabilmistir, bu anlamda insa faaliyetlerinin bir y1l sonra baslayabildigi
goriilmektedir. Hattin insa faaliyetleri devletin resmi kayitlarina su sekilde gegmistir: “(...) bir giina evvel yani
alafranga Eyliil’{in yirmi ikinci giinli baz1 merasim-i mahsusa icrastyla emr {i ingaya miibaseret olunmus olub soyle
ki tarik-i mezktirun evvelce memuru marifetiyle kesf olunan hatti iizerine (...)”

2 BOA, I. MVL, 385/16828, 8 Rebiyiilahir 1274 (26 Kasim 1857).

22 BOA, I. MVL, 385/16828, 8 Rebiyiilahir 1274 (26 Kasim 1857).

22 Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800-1914 (Chicago & London: The University of Chicago Press,
1980), 183.

2% Report by Major Law on Railways in Asiatic Turkey, 1896, 10; Akyildiz, Anka nin Sonbahari, 35; Ali Akyildiz,
“Osmanli Anadolusunda {lk Demir yolu: izmir-Aydin Hatti (1856-1866)”, ed. E. Ihsanoglu, M. Kagar, Cagin
Yakalayan Osmanli! Osmanli Devleti’nde Modern Haberlesme ve Ulastirma Teknikleri icinde (Istanbul: Islam
Tarih, Sanat ve Kiiltiir Arastirma Merkezi, 1995), 265.

2% Wilkin tarafindan verilen arizamn terciimesi olan ilgili Osmanli kaynaklarmda izmir-Manisa arasindaki hattin
imtiyaz talebi hakkinda sunlar kaydedilmistir: “(...) Serait-i minakide-i maliime ile mezkdr kumpanyanin
Izmir’den Magnisa’ya kadar demir yolu insa eylemesine miisaade buyrulmasini saltanat-1 seniyyeye teklif ederim.”

% BOA, Hariciye Terciime Odasi (HR.TO), 467/18, 30 Nisan 1857; Arif Kolay, “Anadolu’da Isletmeye Agcilan ilk
Demir yolu Hatt1: izmir-Kasaba (Turgutlu) Demir yolu” Akademik Sosyal Arastirmalar Dergisi 54 (2017): 91-92,
erisim tarihi: 31 Aralik 2023, Doi: 10.16992/AS0S.12730; Arif Kolay, Anadolu’da Isletmeye Acilan Ilk Demir
yolu, Izmir-Kasaba Hatti ve Uzantilari (1863-1897) (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, 2019), 24-25.
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neticesinde Ingiliz vatandas: ve gazeteci A. Edwards’a verilmistir. Edwards tarafindan yapilacak
hat, Izmit’ten Eskisehir’e ve oradan da Sivas’a kadar uzatilacak ve Eskisehir’den izmir’e bir
sube ile baglanacakti; ayrica Izmit’ten Uskiidar’a kadar uzanacak bir diger subenin de tesis
edilmesi bu hat kapsaminda 6ngoriilityordu. Bu hat i¢in talep edilen kefalet / teminat akgesinin
ilk taksiti 10.000 Ingiliz liras1 idi; Edwards’in bu miktar1 mukavele ve sartname hiikiimleri
geregi hazineye odedigi anlasilmaktadir.®® Edwards’mn ilk taksiti 6demesinin ardindan
haritalarm hiikimete takdimi ile kefalet akgesinin ikinci taksiti olan 20.000 ingiliz lirasim 3
Ekim 1862 tarihine kadar hazineye 6demesi gerekiyordu. Fakat Edwards’in, imtiyazim aldigi
hatlarla ilgili sartname ile mukavelenamede degisiklikler talep etmesine ragmen bu istekleri
Osmanli hiikkimeti tarafindan kabul edilmeyince Edwards’in aldig1 imtiyaz1 devretmek istedigi
anlasilmaktadir. Osmanl hiiklimeti de yolun uzunlugu ve genisligini goz oniine alarak bu talebi
degerlendirerek imtiyazin sartlar geregi iki farkli sirkete ihale edilmesini uygun bulmustur. Bu
hususta, Izmir-Kasaba arasindaki hattin imtiyaz1 Edward Price’a verilirken imtiyazi alinan diger
yol ve benzeri islerin hukuku da James Landon’a birakilmistir. Imtiyaz bu sekilde el
degistirirken daha sonra cikarilan bir fermanla Izmir-Kasaba arasindaki hattin imtiyaz1 4
Temmuz 1863 tarihiyle 99 yilligma Edward Price’a verilmistir®’

Price’a 99 yilligina verilen imtiyaz kapsaminda 10 maddelik bir mukavele hazirlanmig ve
[zmir-Kasaba  hattinin  ne  sekilde yapilacaginin  teknik  detaylar1  belirlenmistir.
Mukavelenamenin 1. maddesinde, izmir’den Kasaba’ya kadar demir yolu insa edilerek
isletilmesi hukukunun Edward Price’a verildigi belirtilmistir. Mukavelenamenin 10.
maddesinde ise Eskisehir’den Izmir’e bir subesi olmak {izere Izmit’ten Sivas’a ve Uskiidar’a
kadar yapilacak demir yolu imtiyazina iliskin daha Once yapilmis sartname ve
mukavelenamenin feshedildigi belirtilmistir. Mukavelenamenin sonu¢ kisminda ise hattin
yapimiyla ilgili bu mukavelenamenin Meclis-i Vala-y1 Ahkam-1 Adliyede etraflica miitalaa ve
tetkik edildigi ve sonrasinda iki niisha hazirlanarak biri Edwards Price’a digeri de korunmak
Uzere Divan-1 Himayun Kalemine gonderildigi kaydedilmistir. Hazirlanan mukavelenamede
Price ile birlikte Nafia, Maliye ve Hariciye nazirlarnin da imzalar1 bulunmaktayd:.?® Bu
mukaveleden baska hattin yapimi hakkinda 74 maddelik olduk¢a detayli bir sartname de
hazirlanmis ve Izmir-Kasaba arasinda insa edilecek hattin harita kabul tarihinden itibaren dort
yil igerisinde bitirilmesi ve isletmeye agilmas1 ongoriilmiistii. >

[zmir-Kasaba hatt1 i¢in 6ncelikle izmir-Bornova ile Menemen arasindaki 35 km’lik yolun
plan ve haritalarinin teslim edilmesi ve arazi satislariyla ilgili stirecin de bitirilmesi gerekiyordu.
Bu anlamda, ilgili hattin ingaat ¢alismalarina resmi olarak 19 Nisan 1864 tarihinde baslandigi
anlasilmaktadir. Demir yolu hattinin gececegi yerlerde arazinin diizenlenmesi devam ederken
ayn1 zamanda ara¢ gereglerin yurt disindan getirilmesine de 6zen gosteriliyordu ki bunlar
giimriik resminden muaf tutulmustur. Devlet, bu hattin yapimima 6nem verdigi i¢in devlete ait
ormanlardan sirketin kereste ihtiyacinin karsilanmasi da miimkiin olmustur.* insa edilecek bu
hat, ii¢ kisimdan olusuyordu, bunlar sirasiyla izmir-Menemen, Menemen-Manisa ve Manisa-
Turgutlu hatlariydi. Bu hat iizerinde yapilacak demir yolu i¢in hazirlanan harita ve planlar
Osmanli hiikimetine takdim edilmis ve devlet tarafindan tasdik edilmisti.®® izmir’i Bati
Anadolu’nun 6nemli bir iiretim merkezine baglayacak bu hattin insa siireci hizli bir sekilde
gelismis ve Turgutlu’ya kadar olan kisim 1865 Aralik ayinda bitirilmis ve isletmeye hazir hale
getirilmisti. Daha sonra hat {izerinde bulunan istasyonlarin tamamlanmasindan sonra bu demir

% BOA, Irade Meclis-i Mahsus (I.MMS), 25/1103, 21 Rebiyilevvel 1279 (16 Eyliil 1862).

2 Kolay, Anadolu’da Isletmeye A¢ilan Ilk Demir yolu, 25-26.

8 BOA, Sadaret Mukavelenameler (A}DVN. MKL), 36/1, 24 Safer 1312 (27 Agustos 1894).

2 BOA, A}DVN. MKL, 36/1, 24 Safer 1312 (27 Agustos 1894). Hatla ilgili mukavele ve sartname hakkinda ayrintil
bilgi icin bkz., Kolay, Anadolu’da Isletmeye Acilan Itk Demir yolu, 26-31.

30 Kolay, Anadolu’da f§letmeye Acilan Ik Demir yolu, 37-38.

3 BOA. I. MVL, 530/23792, 08 Zilhicce 1281 (4 Mays 1865); Kolay, Anadolu’da Isletmeye Agilan Ik Demir yolu,
39.

Osmanli Miras1 Arastirmalar: Dergisi / Journal of Ottoman Legacy Studies
Cilt 11, Say: 29, Mart 2024 / Volume 11, Issue 29, March 2024 121



Emrah Yilmaz I[zmir Limani'na Demiryollariyla Taginan Emtianin Nicel Bir Analizi (1901-1908)

yolu hattinin resmi agilis1 23 Ocak 1866 tarihinde gérkemli bir térenle yapilmstir. Izmir-Kasaba
demir yolu hattinin beklenilenden ¢ok daha kisa bir siirede yaklagik 1 yil 8 ay gibi bir zaman
zarfinda inga edilebilmesi o donemin teknolojik alt yapisi disiiniildiigiinde dikkate deger bir
calismadir. Boyle bir girisimin bu kadar kisa siirede bitirilmesi Osmanli Devleti’nde pek
rastlanan bir durum degildi; hattin 2 yildan daha kisa bir siirede bitirilmesi devlet adamlari
tarafindan da takdirle karsilanmustir.’ Kasaba’ya kadar uzatilan bu énemli demir yolu hatt1 23
Ocak 1866 tarihinde isletmeye acildiktan sonra demir yolunun Alasehir’e kadar uzatilmasi
giindeme gelmistir. 1866 yilinda ¢ikan bazi siireli yayinlarda bu hattin Alasehir’e kadar
uzatilacag1 ve imtiyazinin yine Edwars Price’a verildigi kaydedilmistir.*® Alagehir’e kadar hattin
uzatilmasi diisiincesi, 1867 yilinda somutlagmis ve Kasaba-Alasehir arasinda yapilacak hattin
inga faaliyetleri 8 Haziran 1867 tarihinde baslamistir. Haziran 1867’de insaatina baglanan hattin
inga faaliyetleri mali yetersizlikler nedeniyle kesintiye ugramustir. Kesintiye ugrayan hattin
yeniden inga faaliyetlerine baslamasi ise 31 Mart 1873 tarihinde miimkiin olmustur. Mart
1873’te baslayan insa faaliyetleri, Kasaba-Alasehir arasindaki 76 km’lik bir demir yolu
yapmmini dngdrmekteydi ve bu hat igin gerekli olan sermaye 380.000 lira idi. Insaat siireci
birtakim olumsuzluklara ragmen hizli bir sekilde devam edebilmis ve bu hat resmi olarak Mart
1875 yili baslarinda isletmeye acilmistir. Bu hattin isletmeye agilmasiyla izmir-Alasehir
arasindaki demir yolu ulagimi 1875 bahar aylarinda miimkiin héle gelmis ve bu hat, bolgenin
sosyoekonomik anlamda biitiinlesmesine hizmet etmistir.**

Alagehir’e 1875 yili itibariyla uzatilan hat, daha sonraki zaman zarfinda gesitli tarihlerde
Bati Anadolu Bolgesi’nin diger mahallerine de uzatilmak istenmistir. Bu 6nemli mahallerden
biri Soma idi. Izmir-Kasaba Demir Yolu Sirketi, Manisa civarinda bir yerden baslamak sartiyla
Soma’ya kadar olan takriben 92 km’lik bir demir yolu hattinin insasi i¢in imtiyaz talep etmistir.
imtiyaz talebi bizzat sirket idare meclisi reisi tarafindan yapilmustir.*® Soma’ya kadar bir demir
yolu hattinin yapilmas: Ticaret ve Nafia Nezareti ile Meclis-i Viikeld gibi devlet kurumlari
arasinda gesitli yazismalara konu olmakla beraber nihayetinde demir yollar1 yapiminin iilkenin
gelismesine 6n ayak olacag: belirtilerek imtiyaz talebi May1s® 1888 tarihli bir irade ile kabul
edilmistir.*” iradenin verilmesinden yaklasik 6 ay sonra 92 km’lik demir yolu hattinin inga
faaliyetleri 23 Kasim 1888’de baslamis ve bu onemli hat 17 ay gibi kisa bir siirede
tamamlanarak 1 Mayis 1890 tarihinde isletmeye agilmistir. Bu hat, Manisa-Soma arasinda
Karaagag, Saruhanli, Mihailli, Kayislar, Kapakli, Akhisar, Siilleymanli, Harta ve Kirkaga¢ gibi
mevkileri takip edip Soma istasyonunda son buluyordu.®®

1890 yili itibartyla Soma’ya kadar uzatilan Kasaba hattinin, 1890’11 yillarin ortalarindan
itibaren Alasehir’den Afyonkarahisar’a kadar uzatilmasi giindeme gelmistir. Demir yolunun Ege
Bolgesi’nden ziyade artik I¢ Bati Anadolu’ya dogru genisledigi bu dénemde Kasaba hattmin
Alagehir-Elvanlar arasindaki kismu Temmuz 1897°de bitirilmis ve bu noktadan sonra Usak’a
kadar uzatilmasi diisiiniilmiistii. Nitekim insas1 hizla yiiriitilen demir yolu birka¢ ay sonra
Usak’a varmig ve bu bolim 10 Eylil 1897°de resmi torenle agilmisti. Hattin devami olan
Afyonkarahisar-Dumlupinar arasindaki kismin insaati ise Kasim 1897°de tamamlanmisti. Bu
sekilde Ekim 1895°’te baslayan Alasehir-Afyon hatti Kasim 1897°de bitirilmis ve bdylece

3 Ruzname-i Ceride-i Havadis, (23 Ramazan 1282 / 9 Subat 1866), S: 341, 1; Kolay, Anadolu’da Isletmeye Agilan
[k Demir yolu, 42-43.

% Ruzname-i Ceride-i Havadis, (23 Ramazan 1282 / 9 Subat 1866), S: 341, 1.

% Kolay, Anadolu’da Isletmeye Agilan Ik Demir yolu, 59, 69-73; Charles Morawitz, Tiirkiye Maliyesi (Ankara:
Maliye Bakanlig1 Tetkik Kurulu Yaymi, 1978), 322-323.

% BOA, Yildiz Resmi Maruzat (Y.A. RES), 42/18, 21 Saban 1305 (3 May1s 1888).

% Imtiyazin verilis tarihi hakkinda farkl: tarihler s6z konusudur. Bu anlamda Kolay’m doktora tezi ve ayni zamanda
Izmir-Kasaba hatt1 hakkinda ayrintih bilgi veren calismasina (Kolay, Anadolu’da Isletmeye Acilan Ilk Demir yolu,
88-89) bakilabilir.

57 BOA, A}DVN. MKL, 30/6, 09 Ramazan 1305 (20 Mayis 1888); Kolay, dnadolu’da Isletmeye Acilan Ilk Demir
yolu, 87-90.

% Kolay, Anadolu’da Isletmeye A¢ilan Ilk Demir yolu, 102-103.
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Kasaba hatt1 yaklasik 251 km’lik yeni bir alanda demir yolu ulasimmi miimkiin kilmistir.*® Bu
bakimdan izmir-Kasaba hattinin 1898 yili itibariyla I¢ Bat1 Anadolu’nun verimli hinterlandina
kadar uzanabildigini ve ayni sekilde demir yolu ulasimini miimkiin kilarak tarimsal {riinler ile
emtia sevkiyatina da yeni bir ivime kazandirdigi sdylenebilir.

2. Izmir Limanr’na Demir Yollariyla Tarimsal Uriin ile Ticari Emtia Sevkiyati

[zmir-Aydin ve izmir-Kasaba demir yollari, 20. yiizyila dogru demir yolu hatlarim I¢ Bat:
Anadolu’ya dogru genisleterek Afyonkarahisar’in da dahil oldugu genis ve verimli bir
hinterlantta faaliyetlerini devam ettirdiler. Bilindigi gibi giiniimiizde Ege Boélgesi ile Bati
Anadolu topraklarini kapsayan mahaller, erken modern donemde Anadolu cografyasinda pazar
icin tarimsal iiretim faaliyetlerinin basladigi mahaller olarak kabul edilmektedir ve bu anlamda
bu mahallerde tarimsal iiretimin pazara yonelmesi 17. yiizyila kadar gitmektedir.”® Bélgenin
erken donemlerden itibaren yurt disi piyasalari igin iiretimde bulunmasi bolgede yetistirilen
iiriin ¢esitliligini etkiledigi gibi ihracatim1 da tetiklemistir. Demir yollar1, 20. ylizyilin basinda
bahsedilen bolgelerdeki iiriinleri dogrudan izmir Limani’na sevkiyatim gergeklestirmis ve bu
anlamda Izmir’in hinterlandiyla ihracata yonelik siirekli bir mal akisinin saglanmasinda 6nemli
bir rol oynamistir. Limana sevk edilen {iriin ve bu iriinlerin hacimleri hakkinda elimizde 20.
yiizyilm ilk yillarinda Izmir Ticaret, Ziraat ve Sanayi Odasi tarafindan izmir IThracat-ithalat
Istatistikleri ad: altinda periyodik araliklarla yayimlanan veri setleri bulunmaktadir. Elimizdeki
bu verilerden ilki 1901 yilina aittir ve bu veriler, Izmir-Aydin ile izmir-Kasaba ve uzantilari
demir yolu hatlarimin 1901 yilimin ikinci yarisindan sonra izmir Limani’na nakliyat1 yapilan
emtianin neler oldugu, hacimleri ve toplam tagima kapasitesi hakkinda detayli malumat
vermektedir.*!

1901 yilnm ikinci yarisinda (Temmuz-Ocak 1902)* izmir-Aydin demir yolu hattiyla
yapilan nakliyata bakildiginda 6 aylik zaman diliminde demir yolunun 19.684 tonu diger
istasyonlar arasinda olmak iizere yaklasik 177.397 ton*® emtiayr Izmir Limani’na tasidigi
goriilmektedir. ilgili tarihlerde, Izmir-Aydin hinterlandindan Izmir’e en fazla tasinan iiriin arpa
olmus ve toplam 57.352 ton arpa Izmir’e nakledilmistir. Hinterlantta arpadan sonra en fazla
taginan bir diger iirlin ise 18.333 ton ile bugday olmustur. Bugdaydan sonra sirasiyla zimpara,
mubhtelif meyve, ceviz, bakla, nohut, palamut ve meyankoki gibi Grtinler gelmekteydi. Verilen
rakam ve bilgilerden de anlasilacag: iizere Izmir-Aydin hatti tarimsal iiriinler ile madenlerin
tasinmasinda ve bu anlamda Izmir ihracatinin da birincil iiriinlerden olusmasinda dogrudan rol

3 Kolay, Anadolu’da f§letmeye Acilan 1k Demir yolu, 150-155.

0 Daniel Goffman, lzmir ve Levanten Diinya (1550-1650) Cev. A. Anadol, N. Kalaycioglu (istanbul: Tarih Vakfi
Yurt Yaynlari, 2000), 66-68.

* [zmir Ticaret, Ziraat ve Sanayi Odasi Ihracat-Ithalat Istatistigi, 1901 yili. Izmir Ticaret, Ziraat ve Sanayi Odas1
Ihracat-ithalat Istatistikleri veya kisaca izmir Ticaret ve Sanayi Odasi Istatistikleri 20. yiizyiln ilk yillarindan II.
Mesrutiyet’e kadar olan donemde Izmir ihracati, Osmanl’nin diger liman kentleriyle yapilan ve ticarete konu olan
iiriin ile bunlarin hacmi, {zmir-Aydin ve izmir-Kasaba demir yollarinmn 6 aylik periyotlarla izmir Limani’na ne
kadar emtia tagidiklari, ihracatin ne tiir emtiadan olustugu gibi genis bir yelpazede istatistiki bilgi vermektedir.
1900-1908 yillarinda yayimlanan bu istatistikler, hem Osmanlica hem de Fransizca yayimlanmustir. 20. yiizyiln ilk
yillarindaki Izmir ve ticareti hakkinda 6nemli bir kaynak grubunu olusturan bu istatistikler, aragtirmanmzin da ana
kaynaklar1 arasinda yer almaktadir. Bu 6nemli kaynak grubu bundan sonraki referanslarda, Izmir Thracat-ithalat
Istatistikleri kisaltmasi ile verilecektir.

2 {zmir Ihracat-ithalat Istatistikleri’nde “Aydin demir yolu hattimn fi 1 Temmuz (1)317°den fi 31 Kanunuevvel
(1)317 tarihine kadar olan nakliyat1” baslig1 altinda yapilan 6 aylik nakliyat verilmistir. Rumi takvime gore verilen
tarihler, 14 Temmuz 1901 ile 13 Ocak 1902 tarihlerini kapsamaktadir.

*3 {1gili kaynak grubunda tasinan mal ve emtianin hacimleri “kantar-1 atik ve kantar-1 cedid” olarak verilmis, bunlar
tarafimizca tona ¢evrilmistir. Kantar, Osmanli déneminde kullanilan bir agirlik dlgiistidiir ve bazi bolgelerde agirlik
olgtileri degismekteydi. Tanzimat doneminde baglatilan 6l¢ii reformlari gergevesinde c¢ikarilan 27 Eyliil 1867 tarihli
Meséhat ve Evzan ve Ekyél-i Cedideye Dair Kanunnime ile 1 kantar=100 kg esitligi benimsenmis, kantar-1 atik
olarak bilinen eski kantarin degeri ise 44 okka=56,4 kg olarak tespit edilmistir. Ayrintili bilgi i¢in bkz., Cengiz
Kallek, “Kantar”, Tiirkive Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, C. 24 (istanbul: Tiirkiye Diyanet Vakfi Yayinlari,
2001), 317-320.
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oynamistir. Bu hat, hinterlanttan tarimsal {irin ve maden gibi birincil iiriinlerin limana
sevkiyatin1 gerceklestirirken ayn1 zamanda Izmir Limani’na yurt i¢i ve yurt disindan gelen ticari
emtianin hinterlanda tasinmasinda da énemli rol oynamustir. 1901 yilinin ikinci yarisinda koloni
/ somiirge tirlinleri olarak da bilinen kahve, seker, piring 3.249 ton; tuz, 2.390 ton; petrol (gaz
suyu) 2.382 ton; manifatura ve iplik, 2.192 ton ve gayr-1 muayyen esya olarak kaydedilen yani
listede ismi olmayan esya ise 4.893 ton olarak i¢ bdlgelere nakledilmistir. Izmir’den
hinterlandina dogru bu dénemde yapilan nakliyatin toplam hacmi ise yaklasik 29.140 ton
civarindaydi.*

Izmir-Aydin hattryla birlikte izmir-Kasaba hatt1 da Izmir hinterlandindan 6nemli miktarda
emtianin limana nakledilmesine hizmet etmistir. Bu noktada, Temmuz 1901 ve Ocak 1902*°
arasindaki 6 aylik donemde Kasaba hattinda hinterlanttan 70.995 ton arpa, 16.183 ton bugday,
11.699 ton iiziim, 11.391 ton palamut, 10. 359 ton ¢esitli emtialar (emtia-i mitenevvia), 8.785
ton bakla, 4.682 ton meyan kokii ve 3.943 ton hububat izmir Limani’na tasmmustir. Bu
iiriinlerle birlikte ayrica mevadd-1 zeytiyye,*® hali, kémiir ve zimpara madeni gibi Grlin ve
madenler de belirli miktarlarda nakledilmistir. Izmir-Kasaba hattt 1901 yilinim ikinci yarisinda
26.358 tonu istasyonlar arasinda yapilan nakliyat olmak iizere toplam 172.245 ton ticari emtia
ve iiriiniin nakliyatini gerceklestirmistir.*” Asagidaki tablo 1’de Izmir-Aydmn ve izmir-Kasaba
hatlarinin 1901 yilinda en fazla tasidiklari emtianin isim ve hacimleri verilmistir.

Tablo 1. Izmir-Aydin ve Izmir-Kasaba Hatlarinin 1901 Yilinin kinci Yarisinda Izmir Limani’na
Tasidiklar1 Emtia ve Hacimleri

Izmir-Aydin Hatt1 Izmir-Kasaba Hatt:

. (1901 / Ton) . (1901 / Ton)
Arpa 57.352 Arpa 70.995
Bugday 18.333 Bugday 16.183
Zimpara 6.973 Uziim 11.699
Muhtelif Meyve 6.514 Palamut 11.391
Bakla ve Nohut 6.420 Cesitli Emtialar 10.359
Palamut 5.930 Bakla 8.785
Meyan Kokii 5.106 Meyan Kokl 4.682
Pamuk 2.292 Hububat 3.943

Verilen rakamlardan da anlasildig1 iizere, 20. yiizyihn ilk yillarinda Izmir merkezli
isletilen demir yolu hatlari, izmir’in hinterlandiyla yogun ticari iligkiler siirdiirmesine vesile
olmus ve 1901 yilinin ikinci yarisinda iki demir yolu hatt1 diger istasyonlar arasinda yapilan
nakliyat da dahil olmak iizere toplam 349.642 ton tarimsal iiriin ve emtiay1 Izmir Limani’na
tasimistir. Aynt yilin ilk yarisiyla ilgili istatistikler bulunmamakla beraber normal kosullar
altinda bu iki demir yolu hattinin y1llik ortalama 600.000-700.000 ton arasinda emtia tagidiklar
sdylenebilir. Izmir’in hinterlandiyla olan ticari iliskisi, 20. yiizyilin basinda demir yollarinmn
etkisiyle daha da artnus ve izmir ihracatinin neredeyse tiimiiniin hinterlandindan gelen iiriinlere
dayali oldugu kaydedilmistir.*® Bu yillarda ayrica demir yolu sirketleriyle deve kervan sahipleri
arasinda bir anlasma yapilmis ve yapilan bu anlagsma hiikiimlerine gore deve kervanlari ig
bélgelerden aldiklar: iiriinii en yakin tren istasyonuna nakletmislerdir. Bu sekilde i¢ kesimlerde
trenin ulasamadig1 yerlerdeki ticari {irlin ve emtia da deve kervanlartyla taginabilmis ve

* Lzmir Ihracat-Ithalat Istatistigi 1901, s. yok. Izmir ihracat-ithalat Istatistiklerinde demir yolu nakliyat: ile ilgili
kisimlarda sayfa numaralari bulunmamaktadir. Demir yolu nakliyatryla ilgili kisimda hem Osmanlica hem de
Fransizca verilen bilgiler bire bir ortiismektedir ve istatistiki rakamlar genellikle ayni sayfada verilmistir.

5 lgili istatistik, “Kasaba Demir yolu Hatt’’mn fi 1 Temmuz 317°den fi 31 Kanunuevvel 317 Tarihine Kadar Olan
Nakliyat1” basligiyla verilmistir. Rumi olarak verilen tarihler, 14 Temmuz 1901-13 Ocak 1902 arasindaki 6 aylik
stireci kapsamaktadir.

“6 yagl bitkiler ve maddeler anlamia gelmektedir.

4 [zmir Ihracat-Ithalat Istatistigi, 1901, s. yok.

8 Jzmir Ihracat-Ithalat Istatistigi, 1901, s. yok.
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sonrasinda Izmir’e nakledilmistir; bu durum hem iiriinlerin ziyan olmasini engellemis ve
ihracatt nicel olarak arttirmis hem de iirlinlerin daha uygun fiyatlarla satilmasimi saglamistir.
Ayrica hinterlanttaki {irlinlerin yerinde toplanmasi igin de ¢esitli girisimlerde bulunulmustur. Bu
tiir girisimler izmir’de konuslanan ve ihracat yapan ticaret evleri tarafindan yapilmistir.
Izmir’deki bir ticaret evi, hinterlanttaki bu iriinleri toplamak i¢in i¢ kesimlerde bir acente tesis
etmis ancak bu konuda basarili olamamugtir.*®

[zmir’in ihracatinda, hinterlandindaki tarimsal {iriinler, maden ve ticari emtianin dnemli
bir rol oynadig1 yillik yayimlanan ihracat raporlarindan® da anlagilmaktadir. Bu agidan 1901
yilina bakildiginda demir yoluyla Izmir’e getirilen iiziim, arpa, palamut, pamuk vb. iiriinlerin
ihracatin onemli kalemleri arasinda oldugu goriilmektedir. 1901 yili ihracat kalemlerine
bakildiginda arpa, deger olarak en fazla ihrag edilen ikinci {iriin olarak karsimiza ¢ikmaktadir ki
1901 yilinda 696.593 £ degerinde arpa ihrag¢ edilmistir. Bu noktada, demir yoluyla Izmir’e
taginan arpanin ayni yil yurt dis1 piyasalarina gonderildigi anlagilmaktadir. Nitekim 1901 yilinda
ayrica 379.825 £ degerinde palamut, 300.478 £ degerinde afyon, 215.003 £ degerinde pamuk
ihra¢ edilmistir. Bu hususta, Izmir Limani’nin 1901 itibartyla ihracatinin énemli bir kisminin
demir yoluyla izmir’e getirilen birincil iiriinlere dayandigi sdylenebilir.>*

Izmir merkezli demir yolu sirketlerinin Izmir ihracatindaki bu énemlerine ragmen 20.
yiizyilm ilk yillarinda Anadolu Demir Yolu Sirketi’yle Izmir hinterlandindaki {iriinlerin
nakledilmesi konusunda rekabet halinde olduklar1 anlasilmaktadir. Anadolu Demir Yolu Sirketi,
Istanbul merkezli faaliyetlerini siirdiirmekle beraber sirketin 1896 yilinda Konya’ya demir yolu
raylarini ulastirmasi bir déniim noktasi olmus ve sirket bu tarihten itibaren Afyon gibi Izmir-
Kasaba hattinin niifuz / etki alani i¢inde olan bolgelerdeki tarimsal iiriin ve emtianin kendi
islettigi demir yolu hattiyla Istanbul’a nakledilmesine ¢alismistir. Bu rekabet ortami 1900°1ii
yillarin ilk yillarinda ivme kazanmis ve Anadolu Demir Yolu Sirketi, Orta Anadolu’da bariz bir
listiinliik saglarken Izmir-Kasaba hattt Ig Bati Anadolu’daki &nemini gérece korumayi
basarabilmistir. >

Demir yolu sirketleri nakliyatini yaptiklan i¢ kesimlerdeki tarimsal {irtinlerin depolanmasi
i¢in Izmir’de antrepolar tesis etme yoluna da gitmislerdir; tesis edilen bu antrepolarda ig
kesimlerden gelen ireticilerin tarimsal {irlinleri de depolanmistir. Demir yolu sirketleri bu
antrepolarda kisa araliklarla depolanan iiriinler i¢in daha makul fiyatlar teklif ederken bu siirenin
bitiminden sonra daha yiiksek tcretler talep etmekteydiler ki bu fiyatlar ¢ok yiiksek miktarlara
varabiliyordu. Bati Anadolulu ¢iftgiler ve {ireticiler ise bu durum karsisinda genellikle
iirtinlerinin fiyatlarinin yiikselmesini umut edip iiriinlerini yine o antrepolarda birakiyorlards.*®

Demir yoluyla izmir Limani’na mal ve iiriin sevkiyati daha sonraki yillarda da devam
etmistir. Bu hususta, elimizde bulunan 1904 yilmn ilk yarisiyla ilgili istatistiklerde Izmir-Aydm
sirketinin 1901 yilindakine benzer bir egilime sahip oldugu goriilmektedir. 1904 yili 14 Ocak-13
Temmuz arasindaki 6 aylik> dénemde bu demir yolu sirketi, 7.801 ton bugday, 7. 794 ton
zimpara madeni, 7.218 ton palamut, 6.865 ton arpa, 4.988 ton {iziim, 3. 932 ton ismi verilmeyen
esya, 3.849 ton pamuk, 3.635 ton meyan kokii, 3.713 ton pamuk tohumu gibi tarimsal {iriin ve
ham maddeyi Izmir’e tasimustir. Ayni sirket, yine ayn1 donem araliginda Izmir’den hinterlanda

9 parliamentary Papers, Report for the Year 1901 on the Trade and Commerce of the Consular District of Smyrna
(London: Harrison and Sons, 1902), 4. Bundan sonraki referanslarda bu kaynak Report for the year kisaltmasi ile
verilecektir.

% Burada s6z konusu olan Ingiliz Konsolosluk raporlaridir ki bu raporlarda Izmir Liman’min ihracat-ithalat
istatistiklerini hem deger hem de hacim olarak kalem kalem kayit altina alinmistir. Arastirmamizda da
kullandigimiz bu kaynak grubu Izmir ticareti ve ihracat-ithalat yapistyla ilgili 5nemli bilgiler icermektedir.

%! Report for the Year 1901 on the Trade and Commerce of the Consular District of Smyrna, 1902, 7.

52 Report for the Year 1902-03 on the Trade and Commerce of the Consular District of Smyrna, 1904, 4-5, 9.

%% Report for the Year 1901 on the Trade and Commerce of the Consular District of Smyrna, 1902, 4.

% Tlgili tarih ve bilgiler istatistiklerde “Aydin Demir yolu Hattinin Fi 1 Kanunu Sani 1319’dan Fi 30 Haziran 1320
Tarihine Kadar Olan Nakliyat1” baslig1 altinda verilmistir, istatistiklerde sayfa numaralar: bulunmamaktadir.
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dogru da ticari iirlin ve emtia sevkiyatin1 gergeklestirmistir. Bu hususta dikkati ¢eken nokta, i¢
kesimlerde koloni {iriinleri olarak bilinen kahve, seker, piring gibi iiriinler ile yine tekstil
alaninda kumas ve ipliklerin oldukg¢a yaygin bir kullanim alani buldugu ve belli bir tiiketim
seviyesine erigtigidir. I¢ kesimlere gonderilen bir diger iiriin ise Osmanli Anadolu’sunda
bulunmayan petrol ve petrol iiriinleri idi. 1904 yilinda Izmir’den i¢ bolgelere, 4.196 ton ismi
verilmeyen emtia; 3.016 ton kahve, seker ve piring; 2.203 ton tuz; 1.502 ton petrol; 1.125 ton
manifatura ve iplik gonderilmistir. Ayrica daha az olmakla birlikte, kereste ve travers, ¢esitli
madenler ve un gibi maddeler de génderilmistir. Izmir-Aydin demir yolu hatt1, 1904 yilinm ilk
yarisinda yaklasik 66.018 ton iiriin ve ham maddeyi izmir’e tasirken hinterlanda da ayn1 zaman
diliminde toplamda 15.017 ton ticari iiriin ve emtiay1 nakletmistir. Toplam olarak bakildiginda
bu demir yolu sirketinin 6 aylik dsnemde 81.035 ton iiriinii naklettigi anlasilmaktadir.

1904 yilinin yine ilk yarisinda Izmir-Kasaba ve uzantilar1 hattina bakildiginda benzer
Urun ve maddelerin nakliyatinin yapildig: dikkati cekmektedir. Bu ciimleden olarak, 14 Ocak-13
Temmuz 1904 arasindaki 6 aylik dénemde® 20.987 ton palamut; 7.666 ton arpa; 7.091 ton kuru
tiziim; 4.993 ton bugday; 3.579 ton gesitli irin olarak kaydedilen maddeler; 3.210 ton bakla;
2.549 ton gesitli hububat; 1.766 ton pamuk; 1.434 ton yagli tohum; 1.431 ton kémiir izmir’e bu
demir yoluyla nakledilmistir. Aym1 donemde Izmir-Kasaba hattindan i¢ kesimlere dogru da mal
ve Uriin akigi olmustur. Bu nakliyata bakildiginda kahve, seker ve piring gibi Grtinlerin 6nemli
yeklina ulastiklar1 goriilmektedir. Bu tarihler arasinda, 3.559 ton kahve, seker ve piring i
kesimlere nakledilmistir. Ayrica 1.939 ton manifatura ve deri; 1.927 ton kiikiirt, soda ve gok
tas1; 1.292 ton sebze, kuru meyve ve balik; 1.188 ton petrol; 1.082 ton maden kémiirii; 973 ton
yiyecek; 948 ton ambalajli lirtin; 819.5 ton ¢esitli iirlinler olarak kaydedilen emtia i¢ kesimlere
ulagtirilmistir. {zmir-Kasaba hatti, 1904 yilnin ilk 6 ayinda Izmir’e toplamda 56.612 ton
tasirken izmir’den hinterlandina dogru olan mal nakliyat: da aym siire zarfinda 18.024 ton
olmustur. Diger istasyonlar arasinda yapilan nakliyat da dahil edildiginde bu hattin 6 aylik
zaman zarfinda 89.799 ton gibi bir iiriin ve emtiay1 tasidigi anlagilmaktadir, diger bir ifadeyle
90.000 tona yakin bir {iriin nakledilebilmistir. 1904 yilinin ilk yarisinda her iki demir yolu hatti
toplamda ise yaklasik 171.035 ton raddelerinde bir iirlin nakliyatt gergeklestirmistir. 1904
yilinm ilk yarisindaki nakliyatin kismen diisiik olmasinin ana sebeplerinden biri, nakliyat
sezonunun kis ve bahar aylarina denk gelmesidir. Bahar aylarindan sonra ve 6zellikle de yaz
aylarinda tarim Triinlerinin hasadi bagladigindan iiriin nakliyati buna bagli olarak artig
kaydetmekteydi.>’

1904 yilinin ilk yarisinda Izmir Limani’na nakledilen iiriinler ile ihracat kalemleri
arasinda dogrudan bir iliski / korelasyon s6z konusudur. 1904 yilinda Izmir Limani’ndan yurt
dis1 pazarlarina toplam 4.754.533 £ degerinde tarimsal iiriin ve gida maddeleri agirlikli bir
ihracat yapilmistir. Demir yolu ile taginan iiriin ve emtia ile ihra¢ edilen iriinlerden de
anlasildig1 {izere ihracat birincil iiriinlere dayanmaktaydi. Bu anlamda 1904 yilinda Ingiltere’ye
2.594.601 £ degerinde ihracat yapilirken toplam ihracatin %54.57’si sadece Ingiltere’ye
yapilmis ve Ingiltere verilen bu rakamlardan da goriilecegi iizere 20. yiizyiln basinda izmir
Limani’ndan yapilan ihracatta énemini korumustur. 1904 yili ihracat iiriinleri ve rakamlarina
bakildiginda 37.273 ton ve 1.147.003 £ degerinde kuru tiziim (Sultan); 111.457 ton ve 603.570
£ degerinde arpa; 66.808 ton ve 471.402 £ degerinde palamut; 12.797 ton ve 452.728 £
degerinde incir; 291 ton ve 346.520 £ degerinde afyon; 1.452 ton ve 281.203 £ degerinde hals;
6.772 ton ve 264.388 £ degerinde pamuk; 1.986 ton ve 233.788 £ degerinde tiitiiniin ihrag
edildigi anlasiimaktadir. ihrag edilen iiriinlerin biiyiik kismi1 1904 yilinda izmir’e demir yoluyla
nakledilen iiriinler arasinda yer almaktadir.*®

55 fomir Ihracat-Ithalat Istatistigi, 1904, s. yok.

% flgili tarih ve bilgiler, “Kasaba Demir yolu Hattimn Fi 1 Kanunu Sani 1319°dan Fi 30 Haziran 1320 Tarihine Kadar
Olan Nakliyat1” baslig altinda verilmistir.

5 [zmir Ihracat-Ithalat Istatistigi, 1904, s. yok.

58 Report for the Year 1905 on the Trade and Commerce of the Consular District of Smyrna, 1906, 6-7, 15-16.
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Demir yollarinin Izmir Limani’ndan ihrag edilen iiriinlerin nakliyat: iizerindeki etkisi Il.
Mesrutiyet yillarina dogru da 6nemini koruyarak devam etmistir. 1906 yil1 bu agidan 6nemli bir
zaman dilimini olusturmakla beraber bu yi1l demir yollariyla tasman {irlinler, yilin her iki dénemi
icin de ayrintil1 bir sekilde verilmis ve bu da daha ayritili bir analiz yapilmasin1 miimkiin
kilmistir. Izmir-Aydim Demir Yolu Sirketi’nin, 1906 yili Ocak-Haziran ve Temmuz-Aralik
arasindaki 12 aylik dénemde Izmir Limani’na en ¢ok tasidigi iiriin ve emtia ile bunlarin
hacimleri tablo 2’de ayrintili olarak verilmistir.

Tablo 2. izmir-Aydin Demir yolu Hattinin 1906 Yilinda izmir Limani’na Tasidign Emtia ve Hacimleri

I. Dinem (Ocak-Haziran 1906) Il. Dénem (Temmuz-Aralik 1906)
Uriin Hacim (Ton) Uriin Hacim (Ton)
Pamuk 4.584 Incir 27.987
Pamuk Cekirdegi 4.571 Arpa 20.989
Gayr-1 Muayyen Esya 3.865 Bugday 11.936
Palamut 3.744 Muhtelif Meyve 9.260
Zeytin Posasi 3.437 Meyan Kok 8.513
Uziim 3.207 Incir (Hurda) 5.091
Meyan koku 2.755 Dar1 ve Misir 4.671
Bugday 2.743 Bakla ve Nohut 3.968
Arpa 2.592 Uziim 3.918
Zeytinyag1 2.455 Zeytinyagi 2.726

Tablo 2’den de goriildiigii {izere Izmir-Aydin hattt 1906 yilinda hacimleri degismekle
birlikte tarimsal iiriin ve gida maddelerini izmir’e nakletmistir. Hinterlanttan getirilen emtia ve
iiriinlerin ne kadarmin Izmir piyasasinda / i¢ pazarinda tiiketildigi bilinmemekle beraber gelen
iriin ve mallarin 6nemli bir kismu demir yolu sirketlerine ait antrepolarda muhafaza
edildiginden bu iiriinlerin daha ¢ok ihracat amacgli depolandigi sOylenebilir, bununla beraber
dogal olarak i¢ kesimlerden demir yoluyla nakledilen belli miktarda tarim iriinleri ile gida
maddelerinin Izmir’de tiiketildigi de belirtilmelidir. 1906 yilinm ilk yarisinda Izmir-Aydin hatt:
yaklasik 56.193 ton mal ve emtia tasirken yilin ikinci yarisinda bu rakam 132.879 tona kadar
yiikselmistir. 1906 yilinda yaklasik olarak 189.072 ton kadar {iriin ve emtia Izmir’e
nakledilmistir. Yilin ikinci yarisinda ilk yarisima gore iki kat daha fazla mal ve emtia
taginmasinin nedeni birgok tirtiniin hasat mevsimine denk gelmesi ve ayn1 zamanda uygun iklim
kosullaridir. Bu hususta 6zellikle incir, muhtelif sebze ve meyve ile iiziim gibi iirlinlerin
sevkiyatinin yaz aylarinda yapildigi goriillmektedir. 1906 yilinda hinterlanttan bu hacimde {iriin
ve emtia nakliyati yapilirken ayni hattin i¢ kesimlere yaptigi nakliyat hakkinda herhangi bir
malumat ve bilgi istatistiklerde verilmemistir.>

Aydin hattiyla birlikte 1906 yilinda Izmir-Kasaba ve uzantilar1 hatt: da énemli miktarda
{iriiniin nakledilmesine hizmet etmistir. Izmir-Kasaba Demir Yolu Sirketi, 1906 yilinda Aydin
hattindan daha fazla {iriin ve mal tasimistir. Kasaba hattiyla ilgili verilere bakildiginda hem
hinterlanttan Izmir’e hem de Izmir’den hinterlanda dogru mal ve emtia akisinin sdz konusu
oldugu diger bir ifadeyle kayit altma alindig1 sdylenebilir. 1906 yilinda Izmir-Kasaba hattinin
hem ilk 6 aylik donemdeki hem de ikinci 6 aylik donemdeki nakliyatinin ayrmtilart s6z
konusudur. Bu minvalde, bu hattin 1906 yilinda tasidigi iiriin ve emtia ile bunlarm hacimleri
asagidaki tablo 3’te ayrintili bir sekilde verilmistir.

% Jzmir Ihracat-Ithalat Istatistigi, 1906, s. yok. Demir yolunun yaptigi sevkiyat ilgili istatistikte su bashk altinda
verilmistir: “Aydin Demir yolu Hattinin Fi 1 Kanun-u Sani sene (1)321 tarihinden fi 30 Haziran sene (1)322
tarihine kadar olan Nakliyat1.” Ayrica istatistikte demir yolu nakliyati Fransizca olarak da verilmistir.

Osmanli Miras1 Arastirmalar: Dergisi / Journal of Ottoman Legacy Studies
Cilt 11, Say: 29, Mart 2024 / Volume 11, Issue 29, March 2024 127



Emrah Yilmaz

I[zmir Limani'na Demiryollariyla Taginan Emtianin Nicel Bir Analizi (1901-1908)

Tablo 3. Izmir-Kasaba Demir yolu Hattr’nin 1906 Yilinda izmir Limani’na Tasidig1 Emtia ve Bu
Emtianin Hacmi®

Emtia / Esya

Ispirto, boya ve yaglar
Bagaj ve Mobilya
Bugday

Kereste

Ahsap

Komur

Maden Kémiri

Kantariyye (Kahve, Piring,

seker)

Mekuléat (Yiyecek)
Pamuk

Maden Suyu

Zuruf-u Emtia (ambalajlr)
Un ve kepek

Ham Demir

Bakla

Hububat-1 Zeytiyye (Yagli tohumlar)

Muhtelif Tahil

Yapagi ve Tiftik

Sebze, meyve ve taze balik
Manifatura, deri ve postlar
Muhtelif malzeme
Karpuz ve kavun

Ham ve islenmis metaller
Paspas / Yolluk

Afyon

Arpa

Petrol

Saman

Potasyum, Sulfir

Meyan Kok

Kuru Uziim

Tuz

Tugla ve Briket

Tatdn ve Tonbeki
Zeytinli Kek

Hali

Palamut

Mamulat-1 Ziiccaciye ve Turabiye

Mutenewvi
YEKUN

Izmir Disindaki Istasyonlar Arasinda

Yapilan Nakliyat

1. D6nem (1906)

Gelen Gonderilen
Olgii / Olgii /
Kantar Kantar
(metrik) (metrik)
2552
1392
57411
5112 10330
844
14009
7435
39879
6838
11440
1233
6518
3 1521
6348
22647
13817
6619
610
435 8738
2412 23836
4468
133
5293
601
52
25564
14809
4793
13010
5888
27650
968
425
530 2001
1074
9667
54144
2509
34113 4346
301226 162791
143463

1. Dénem (1906)

Gelen Gonderilen
Olgii / Olgii /
Kantar Kantar
(metrik) (metrik)
3163
1325
118050
6176 13943
2516
11101
12723
42203
10735
12779
1468
13392
1201 1457
6814
112247
23189
35104
5147
1094 2522
1921 33449
5912
27144
7005
371
1073
527510
23054
1346
2512
42031
119174
1300
1335
2125
92
6017
96747
4177
40847 7652
1195680 195463
192703

Toplam

(Ton)

316.3
271.7
17.546
3.556
336
2.511
2.015

8.208

1.757
2.422
270
1.991
418
1.316
13.489
3.700
4.172
575.7
1.278.9
6.162
1.038
2.728.7
1.229.8
97
167.4
55.307
3.786
613.9
1.552
4.791
14.682
228.6
176
465.6
116.6
1.568
15.089
668.6
8.695.8
185.516

33.616

% flgili veri ve tablolar Izmir ihracat-ithalat Istatistigi 1906 yilindan derlenmistir. Kantar olarak verilen mal ve
esyanin hacmi, tarafimizca tona ¢evrilmis ve bu sekilde 1906 yilinda izmir-Kasaba hattinin toplam nakliyati

hakkinda bilgi verilmistir.
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Yukarida verilen tablo 3’te de goriildiigii iizere izmir-Kasaba hatti, I¢ Bati Anadolu
Bolgesi’nde bulunan birgok bolgeye uzandigi ve demir yolu raylarini buralara ulastirdigr igin I1.
Mesrutiyet 6ncesi Anadolu cografyasindaki ihracat odakli énemli demir yolu hatlarindan biri
haline gelmis ve tasidig: yiik miktar1 da buna bagli olarak artis kaydetmistir. Nakledilen iiriin ve
esyaya bakildiginda ilk 6 aylik donemde 30.122 ton emtianin izmir’e getirildigi ve ayn1 zaman
diliminde 16.279 ton mal ve esyanin ise i¢ kesimlere gonderildigi anlasilmaktadir. Ikinci 6 aylik
donemde, hem hasat mevsimi olmasi hem de daha uygun hava kosullarina sahip olmasi
sebebiyle hinterlanttan izmir’e yapilan nakliyatta dnemli bir artis kaydedilmis ve ilk 6 aya gore
%296.9 oraninda bir artis s6z konusu olmustur. Bu dénemde 119.568 ton iiriin ve esya Izmir’e
taginirken 19.546 ton civarinda ticari esya ve mal da i¢ kesimlere gonderilmistir. 1906 yilinda
Izmir’e en ¢ok sevkiyati yapilan iiriinlere baktigimizda arpa 55.307 ton ile ilk sirada yer alirken
17.546 tonla bugday ikinci sirada; 15.089 tonla palamut li¢iincii sirada; 14.682 tonla {iziim
dordiincii sirada; 13.489 tonla bakla ise 5. sirada yer almaktadir. Verilen rakamlara bakildiginda
tarimsal {irlin ve gida madde arzimnin hinterlanttan karsilandig1 ve ihracatin da yine bu birincil
iiriinlerin oldugu bir yapiya sahip oldugu goriilmektedir. izmir Limani’na gelen ve i¢ kesimlere
nakledilen {iriin ve emtiaya baktigimizda ise ge¢mis yillara benzer bir egilim gdze carpmaktadir.
Bu hususta ozellikle koloni tiriinleri veya Osmanli kaynaklarima gecen ifadeyle kantariyye
iiriinleri kahve, seker, piring ve sabun gibi maddelerin 20. yilizyilin ilk yillarinda genis bir
tiikketici kitlesine ulastigi sdylenebilir. 1906 yilinda, koloni iiriinleri 8.208 ton civarinda olmak
izere i¢ kesimlere nakledilmistir. Ayn1 donemde yine tekstil maddelerinin tiiketimi de 6nemini
korumus ve 6.162 ton civarinda mamul {iriin ve esyanin nakli séz konusu olmustur. Ayrica
disaridan ithal edilen petrol ve petrol Grinleri de Onemli ithal kalemlerden birini
olusturmaktaydi ve 1906 yilinda 3.786 ton civarinda petrol ve petrol iriinleri i¢ kesimlere
gonderilmistir. Yine ambalajli {irlinler ve yiyecek maddeleri de bu anlamda i¢ kesimlere
gonderilen maddeler arasindaydi, ambalajli emtia olarak kaydedilen iiriinler yaklasik 1.991 ton
olarak i¢ kesimlere gonderilmistir.**

[zmir-Kasaba hatti, 1906 yilinda 185. 516 ton raddelerinde bir {iriin ve emtiayr hem
Izmir'e hem de i¢ kesimlere ulastirmustir. Izmir disindaki demir yolu istasyonlari arasinda
yapilan nakliyat da dahil edildiginde bu hattin 1906 yilinda toplam 219.132 ton iiriin ve
emtianin nakliyatim yaptig1 anlasilmaktadir. 1906 yilinda Izmir-Aydin ve Izmir-Kasaba hatlari
ise toplamda yaklasik 408.204 ton iiriin ve malin nakliyatim1 yapmuslardir. izmir-Aydin hattinin
hinterlanda / i¢ kesimlere yaptigi nakliyat hakkinda elimizde veri olmadigindan bu yil yapilan
nakliyatin verilen rakamlarin iizerinde oldugunu belirtmemiz gerekir. Bu anlamda 1906 yilinda
iki demir yolu hattinin toplamda 500.000 tonun iizerinde bir nakliyat gerceklestirdikleri
sOylenebilir. 1906 yilinda yapilan nakliyatin verilen rakamlarin {izerinde olmasinin bir diger
sebebi ise kayit altina alinmayan iiriin ve mallarin da bulunmasidir.®

1906 yilinda 500.000 tonun iizerinde mal sevkiyatimin yapildigi izmir’in ihracat
rakamlarina bakildiginda aym yil 5.603.188 £ degerinde ihracatin yapildigi goriilmektedir.
[zmir’in ihracat1 1904-1906 yillar1 arasindaki ii¢ y1l boyunca siirekli artis kaydetmistir. 1904
yilinda 4.754.533 £ degerinde olan ihracat 1905 yilinda 5.504.162 £’e yiikselmis ve bu artis
devam ederek 1906 yilinda da toplam ihracat 5.603.188 £ olmustur. 1904-1906 yillart
arasindaki Izmir ihracati grafik 1°de gdsterilmistir.®

61 1:zmir [hracat-l:thalat fstatistigi, 1906, s. yok.
82 jemir Ihracat-Ithalat Istatistigi, 1906, s. yok.
63 Report for the Year 1907 on the Trade and Commerce of the Consular District of Smyrna, 1908, 14-15.
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Grafik 1. Izmir Limani’min Deger Olarak 1904-1906 Yillar1 Arasindaki Thracat: (Sterlin)

izmir Liman ihracati (Sterlin)
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Verilen rakamlardan da anlasildigi {izere, ihracat deger olarak artis kaydederken
hinterlanttan gelen triinlerin bu artista ciddi bir katkis1 s6z konusudur. Bu firiinlere
baktigimizda, 1906 yilinda 684.522 £ degerinde ve 99.206 ton civarinda arpanin, basta ingiltere
olmak iizere ihrag edildigi goriilmektedir. 1906 yilinda arpa, izmir-Kasaba hatt1 tarafindan en
¢ok tasinan iiriin iken Izmir-Aydin hatt1 tarafindan en ¢ok tasinan 2. iiriin olmustur; 1906 yilinda
demir yoluyla nakledilen miktarin {izerinde bir oranin ihra¢ edildigi goriilmektedir, bu durum
arpa vb. triinlerin demir yolu sirketleri tarafindan ihracat amaglh antrepolarda bekletildigini ve
zamani geldiginde ihrag edildigini gostermektedir. Bu tiir iiriinlerin bekletilme nedenlerinin
basinda fiyat hareketleri gelmekteydi, bu durum aynmi zamanda spekiilatif uygulamalar1 da
beraberinde getiriyordu. 1906 yilinda yine hinterlanttan en ¢ok tagman palamuda bakildiginda
bu iiriiniin 460.115 £ degerinde ve yaklasik 49.755 ton civarinda yurt dis1 piyasalarma ihrag
edildigi anlasilmaktadir. Ihra¢ edilen palamudun yarisi Ingiltere’ye kalan1 da Avusturya-
Macaristan, italya, Almanya ve Rusya’ya gonderilmistir.**

1906 yilinda demir yoluyla Izmir’e nakledilen diger iiriinlere baktigimizda bunlarin da
miktar ve deger olarak en fazla ihra¢ edilen iiriinler arasinda yer aldigim1 gérmekteyiz. Bu
tiriinlerin baginda incir gelmektedir; 1906 yilinda sadece Izmir-Aydin demir yolu hatti yaklasik
27.987 ton inciri Izmir’e ulastirmustir. Izmir-Kasaba giizergahi incir iiretiminin gérece daha
diisiik oldugu mahallerden gegmekteydi. Bundan dolay1 1906’daki sirket nakliyatinda incir ayr1
bir baslik olarak verilmemistir. Bununla beraber Aydin hattinin gectigi glizergah incir iiretimin
merkezi konumundaki yerlerden gectigi i¢in Aydin hattinin tek basina yaptig1 nakliyat dnemli
bir miktara balig olmus ve 27.987 ton incir izmir’e sevk edilmistir.®® Nakledilen incirin 6nemli
bir kismu ihra¢ edilmistir. Bu anlamda, 716.112 kutu veya metrik sistemle 28.112 ton se¢ilmis /
liiks incir yurt disina gonderilmistir. Incir ihracatinin 1906 yilindaki degeri yaklasik 646.713 £
idi ve bu ihracatin neredeyse tiimii Ingiltere ve Amerika Birlesik Devletleri’ne yapilmustir.
Ayrica ikinci kalite incir ihracati da yine Ingiltere ve Avusturya-Macaristan’a yapilmis ve
buradan da yaklasik 107.183 £ gelir elde edilmistir.*

Demir yoluyla izmir Limani’na nakledilen bu tiir tarimsal iiriin ve emtianin sayisini
arttirmak miimkiindiir; ancak burada {izerinde durmak istedigimiz diger bir husus
bulunmaktadir. Bugday her iki demir yolu hattiyla Izmir’e en ¢ok nakledilen iiriinler arasinda
yer almasina ragmen ve toplamda 29.482 ton bugday izmir’e nakledilmisken getirilen bugdayin
sadece 747 tonu diger bir ifadeyle %2,53’1 ihra¢ edilmistir. Bu durum, getirilen bugdayin
neredeyse tlimiiniin i¢ piyasada tiiketildigini gostermektedir. Ayn1 durum arpa igin s6z konusu
olmamakla birlikte 1906 yilinda bugday ihracatinin bu anlamda minimum seviyede oldugu
goriilmektedir.”’

% Report for the Year 1907 on the Trade and Commerce of the Consular District of Smyrna, 1908, 14-15, 19-21.

5 fomir Thracat-Ithalat Istatistigi, 1906, s. yok.

% Report for the Year 1907 on the Trade and Commerce of the Consular District of Smyrna, 1908, 14, 19.

" fzmir Ihracat-Ithalat Istatistigi, 1906, s. yok; Report for the Year 1907 on the Trade and Commerce of the
Consular District of Smyrna, 1908, 21.
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1906 yilinda yapilan sevkiyatin niteligi iizerinde durduktan sonra Izmir’in iginde
bulundugu bolgede dnemli doniisiimlere sahne olan II. Mesrutiyet’in ilk yilinda Izmir-Aydin ve
[zmir-Kasaba hatlariyla Izmir Limani’na yapilan nakliyat iizerinde durmak istiyoruz. Oncelikle
Aydin hattiyla ilgili istatistiklere bakildiginda 1908 yilinda nakliyat1 en ¢ok yapilan tarimsal
{iriiniin arpa oldugu goriilmektedir ki bu y1l Izmir’e 23.832 ton arpa sevk edilmistir. Daha sonra
sirastyla zzimpara madeni 23.369 tonla ikinci sirada; incir 23.004 tonla li¢iincii sirada; palamut
17.213 tonla dordiincii sirada; bakla ve nohut 14.256 tonla besinci sirada yer almistir. izmir-
Aydin hattinin 1908 yilinmn hem ilk 6 aydaki hem de ikinci 6 aydaki verileri istatistiklere
gecmistir, ancak bu hattin i¢ kesimlere yaptig1 sevkiyat hakkinda herhangi bir bilgi ve istatistik
bulunmamaktadir. Bundan dolay1 1908 yilinda sadece Izmir’e taginan iiriin ve emtia hakkinda
net bilgi sahibi olabilmekteyiz. Ayrica Izmir-Aydin Demir Yolu Sirketi calisanlarmin 1908
Boykotu’na katilmalar1 da o6zellikle Agustos-Eylul dénemindeki nakliyat Gizerinde olumsuz bir
etki birakmis ve hem ulasimda hem {iriin nakliyatinda gecikmeler s6z konusu olmustur. Izmir-
Aydin hatt1 tarafindan 1908 yilinda taginan emtianin ayrintili dokiim analizi agsagidaki tablo 4’te
verilmistir.®

Tablo 4. Izmir-Aydin Demir yolu Hatt1 Tarafindan 1908 Yilinda Izmir Limani’na Tasinan Emtia ve Bu
Emtianin Hacmi

Mevrudit (Gelen Uriinler) 1908 Yili

Cins-i Emtia I. Dénem I1. Donem Toplam / Ton®
Arpa 2.214 21.618 23.832
Dar1 ve Misir darisi 1.734.4 549.3 2.283.7
Bugday 2.541.6 3.306.9 5.848.5
Hububat-1 Miitenevvia 329.4 5.548.6 5.878
Bakla ve Nohut 1.985 12.270.7 14.256
Dakik (Un) 300.6 228.5 529
Pamuk Cekirdegi 4.718 2.770.8 7.489
Cekirdek Miitenevvi 1.729.7 1.339.3 3.069
Incir 267.8 22.736.2 23.004
Incir (Hurda) 1.131.2 2.828.8 3.960
Uziim 839.2 6.195 7.034
Muhtelif Meyve 689.6 8.930 9.619.6
Zeytin Yagi 3.661 1.207 4.868
Pamuk 3.927.9 1.979.8 5.907.7
Tatdn ve Tonbeki 955.9 738.4 1.694.3
Meyankoki 1.829 8.519.6 10.348.6
Asl-1 Meyan Kiilge 583.2 875.6 1.458.8
Palamut 4.391.6 12.821.9 17.213.5
Kereste 1.634.8 1.184.1 2.819
Agac komiirii ve mantar 891.7 1.278.4 2.170
Krom Madeni 123.1 123.1
Zimpara Madeni 12.586.4 10.782.8 23.369.2
Maden-i miitenevvi 90.5 90.3 180.8
Bira, Sarap, Sirke 262.3 276.3 538.6
Makine ve Edevati 14.2 29.3 43.5
Manifatura ve pamuk Iplik 287.1 308.7 595.8
Bakkaliye (Sadeyag, peynir vesaire mekulat) 519.1 3994 918.5
Zeytin posast 6.046.9 1.073.6 7.120.5
Gayr-i muayyen esya (Listede olmayan) 4.181.8 4.631.5 8.813.3
YEKUN: 58.913.4 13.457.9

1908 YILI TOPLAM 72.371.3

88 [zmir Ihracat-Ithalat Istatistigi, 1908, s. yok; Report for the Year 1908 on the Trade and Commerce of the
Consular District of Smyrna, 1909, 3-4.

% 1908 yili Izmir Ihracat-ithalat Istatistiklerinde verilen rakamlar kantar-1 atik olarak verilmistir, verilen rakamlar
metrik sistemde tona ¢evrilmis ve istatistikler tablolastirilmisgtir.
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llgili tablodan da anlasilacag: iizere 1908 yilinda Izmir-Aydin hatt1 yaklasik 72.371 ton
tarimsal {iriin, emtia ve ham maddeyi Izmir’e tasimistir. 1908 yilindaki nakliyata baktigimizda
hinterlandin birgok emtia ve TUriiniin dogrudan karsilanmasinda Gnemli bir rol oynadigi
sdylenebilir. Izmir-Aydin hattindan bagka Izmir-Kasaba hattinin da 1908 yilinda hem
hinterlanttan Izmir’e hem de Izmir’den hinterlanda dogru olan iiriin ve mal akisini tespit
etmemiz miumkiin olmustur. Bu minvalde, Izmir-Kasaba hatt1 tarafindan 1908’in ilk 6 ayinda
hinterlanttan izmir’e en ¢ok nakledilen ilk 7 iiriine baktigimizda Ocak-Temmuz 1908 tarihleri
arasinda en c¢ok taginan iriiniin 3.473 ton ile palamut oldugu anlagilmaktadir. Yine aym
dénemde 3.284 ton bakla taginirken ardindan 2.888 ton ile arpa en ¢ok tasinan 3. iiriin olmustur.
Arpa nakliyatim1 bir diger hububat olan bugday 2.695 tonla izlemis; hububat-1 zeytiyye veya
yaglh tohumlar olarak kaydedilen iiriinlerin nakliyat1 ise 2.198 ton civarinda gergeklesmistir.
Yagli tohumlar1 2.165 tonla pamuk izlerken miitenevvi / ¢esitli olarak kaydedilenler ise 2.084
tonla en ¢ok taginan lriinler arasinda yer almistir. Verilen iiriin ve tonajlara bakildiginda
nakliyatin neredeyse tlimiiniin tarimsal iiriinler ile gida maddelerinden miitesekkil oldugu
anlasiimaktadir.”® 1908’in ilk 6 aymnda izmir’den i¢c kesimlere gonderilen iiriin ve mallara
baktigimizda birinci sirada 17.901 ton ile petrol veya petrol iirlinlerinin geldigi goriilmektedir.
Yine koloni drdnlerinin de i¢ kesimlerdeki tiiketimi 6nemli bir raddeye varmis ve 4.140 ton
kahve, seker, piring ve sabun Bati Anadolu’nun i¢ kisimlarina génderilmistir. i¢ kesimlere
dogru gonderilen bir diger Uriin ¢esidi ise potas, kiikiirt ve soda gibi iiriinler olmustur, bunlarin
toplam nakliyatt da 2.248 ton civarinda gerceklesmistir. Ayrica manifatura ve deri olarak
kaydedilen iiriin kalemi de yaklasik 1.995 ton civarinda taginirken sonrasinda yiyecek maddeleri
/ mekdlat 1.395 ton ile i¢ kesimlere en fazla nakledilen iiriinler arasinda yer almistir. izmir-
Kasaba hattinin 1908’in ikinci yarisinda en fazla nakliyatim1 yaptigi iirlinler ve bu iiriinlerin
hacimleri tablo 5’te verilmistir.

Tablo 5. izmir-Kasaba Demir yolu Hatt1 Tarafindan 1908 Y1lmin ikinci Yarisinda izmir Limani’na
Tasman Emtia ve Hacimleri

Temmuz-Arahk 1908 Donemi Nakliyati

Izmir’e Gelen Uriin Ton ic Kesimlere Gonderilen Uriin Ton
Arpa 36.507 Koloni Uriinleri (kahve, seker, piring ve sabun) 4.708
Kuru Uziim 23.415 Manifatura ve Deri 3.778
Palamut 19.269 Petrol (Gaz suyu) 1.859
Bakla 10.042 Kereste 1.758
Bugday 6.866 Maden Komirii 1.680
Miitenevvi (Cesitli Uriinler) 3.940 Ambalajli Uriinler (Zuruf-1 emtia) 1.628
Meyan Kok 2.649 Yiyecek Maddeleri (Mekdlat) 1.300
Toplam Nakliyat 116.329 Toplam Nakliyat 20.936.5

Tablo 5°te verilen rakamlara bakildiginda Izmir’e tarimsal {iriin ve ham madde akisinin
devam ettigi goriilmektedir, arpa basta olmak iizere hasat mevsimindeki liriinlerin nakliyatinda
bir artis s6z konusudur. I¢ kesimlere gonderilen iiriinlere bakildiginda ise Bati Anadolu’da
koloni firtinleri, manifatura ve petrol iriinlerinin tiikketiminin yillar bazinda hacmi degismekle
beraber dnemini korudugu anlasilmaktadir. 1908 yilinin ikinci yarisinda 116.329 tonu izmir’e,
20.936 tonu da i¢ kesimlere gonderilen urtinler olmak Uzere toplam 137.265 ton iiriin ve malin
nakliyatt yapilmistir. Izmir-Kasaba hattiyla 1908’de hem izmir’e i¢ kesimlerden nakledilen
iiriinler hem de Izmir’den buralara gonderilen iiriinlerin toplanu 182.182 tonu bulmustur. Izmir
disindaki istasyonlar arasinda yapilan nakliyat da 1908 yilinda 35.949 ton raddelerindeydi; bu
anlamda Kasaba hatt1 tim yi1l boyunca 218.131 ton civarinda iiriin ve emtia nakliyati
gerceklestirmistir. Kasaba hatt, II. Mesrutiyet’e kadar hem Izmir’in gida ve tarimsal iiriin
ihtiyacini karsilamis hem de ihrag edilen iiriinlerin nakliyatinda birincil bir gérev iistlenmistir.”*

70 1:zmir I'hracat-]:thalat ]:Statistigi, 1908, s. yok.
™ fzmir Ihracat-Ithalat Istatistigi, 1908, s. yok.
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[zmir’in 1908 yili ihracat rakamlarna bakildiginda toplam ihracatin 4.452.983 £ oldugu
goriilmektedir. 1908’de en fazla ihracatin yapildig1 iilke 2.346.372 £ ile Ingiltere olmus,
Ingiltere bu rakamlarla toplam ihracatin %52,69’unu karsilanustir. Ingiltere’den sonra 1908
boykotuna ragmen Avusturya-Macaristan 494.628 £ ile 2. sirada yer alirken Almanya 394.601 £
ile 3. sirada; Fransa 353.097 £ ile 4. sirada; Amerika Birlesik Devletleri ise 300.416 £ ile 5.
sirada yer alarak en fazla ihracatin yapildigi tilkeler olmuslardir. 1908 yilinda yapilan ihracat ve
ithalatin toplam degeri ise 7.391.479 £ idi."

Ihracat degerleri bu sekilde iken en fazla ihrag edilen iiriinlere bakildiginda 1908 yilinda
da demir yoluyla hinterlanttan nakledilen iirtinlerin birincil ©Oneme sahip olduklari
goriilmektedir. Bu hususta iki demir yolu hattiyla en fazla taginan iiriin olan arpa, 59.735 ton ile
1908’de en fazla ihrag edilen iiriin olmustur. Keza demir yoluyla en fazla tasman Grlinler
arasinda yer alan palamudun ihracati da 48.966 ton olmustur. Palamudu, yine en 6nemli ihrag
maddelerinden biri olan kuru iiziim izlemis ve 41.154 ton kuru {iziim yurt disina génderilmistir.
Kuru iiziimii, 34.587 tonla bakla ve ardindan da bir diger 6nemli ihra¢ maddesi incir takip
etmistir. Incirin ihracat miktar1 22.894 ton iken inciri 20.304 tonla zimpara madeni izlemistir.
Verilen miktar ve {irlinlerden de anlasilacagi tizere 1908 yilinda hinterlanttan demir yoluyla
limana tasinan emtianin 6nemli bir kismu ihrag edilmistir ve bu anlamda Izmir ihracatinin takip
edebildigimiz 1908 yilina kadar hinterlandindan beslendigi ve Izmir’in bir ihracat limam
olmasinda bu hinterlandin ¢ok 6nemli bir katkisinin oldugu goriilmektedir. Bununla birlikte,
bugday gibi i¢ kesimlerden gelen hububatin arpadan farkli olarak Izmir i¢ piyasasinda
tiketildigi ve 1906-1908 yillar1 arasinda neredeyse hi¢ ihra¢ edilmedigi istatistiklerden
anlagilmaktadir. Bu durum, bugday gibi bazi temel tiiketim maddelerinin i¢ tiiketimi
karsiladiktan sonra ihrag edildigini gostermektedir.”

Sonug

[zmir, i¢inde bulundugu cografi konum nedeniyle Dogu Akdeniz’in &nemli liman
kentlerinden biriydi ve yine Izmir’in demir yolu hatlariyla hinterlandiyla baglanti kurabilmesi
ve bu agidan hinterlandiyla baglanti kurabilen ilk kent olmasi izmir ve gevresinde birtakim
ekonomik ve sosyal degisimlerin daha erken tarihlerde tecriibe edilmesini saglamistir. 1860’lar
gibi gorece erken tarihlerden itibaren hinterlandiyla baglant1 kuran izmir, daha sonraki yillarda
demir yolu raylarimin Afyon ve Usak’a kadar uzatilmasi sebebiyle etki alanini genisletmis ve
Konya’ya kadar olan genis bir alanin tarimsal iiriin, ticari emtia ve ham maddelerini kendi
limanma gekebilmistir. Bu genis alamin iiriinlerini kendine cekebilmesinde &zellikle Izmir-
Kasaba (Turgutlu) hattinin 6nemli bir etkisi olmustur ki bu hat 1890’larin sonuna gelindiginde
I¢ Bati Anadolu’nun birgok bdlgesine ulasabilmis ve bu anlamda 6nemli bir ihracat hatt1 vasfina
sahip olmustur. Kasaba hatti, i¢ bolgelerdeki {irlinlerin limana gonderilmesinde dogrudan rol
oynarken Konya ve ¢evresinde faaliyette bulunan Anadolu Demir Yolu Sirketi’yle de rekabet
etmekten kaginmanustir. Izmir, hem Izmir-Aydin hem de izmir-Kasaba hatlartyla bdlgenin
tarimsal ve ticari uriinlerini kendine c¢ekerken bolgede yurt disi pazarlarina yonelik tarimsal
ihracat da 1860’lardan sonra 6nem kazanmigtir. Bu anlamda arastirmamizda da gosterdigimiz
lizere incir, lizilm ve kuru iizim gibi tarimsal iiriinler Avrupa ve Amerika piyasalarina yonelik
olarak yetistirilmis ve bolge bu anlamda 6zellikle tarimsal iiriinler ile gida maddelerinin daha
acik bir ifadeyle birincil iiriinlerin diinya pazarlarina ihracatinda dogrudan bir rol oynamustir.
Bat1 Anadolu Bélgesi’nin bu sekilde birincil iiriinlerin ihracatinda bir uzmanlik kazanmasi Izmir
Limani’ndan yapilan ihracat iirlinleri ve toplam ticaret oranlarinda da kendini gostermektedir.
Bu anlamda &zellikle 20. yiizyilin ilk yillarinda yapilan ihracatin icerigine bakildiginda Ingiltere
basta olmak iizere Avrupa iilkeleri ile Amerika’nin tarimsal {irlin ve gida maddelerinin
tedarikinde izmir’in 6nemli bir rol oynadig1 goriilmektedir. Ayrica Ingiltere, I. Diinya Savasi’na

72 Report for the Year 1909 on the Trade of Smyrna, 1910, 26.
& Report for the Year 1908 on the Trade and Commerce of the Consular District of Smyrna, 1909, 16-19; Report for
the Year 1909 on the Trade of Smyrna, 1910, 53.
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kadar olan dénemde Izmir ihracatinda %50 oraninda bir paya sahip olabilmistir, bu durum 19.
yiizyilin ikinci yarisindan itibaren siiregelen bir olguydu.

[zmir Limani’na yapilan ihracatta énemli bir rol oynayan demir yolu ayni zamanda
[zmir’e yapilan ithalatin i¢ kesimlere nakliyatinda da birincil bir gérev {istlenmistir. Bu anlamda
Bat1 Anadolu kirsalinin 19. yiizyilin ikinci yarisindan sonra 6nemli bir tekstil ithalat¢is1 oldugu
goriilmektedir; bu durum Anadolu kirsalinin bu yillarda kumas dokumaciligi, iplik tiretimi gibi
iiretim alanlarinda bir daralma yasadig1 ve i¢ tiiketimin bu iiretim alanlarinda dis pazarlara bagh
oldugunu gostermektedir. Uzerinde durulmasi gereken bir diger husus ise yine Anadolu
kirsalinin koloni iiriinleri ya da kantariyye olarak bilinen iriinlerin tiiketiminde de belli bir
seviyeye geldiginin istatistiklerinin ortaya koymasidir. Demir yolu, bu anlamda Izmir ile
hinterlandi arasinda ikili bir ticari iligki gelistirmis ve bir yandan ihracat miktar ve oranlarini
arttirrken ayn1 zamanda ithal edilen {iriinlerin de Anadolu pazarina nakledilmesine ve
tiikketilmesine hizmet etmistir. Bu durum, izmir merkezli olarak insa edilen demir yollarinin
cevre iilkeler icin iistlendikleri gorevlere de uyumlu bir tablo gizmektedir. Izmir hinterlandina
uzanan demir yollar1 bu anlamda Izmir’in Avrupa ve diinya ekonomisine baglanmasinda dikkate
deger bir gorev iistlenmis ve ayn1 zamanda imparatorlugun son yillarma kadar izmir’in bir
ihracat limani olmasina hizmet etmistir. Demir yollar, izmir’in énemli bir ihracat limam
olmasina hizmet etmenin yaninda Osmanli ekonomisinin Avrupa ve diinya ekonomisiyle
biitiinlesmesinde birincil {irlinlerin dis pazarlara ulasmasinda oncelikli bir rol iistenmis ve bu
biitiinlesme siireci bu arastirmada 20. yiizyilin ilk yillarindaki nicel verilerle ortaya
konulmustur.
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EKLER

1. 1888 Tarihli Izmir Merkezli Demir Yolu Hatlarin1 Gosterir Harita
|
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BOA. .MMS, 99/4167, 28 Ramazan 1305 (8 Haziran 1888).

Osmanli Mirast Arastirmalar: Dergisi / Journal of Ottoman Legacy Studies
Cilt 11, Say1 29, Mart 2024 / Volume 11, Issue 29, March 2024 137



Emrah Yilmaz I[zmir Limani'na Demiryollariyla Taginan Emtianin Nicel Bir Analizi (1901-1908)

2. Izmir-Aydin ve izmir-Kasaba ve Uzantilar1 Hatlarmi 1910-1911 Yillar1 itibariyla Gosteren Harita
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Report for the year 1910-1911 on the Trade of Smyrna, 1911, 2.
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3. 1904 Y1l Ocak-Haziran Arasindaki Dénemde Izmir-Aydin Hatt1 Tarafindan Tasinan Emtiay1 Gosterir
Istatistik

Lzmir Ihracat-Ithalat Istatistigi, 1904, s. yok.
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