TOBIDER

International Journal of Social Sciences

ISSN:2587-2591
DOI Number:http://dx.doi.org/10.30830/tobider.sayi.17.12

Volume 8/1
2024 p. 223-240

TRAFIK KAZALARI SONUCU GERCEKLESEN OLUMLER VE TRAFIK
KAZALARININ ONLENMESINE YONELIK GELISTIRILEN ONLEMLER:
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DEATHS DUE TO TRAFFIC ACCIDENTS AND PRECAUTIONS DEVELOPED
FOR THE PREVENTION OF TRAFFIC ACCIDENTS: EU COUNTRIES AND
TURKEY

Ozan KAVSIRACI*
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Toplumlarin ekonomik hareketliligi, kentlerde yerlesim mesafelerinin artmasi,
insanlarin ig, ev ve sosyal faaliyet merkezlerine yonelik yer degistirme ihtiyaclari
bireysel hareketliligi arttirmaktadir. Karayollarinin kapidan kapiya esnek ulasim
taleplerine kargilik vermesi ve otomobil kullaniminin giiniimiizde bir statli gostergesi
haline gelmesi de ulagtirma sistemleri igerisinde karayollarinin 6nemini her gegen
glin arttirmaktadir. Karayollarmin kullanilmasina yonelik talebin artmasi, trafik
kazalar1 ve trafik kazalar1 sonrasinda gergeklesen kayiplar noktasinda 6nemli bir
sorun olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Trafik kazalari hem insan sagligint hem de
devletlerin ekonomik varligim1 6nemli 6l¢iide tehdit etmektedir. Bu kapsamda
karayollarinda gergeklesecek olasi kazalara yonelik onlemlerin gelistirilmesi,
devletler i¢in onem arz etmektedir. Devletler, karayolu trafik giivenligine iliskin
olas1 riskleri minimize ederek gilivenli ve siirdiiriilebilir bir trafik ortami olusturmak
icin altyapi, denetim, egitim, mevzuat ve farkindalik kampanyalarin1 temel alan
bitincil ¢aligmalar yiiriitiilmektedir. Bu ¢alismada, AB tilkeleri ve Tiirkiye’de trafik
kazalar1 sonras1 gerceklesen oliimler analiz edilmistir. Istatistiksel olarak AB
iilkeleri ve Tiirkiye arasinda trafik kazalarinin etkileri ¢ercevesinde karsilastirma
yapilmis, trafik kazalarmin dnlenmesine yonelik hem iilkeler 6rnekleminde hem de
uluslararas1 orgiitlerin tavsiyeleri noktasinda gelistirilen ve gelistirilmesi tavsiye
edilen uygulamalara yer verilmistir. Calisma sonucunda karayolu trafik giivenliginin
saglanmasina yonelik olarak gelistirilen Isve¢’in vizyon sifir ve Hollanda’nin
stirdiiriilebilir karayolu trafik giivenligi politikalar1 6nem kazanmaktadir. Bu
kapsamda caligmanin, karayolu trafik giivenligine yonelik aragtirma yapacaklara,
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ilke Ornekleri ve uluslararast1 kuruluslar noktasinda katki saglayacagi
diisiiniilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Karayollari, Trafik kazasi, Trafik Giivenligi, AB, Tiirkiye.
ABSTRACT

Economic mobility of societies, increasing urban settlement distances, people's
relocation needs for business, home and social activity centers, increase individual
mobility. The fact that highways respond to door-to-door flexible transportation
demands and the use of automobiles as a status indicator today increases the
importance of highways within transportation systems. Increasing demand for the
use of highways appears as an important problem in terms of traffic accidents and
losses after traffic accidents. Traffic accidents significantly threaten both human
health and the economic presence of states. In this context, the development of
measures for possible accidents on highways is important for the states. States are
carrying out holistic studies based on infrastructure, supervision, education,
legislation and awareness campaigns to create a safe and sustainable traffic
environment by minimizing potential risks related to road traffic safety. In this study,
traffic accidents taking place in EU countries and Turkey have been analyzed.
Effects of traffic accidents have been compared statistically between the EU
countries and Turkey, developed and advised applications for preventing traffic
accidents have been included that are recommended by international organizations
and exemplified by countries. As a result of the study, Sweden's vision zero policy,
which was developed to provide road traffic safety, and the Netherlands' sustainable
road traffic safety policies are gaining importance. In this context, it is thought that
the study will contribute to those who will research on road traffic safety in terms of
country examples and international organizations.

Keywords: Highways, Traffic accident, Traffic Safety, EU, Turkey.

Giris

Hareket etme ihtiyaci, insan yasaminin vazgecilmez bir parcasidir. Insanlar, is yerlerine,
okullarina, sosyal faaliyetlere gidebilmek i¢in bir sekilde trafigin unsuru olmaktadirlar.
Giiniimiizde ve gelecekte Insanlarim bu ihtiyacinin artarak devam edecegi
diistintildiiglinde, trafik giivenliginin saglanmasi 6nem kazanmaktadir. Toplumlar stirekli
olarak degismektedir. Bu degisim karsisinda trafik sistemi ve unsurlarinin da ayni
kalmasin1 beklemek dogru bir yaklasim olmayacaktir. Her gecen giin trafik
kompozisyonunda demografik ve teknolojik gelismelere tanik olmaktayiz. Kentlerde
niifus artarak yerlesim yerleri ile is, okul ve sosyal faaliyet merkezleri arasinda uzaklagma
egilimi gozlemlenmektedir. Bunun yani sira trafikte insanlarin bireysel ulagim niyetinde
de stirekli bir artis olmaktadir. Teknolojinin sundugu imkanlar vasitasiyla online aligveris
ve islemlerin kent ici hareketliligin azaltilmasma hizmet ettigi diisiiniilse dahi, online
aligverig ve teslimat islemleri i¢in gorev yapan kuryelerin kullandigr motorlu araglar da
kent ici trafik hareketliligini arttiran bir unsur olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Savunmasiz yol kullanicilar1 olan insanlarin, 1yi egitilmis ve bilgilendirilmis olsalar da
trafikte her an hata yapmalar1 miimkiindiir. Cilinkii insanlarin yogunlasma ve konsantre
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olma siireleri smurlidir. Ayrica deneyimsiz siiriiciilerin bilincinde olmadan hatali
davranislarda bulunmas1 da miimkiindiir. Insan hatalar1 sonucu gerceklesebilecek olasi
trafik kazlari, insanlar i¢in hayati riskler tasimaktadir. Bunun yan1 sira insanlarm yeni
kosullara uyum saglama siirelerinin kisa olmasi ve empati yapabilme 6zellikleri, insan
davranislarinda degisiklik yapilabilmesini ve yonlendirilmesini kolaylastirmaktadir. Bu
noktada gelistirilecek politikalarin, insan davraniglarinda yonlendirme ve degisikligi
hedef almas1 6nemlidir.

Gliniimiizde toplumsal degisimin bir sonucu olarak farkli sektorlerde gelistirilen
politikalar, insan odakli yaklasimlari hedef almakta ve insanlarin refahin
amaclamaktadir. Toplumsal degisimin bu etkisi, trafik giivenliginin saglanmasi
noktasinda insan1 merkeze alan ve insanin ihtiyaclarina cevap veren insan merkezli trafik
politikalarini ortaya ¢ikarmistir. Bu yaklagim gercevesinde disiplinler arasi ¢calismalar ve
trafik etigini esas alan ¢ozlimler dikkat cekmektedir.

Trafik kazalari, neden olduklar1 maddi ve manevi kayiplar nedeniyle devletleri ve
bireyleri olumsuz olarak etkilemektedir. WHO verilerine gore trafik kazalari, insan
sagligini tehdit eden 6nemli bir problem olarak kabul edilmektedir. Bu problemle bas
edebilmek igin trafik kazalar1 ve etkilerini azaltmak noktasinda disiplinli ¢alismalara
ihtiya¢ duyulmaktadir. Trafik ortaminin unsurlar1 disiiniildiigiinde teknik, psikolojik,
sosyal ve egitim alanlarinda ¢ok paydash ve biitiinciil calismalar 6nem kazanmaktadir.

Yontem

Bu calismada; Avrupa Yol Giivenligi Konseyi (ETSC) raporlarmin igerik analizi
cergevesinde AB iilkelerinde ve Tiirkiye’de gerceklesen trafik kazalar1 sonucu
gergeklesen oOliimlerin istatistiki degerlendirmesi yapilarak gelistirilen dnlemler iizerine
analizler yapilmaktadir. Ancak mezkir degerlendirmeler yapilirken pandemi siirecinin
etkisini ortadan kaldirmak icin 2020-2021 wverileri {iizerinde detayli inceleme
yapilmamustir. Ayrica Trafik kazalarinin neden oldugu zararlarin azaltilmas1 noktasinda
basarili AB iilkeleri ve Tiirkiye 6zelinde hangi ¢aligmalarin yapildigi incelenmistir. Trafik
kazalarinin azaltilmasi noktasinda Avrupa Yol Giivenligi Konseyi’nin ve basarili AB
iilkelerinin gelistirdigi yaklasimlar ve gelistirilen yaklasimlarin unsurlar1 calisma
icerisinde tartigtlmistir. Calisma dort boliimden olusmaktadir. ilk bélimde AB
tilkelerinde trafik kazalar1 sonucu gerceklesen 6liimler ve kazalarin 6nlenmesine yonelik
gelistirilen 6nlemeler, ikinci boliimde Tiirkiye 6rnekleminde trafik kazalarinin boyutlari,
kazalar sonucu gergeklesen Oliimler ve trafik kazalarmin Onlenmesine yonelik
gerceklestirilen uygulamalar degerlendirilmistir. Ugiincii boliimde trafik giivenliginin
saglanmasi noktasinda uluslararasi politikalarin temel aldig1 faktorler, dordiincii béliimde
ise trafik guvenliginin saglanmasina yonelik gelistirilen yaklagimlar analiz edilmistir. Bu
calisma, AB iilkeleri ve Tiirkiye arasinda trafik kazalari sonucu gergeklesen 6liim oranlari
arasinda bir kiyaslama yapma ve basarili 6rnekler tizerinden trafik giivenligini saglamaya
yOnelik yeni uygulamalar gelistirme imkani sunmaktadir.
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AB Ulkelerinde Trafik Kazalar1 Sonucu Gerceklesen Oliimler ve Buna Karsi
Gelistirilen Onlemler

AB, karayolu trafik giivenliginin saglanmasina yonelik olarak 2001, 2010 ve 2020
yillarinda tiye iilkeler i¢in belirledigi stratejiler kapsaminda 2001-2010, 2010-2020 ve
2020-2030 yillar1 arasinda trafik kazalar1 sonucu gerceklesen Olim oranlarinin %50
azaltilmasin1 hedef olarak belirlemistir. 1993 yilinda AB iilkelerinde trafik kazalari
sonucu gergeklesen Olim sayist 65000 olarak ifade edilmis ve 2018 yilinda bu say1
yaklasik %60 oraninda azaltilarak 25047 seviyesine c¢ekilmistir (ETSC, 2019a). 2022
yilinda bu oran AB iilkelerinde 20678 olarak gerceklesmistir (ETSC, 2023). 2019 yilina
gore 2022 yilinda AB iilkelerinde trafik kazalar1 sonucu gerceklesen 6liim oranlart %9
oraninda azalmistir. AB 2020-2030 yillar1 arasinda her yil trafik kazlarindaki 6liim
oranlarinin %6 oraninda azaltilmasini hedeflemistir. Ancak 2022 yilinda, 2021 yilina gére
AB iiyesi 32 tilkede trafik kazalar1 sonucu 6liim oranlar1 %4 oraninda artig gostermistir.
Bu siirecte 13 AB iilkesinde trafik kazalarinda 6liim oranlar1 azalirken, 19 iilkede artis
gOstermistir. Slovenya trafik kazalar1 sonucu 6liim oranlarini1 %25 oraninda azaltarak en
basarili iilke olurken, Litvanya %23 basar1 orant ile ikinci sirada yer almistir. Bu siirecte
Malta’da trafik kazalar1 sonucu o6liimler %189 ve Liiksemburg’ta %50 oraninda artig
gostermistir (ETSC, 2023). 2018 wverileri ile AB iiyesi iilkeler arasinda trafik kazalari
sonucu gerceklesen milyon niifus oraninda 6liim sayis1 49 olarak kayda gecerken bu oran
2022 verilerine gore 46°dir (ETSC, 2019a, ETSC, 2023).

AB iiyesi tilkeler igerisinde oliimlii trafik kazalarimin %38’1 sehir merkezlerinde, %54’
sehirleraras1 yollarda ve %8’ide otoyollarda gerceklesmektedir. Sehir merkezlerinde her
yil ortalama 9500 kisi trafik kazlar1 sonucu hayatin1 kaybetmektedir. Trafik kazalari
sonucu hayatin1 kaybedenlerin %70’ini yaya, bisiklet ve motosiklet kullanicilar1 gibi
savunmasiz yol kullanicilar1 olugturmaktadir. AB iilkeleri arasinda trafik kazalar1 sonucu
gergeklesen Olimlerin azaltilmasma yonelik verilere bakildiginda; sehir merkezlerinde
trafik kazalari sonucu gergeklesen 6liimlerin azaltilmasina yonelik basar1 grafigi diger yol
tiplerine gore geride kalmaktadir. (ETSC, 2019b).

2018 verilerine gore Isvec, trafik kazalar1 sonucu gerceklesen o6liim oranlarina
bakildiginda Avrupa’da en basarili lilke durumundadir (ETSC, 2019). Ancak 2021 ve
2022 verilerinde Isveg ikinci sirada yer alirken, ilk sirada Norveg yer almaktadir. 2022
verilerine gore Avrupa Birligi {iyesi iilkelerde milyon niifus oraninda 46 olan trafik
kazalar1 sonucunda gergeklesen dliim sayisi Isveg’te 2018 yilinda 27, 2021 yilinda 17 ve
2022 yilinda 22’dir. Norveg’te ise bu oranlar, 2021 yilinda 15, 2022 yilinda 21 olarak
gerceklesmistir. Danimarka, Isvigre, Irlanda, Almanya ve Finlandiya’da bu oran 35’in
altinda olup, AB ortalamasinin altinda gergeklesmistir (ETSC, 2022, ETSC, 2023).
Isveg’in belirlemis oldugu vizyon sifir stratejisi, trafik giivenligi konusundaki basarisinda
onemli bir rol oynamaktadir. Vizyon sifir stratejisi, trafikte yapilacak hatalar1 ve thmalleri
telafi edebilecek bir sistem sunmaktadir. Bu strateji, insanlarm trafikte savunmasiz
oldugu ve her zaman hata yapabilecekleri 6n kabulii ile yola ¢ikmaktadir. Ulagim altyap:
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ve sistemleri planlanirken, olas1 kazalarin 6lim ve agir yaralanmalarla sonu¢lanmamast
hedeflenmektedir. Bu cercevede trafik gilivenligi sistemi igerisinde yer alan tiim
unsurlarin giivenli yolculugu desteklemesi gerekmektedir. Yol altyapisi, hiz limitleri,
araglar vb. unsurlar birbirini desteklemelidir. Yol kullanicilarinin ya da sistemi olusturan
unsurlardan birinin hata yapmast durumunda, trafik sistemi igerisinde yer alan diger
unsurlar olast hatalar1 telafi edebilmelidir (EU, 2017).

Ispanya, AB iilkeleri arasinda trafik kazalar1 sonucu gergeklesen Oliim oranlari
siralamasinda en basarili iilkelerden biri olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ispanya’da 2000°1i
yillarin basinda AB ortalamalarinin {izerinde olan kaza sonucu gerceklesen 6liim oranlart,
giiniimiizde milyon niifus oraninda 36 61liim sayis1 ile AB ortalamasindan oldukg¢a basarili
bir konumdadir. 2004-2013 yillar1 arasinda kaza sonucu gerceklesen 6liim sayilarini %64
oraninda azaltma basaris1 yakalayan Ispanya’nmn bu basarisinda; trafikte ceza puani
sistemini baglatmasi, iilkenin geneline yayilmis genis bir giivenlik kamera sistemi
kurmas1 ve trafik kurallar1 ihlallerine karsi agir cezai yaptirimlar uygulamasi etkili
olmustur (EU, 2017). Ispanya, karayolu trafik giivenligi strateji belgesinde, 2030 y1linda
trafik kazalarimi %50 azaltma hedefi ¢ergevesinde 9 ana amag altinda 62 alt hedef
belirlemistir. Bu hedefler genel olarak; giivenli sehirler, giivenli yollar, giivenli araglar,
kazalara hizli ve etkili miidahale, paydaslar arasi is birligi ve kapsamli veri yonetimi
basliklar1 altinda ifade edilmistir (ETSC, 2023).

Fransa’da 2018 yilinda trafik kazalar1 sonucunda gergeklesen 6ltim oranlari 2017 yilina
gore %5,8 azalarak 3448’den 3248’e diismistiir. 2017 yili ve dncesine ait dort yillik
sliregte basarili bir grafik yakalayamayan Fransa temmuz 2018’de, iilke genelindeki trafik
kazalar1 sonucu gerceklesen Oliim oranlarinin %63 ’nilin gerceklestigi sehir dis1 refiy
bulunmayan tek seritli yollarda, hiz sinirin1 90 km/saat’ten 80 km/saat’e diigtirmiistiir. Hiz
limitlerindeki degisiklik sonrasi yapilan incelemelerde, sehir diginda reftij bulunmayan
tek seritli yollarda 2013-2017 yillar1 arasinda gergeklesen ortalama 6liim sayisinda 127
azalma tespit edilmistir. Yine ayni incelemede hiz limitinde yapilan diizenlemenin
seyahat siiresinde sadece 1 saniyelik bir atisa neden oldugu ifade edilmektedir (ETSC,
2019a). Fransa ayrica karayolu trafik giivenligini arttirmak ic¢in iilkedeki elektronik
denetleme cihazi bulunan bolge sayisini ii¢ katina ¢ikarmigtir. Trafikte savunmasiz yol
kullanicilarinin karsilasabilecegi tehlikelere kars1 da farkindaligi arttirmak i¢in 6nemli
kampanyalar yiiriitmektedir. Sehir merkezlerine yonelik olarak bisiklet yollar
olusturulmus ve tasit yolu ile bisiklet yollarmin kesistigi bolgelerde arag hiz limitleri 30
km/saat’e diistirilmiistiir (EU, 2017). Pandemi siireci Fransa’da trafik davranislari
iizerinde 6nemli bir degisiklige neden olmus ve 2017 de %3 olan evden ¢alisan bireylerin
orani, 2022 yilinda %23’e ¢ikmistir (ETSC, 2023).

Litvanya, Avrupa Birligi iiyesi iilkeler arasinda, trafik kazalar1 sonucu gerceklesen 6liim
oranlar1 noktasinda en kotii performansa sahipken, karayolu giivenliginin saglanmasina
yonelik son yillarda dikkat ¢ekici bir performansa ulagsmistir. 2001-2010 yillar1 arasinda
Litvanya’da 6liim oranlarinda %58, 2010-2016 yillar1 arasinda da 9%37’lik bir azalma
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olmustur. Litvanya 2011-2017 yillar1 i¢in ulusal karayolu giivenligi programini
uygulamaya gecirerek milyon niifus oraninda 60 6liim oranimi yakalamistir. 2022 yili
verilerine bakildiginda bu oran daha da dikkat ¢ekmektedir. Litvanya AB ortalamasinin
altina inmis ve bu oran 2022 yilinda 42 olarak gerceklesmistir (ETSC, 2023). Litvanya,
2000 y1linda 200, 2010 yilinda da 100 ortalamalarina yakin olan milyon niifus oranindaki
oliim sayilarinin azaltilmasinda 6nemli bir basar1 elde etmistir (EU, 2017). Litvanya’da
2022 yilinda kadar 1000°den fazla yol giivenligi programi uygulanmistir. Bunlar
arasinda; yol kullanicilarinin davraniglarinin iyilestirilmesi basta olmak iizere, giivenli
yol ve giivenli ara¢ tasarimlari, alkollii ara¢ kullanimi, emniyet kemeri, kask kullanimi1 ve
hiz limitleri ihlallerine yonelik diizenlemeler ve kati cezai yaptirimlar yer almaktadir.
Ayrica altyapr tasarimlari, aydinlatmalar, hiz kamera sayislarinin arttirilmasi, yay
gecitlerinin ve kavsaklarin iyilestirilmesi gibi uygulamalar da bulunmaktadir (ETSC,
2023).

Polonya’nin 2018 yilina ait trafik kazalar1 sonucu gergeklesen 6liim sayilar1 2017 yili ile
kiyaslandiginda %1°lik bir artis oldugu goriilmektedir. 2017 yilinda 2831 olan kaza
sonucu gerceklesen 6liim sayisi, 2018 yilinda 2862 olarak tespit edilmistir. Fakat 2010
yilindan itibaren Polonya’nin karayolu giivenliginin saglanmasina yonelik ivmesine
bakildiginda; trafik kazalar1 sonucu gergeklesen oliim sayilarini %27 oraninda azalttigi
goriilmektedir. 2018 yilinda Polonya’da trafik kazalar1 sonucu gergeklesen Gliimlerin
say1s1 2010 yilia gore 1045 azaltilmistir. 2018 yili verileri analiz edildiginde Polonya’da
olimli trafik kazalarinda 6zellikle hiz limitlerine uyulmadigi goriilmektedir. Ayrica
yaya, bisiklet ve motosiklet kullanicilari gibi savunmasiz yol kullanicilarinin 6liimlii
trafik kazalarina karisma oraninin fazla oldugu ifade edilmistir. 2018 yili analizleri
sonucu Polonya, hiz yonetimi noktasinda dnlemler alinacagimi ifade etmektedir (ETSC,
2019a). Bu dogrultuda 2021 yilinda Polonya’da trafik kurallarina yonelik yeni mevzuat
ylriirliige girmistir. Bu mevzuatta 6zellikle Polonya’nin daha 6nce belirtmis oldugu hiz
yonetimi konusu dikkat ¢ekmektedir. Sehir merkezinde gece ve giindiiz ayirt etmeksizin
hiz limiti 50 km/s indirilmis ve yaya onceligi kuralina vurgu yapilmistir (ETSC, 2022).

Belcika’da 2011 yilina gore, 2021 yilinda trafik kazalar1 sonucu gerceklesen 61iim sayilari
%45 oraninda azaltilmistir. 2019 yilina gore ise 2021 yilinda bu diisiisiin orani, %25
olarak gerceklesmistir. 2011 yilinda 884 olan bu sayi, 2021 yilinda 484 olarak
gergeklesmistir (ETSC, 2022). Ancak bu oran 2022 yilinda 521 olarak gerceklesmistir
(ETSC, 2023). 2021 yilindaki azalmanin pandemi siirecindeki hareketin azalmasi ile
iliskilendirilmesi miimkiindiir. Son yillarda hiz yonetimi konusu, Belgika’da trafik
giivenligi konusunda ilk oncelik olmustur. 2020 yilinda hiz kameralar1 sayis1 1200°e
ulasmistir. 2021 yilinda Belgika hiikiimeti, 2030 yilinda trafik kazlari sonucu 6liimleri
yartya indirmek ve 2050 yilinda da oliimleri sifira indirmek hedefi ile yeni bir yol
giivenligi stratejisi yaymlamistir (ETSC, 2023).

Finlandiya’da 2011 yilinda trafik kazalar1 sonucu gergeklesen 6liimler 292 iken bu say1,
2021 yili verilerine gore 223 olarak gerceklesmis ve %24 oraninda azalma olmustur
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(ETSC, 2022). 2022 yili verilerinde Finlandiya’da yillik 6liim sayis1 200’iin altina
inmistir. Bu azalig siirecinde asagidaki uygulamalarin etkisi oldugu belirtilmektedir
(ETSC, 2023):

¢ 30 km/s azami hiz siirmin oldugu bdlgelerin sayisinin arttirilmasi

e Covid-19 pandemi siirecinin seyahat ve trafikteki diger davranig ve aligkanliklarda
degisiklige neden olmasi

e Teknolojinin gelismesine bagli olarak daha giivenli araglarin kullanilmasi

e Karayolu trafik giivenliginin arttirilmasi i¢in kapsamli bir strateji belgesi ve eylem
planinin yayinlanmasi

Yunanistan’da 2011 yilia gore trafik kazalar1 sonucu gergeklesen oliimler 2021 yilinda
%47 oraninda azalmigtir. Hirvatistan’da ise 2011 yilinda 418 olan trafik kazalar1 sonucu
gerceklesen 6liim sayilar1 2021 yilinda %30 oraninda azalarak 292 olarak gergeklesmistir
(ETSC, 2022). Bu iki iilkede de hiz yonetimi konusunda hiz kameralarmin sayisinin
arttirtlmasi dikkat cekmektedir.

Bulgaristan, milyon niifus oraninda, trafik kazasi sonucu gergeklesen 87 6liim ortalamasi
ile AB iiyesi iilkeler arasinda 96 6liim ortalamasina sahip Romanya’dan sonra en koti
ikinci performansa sahip iilke konumundadir. Bunun yani siwra 2010 yili ile
kiyaslandiginda 2018 yilinda Bulgaristan 6liim oranlarmi %21 oraninda azalttigi
goriilmektedir. 2017 yilinda Bulgaristan’da trafik kazlarinda 682, 2018 yilinda ise
6116lim gergeklesmistir. Bulgaristan 2017 yili ile kiyaslandiginda 2018 yilinda trafik
kazalar1 sonucu gergeklesen 6liim oranlarint %10 oraninda azaltmistir. Bulgaristan’da
2019 yilinda karayolu giivenligi kurumu kurulmustur. Bu kurum ile bélgesel, yerel, sivil
otoriteler ve teknik personel ile akademisyenler arasinda koordinasyon saglanarak etkili
yol guvenligi politikalarinin hazirlanmasi hedeflenmektedir (ETSC, 2019a).

Tiirkiye’de Trafik Kazalar1 Sonucu Gerceklesen Oliimler ve Buna Karsi Gelistirilen
Onlemler

Devletler 6zelinde niifus ve ekonomik faaliyetlerin artmasi ve karayollarinin kapidan
kapiya esnek ulasim taleplerine karsilik vermesi parametreleri ¢er¢evesinde son yillarda
trafige ¢ikan motorlu arag sayisinda ciddi bir artisin oldugu goriilmektedir. Tiirkiye’de
trafige kayith arag¢ sayisi, 2009 yilinda 14.316.700 iken sonrasindaki on yillik periyotta
%359,72 artarak 2018 yilinda 22.865.921 olarak gergeklesmistir (TUIK, 2019). 2023
yilnin kasim ay1 sonu itibari ile bu sayi, 28.545.316’ya ulasmistir (TUIK, 2023).
Karayollarinin kullanimina yonelik talebin ve ara¢ sayisinin her gegen giin artmasi,
trafikte kaza riskini de beraberinde getirmektedir. Bu kapsamda trafik kazalar1 ve
sonuglarinin olas1 etkilerini ortadan kaldirmak i¢in Tiirkiye basta olmak iizere devletler,
trafik giivenliginin saglanmasi i¢in yogun c¢alismalar yiiriitmektedir.

Tiirkiye’de gerceklesen trafik kazalarina bakildiginda, kazalarin ger¢eklesme oraninin
yerlesim yeri iginde, trafik kazalar1 sonucu gerceklesen Olim oranlarinin da ayni
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dogrultuda yerlesim yeri icinde gergeklesen kazalarda fazla oldugu goriilmektedir (TUIK,
2023a). 2018 verilerine gore; Tiirkiye genelinde trafik kazalar1 sonucu 6liimlerin yerlesim
yeri durumuna gore dagilimina bakildiginda, yaridan fazlasinin (%51) yerlesim yeri
disinda meydana geldigi tespit edilirken (Yaprak ve Akbulut, 2019: 13-14), bu oran 2022
verilerinde %54,3 oraninda yerlesim yeri iginde gerceklesmistir (TUIK, 2023a). Bu
kapsamda arag sayisindaki artis ve sehirlesmeyle birlikte, trafik yogunlugu ve buna bagh
olarak trafik kazalari, yerlesim yerlerinde daha yogun olarak gerceklesmektedir.

TUIK verilerine gére Tiirkiye’de 2015 yilinda gerceklesen toplam trafik kaza sayisi
1.313.359 iken 2018 yilinda %6,39 azalarak 1.229.364 olarak gerceklesmis, 2022 yilinda
ise 1.232. 957 olarak gerceklesmistir. 2022 yilinda meyana gelen toplam trafik kazalar
icinden 197.261°1 6liimlii ve yaralanmali olarak gerc¢eklesmistir. Bu kazalarda, 2.282 kisi
kaza yerinde ve 2.947 kisi de saglik kuruluslarina sevk edildikten sonra olmak iizere
toplam 5229 kisi hayatin1 kaybetmistir (TUIK, 2023a). Bir 6nceki yila gére bu say1, %2,5
oraninda azalmistir.

AB {ilkelerinde belirlenen milyon niifus basina trafik kazalarinda gerg¢eklesen 6liim sayisi
orani Tiirkiye’de 2018 yilinda 80,9 olarak gerceklesmistir. 2022 yil1 verilerine gore ise
bu oran, 61,5’tir. Tiirkiye’nin bu siiregte trafik kazalar1 sonucu gergeklesen 6lUm
oranlarinin azaltilmasinda 6nemli bir yol aldigini sdylemek miimkiindiir. Bu oran ile
Tiirkiye, AB {ilkelerinden; Romanya, Bulgaristan, Sirbistan, Hirvatistan, Yunanistan ve
Portekiz’den daha 1yi bir konumda olmasina karsin, AB’nin milyon niifus basma diisen
46 oliim sayis1 ortalamasiin gerisinde kalmistir. Ancak Tiirkiye’de trafik giivenligine
yonelik calismalarin ve gelistirilen uygulamalarin bu rakam diisiirecegi beklenmektedir.

Tiirkiye’de meydana gelen trafik kazalarindaki kusur oranlarina bakildiginda, %86,8
kusur orani ile en biiyiik paymn siiriiciilere ait oldugu gériilmektir (TUIK, 2023a). Trafik
kazalarina neden olan siiriicii kusurlarinda da ilk siray1 %40 gibi yiiksek bir oran ile ara¢
hizini sartlara uydurmamak gelmektedir. Trafikte yaya, yolcu ve suriicl olarak yer alan
insan faktOriiniin trafik kazalarindaki kusur orani ise %97,5 seviyesindedir. Trafik
kazalarinda en bilyilik kusur paymin insan faktérine ait oldugu diistiniildiigiinde, surtici
ve diger yol kullanicilarina ait davranis ve tutumlarin smirlandirilmasi 6nem
kazanmaktadir. Bu noktada trafikte vatandaglara yonelik denetimlerin sikhig1 ve caydirici
cezai miieyyideler anahtar rol oynamaktadir. Son zamanlarda trafikte emniyet kemeri ve
seyir halinde cep telefonu kullanimima yonelik denetimlerin sikliginin arttirilmas: bu
amaca hizmet etmektedir.

Trafik kazalarinin onlenmesine yonelik gerceklestirilen trafik denetimlerinde, hava
araclarinin kullanilmasi, otoyollarda ortalama hiz koridoru uygulamasi, denetimlerde
gorevli personellere stirekli egitimler verilmesi ile trafik glivenligine yonelik dnlemler
desteklenmektedir. Ayrica ‘‘Cocuklar, Polis ve Jandarma Trafik Denetiminde’’,
“Kirmiz1 Diidiik’’, “‘Bu Yolda Hep Birlikteyiz’’, “Bi Hareketine Bakar Hayat”, “Yayalar
Kirmiz1 Cizgimiz” gibi kampanyalar ile maket ara¢ uygulamalarindan olumlu sonuglar
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alinmaktadir. Karayollar1 Genel Midiirliigi, 2017-2021 yillar1 arasinda trafik
giivenliginin saglanmasina katkida bulunulmasi i¢in stratejik planlamasinda 5 hedef
belirlemistir. Bunlar (Karayollar1 Genel Midiirligi, 2017):

e Yiik ve yolcu tasimacilig1 talebini karsilayacak daha giivenli ve konforlu karayollari
inga etmek ve gelistirmek

e Insa edilen ve gelistirilen giivenli yollarm korunmasi ve ydnetilmesini saglamak

¢ Yol aglarinda trafik giivenliginin saglanmasina yonelik altyapisal katkida bulunmak

e Kurumsal is birligi ve kapasiteyi artirmak

e Karayollarinda, enerji verimliligini hedef alan, tarihi ve kiiltiirel yapilar1 koruyan
caligmalar yapmak

Tiirkiye, trafik giivenligi konusunda 2011-2020 strateji belgesinde belirtilen 2020
hedeflerine ulagsma konusunda basarili bir siire¢ gecirmistir. Trafikte her can kaybinin
oniine gecilmesi icin 2021-2030 Karayolu Trafik Giivenligi Strateji Belgesi ve strateji
belgesinde ifade edilen amaglara ulasmak i¢in de 2021-2023 yillarinda hangi adimlarin
atilacaginin agiklandigr Trafik Giivenligi Eylem Plani hazirlanmistir. Mezkir belge ve
plan c¢ok sayida kurum ve kurulusun is birligini ve koordineli caligmasim
gerektirmektedir. Strateji belgesi, “Trafikte Sifir Can Kayb1” temel amaci ile 2030
yilinda, 2020 yilina gore trafik kazalarinda can kaybinin ve agir yaralanmalarin %50
azalmasini, 2050 yilinda ise trafik kazalar1 sonucu meydana gelecek can kayiplarinin
sifirlanmasimi hedeflemektedir. Bu kapsamda 2023 ve 2027 ara hedeflerinin eylem
planlarinda agiklanmasi1 6ngoriilmiistiir. Eylem planinda “Vizyon Sifir” ve “Giivenli
Sistem Yaklasimi1” yontem olarak belirlenmistir (Kavsiraci, 2022, Karayolu Trafik
Giivenligi Strateji Belgesi, 2021-2030).

2021-2030 Karayolu Trafik Giivenligi Strateji Belgesinde oncelikli alanlar olarak; asir
ve uygunsuz hizla miicadele, incinebilir yol kullanicilarinin korunmasi, kaza kara
noktalarinin iyilestirilmesi, etkin ve siirekli denetimler belirlenmistir. Belirlenen oncelikli
alanlar kapsaminda strateji belgesinde; karayolu trafik giivenligi yonetiminde insani
koruma merkezli olan Giivenli Sistem Yaklasiminin belirlenmesi vurgulanmistir. Bagka
bir ifade ile giivenli ve insan hatalarini telafi edebilecek bir altyap1 ve yol ¢evresi sistemi
olusturulmasinin gerekliligi ifade edilmistir (Kavsiraci, 2022).

2021-2030 Karayolu Trafik Giivenligi Strateji Belgesinde, karayolu trafik giivenliginin
saglanmas1 konusunda; trafikte hatali davraniglara karsi hazirlikli olunmasi, yollarin
yapiminda insan viicudunun korunmasinin g6z Oniinde bulundurulmasi, trafikte
sorumlulugu bulunan kurumlar arasinda bilgi paylasiminin artirilmasi ve trafik giivenligi
calismalarinin yasanabilir bir ¢evreyi hedef almasi agirlikli olarak iizerinde durulan
konular olmustur (Kavsiraci, 2022).

Trafik giivenligi konusunda iilke genelinde farkindalik olusturmak ve bilimsel ¢alismalar
gelistirmek igin pratik, teorik ve teknik konular1 da kapsayan detayli ¢aligmalar yapmak
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onem arz etmektedir. Bu kapsamda, akademik c¢alismalar ile trafik giivenliginin
saglanmasina katkida bulunmak iizere Polis Akademisi biinyesinde Trafik Enstitiisii
kurulmustur. Trafik Enstitiisii, akademik alanda trafik ve ulasim gilivenligi konusunda
calisan 6gretim tiiyeleri, teknik ve saha personellerini bir araya getirerek ¢alistaylar ve
kongreler diizenlenmektedir. Bu organizasyonlar sonucunda hazirlanan raporlar ile trafik
giivenligi konusuna dikkat ¢ekilmektedir. Enstitii ayrica EGM, Jandarma Genel
Komutanlig1 ve Sahil Gilivenlik Komutanlig: ile 6zel sektor ve belediyelerin ulagim
daireleri ile is birligi yaparak bu kurumlari bir araya getirmeyi amaglamaktadir.

Trafik Kazalarmm Onlenmesine iliskin Gelistirilen Uluslararas1 Politikalarin
Unsurlan

Karayollarinda gergeklesen trafik kazalar1 sonucu diinya iizerinde giinde 3000’den fazla,
yilda da bir milyondan fazla insan hayatini kaybetmektedir. Diinya Saglik Orgiitii (WHO)
verilerine gore, trafik kazalari bu goériiniimii ile diinyada insan sagligini tehdit eden
faktorler icerisinde ilk siralarda yer almaktadir. Karayollarinda gergeklesen trafik
kazalarmin maliyeti de, bir¢ok iilkenin gayri safi yurt i¢i hasilalariin %3’iine esit bir
konuma yiikselmistir. Insan hayatin1 tehdit eden Oliimlii trafik kazalarinin %931,
diinyadaki ara¢ sayismin %60’mna sahip olana diisiik ve orta gelirli tilkelerde
gerceklesmektedir (WHO, 2018). Trafik kazalari, insan sagligina yonelik olusturdugu
tehdit ve neden oldugu maddi zararlar nedeniyle, tiim diinyada gilivenlik yonetimi
politikalarinin énemli bir unsurunu olusturmaktadir. Trafik kazalarmin olasi risklerine
karsin devletler 6zelinde niifus ve ekonomik faaliyetlerin artmasi ve karayollarmin
kapidan kapiya esnek ulasim taleplerine karsilik vermesi parametreleri ¢ergevesinde son
yillarda trafige ¢ikan motorlu ara¢ sayisinda da ciddi bir artisin oldugu goriilmektedir.

Karayollar trafik giivenliginin saglanmasina yonelik gelistirilen giivenlik yaklagimlari,
savunmasiz yol kullanicilarinin giivenliginin arttiracak ve insan hatalarmi telafi
edebilecek sistemleri ele almaktadir. Bu yaklagimlarin genel olarak ifade ettigi anahtar
uygulamalar giivenli yol ve yol g¢evresi, hiz yonetimi, giivenli araglar ve gilivenli yol
kullanicilar1 basliklar1 altinda degerlendirilmektedir. Giivenli yol ve yol c¢evresi
kapsaminda yol ve g¢evresinin tiim yol kullanicilar1 (yayalar, bisiklet ve motosiklet
kullanicilar1) géz onilinde bulundurularak insa edilmesi gerektigi vurgulanmaktadir. Bu
kapsamda yaylar icin yeterli yaya yollarinin ve gegitlerinin yapilmasi, bisiklet ve
motosiklet kullanicilarinin tasit trafiginden en az etkilemelerine yonelik Onlemlerin
alinmas1 ve sehir merkezlerinde trafik sakinlestirici uygulamalarin kullanilmasi trafik
kazalarinin olasi etkilerinin azaltilmasina hizmet etmektedir. Araglarin giivenli hareket
etmesine yonelik elektronik sistemlerin, olasi kazalarin etkisini azaltacak hava yastiklari,
kask ve emniyet kemerlerinin kullanilmasi da yine trafik gilivenliinin saglanmasi
kapsaminda 6nem arz etmektedir. Araglarda emniyet kemeri kullanimu, siiriicliler ve 6n
koltukta seyahat eden yolcularin trafik kazalarinda olim riskini %45-50 oraninda
azaltmaktadir. Kask kullanimi da trafik kazlarinda ciddi yaralanma riskini %42 oraninda
azaltmaktadir (WHO, 2018).
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Siirtictilerin dikkatini dagitacak faaliyetler, trafik giivenligini olumsuz etkileyen diger
onemli bir faktordiir. Siiriiciilerin ara¢ kullanirken cep telefonu kullanmalari, trafik
kazalarmin gergeklesme riskini dort kart arttirmaktadir. Seyir halinde cep telefonu
kullanim, siiriiciilerin diger araglarin sinyallerini algilama, fren yapma, serit ve mesafe
takip etme gibi konularda reaksiyon gosterme zamanlarini arttirmaktadir. Siirticiilerin
alkol ve madde etkisinde ara¢ kullanmalar1 da trafik kazalarmin ger¢eklesme riskini
onemli dl¢iide arttirmaktadir. Bu kapsamda trafikte alkol ve madde kullanimai, aragla seyir
halinde iken cep telefonu kullanimi, emniyet kemeri ve kask takilmasi, trafik giivenligini
saglamaya yonelik uygulamalarin 6nemli unsurlar1 arasinda yer almaktadir.

Araglara iliskin belirlenen ortalama hiz sinirlarinin asilmasit hem trafik kazalarinin
ger¢eklesmesinde hem de trafik kazalariin ciddiyetinin artmasinda dogrudan etkilidir.
Ortalama hiz limitlerindeki %1°lik bir artig, 6liimlii trafik kazalarinin gergeklesmesini
%¢4, ciddi yaralanmali trafik kazlarinin gerg¢eklesmesini de %3 oraninda arttirmaktadir.
50 km/s ile karsilastirildiginda 65 km/s ile seyir eden bir otomobilin yayalara ¢arpmasi
sonucu yayalarin 6lim riski 4,5 kat artmaktadir. Yine 65 km/s ile araglara yandan
carpilmasi1 durumunda ise arag igeresindeki bireylerin 6liim riski %85°dir (WHO, 2018).
Hiz limitleri trafik kazlarinin gerceklesmesi ile dogru orantilidir. Bu nedenle bireylerin
ortalama hiz limitlerine uyum saglamasma yonelik davranis degisikligi
gerceklestirmeleri, egitim, sosyal kampanyalar ve cezai yaptirimlar ile miimkiin hale
gelmektedir.

Insanlar ile birlikte trafigin diger unsurlar1 yollar, araglar ve gevredir. Trafik akigmnin
saglandig1 altyapiy1 olusturan giivenli yollarin insasinda, hangi yol kullanicilar tarafindan
tercih edilecegi ve buna yoOnelik miihendislik hesaplamalari 6nem kazanmaktadir.
Teknolojinin gelismesi ile araglara aktif ve pasif glivenlik sistemlerinin dahil edilmesi,
trafik kazlarmin 6nlenmesi ve trafik kazalarmin olasi etkilerinin azaltilmasi amacina
hizmet etmektedir. Cevre ise trafik akisina etki edebilecek diger unsurlar1 kapsamaktadir.
Yol kenarinda bulunan agaclar, kavsak diizenlemeleri ve yol korkululari, olasi trafik
kazalarinin etkisinin azaltilmas: i¢in insan hatalarin1 telafi edebilecek sekilde
dizenlenmelidir.

Karayolu Trafik Giivenliginin Saglanmasina Yonelik Uluslararasi Yaklasimlar

1960’11 yillara kadar trafik kazalarinin, kotii sans ve yol kullanicilarinin bireysel hatalar1
sonucu olarak gergeklestigi kabul edilmistir. 1960’11 yillarla birlikte trafik kazalarimin
sadece insan davranislart ile ilgili olmadigi, insan kusuru ile birlikte yol ve arag
unsurlarinin da trafik kazalarinin nedenleri arasinda kabul edildigi siirece girilmistir.
1990’1 yillarda ise trafik glivenligi, tiim trafik unsurlar ile birlikte degerlendirilmis,
biitiinlesik ve sistematik yaklasimlar gelistirilmistir (SWOV, 2018). Bu kapsamda
Hollanda’nin siirdiiriilebilir yol gilivenligi vizyonu, karayolu trafik gilivenliginde
biitlinlesik ve sistematik yaklasimlarin baslangici olarak karsimiza ¢ikan 6nemli bir
ornektir.
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1992 yilinda gelistirilmeye baglayan stirdiiriilebilir yol glivenligi yaklagimi, 1997 yilinda
tam zamanli olarak uygulamaya gegirilmistir. Hollanda bu yaklasim ile yaya ve bisiklet
kullanicilar1 i¢in tasit yollarindan ayrilmis yollarin insasmna baslamis, sehirlerarasi
yollarin ve otoyollarin gidis-gelis glizergahlarini birbirinden ayrilmis olarak tasarlamistir.
Programin baslangici ekonomik tesvikler ile desteklenmis ve program, karayoluna iliskin
sorunlara ¢6ziim tretilmesi igin paydas kurumlar arasinda is birligi ve koordinasyonu
kolaylastirmistir. Bu yaklagim sonucunda Hollanda’da 1998-2007 yillar1 arasinda trafik
kazalar1 sonucu gergeklesen oliimlerde 1600-1700 arasinda azalma saglanmigtir (SWOV,
2018).

Hollanda, siirdiiriilebilir yol giivenligi kapsaminda 2018-2030 vizyonu ile birbiri ile
etkilesim icerisinde olan; yerlesim yerlerinde hiz yonetimi, altyap1 dnlemleri, teknolojik
gelismeler ve paydas kurumlar arasinda koordinasyonu 6ncelikleri arasina almistir. Trafik
giivenliginde insan davranisi temel unsuru olusturmakla birlikte, trafik giivenliginden
sorumlu farkli paydaslar arasinda is birligi icerisinde belirlenecek hedeflerin, trafik
giivenliginin  saglanmasina  yoOnelik  sorunlarin  ¢Oziimiinii  kolaylastiracagi
distiniilmektedir. Hatta paydas kurumlarin birbirlerinin basarisini kontrol etmesinin,
trafikte maksimum giivenligin saglanmasina hizmet edecegi vurgulanmaktadir.

Avrupa Birligi Yol giivenligi Konseyi, trafik giivenliginin saglanmasi noktasinda iiyesi
olan devletlere 2018-2023 yol giivenligi raporlari kapsaminda genel olarak asagidaki
konularda tavsiyelerde bulunmaktadir (ETSC, 2018, 2019, 2021, 2022, 2023, ):

e Trafik kazalar1 sonucu Olimleri uzun vadede sifira indirmek igin giivenli sistem
yaklagimini benimsemek,

e 2020-2030 donemimde trafik kazalari sonucu gerceklesen oliim sayilarint %50
oraninda azaltilmasina yonelik hedefler belirlemek,

e Trafikte savunmasiz yol kullanicilar1 dliimlerinin azaltilmasi igin dncelikli alanlar ve
spesifik hedefler belirlemek,

e Karayolu trafik giivenligini saglamaya yonelik strateji belgeleri olusturmak ve bu
belgelerde belirtilen performanslarin 6l¢iilmesi i¢in anahtar gostergeler olusturmak,

e Trafik giivenligi i¢in dogru, karsilastirilabilir ve detayl veriler toplamak,

e Trafik gilivenligini saglamaya yonelik olarak gelistirilen stratejiyi izlemek, sonuglari
Olecmek, degerlendirmek ve mevcut stratejiyi gelistirmek,

e Paydas kurumlar arasinda is birligi ve koordinasyonu saglamak.

Stirdiirtilebilir yol glivenliginin saglanmasinda uluslararasi belgelerde ve politikalarda yer
alan temel ilkeler asagida basliklar halinde ifade edilmektedir (EU, 2013: 15; ETSC,
2023; WHO, 2021):

1-) Basarili bir karayolu trafik glivenligi plan1 i¢in kaynak ve imkanlar1 belirlemek

¢ Yol giivenliginin saglanmasina yonelik temel ilkeleri belirlemek
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Belirlenen ilkelerin yerel ve ulusal etkilerini degerlendirmek

Kullanilabilecek kaynaklar1 gozden gecirmek

Planin uygulanabilirliginin denetlenmesi i¢in bir zaman planlamasi yapmak

Birincil aktor ve diger paydaslar: tanimlamak
2-) Planin gelisim siirecini, sinirhiliklarini ve ¢ergevesini tanimlamak

e Planin yonetimi i¢in is plan1 hazirlamak

e Sorumluluklar1 belirlemek

e Paydaglar arasinda is birligi ve planin uygulanmasina yonelik politikalar1 belirlemek
e Vatandaslarin olusturulan planlara katilimini saglamak

3-) Karayolu giivenliginin mevcut durumunu degerlendirmek ve yeni uygulamalar
gelistirmek

e Olas1 sorunlarin ve firsatlarin analizini yapmak
e Yeni uygulamalar i¢in olas1 senaryolar gelistirmek

4-) Ulke genelinde uygulanabilir bir vizyon gelistirmek

e Trafik gilivenligi sistemi igerisindeki tiim unsurlar1 dikkate almak
e Kamuoyunu belirlenen vizyon cercevesinde bilgilendirmek

5-) Hedefleri ve hedeflere yonelik uygulanacak dnlemleri belirlemek

e Ornek iilke uygulamalarini incelemek ve degerlendirmek
e Hedefleri ve dnlemleri tanimlanmak
e Islevsel, uygulanabilir, ekonomik ve cagdas uygulamalar gelistirmek

6-) Kaynaklarin dagilimini, sorumluluk alanlarina gore belirlemek

e Hareket plan1 ve bu ¢ergevede kaynak dagilimi hazirlamak

7-) Belirlenen plan ve uygulamalar i¢in bir denetim sistemi olusturmak

¢ Planin basarisini ve uygulamalarin islevselligini izlenmek ve degerlendirmek
8-) Siirdiirtilebilir karayolu trafik giivenligi planina uyum saglamak

¢ Olusturulan plani sahiplenmek
e Plana uygun hareket etmek
e Planinin igeriginin lilke 6zeline uygunlugunun kontroliinii yapmak

9-) Karayolu trafik giivenliginin yonetimini saglamak ve iletisim kanallarini agik tutmak
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¢ Gelistirilen uygulamalara yonelik mevzuat ¢alismalar1 yapmak
e Vatandaslarin bilgilendirilmesini ve katilimini saglamak
e Hedeflenen amaglara yonelik basar1 ya da basarisizliklarin degerlendirmesini yapmak

10-) Gelistirilen planlar1 giincellemek

e Basar1 degerlendirmesi sonucu istenilen sonucu vermeyen uygulamalari tekrar
diizenlemek ya da yeni uygulamalar gelistirmek

Stirdiiriilebilir karayolu trafik glivenligi uygulamalarinin 6niindeki temel engelleri ise su
basliklar altinda ag¢iklanmak miimkiindiir (SWOV, 2018):

e Gelistirilecek onlemlerin etkinligi konusunda paydaslarin yeterli bilgiye sahip
olmamasi

e Gelecege doniik olusturulan politikalarin  uygulamaya gegirilmesinde basarili
olunamamasi

¢ Politikalarin uygulamaya gecirilmesinde sorumluluk paylasiminin yapilamamasi

e Ekonomik kaynaklarin eksikligi

e Fiziki ¢evrenin yetersiz olmasi

¢ Diisiik maliyetli uygulamalar ile problemlere gecici ¢oziimler getirilmesi

Avrupa Birligi Yol Giivenligi Konseyi, 2018, 2021, 2022 ve 2023 yili raporlarinda,
savunmasiz yol kullanicilariin giivenirliginin arttirilmasini birincil 6ncelik olarak kabul
etmektedir. Bu kapsamada giivenli trafik ortamini olusturmak igin yol giivenliginin,
stirdiiriilebilir kentsel hareketlilik stratejileri ile saglanabilecegini ifade etmektedir. AB,

sehir merkezlerinde yol giivenliginin arttirilmasi i¢in asagidaki politikalarin uygulamaya
gecirilmesini hedeflemektedir (ETSC, 2019b):

e Yerel ve ulusal yol giivenligi stratejileri ve hedefleri belirlemek

¢ Yol giivenligi konusunda farkli paydaslar arasinda is birligi saglamak

o Siirdiiriilebilir kent ici hareketlilik planlarini, karayolu giivenligi planlarina entegre
etmek

e Sehir merkezlerinde tasitlar icin 30km/saat hiz limitleri olusturmak ve altyap: ile
desteklemek

e Schir merkezlerinde yaya ve bisiklet yollarina yonelik uygun altyap1 olusturmak

e Otomobil kullaniminin azaltilmasi i¢in toplu tasima araclarinin erisilebilirligini
arttirmak

e Aracglarda giivenlik sistemlerinin kullanilmasini saglamak

Tartisma ve Sonug¢

Gilinlimiizde kentlesme hizinin, tasit sayilarinin ve niifusun her gecen artmasi ile birlikte
karayollarma iliskin altyapr sorunlari, gevresel faktorler ve trafik bilincinin eksikligi
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trafik kazalarindaki artigin temel faktorleri arasinda yer almaktadir. Trafik kazalar1, neden
olduklar1 maddi ve manevi kayiplar nedeniyle devletleri ve bireyleri olumsuz olarak
etkilemektedir. WHO verilerine gore trafik kazalari, insan sagligini tehdit eden énemli
bir problem olarak kabul edilmektedir. Bu problemle bas edebilmek icin trafik kazalari
ve etkilerini azaltmak noktasinda disiplinli ¢aligmalara ihtiya¢ duyulmaktadir. Trafik
ortaminin unsurlar1 diisliniildiigiinde teknik, psikolojik, sosyal ve egitim alanlarinda ¢ok
paydasli ve biitiinciil caligsmalar 6nem kazanmaktadir.

AB, karayolu trafik giivenliginin saglanmasina yonelik olarak 2001, 2010 ve 2020
yillarinda tiye iilkeler i¢in belirledigi stratejiler kapsaminda 2001-2010, 2010-2020 ve
2020-2030 yillart arasinda trafik kazalar1 sonucu gergeklesen 6liim oranlarmnin %50
azaltilmasini hedef olarak belirlemistir. Uzun vadede ise trafik kazalar1 sonucu
gerceklesen oliimlerin sifira indirilmesi amag¢lanmaktadir. Glinlimiiz verileri ile AB tiyesi
tilkeler arasinda trafik kazalar1 sonucu gergeklesen milyon niifus oraninda 6liim sayis1 46
olarak ifade edilmektedir. Norve¢ ve Isveg, trafik kazalar1 sonucu gerceklesen 6liim
oranlarma bakildiginda Avrupa’da en basarili iilke durumundadir. Ayrica, Almanya,
Danimarka, isvigre, Finlandiya ve Irlanda gibi iilkeler de 35’in altinda bir oranla diger
basarili iilkeler arasinda yer almaktadir. Avrupa Birligi iiyesi iilkelerde milyon niifus
oraninda 46 olan trafik kazalar1 sonucunda gergeklesen oliim sayis1 Isveg’te 2022
verilerine gére 22°dir. Isve¢’in belirlemis oldugu trafik giivenliginde vizyon sifir
stratejisi, bu basarisinda olduk¢a 6nemli bir rol oynamaktadir.

Vizyon sifir stratejisi, trafikte yapilacak hatalar1 ve ihmalleri telafi edebilecek bir sistem
sunmaktadir. Bu sistem, giivenli sistem yaklasimi olarak ifade edilmektedir. Bu strateji,
insanlarin trafikte savunmasiz oldugu ve her zaman hata yapabilecekleri 6n kabuli ile
yola ¢ikmaktadir. Ispanya’da 2000°li yillarin basinda AB ortalamalarmin iizerinde olan
kaza sonucu gerceklesen 6liim oranlari, glinlimiizde milyon niifus oraninda 36 6liim sayis1
ile AB ortalamasindan oldukga basarili bir konumdadir. 2004-2023 yillar1 arasinda kaza
sonucu gerceklesen 6liim sayilarni %64 oraninda azaltma basarisi yakalayan Ispanya’nin
bu basarisinda; trafikte ceza puani sistemini baslatmasi, lilkenin geneline yayilmis genis
bir giivenlik kamera sistemi kurmasi ve trafik kurallar1 ihlallerine karsi agir cezai
yaptirimlar uygulamasi etkili olmustur.

Milyon niifus basina trafik kazalarinda gergeklesen 6liim sayisi orani, Tiirkiye’de 2018
yilinda 80,9 ve 2022 yilinda 61,5 olarak gerceklesmistir. Bu gelisme Tiirkiye’nin trafik
giivenligi konusunda basarili bir siireg¢ yonetimi gergeklestirdigini gostermektedir. Ancak
bu bagarinin anlam ifade etmesi i¢in siirekliligin devam etmesi beklenmektedir. Nitekim
2022 orani ile Tirkiye, AB iilkelerinden Romanya, Bulgaristan, Sirbistan, Hirvatistan,
Yunanistan ve Portekiz’den daha iyi bir konumda olmasina karsin, AB’nin 46 olan
milyon niifus basina diisen ortalama 6liim sayisinin gerisinde seyretmektedir. Ancak
Tiirkiye’de trafik giivenligine yonelik c¢aligmalarin ve gelistirilen uygulamalarin bu
rakami diisiirecegi beklenmektedir. Tiirkiye’de Trafik kazalarinin 6nlenmesine yonelik
gerceklestirilen trafik denetimlerinde, hava araglariin kullanilmasi, otoyollarda ortalama
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hiz koridoru uygulamasi, denetimlerde gorevli personellere stirekli egitimler verilmesi ile
trafik glivenligine yonelik onlemler desteklenmektedir. Ayrica ‘‘Cocuklar, Polis ve
Jandarma Trafik Denetiminde’’, ‘‘Kirmizi Diidiik’’, ‘“‘Bu Yolda Hep Birlikteyiz’’,
“Yayalar Kirmiz1 Cizgimiz”, “Bi Hareketine Bakar Hayat” gibi kampanyalar ile maket
ara¢ uygulamalarindan olumlu sonuglar alinmaktadir.

Karayollar trafik giivenliginin saglanmasina yonelik gelistirilen giivenlik yaklagimlari,
savunmasiz yol kullanicilarinin giivenliginin arttiracak ve insan hatalarin1 telafi
edebilecek sistemleri ele almaktadir. Bu yaklagimlarin genel olarak ifade ettigi anahtar
uygulamalar gilivenli yol ve yol ¢evresi, hiz yonetimi, giivenli araglar ve giivenli yol
kullanicilar1 bagliklar1 altinda degerlendirilmektedir. Giivenli yol ve yol c¢evresi
kapsaminda yol ve g¢evresinin tiim yol kullanicilar1 (yayalar, bisiklet ve motosiklet
kullanicilart) g6z 6niinde bulundurularak insa edilmesi gerekmektedir.

Stirdiiriilebilir yol gilivenligi kapsaminda 2020-2030 vizyonu, birbiri ile etkilesim
icerisinde olan; yerlesim yerlerinde hiz yonetimi, altyap1 dnlemleri, teknolojik gelismeler
ve paydas kurumlar arasinda koordinasyonu oncelikler arasina almigtir. Trafik
guvenliginde insan davranisi temel unsuru olusturmakla birlikte, trafik giivenliginden
sorumlu farkli paydaslar arasinda is birligi icerisinde belirlenecek hedeflerin, trafik
giivenliginin  saglanmasina  yoOnelik  sorunlarin  ¢Oziimiinii  kolaylastiracagi
diistiniilmektedir. Hatta paydas kurumlarin birbirlerinin bagarisini kontrol etmesinin,
trafikte maksimum giivenligin saglanmasina hizmet edecegi diisiiniilmektedir.
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