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Ulasim Akslarimin Yeterliliginin Bursa Goriikle Mahallesi’nde

Arastmlmas1A

Zeynep PIRSELIMOGLU BATMAN, Ozgiir Ekin VARDAR?,
Elvan ENDER ALTAY?

Oz: Kentsel ulasim alanlari, en yalin haliyle; yer aldig1 alan igerisinde bir yerden baska bir yere tasinma/ tasima
eyleminin gergeklestirildigi, tim kentlilerin erisebildigi, kullanicilarina ortak yasam imkani sunan ve bu
ozellikleriyle kentle birlikte gelisen en 6nemli mekanlardan biridir. Hizli ve kontrolsiiz kentsel biiyiime gdsteren
alanlar, gosterdigi gelisime bagl olarak igerdigi ulasim akslarinda ¢esitli olumsuzluklar barindirabilir. Bu
sorunlar literatiirde yer alan caligmalar ve ulagim konusundaki yerel standartlar1 belirten yonetmelik/ kanunlar
kapsaminda ele alinmaktadir. Bu dogrultuda ulasim alanlarma ait standartlarin, kentsel mekéanlardan biri olan
mahalle oOlgeginde degerlendirilmesi hedeflenmektedir. Ulagimda yer alan kullanicilar (yayalar, motorlu-
motorsuz araglar vb.) kapsaminda, caddelerin yeterliliklerinin arastirilarak, kentsel ulasim kalitesiyle ilgili
arastirmalara katkida bulunulmasi beklenmektedir. flgili standartlarin incelenmesi ve saha arastirmalari
neticesinde elde edilen bulgular ile mevcut ulagim alanlarinin yeterliliginin degerlendirilmesine firsat sunan
oOlciitler olusturulmasi amaglanmaktadir. Bu dogrultuda ¢alismanin materyali, Bursa ili Niliifer ilgesinde yer alan
Goriikle Mahallesi ve caddeleri olarak belirlenmistir. Caligma; literatiir taramasi, gozlem ile mevcut durum
tespiti ve haritalarin olusturulmasi, gozlem ve yogunluk analizi, gézlemler sonucu dlgiitler belirlenmesi ve

degerlendirilmesi olmak {izere lic asamada gerceklestirilmistir. 20 farkli caddede kullanict yogunlugunun tespiti
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icin gerceklestirilen gozlemler neticesinde, yogun oldugu tespit edilen 5 cadde 31 farkli 6lgiit kapsaminda
degerlendirilmistir. 1 ile 5 puan araliginda segeneklerin bulundugu bir puanlama sistemi ile degerlendirilen
Olciitler sonucunda caddelerin donatilar, erisilebilirlik, gelisim ve fiziksel durum baglamindaki yeterlilikleri
arastirtlmistir. Calisma sonucunda en yiiksek %65.8 en diisik ise %50.9 yeterlilik puani ile iyilestirilmesi
gereken kriterler belirlenmistir. Arastirma sonucunda belirlenen oOlgiitlerin ve elde edilen bulgularin gelecek

uygulama ve arastirmalar i¢in bir altlik niteligi tasimas1 hedeflenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Kentsel peyzaj, Ulasim mekanlari, Yaya mekan: standartlari, Yaya erisilebilirligi, Peyzaj

mimarlig1.

Investigation of the Adequacy of Transportation Axes in Bursa Goriikle Neighborhood

Abstract: Urban transportation areas, in its simplest form, are one of the most important areas where the act of
moving/transportation from one place to another within the area where it is located, accessible to all urbanites,
offering common life opportunities to its users and developing together with the city with these features. Areas
with rapid and uncontrolled urban growth may have various problems in the transportation axes depending on
the development. These problems are addressed within the scope of studies in the literature and regulations/laws
specifying local standards on transportation. In this direction, it is aimed to evaluate the standards of
transportation areas at the neighborhood scale, which is one of the urban spaces. It is expected to contribute to
research on urban transportation quality by investigating the adequacy of streets within the scope of users
(pedestrians, motorized and non-motorized vehicles, etc.) involved in transportation. It is aimed to create criteria
that provide an opportunity to evaluate the adequacy of existing transportation areas with the findings obtained
as a result of the examination of the relevant standards and field research. In this direction, the material of the
study was determined as Goriikle Neighborhood and streets in Niliifer district of Bursa province. The study was
carried out in three stages; literature review, observation and current situation determination and creation of
maps, observation and density analysis, determination and evaluation of criteria as a result of observations. As a
result of the observations made to determine the user density on 20 different streets, 5 streets that were
determined to be dense were evaluated within the scope of 31 different criteria. As a result of the criteria
evaluated with a scoring system with options ranging from 1 to 5 points, the adequacy of the streets in terms of
facilities, accessibility, development and physical condition were investigated. As a result of the study, the
criteria that need to be improved were determined with the highest 65.8% and the lowest 50.9% adequacy score.
It is aimed that the criteria determined as a result of the research and the findings obtained will serve as a basis

for future applications and research.

Keywords: Urban landscape, Transportation areas, Standards of pedestrian areas, Pedestrian accessibility,

Landscape architecture.
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Giris

Ulasim faaliyeti en temel haliyle, bir iirliniin ya da canlimin A noktasindan B noktasina belirli bir giizergahta
taginmasi olarak 6zetlenmektedir. Taginma kavraminin ulagimdaki temel 6zellik olmasi yadsinamaz bir gergektir.
Bununla birlikte insanin ¢evre mekanlarla ve birbirleriyle etkilesimini arttirmasi, kentsel mekanlarin olugsmasina
katki saglamasi, ekonomik etkinligi arttirmasi ve mekanlar arasindaki iletisimi saglamasi da ulasim sistemlerinin
Oonemini vurgulayan baslica 6zelliklerdir. Kentsel alanlarda ulagim aglarinin olusturulmasi, giizergédh secimi,
trafik sirkiilasyonu, ulasimin igletilmesi, ulasimi kullanan gruplari, ulagim tasitlar1 konularini ve bu konularin

icerisindeki 6gelerin bir arada planlanmasini igermektedir (Kilingaslan, 2017).

Ulusal olcekte ulastirma sektorii, ekonomik kaynaklarin degerlendirilmesi, {iilkeler arasi baglantinin
saglanabilmesi, iirlin akiglarinin diizenlenmesi ile ekonomik ve sosyal girdilerinden dolay1 ekonomik biiyiime
agisindan 6nem arz etmektedir (Deniz, 2016). Ulkelerin birbirleri ile etkilesimine olanak veren ulasim sistemleri,
daha yerel bir 6l¢ek olan kentlerde ise kamusal dis mekan sistemi olarak incelenmektedir. Kentlerde bu alanlarin
niceliksel olarak biiylik kismimi cadde ve sokaklar olusturmaktadir. Kentsel donatilari barindiran, altyap: ve
iistyap1 elemanlarinin yer aldigi, sosyal yasamin gerceklestirildigi mekanlardir (Hepcan ve ark., 2006). Ulasim
aglar1 kendi igerisinde anayollar (arterler), toplayict yollar ve yerel yollar olmak iizere belirli bir hiyerarsik
diizendedir. Ulasim sistemlerinin toplu tasim araglari, bireysel araglar ya da yaya oncelikli olarak planlanmasi;
sosyal etkilesimler, trafik yogunlugunu kontrol edebilmek gibi olumlu cevresel ve psikolojik parametrelere
biiyiik etki saglamaktadir (Cetinkaya Ozkan, 2022). Ulasim aglarinin yaya dncelikli olmasi; cevresel kirliliklerin
azaltilmasi, enerji kaynaklarinin gereksiz kullanimi gibi olumsuzluklarin azaltilmasina yardimci olan fiziksel bir

sistemdir.

Ne yazik ki pek ¢ok kentsel mekan icerisinde yaya erigilebilirliginin ¢cok yonlii diigiiniilmemesinden kaynakli
kullanicr isteklerinin cevapsiz kaldigr goriilmiistiir. Farkli kullanic1 gruplarindan olusan kentliler tarafindan
siirekli olarak kullanilan ulasim akslarina yonelik beklentilerinin sorgulanmasi ve ihtiyaclarinin ortaya koyulmast
gerekmektedir. Bu acidan bakildiginda cadde ve sokaklarda yaya odakli ulasgim planlarimin  Snemi
goriinmektedir. Ilgili planlar hazirlanirken dikkat edilmesi gereken cesitli kriterler bulunmaktadir. Yaya
giivenliginin, konforunun ve siirekliliginin saglanmasi giizergahlarin ve ¢evre mekanlarin kullanim sikligim
arttirmaktadir. Ulasim mekanlariin tercih edilmesi, tasit izi ve yaya kaldirimi dlgiilerine, yollarda bulunan canli/
cansiz donatilarinin hat {lizerindeki yerlesimine, gorsel/ fiziksel erisilebilirlige, mekéansal okunabilirlige ve

malzeme kalitesi gibi unsurlara baglidir.

Calismanin amaci; ulagim akslarinin kendi iginde ve yakin g¢evresiyle olan iligkilerinin, mevcut akslarin
fiziksel ozellikleri ve kullanim yogunluklar1 g6z oniinde bulundurularak Goriikle mahallesi drneginde yaya
odakli bicimde sorgulamak ve mevcut sorunlara ¢oziim Onerileri getirerek, gelecek tasarimlara katki
saglanmasidir. Bu dogrultuda Hepcan ve ark. (2001), Hepcan ve ark. (2006), Yalcinkaya (2007), Yaman ve
Surat (2014), Ozdemir Isik ve ark. (2017), Ozdemir Isik ve Demir (2017), Eren ve ark. (2018), Ender Altay ve
Zeybek (2019), Ates ve ark (2021), Adryaman ve ark. (2022)’nin yapmis oldugu ¢alismalar 6énemli 6rnekler
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sunmaktadir. Calisma kapsaminda ele alinan yaya ulasimimin kentsel alanlarda ki yeterliligi ve bu yeterliligi

saglayan kriterlerin neler oldugu ele alinmstir.

Materyal ve Yontem

Bursa ili Niliifer ilcesinde bulunan Goriikle Mahallesi, kendi igerisinde ve ¢evresinde barindirdigi farkli tipoloji
ve karakterdeki mekanlara sahiptir. Bunun yaninda Bursa ili bati sinirina yakin sayilabilecek bir konumda yer
alan Bursa Uludag Universitesinin (BUU) ceperinde bulunmasi ile gelismekte olan ve firsatlar sunan bir
bolgedir. Bu nedenle yaya kullaniminin yogun oldugu bir yerlesimdir. Bu durumla birlikte, iiniversitenin
ihtiyaglar1 ve yarattig1 firsatlarin da eklenmesiyle Goriikle kisa siirede biiylime gostermistir. Bu fiziksel biiyiime
beraberinde getirdigi ekonomik, sosyal ve kiiltiirel degisimle birlikte diger gelisimlere altyapi olusturmustur
(Aydin, 2019). Giiniimiiz modern ulagim sistemlerinde, iist 6l¢ekte kent i¢i ve kent dis1 yollar olarak farkli trafik
kurgular1 iceren, yolculuk amact ve siiresinin gosterdigi farkliliklar dikkate alinarak olusturulan ulasim akslari
bulunmaktadir. Bir alt 6lgek olan kent igindeki yollar ise farkli arazi kullanim tiirlerine hizmet eden, kentin farkli
yogunluk bolgelerini birbirine baglayan yollar olarak degiskenlik gostermektedir (Tathh ve Erkan, 2021). Bu
baglamda gergeklestirilen ¢aligmanin ana materyali, mahalle igerisinde yogun kullanildig1 tespit edilen ulagim
akslar1 olan; Anafartalar Caddesi, Atatiirk Caddesi, Pamukkale Caddesi, Universite Caddesi ve Atatiirk
Bulvari’m kapsamaktadir. Arastirma kapsaminda gozlemlenen Cesme Caddesi, Gelibolu Caddesi, Cevizlik
Caddesi, Kizihrmak Caddesi, Bahriye Ucok Caddesi, Tiiter Caddesi, Koza Caddesi, Giilveren Caddesi, U¢oluk
Caddesi, Selvi Caddesi, Cagdas Caddesi, Niliifer Caddesi, Ahmet Pasa Caddesi, Asim Bey Caddesi ve Muammer
Aksoy Cadde’leri (Sekil 1)calismanin ana materyalidir. Arastirmada kullanilan arag/ geregler; calisma smirlari
icerisinde yer alan bolgeye yonelik analiz ve degerlendirmeye esas teskil eden dogal Kkiiltiirel peyzaj
karakteristiklerini belirlemede yararlanilan kaynaklar; arastirma alaninda yol 6zelliklerinin belirlenmesi ve bir alt
taban olusturmak amaci ile yararlanilan Google Earth uydu goriintiileri ve arazi gézlemlerinde alinan notlar da
calismanin yardimec1 materyalini olusturmaktadir. Caddelerin proje alami igindeki konumlar1 ise Sekil 1°de
gosterilmektedir. Caddelerin degerlendirilmesinde; yaya erisilebilirlikleri agisindan benzerlik gostermeleri,
kullanim yogunluklar1 ve yol karakterleri géz oOniinde bulundurulmus, kentsel alanlarda yapilacak benzer

caligsmalara altlik olabilecek mekansal standartlar tercih edilmistir.
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Sekil 1. Giizergahlarin Goriikle mahallesi icerisindeki konumlar: (Orijinal)

Calismanin yontemi, cadde yapilar1 ve standartlar ile ilgili literatiir taramasi sonucunda dogrudan gozlem
yontemi ile mevcut giizergahlarin analizinin yapilmasi, caddelerin gézlemlenmesi sonucu yogunluk haritalarinin
olusturulmas: ve bu alanlarda degerlendirilecek tasarim o6lgiitlerinin belirlenmesi ve elde edilen ¢iktilar
sonucunda caddelerin karsilastirilarak olgiitler bazinda degerlendirilmesi ile sonuglarin ortaya konmasi olacak

sekilde ii¢ ana asamadan olusmaktadir. Bu asamalar;
I. Asama —Literatiir taramasi, gdzlem ile mevcut durum tespiti ve haritalarin olusturulmasi
II. Asama — Gozlem ve yogunluk analizi

III. Asama — Gozlemler sonucu 6Slgiitler belirlenmesi ve degerlendirilmesi seklindedir.

1. Asama —Literatiir Taramast, Gozlem ile Mevcut Durum Tespiti ve Haritalarin Olusturulmast

Yontemin belirlenmesi adina konuyla ilgili yapilan literatiir aragtirmasi sonucunda, Hepcan ve ark. (2006); Eren
ve ark (2018); Ates ve ark. (2021); Adiyaman ve ark. (2022) gerceklestirdikleri ¢alismalardan yararlanilmistir.
Ayrica calisma kapsaminda secilen caddelerin barindirdigi yol kademelenmeleri Kilingaslan (2017) tarafindan
ortaya konan Oolgiitler ile tanimlanmustir. Bu oOlgiitler “ana arter, ikincil yol ve toplayict yol”’dur. Yol
kademelerinin yani sira yol karakterleri (yaya kaldirimi, bisiklet yolu, ara¢ parki ve yaya gecidi varliklari),
giizergahlarin yaklagik uzunluklari tespit edilmistir. Her bir kentsel mekan, gozlem ve degerlendirmelerin
hassasiyeti agisindan 1984 yilindan itibaren ¢ekilmis olan Google Earth goriintiileri ve Aydm (2019)’in

calismasinda yer alan 2004-2018 yillar1 aras1 Goriikle aksiyel haritalar1 karsilastirilarak incelenmistir.
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1. Asama — Gizlem ve Yogunluk Analizi

Calismanin bu agsamasinda oncelikle 3 farkli dlgiit ele alinarak ana materyal icerisinden degerlendirmeye alinan
caddeler belirlenmistir. Bu 6l¢iitler ¢alisma alaninin fiziki durumu (aksin uzunlugu, yol karakterinin gesitliligi ve
erisilebilirligi, yol kademelenmesinin niteligi), saha gozlemleri sonucunda elde edilen veriler (sirkiilasyon /
yogunluk durumu) ve mahallenin farkli mekanlarina erisimi saglayan giizergahlar olmalaridir. Calismada, ulasim
karakteri belirlenirken Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanligi, Karayollar1 Genel Miidiirliigii tarafindan
belirlenen standartlar ve Ozli & Dedeoglu Ozkan (2021)’m konu hakkindaki calismasi gbz oniinde

bulundurulmustur. Olusturulan en kesitine Sekil 2’de, planlama pratigini bigimlendiren yasal diizenlemeler ve

=
A

konuyla ilgili kaynaklardan elde edilen verilere ise Cizelge 1’de yer verilmistir.

275 CM 130 CM 50 CM 700 CM 240 CM 50 CM

' S—
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Sekil 2. Tasit ve yaya ulasim yolu en kesiti gosterimi (Orijinal)

Cizelge 1. Cadde olceginde yaya yolu standartlari (Chiara ve Coppelman, 1975; Kilingaslan, 2017

¢alismalarindan yararlanilmistir.)

Yol Tiirii Yol Bir Yonde | EnFazla |En Az Arag En Az En Az En Az Yaya En Az
Miilkiyet | Serit Sayis1 Egim Parki Bisiklet Kaldirim Emniyet Kaldirim
Genisligi (%) Genisligi Yolu Genisligi Seridi Net Yiiriime
(cm) (cm) Genisligi (cm) Genisligi Alam
(cm) (cm) Genisligi
(cm)
Ana Yol
< < 240%* 1 1 2
(Cadde) <50 <3 6 0*600 30 350 00 00
Ikincil Yol <30 <2 6 240%600 130 275 50 200
Toplavier | <2 1 8 240600 130 250 50 150
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Calismada kullanici yogunluklarinin degerlendirilebilmesi ve caddelere iliskin verilerin toplanabilmesi adina
alanlarda gozlem yapilarak veri elde edilmesi gerekmektedir. Mekan kullanim yogunluklarinin saptanmasi ile
caddelerin yeterlilikleri iizerine c¢ikarimda bulunmanmn kolaylasacagi ongoriilmektedir. Bu nedenle yaya
kullanim diizeyinin belirlenmesi i¢in Eren ve ark. (2018); Yaman ve Surat (2014) tarafindan kullanilan gézlem
tekniginden yararlanilmaktadir. Buna istinaden arazi gdzlemleri iki asamadan olusmaktadir. Ilk asamada
calismada yer alan caddelerdeki kullanici sayisinin tespit edilmesi adma ilgili caddelerde goézlemler
gerceklestirilmistir. Bu gozlemler, kullanici sayist degisimini asgari farkla tespit edilebilmesi i¢in hafta i¢i 15.00,
15.15, 15.30 ve 16.00 da gergeklestirilmistir. Gézlemlerin ikinci agamasinda kullanici sayilarindan yola ¢ikilarak
5 farkli giizergah secilmis ve bu alanlardaki kullanim yogunluklar1 g6zlemlenmistir. Yeni gozlemler, farkl

kullanic1 gruplarinin davraniglarini tespit edebilmek adina farkli giin ve saatlerde gergeklestirilmistir.

Kullanimdaki ortalama yogunluk artisinda sapma yasanmamasi icin ise gidis ve doniis saatleri ¢alismaya
dahil edilmemistir. Gozlemler, Hafta ici ve hafta sonu olmak {izere farkli gilinlerde gergeklestirilmistir.
Belirlenen giinlerde saat 10.30, 11.00, 15.00, 15.30 ve 16.00 da gozlemler yapilmistir. Yaya ve tasit
sirkiilasyonlar1 izlenmis, elde edilen veriler dogrultusunda yogunluk haritalar1 olusturulmustur. ikinci asama
gozlemlerinin tamamlanmasi sonucunda olusturulan haritalar 1s181nda, ¢alisma alaninin fiziki durumunun (aksin
uzunlugu, yol karakterinin cesitliligi ve erisilebilirligi, yol kademelenmesinin niteligi), saha go6zlemleri
sonucunda elde edilen verilerin (sirkiilasyon / yogunluk durumu) ve mahallenin farklt mekanlarina erisimin

saglanmasi bagliklar1 degerlendirmis ve bu bagliklar1 karsilayan 5 caddenin yeterlilikleri aragtirtlmistr.

III. Asama — Gozlemler Sonucu Olgiitler Belirlenmesi ve Degerlendirilmesi

Bu asamada, gozlem asamasinda elde edilen veriler ve literatiir taramasi sonucu yapilan ¢ikarimlar 1s1ginda
mekanlarin yeterlilik seviyelerini ortaya koyacak olg¢iitler ve degiskenler belirlenmistir. Yayalarin ulagimda
yasadig1 problemleri ve akslarm yeterliliklerinin daha iyi tespit edilebilmesi amactyla, Baymdirhik ve iskan
Bakanligi’nin 1997 yilinda, Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanligi’nin ise 2021 ve 2023 yillarinda
yaya ve ara¢ yollarinda bulunmasi gereken standartlar1 yayinladigi yonetmelikler calismaya dahil edilmistir.
Olgiitlerin ve degiskenlerin belirlenmesinde, ulasim akslarindaki standartlarin belirlenmesi iizerine yayimlanan
raporlarin haricinde, ulusal ve uluslararasi literatiirde yer alan Ersoy (1994), Harris ve Dines (1998), Hepcan ve
ark. (2001), Soutworth (2005), Altunkasa ve Giiltekin (2008), Ender (2011), Erdonmez ve Celik (2016), Vural
ve ark. (2018), Ender Altay ve Pirselimoglu Batman (2019), Ates ve ark. (2021), Ozkan ve Zencirkiran (2021),
Ozkan ve Seyidoglu Akdeniz (2021), Adiyaman ve ark. (2022), Anonim (2023)’in yaptiklari ¢alismalardan da
yararlanilmistir. Belirlenen olciitler ‘Ulasim alanlarinda donatilar, Ulasim alanlarinda erisilebilirlik, Mevcut
fiziksel durum ve gelisim’ olmak lizere dort ana baslik altinda toplanan 31 farkli maddeden olusmaktadir.
Olusturulan degerlendirme Olgiitleri ve degerlendirmede dikkat edilen dzellikler ¢izelge haline getirilmis ve
aragtirmacilar tarafindan yogunluk analizi yapilan caddeler {izerinde degerlendirilerek anket sonucunda bdlgenin
standartlara uygunluk diizeyi ortaya konarak yeterlilikleri saptanmistir. Bu degerlendirmede Hepcan ve ark.
(2006); Altunkasa ve Giiltekin (2008); Kilingaslan (2017); Tatli ve Erkan (2021) ¢alismalart basta olmak iizere
ilgili aragtirmalardan yola ¢ikilarak degiskenlerin yok olma durumuna gore 1 (diisiik), var/yeterli olma durumuna

gore ise 5 (en yiiksek) olacak sekilde bir puan araligi belirlenmistir. Burada 1 puan olumsuzluk grubunun
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etkisinin en az oldugunu, 2 puan az etki degerini, 3 puan ortalama etki degerini, 4 puan yiiksek etki degerini, 5
puan ise en yiiksek etki degerine sahip oldugunu gostermektedir. Bu degerlendirmeye gore standartlara gore

caddeler Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok (1) seklinde degerlendirilmistir.

Bulgular

Calisma alanindaki sosyal, kiiltiirel ve ekonomik degisimle birlikte trafik sirkiildsyonunun artmakta oldugu ve
buna bagli olarak yaya ulagimi basta olmak {izere ulasim konusunda cesitli problemlerin olustugu
gozlenmektedir. Goriikle’de yer alan caddelerin fiziksel durumu incelendiginde yapisal 6zelliklerinde farkliliklar
bulunan yollarin, mevcut arazi kosullar1 nedeniyle %24 egim seviyelerine kadar ulasan rampalar ile yaya
sirkiilasyonunu aksattigi, canli/ cansiz donatilarin yanlis konumlandirilmas: (yetersizligi), kaldirimsiz ya da
uygun standartlar1 karsilayamayan kaldirimlar bulunmasi, bisiklet ag1, gibi alternatiflerin eksiklikleri gibi, yaya

erisilebilirliginin ve konforunun sekteye ugradig: tespit edilmistir.

1. Asama’ya Ait Bulgular

Calismanin ilk adiminda arastirma alaninin mevcut fiziki durumu ve niteliginin tespit edilebilmesi amaciyla
caddelerin uzunluklari, yol karakterleri (kaldirim, bisiklet yolu, arag¢ parki ve yaya gegidi varligl) ve yol
kademeleri tespit edilerek tabloya islenmis, cadde konumlarini gosteren harita olusturulmustur. Elde edilen
veriler 151831nda goriinen o ki, ulasim aglarinin yayalar i¢in vazgecilmezi olan kaldirimlar giizergahlarda yer yer
bolinerek kullanilmistir. Bu durum sirkiilasyonun engellenmesine ve yaya konforunun niteliklerini
kaybetmesine neden olmaktadir. Benzer bir durum bisiklet yollar1 i¢in de s6z konusudur. Saha ve Google Earth
verileri gostermektedir ki toplamda 17.625m yaklagik uzunluga sahip caddelerin yalnizca 8.015m’sinde
%45.47’sinde bisiklet yolu kapsaminda ayrilmis alanlar bulunmakta ancak bu alanlarin niteligi de (uygun
standartlara sahip olup olmamasi gibi) sorgulanmaktadir. Niliifer Belediyesi tarafindan ulasim planlama ve
tasarim kararlart uygulanan Goriikle Mahallesi’nde yapilan 6n inceleme sonucunda 20 farkli ulagim aksinin

fiziki durumu incelenmistir (Cizelge 2).
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Cizelge 2. Calisma Alanlar1 Fiziki Durumu (Hepcan ve ark. (2006); Altunkasa ve Giiltekin (2008); Kilingaslan
(2017); Tatli ve Erkan (2021))

Yaklasik Yol Karakteri
Kod Calisma Alam Uzunluk . Arac Yaya Yol Kademelenmesi
(m) Kaldirim Bisiklet Yolu Parki Gecidi
Cl  Cesme Caddesi 1900 450 m boyunca 300 m x x Ikincil yol
C2  Gelibolu Caddesi 1700 x x x v Ana arter, iki yonlil
C3  Cevizlik Caddesi 1300 1000 m boyunca 1000 m boyunca v X Ikincil yol
Kizilirmak o
C4 Caddesi 1200 1200 m boyunca 725 m boyunca v v Ikincil yol
Pamukkale I,
C5 . 1000 1000 m boyunca 250 m boyunca v v Toplayict, iki yonli
Caddesi
C6 gzl(;rlye Ugok 1000 725 mboyunca 725 m boyunca v v Ana arter, iki yonlii
C7  Titer Caddesi 1000 650 mboyunca 540 m boyunca v v Toplayict, iki yonli
Anafartalar Lo
C8 Caddesi 1000 1000 m boyunca x v v Ana arter, orta refiijlii
C9  Atatiirk Bulvar 1000 1000 m boyunca x v v Ana arter, orta refiijlii
C10 Atatiirk Caddesi* 1500 875 mboyunca 875 m boyunca v v Ana arter, orta refiijlii
C11 Koza Caddesi 900 900 m boyunca 900 m boyunca v v Ikincil yol
C12 Giilveren Caddesi 750 650 m boyunca 350 m boyunca v v Toplayict, iki yonli
C13 Ucoluk Caddesi 700 700 m boyunca 700 m boyunca v x Ikincil yol
Cl4 Un1ver§1te 700 700 m boyunca 700 m boyunca v v Toplayict, iki yonlii
Caddesi
C15 Selvi Caddesi 550 550 mboyunca 500 m boyunca v X Toplayict, iki yonli
C16 Cagdas Caddesi 450 450 mboyunca 450 m boyunca v v Tkincil yol
C17 Niliifer Caddesi 350 300 m boyunca X X X Toplayict, iki yonlii
Ahmetpasa P,
C18 Caddesi** 300 275 m boyunca X x x Toplayict, iki yonlii
C19 Asimbey Caddesi 175 150 m boyunca x x x Toplayict, iki yonlii
Muammer Aksoy P,
C20 Caddesi 150 100 m boyunca X x x Toplayict, iki yonlii

*Giizergahin 800m’lik boliimii iki yonlii karayolu niteligindedir.
** Giizergahin 400m’lik béliimii tali yol niteligindedir.

1I. Asama’ya Ait Bulgular

Yapilan alan ¢aligmalar1 sonucunda ulasim akslar1 standartlarimin arastirilmasi kapsaminda degerlendirilmesi
gereken 3 farkli 6lgiit ele alinarak ana materyal igerisinden degerlendirmeye alinan caddelerin belirlenmesine
karar verilmistir. Bunlar; ¢alisma alaninin fiziki durumu (aksin uzunlugu, yol karakterinin cesitliligi ve
erisilebilirligi, yol kademelenmesinin niteligi), saha gdzlemleri sonucunda elde edilen veriler (sirkiilasyon /
yogunluk durumu) ve mahallenin farkli mekanlarina erisimi saglayan giizergahlar olmalaridir. Bu 6lgiitlerin
degerlendirilmesi ile ¢alismanin ana materyali 5 farkli cadde olarak ele alinmakta ve ilerleyen asamalar bu
caddeler hakkinda yapilan arastirma ve gdzlemler ile devam etmektedir. Bu 6lgiitler 1518inda secilen caddeler

Pamukkale Caddesi, Anafartalar Caddesi, Universite Caddesi, Atatiirk Caddesi ve Atatiirk Bulvary’dir.

Gozlemlerin ilk asamasi alanda yapilan soérvey calismasi ile baslamis ve 10 giin icerisinde tamamlanmustir.

Yontem kisminda belirtildigi iizere II. Asamada, caddelerin harita {izerinde daha onceden tespit edilen
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noktalarinda, belli saat araliklarinda sahada uygulanan gozlem teknigi sonucunda elde edilen veriler dikkate
alinmaktadir. Oncelikli olarak tiim giizergahlarda gozlemler gergeklestirilmis, bu gézlemler ile belirtilen iki saat
dilimi arasinda sayimlar yapilmis ve bunun sonucunda caddelerdeki kullanici ortalamalar: tespit edilmistir.
Ortalama kullanict sayilart ile I. Asamada yer alan Olgiitleri degerlendirilmis ve bu sayede yogun sirkiilasyona
sahip, ayn1 anda diger olgiitleri de karsilayan akslarda ikinci gozlemler gerceklestirilmistir. ki asamali gozlem
sonuglar1 gdstermektedir ki segilen 5 cadde disindaki akslarin kullanici sayilart birbirine oldukca yakindir.
Kullanici sayilarinin yakin olmasi ve cadde karakterlerinin benzerligi géz oniinde bulundurularak II. Asamada
yer alan kriterleri sagladig1 tespit edilen caddeler degerlendirilmistir. Ilk gozlemler sonucunda Atatiirk
Caddesinin 68 kullanici ile en yogun kullanima sahip oldugu, Asim Bey Caddesinin ise 4 kullanici ile en diisiik
yogunluklu cadde oldugu belirlenmistir. Arastirma alaninda bulunan 20 caddenin en yogun kullanim ile
aragtirma materyalini olusturan caddeleri ise sirasi ile; Atatiirk Caddesi, Atatiirk Bulvari, Universite Caddesi,

Anafartalar Caddesi ve Pamukkale Caddesidir.

Gozlemler neticesinde yaya ve tasitlarin yogunluklu oldugu caddeler belirlenmistir. Toplanan veriler, saha
calismas1 sonrasinda Google Earth goriintiileri ile cakistirilmistir. Elde edilen haritalarin, alanlarin mevcut
fiziksel durumlarn ile karsilastirilabilmesi adina caddelerin en kesitleri de ¢aligmaya eklenmistir. Bu sayede
yogun caddelerin fiziksel durumlar gdzlenebilmistir. Ortalama kullanict sayisi hakkinda bilgi sahibi olabilmek
adina farklr giin, benzer saatte yapilan gozlemler grafik olarak calismaya eklenmistir (Sekil 3). Yogun kullanima
caddelerin mevcut durumlarinin anlasilabilmesi ve yontem kisminda temel olarak gosterilen en kesiti ile
karsilastirilabilmesi adina her bir caddenin en kesiti Sekil 5’te yer almaktadir. ikinci asama gozlemleri
sonucunda fazla kullanici tarafindan tercih edildigi tespit edilen caddelerde gozlemler yapilarak bu alanlarin
yogun oldugu belirlenen kisimlari olusturulan altliklar {izerine isaretlenmistir (Sekil 4 ve Sekil 5) . Ek olarak,
caddelerin Sekil 2’de yer alan en kesitine uygunluklarin belirlenebilmesi i¢in yogunluk analizi sonucunda

belirlenen caddelerin en kesitleri Sekil 6’da yer almaktadir.
Yogunluk haritalari ve arazinin mevcut durumunun incelenmesi dogrultusunda;
» Kullanicilarin genel olarak yol birlesimlerinde yogun olarak bulundugu,
+ llgili tiim caddelerde kaldirimin bulundugu ve niteligi bakimindan erisilebilir oldugu,
* Yaya gecidi varliginin kullanim yogunlugu ile dogru orantida oldugu,

* Ara¢ ile ulasimin tercih sebebi olmasi nedeniyle cep parklarin varlifinin yogunlugu arttirdigi

¢ikarimlarinda bulunulabilir.

Pamukkale Cad. 33
Anafartalar Cad. 34
Universite Cad. g
Atatlirk Buby. 45
Atatiirk Cad. 8

Sekil 3. Kisi sayist ve yogunlugun en fazla oldugu ulasim mekanlar:
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—_——

e ANAFARTALAR CADDESI PAMUKKALE CADDESI

Sekil 4. Anafartalar ve Pamukkale Caddesi yaya kullaniminin yogun oldugu bolgeler (Orijinal)

[ — AN Y )
AR - ey

®* ATATURK CADDESI ATATURK BULVARI *UNIVERSITE CADDESI

Sekil 5. Atatiirk, Universite Caddesi ve Atatiirk Bulvart yaya kullamiminin yogun oldugu bolgeler (Orijinal)
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@ aratore BULVARI

. ATATORK CADDESI

Sekil 6. Calismada yer alan caddelerin mevcut durumlarini gosteren en kesitleri. (Orijinal)

1I1. Asama’ya Ait Bulgular

Yontem kisminda ele alinan, caddelerde olmasi gereken standartlardan yararlanilarak Goriikle igerisinde yer alan
ulagim akslarinin mevecut kullanim durumu tespit edilmis ve irdelenmistir. Standartlara uygun olarak, secilen
cadde ve sokaklarin ulagim baglaminda ihtiya¢ ve eksiklerinin tespiti yapilmistir. III. Asamaya kadar toplanan
bulgular ve yontem kisminda belirtilen kaynaklardan elde edilen veriler neticesinde Standartlara gore uygunluk
tablosu (Cizelge 4)’de olusturulmustur. Tabloda yer alan ana ve alt basliklarin belirlenmesi agamasinda
incelenen, raporlar, ulasim birimlerinin standartlar ile ilgili yonetmelik ve kanunlar ile literatiirde yer alan
kaynaklar dogrultusunda derlenen 6lgiitlerin nesnel yargilarla kontrol edilebilir olmasi ana hedeftir. Yéntemde
belirtildigi lizere; puanlama 1-5 arasinda kisitlanmis ve bu puanlarin ortalamasi ile agirlik puanlart belirlenmistir.
Her bir baslik icin puanlar, yiizdelik olarak ilgili basliga ait satirlarin sonunda yer almaktadir. Agirlik puanlarinin

genel toplamu ise tablonun sonunda bulunmaktadir.
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Cizelge 4. Standartlara Gore Uygunluk Tablosu (Ersoy (1994); Anonim (1997); Harris ve Dines (1998); Hepcan
ve ark. (2001); Soutworth (2005); Giiltekin ve Altunkasa (2008); Ender (2011); Erdénmez ve Celik
(2016); Vural ve ark. (2018); Ender Altay ve Pirselimoglu Batman (2019); Ates ve ark. (2021);
Ozkan ve Zencirkiran (2021); Ozkan ve Seyidoglu Akdeniz(2021); Adiyaman ve ark. (2022);

Anonim (2023))
Puanlar
Degiskenler Anafartalar |Pamukkale| Atatiirk | Atatiirk | Universite
Cad. Cad. Cad. Bulv. Cad.
Oturma Birimleri
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok 1 1 1 1 1
€]
Zemin Kaplamalari (Giivenlik, Estetik, Bakim)
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok 3 3 3 3 3
@
Aydinlatma Elemanlar
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok 4 4 4 4 3
€]
Sinir Elemanlari
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok 3 3 4 3 3
N ()
= Ortii Birimleri
§ Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok 1 1 1 1 1
3 €]
<=
& Cop Kutulan, Ciceklikler vb.
E Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok 2 2 3 2 2
= €]
E Bitkisel Materyal Varhg:
; Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok 2 3 4 3 2
=l [€))
172
= Bitkisel Materyalin Dogru Kullanim (Sinyalizasyon,
=) R ..
Kompozisyon, Golgeleme, Tasit — Yaya yolu ayirma) 2 3 2 2 2
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok
)
Ust / Alt Gegit Varh@ ve Uygunlugu
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok 1 1 1 1 1
@
Dis Mekan’da Hissedilebilir Yiizeyler (Sesli Trafik Isiklari,
Dokulu Zemin Désemeleri) 5 5 3 2 5
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok
@
21 23 26 22 20
UDILAE (%42) ©646) | (%52) | (%dd) | (%40)
Yonlendirme isaretleri
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok 4 3 4 3 2
)
Toplu Tasim Duraklar:
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok 2 2 4 2 2
=
= @
E Yaya Gec¢idi Varhg:
i Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok 3 2 4 3 2
z o
& Sokak — Cadde Baglantilarinin Erisilebilir Kullanim
-§ Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok 4 3 4 3 3
= @
% Arac¢ Yogunlugu
i; Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok 4 3 5 3 4
= o
z Yaya Yogunlugu
5 Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok 3 3 5 4 4
@
Kentsel Fonksiyonlara Erisilebilirlik (A¢ik Alanlar, Yesil
Alanlar, Cocuk Oyun Alanlari vb.) 5 5 3 2 4
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok
€]
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Cizelge 4. (devam)

Fiziksel Engelli Ulasimina Uygun Yol Egimi ve Rampalar 3 5 3 2 4
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok (1)
25 20 32 22 25
TOPLAM: (©%662.5) | (%50) | (%80) | (%55) | (%62.5)
Kaldirim Genislikleri 4 4 3 3 4
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok (1)
Toplu Tasim Araclari ile Ulasim Kolayhig 2 2 4 3 3
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok (1)
Bisiklet Yolu Varhg: 1 2 4 1 4
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok (1)
Engelli Ulasilabilirlik Diizeyi 3 3 4 3 4
£ Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok (1)
E Fiziksel Engelli Ulasimina uygun yol genislikleri
[=] TSE 12576 standartlarina gore yaya yolu genisligi 1,5m 4 4 4 4 4
2 (Ender, 2011) Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3)
g Yetersiz (2) Yok (1)
E Emniyet Seridi Varhg (Bitkisel/Yapisal) 1 1 3 2 3
‘é Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok (1)
2 En Az Kaldirim Yiiriime Genisligine Uygunluk
= Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yok (2) Hi¢ Yok 4 3 3 3 3
@
Mimari ve Dogal Unsurlarin Birbirleriyle Uyumlari 3 5 3 3 3
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok (1)
iklim Kosullarina Uygunluk (Drenaj, Don, Riizgar) 4 3 4 3 3
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok (1)
26 24 32 25 31
LOELLE (%57,7) | (%53,3) | (%71) | (%55,5) | (%68,8)
Yaya ihtiyacina Uygun Gelisim 2 3 3 2 4
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok (1)
Arag ihtiyacina Uygun Gelisim 4 3 3 4 3
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok (1)
g Cevresine Uyumlu Gelisim 3 3 3 3 3
= Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok (1)
6 Modern Yol Standartlarina Uygunluk 3 3 3 3 3
Kesinlikle Yeterli (5) Yeterli (4) Kismen (3) Yetersiz (2) Yok (1)
12 12 12 12 13
UDILAE ©660) | (%60) | (%60) | (%60) | (%65)
GENEL TOPLAM: %54,9 %50,9 %65,8 | %52,25 %57,4
Universite Cad
Gelisim

Atatlirk Bulv

— = prariric cad
Erisilebilirlik
I ——— ramukiale cac
Donatilar

T T T 1 Anafartalar Cad
0 20 40 60 80 100

Sekil 7. Arastirma mekanlar biitiinii % yeterlilik degerlendirme grafigi

Degerlendirme sonucu caddelerin ulagim bakimindan yeterliliklerinin birbirleri ile karsilastirilmasina Sekil
7’de yer verilmistir. Yapilan ¢aligma gostermektedir ki; Gortikle Mahallesi, kullanim yogunlugu gézetmeksizin

tiim ulasim alanlarinda birbirine yakin bir tasarim ve planlamaya sahiptir. Bu durum standartlar arasinda yalnizca
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%14.9’1uk bir farka yol agmustir. Ulagim ile iliskili alanlarin eksik oldugu gozlenen en 6nemli nokta donatilardir.
Caddelerin higbirinde 6rtii birimi bulunmamasi ve oturma birimlerinin yok denecek kadar az sayida tespit
edilmesi yayalar acisindan konforu diigiiren 6zellikler olarak gbze carpmaktadir. Yapilan gézlemler neticesinde
yayalar tarafindan en yogun kullanima sahip olan Atatiirk Caddesi, ulasim alanlarinda bulunmasi 6ngdoriilen
standartlara gore en yiiksek puani almistir. Calisma alanindan toplanan veriler gostermektedir ki mevcut fiziksel
durum ve erigilebilirlik 6zellikleri gilizergahlarin olumlu taraflar1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir. III. Asama
neticesinde saglanan bulgular ile standartlara uygun ulasim akslari olusturulmasinin kullanim yogunlugu ile

dogru orantili olarak arttig1 ¢ikariminda bulunulmaktadir.

Tartisma ve Sonug¢

Ulasim alanlarinin niteligi giin gectikce degismekte ve sayist her gecen giin artmaktadir. Kentsel alanlarda
kullanic1 sayisimin artist, giinliik ihtiyaglarin degisimi yaya alanlarimin tasarimini etkilemektedir. Ulasim
akslarmin yapili ve dogal ¢evresiyle iliskisi, bos zamanlar1 degerlendirme niteligi, ara¢ trafigi ile iligkisi,
toplumsal ve ekonomik amaglara hizmeti gibi unsurlar igermesi bu alanlarin yeterliligini etkilemektedir. Calisma
kapsaminda ele alinan Goriikle Mahallesi’nin gerek gelismekte olan yapisi gerekse tasit baskisinin artmasi
nedeniyle yaya kullanimma bagli fonksiyonlarim kaybetmeye basladigi goriilmekte ve ulasim agisindan
kullaniciya sagladigi imkanlar 6zelinde bir takim eksikliklere sahip oldugu tespit edilmistir. Ulagim alanlarinda
gerceklestirilen saha gozlemleri ile literatiir de yer alan sorunlarin Goériikle Mahallesi 6l¢egindeki yansimasi
irdelenmistir. Sayimlar sirasinda kullanict yogunlugunun tespit edilmesinin yani sira caddelerin arastirma ekibi
tarafindan deneyimlenmesi de calisma alaniyla ilgili yargida bulunma siirecini kolaylagtirmistir. Alanda yapilan
gozlem caligmasinda, Aydin (2019)’in yaptigi ¢alismada yer verdigi ge¢mis donem Goriikle haritalari ile
karsilagtirilarak caddelerin gelisimi ve eksikleri gozlenmistir. Bu eksikliklerin, yapilan gozlemler ile yayalar
tarafindan yogun kullanildig1 tespit edilen ve ana materyalin belirlenmesi sirasinda elde edilen oSlgiitlerin
(calisma alaninin fiziki durumu, saha gézlemleri sonucunda elde edilen veriler, mahallenin farkli mekanlarina
erisimi saglamasi) puanlandirilmasi sonucu segilen 5 farkli gilizergdh ulusal ve uluslararasi standartlar
kapsaminda degerlendirilmistir. Goriikle Mahallesi’nde bulunan bazi caddelerin yayalar acisindan yeterliligi
ortaya konmustur. Ilgili giizergihlarin yaya ulasim standartlarina uygunluk diizeyleri literatiirde yer alan
kaynaklardan faydalanilarak tablo haline getirilmis ve her bir cadde ayr1 ayr1 degerlendirilmistir. Yapilan bu
degerlendirme sonucunda bir mekanin alabilecegi en yiiksek puan 155°dir. Atatiirk Caddesi o6lgiit
degerlendirmesine gore toplamda 102 puan alarak 5 giizergah arasinda en yliksek puana ulasarak yaya ulagim
standartlarina en uygun yol olarak belirlenmistir. Pamukkale Caddesi ise 79 puan ile bu alanda uygunlugu en az
olan giizergah olmustur. Caligma esnasinda yogun kullanildig: tespit edilen caddelerin degerlendirme sonucunda
yakin puanlar almas: ve benzer karakterlerde mekanlar olmasi dikkate deger bir veridir. Yaya potansiyelinin
artmasi ve kentsel gelisim siireci ile birlikte ulasim akslar1 birbirine yakin gelisim gostermis, buna bagli olarak
yayalarin mahalle genelinde ulasim mekanlarindaki deneyimi ortak paydada bulusmustur. Kentsel ulasim

mekanlarindaki ortak dil, potansiyellerin ve sorunlarin mahalle genelinde yer aldigini gostermektedir. Fiziksel
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engelli ulasimi, yaya erisilebilirligi gibi konularda eksikler oldugu goriinse de nispeten az maliyetli ve kolaylikla
uygulamaya alinabilecek olan; fiziksel engelli ulasimina uygun yol genisliklerinin saglanmasi, yaya yiiriiyis
alanlarinda yer alan yapisal/bitkisel unsurlarin yiirime genisligine miidahale etmeyecek sekilde yeniden
konumlandirilmasi, eksik alanlarda emniyet seridinin uygulanmasi, bitkisel materyalin dogru kullanilmasi,
hissedilebilir yiizeylerin, ortii birimlerinin ve oturma birimlerinin sayilarinin arttirilmasi gibi miidahaleler ile
yeterliligin iyilestirilmesi miimkiindiir.

Azmoodeh ve ark. (2023) giiniimiizde kent sakinlerinin ulasimdaki yerine atifta bulunduklari1 ¢calismada hizli
niifus artist ve i bulma dirtisii ile kirdan kente goclin artmasina deginmektedir. Benzer mekanlar
deneyimleyen, farkli demografik yapidaki yayalar, ulasimda cesitli fiziksel yetersizlikler ile kargilagmaktadir.
Ulasimda yaganan bu olumsuz durum, yayalarin ulagimda yasadiklart sorunlari tetiklemekte ve erisilebilirlikle
ilgili problemlerin hizli artisina sebep olmaktadir. Goriikle mahallesinin son yillarda 6ngériilmeyen bir hizla
bliyiimesi, planlama asamasinda hatalarin yapilmasina neden olarak, ulasim konforunun bu mekénlart
deneyimleyen tiim kentliler agisindan diismesine sebebiyet vermektedir. Kullanici sirkiildisyonunun yogun
oldugu caddelerde bu gibi yetersizliklerle karsilasilmasi kenti olusturan diger mekanlar: da etkilemektedir. Bekgi
ve Sipahi (2023)’nin ¢alismalarinda s6z ettigi gibi kentsel acik yesil alan kullanim yogunluklarinin bagli oldugu
en temel unsurlar yaya erisilebilirligindeki giivenli, uygun ve rahat uygulamalar gozetilerek planlanan yol ve
kaldirimlardir. Giiniin her saati, yogun sirkiilasyona ev sahipligi yapan caddelerin erisilebilirlik standartlarin
karsilamas1 tiim kullanici gruplan igin 6nem arz etmektedir. Erisilebilirlik yoniinden en yiiksek puani alan
Atatiirk Caddesinin, kullanicilar tarafindan en yogun kullanilan giizergah olmasi gézden kagirilmamalidir. Cadde
iizerindeki yaya gegitlerinin varlig1 ve asgari kaldirim genisligi standardinin uygulanmas: erisilebilirlik niteligini
arttiran unsurlardir. Farkli araglarla ulasima elverisli (bisiklet, toplu tasim) ve mevcut fiziki 6zellikleri ile yaya
sirkiilasyonunu sekteye ugratmayan caddelerin tercih edilmesi ve yogun kullanima sahip olmas: da Yaman ve
Surat (2014)’1n elde ettigi sonuclarla ortiismektedir. Calisma kapsaminda degerlendirilen caddelerde karsilagilan
bir diger 6onemli husus, yaya — ara¢ yolu ayrimlarinin yer yer net bir sekilde yapilmamig olmasidir. Zannat ve
ark. (2019), yaya alanlariin degerlendirilmesinde karayollar1 planlamasinin  biiyiikk 6nem tasidigini
aktarmaktadir. Karayolunun emniyet, giivenlik, estetik ve konfor baglaminda degerlendirilerek uygulanmast
gerckmektedir. Bu sayede hem ara¢ hem yaya trafiginin konforu artacaktir. Yiiksek diizeyde erisilebilirlik ve
yaya konforu ile ulagim alanlarindaki tesislerinin bitisik arazi kullanimiyla daha iyi baglanti saglamasindan
dolay1, yayalar i¢in onemli bir kavram olarak kabul edilmektedir. Yaya ve ara¢ baglantilarinin kontrollii bir
sekilde ayrilmasi nedeniyle kullanilan emniyet seridi, bitkisel ve yapisal bantlarin olmamasi gibi durumlar
nedeniyle yayalar, ayni yolu kullanan diger araglardan olumsuz yonde etkilenmektedir. Kaldirim genigliklerinin
uygun oldugu yerlerde bitkisel materyal, olmadigi alanlarda ise yapisal c¢oziimler ile bu sorun
iyilestirilebilecektir. Calisma alaninda goze garpan eksiklerin en 6nemlilerinin; higbir caddede oturma ve Ortii
birimlerinin bulunmamasi, bisiklet yollarinin eksikligi (yer yer kesintilerin mevcudiyeti), kentsel donati
elemanlarmin yetersizligi, bitki materyalinin niteligi ve niceligi bakimindan yetersiz kalmasidir. Gozlemler
sonucu elde edilen bu g¢ikarim Gehl ve ark. (2006) kentlerdeki kamusal alanlari inceledigi caligmanin

sonuglartyla benzerlik gostermekte ve kentsel donatt kullaniminin, yaya konforunun iyilestirilmesi icin
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arttirilmas1  gerektigi Onerilmektedir. Yaya ulagimindaki bir diger O6nemli konu bitkisel ve yapisal
sinyalizasyondur. Yaya giivenliginin saglanabilmesi i¢in sinyalizasyon en 6nemli kriterlerden biridir. Karayolu
tasarimi ve trafik sistemi ile ilgili olan bu durum giivenligin saglanmas1 adina oldukca 6nemlidir. Oskarbski ve
ark. (2016) arac — yaya baglant1 ve birlesimlerinin gii¢lendirilmesi ve g¢esitli sinyalizasyon ydntemlerinin
(yapisal-bitkisel) yollara entegre edilmesi ile birlikte gilivenlikle ilgili yasanan sorunlarin biiyiik oranda
giderilebilecegini gostermektedir. Calisma alaninin bu baglamda fiziksel durumu eksik kaldig1 goériinmektedir.
Biiyiik oranda yeterli kaldirim genisligini saglayan Goriikle Mahallesi’nde yiiriiyiis ve emniyet bantlarmin

yeniden diizenlenmesi, sinyalizasyonun etkin kullanimu ile fiziksel eksiklerin iyilestirilmesi miimkiindiir.

Sonug olarak, belirlenen caddeler dahilindeki giizergahlar, yogunluk baglaminda degerlendirildiginde diger
caddelere kiyasla yiiksek oranda tercih edilmektedir. Kullanicilar tarafindan yiiksek oranda tercihin nedeni,
ulasim standartlarin1 kargilama niteliginin ve ulasimdaki olanaklarin 6nemli derecede baskin olmasidir.
Dolayistyla bu giizergahlar, kent i¢i ulagimdaki iglevini ger¢eklestirirken belirlenen kriterleri de biiyiik oranda
saglamaktadir. Mahallenin, gegmisten gliniimiize gosterdigi gelisim ile kentsel olarak bilylimesi ve niteliginin
degismesi ile niifus baskisinin artmasi, plansiz gelisim gostermesi ve kir-kent baglamindaki gelisim beraberinde
cesitli olumsuzluklar getirmistir. Ulagim aglarinin ¢evresinde, igyerlerinin ve konutlarin yogun bulunmasi da bu
baskilara ek olarak ulasimda yer alan standartlarin uygulanmasini kisitlamaktadir. Yapisal ¢evre nedeniyle yaya
kaldirimlarinin genisletilmesi olanagi bulunmamakta ya da ¢ok yiiksek kamu harcamalar1 gerektirmektedir. Bu
nedenle yaya ulagiminin standartlarin iyilestirilmesi kapsaminda tekrardan diizenlenmesi olanagi ¢ok kisithidir.
Degerlendirilen alanlarda, standartlara iligkin yeniden diizenleme ve iyilestirilme ¢aligmalari yapilmasi mevcut
akslarin daha islevli hale gelmesini saglayacaktir. Bu iyilestirmelere 6rnek olarak; ulasim alanlarinda yer alan
donatilarin sayilarmin arttirilmasi ve niteliklerine gére konumlandirilmasi, aks baglantilarinin mevcut kullanim
yogunluklarina gore yeniden planlanmasi, kaldirimlarin ve yaya alanlarinin kullanici ihtiyaclarina uygun
Olciilerde diizenlenmesi, mevcut fiziksel durumun ulasim standartlarina (malzeme tercihi, egim, kullanim
yogunlugu, yaya / ara¢ yolu genislikleri vb.) uygun hale getirilmesi gosterilebilir. Ulasim akslarinin

iyilestirilmesi yalnizca yaya ve ara¢ kullanimina degil kent karakterine de dnemli katkida bulunacaktir.

Bu calisma; oncelikle yaya ulasiminin farkli 6zellikteki standartlar ile irdelenerek, kent yasamina ve
ulasimdaki sorunlarin yaya kullamimimi etkiledigini ortaya koymak acisindan 6nem tasimaktadir. Ulasimda
kullanilan mekénlarla ilgili ¢esitli sorunlarin varlig1 ve yaya erisimini ne diizeyde etkiledikleri bu arastirmayla
tartigmaya acilmistir. Bu aragtirmadan elde edilen sonuglarin Goriikle Mahallesi basta olmak tizere, farkli
Olceklerde kentsel mekanlarda gergeklestirilecek kent yenileme galismalart ve mevcut ulagim alanlarimin

iyilestirilmesi adina yapilacak uygulamalar i¢in degerlendirilmesi arastirmanin yararliligini arttiracaktir.

Tesekkiir

Yapilan bu calisma etik kurul izni gerektirmemektedir. Makale arastirma ve yayin eti§ine uygun olarak
hazirlanmistir. Bu makaleyi hazirlayan yazarlar, arastirmaya esit oranda katki saglamistir ve yazarlar arasinda

herhangi bir ¢ikar ¢atigmasi bulunmamaktadir.
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