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Arastirma Makalesi Research Article

Malatya- Hekimhan Tarihi Yol Ag1 Uzerinde Yer Alan Su Yapilari
(Cesme-Hamam-Koprii)

Water Structures Located on Malatya-Hekimhan Historical Road Network
(Fountain - Bath- Bridge)

0z

Ticaret ilkel donemlerden bu yana insanlik i¢in daimi bir ihtiya¢ faktorii olmustur.
Insanlar gerek ihtiyaglarim1 karsilama gerek ise Kkisisel zevklerini gidermek
maksadiyla birbirleriyle mesafe gozetmeden alisveris icerisinde olmuslardir.
Nitekim ipegin kesfi ile canlanmis olan, diinyanin dért bir yanini dolasan kervan
yollar1 yalnizca ticari bir unsur olmamis ayni1 zamanda farkli kitalardaki insanlarin
din, dil, kultir ve ananelerini de bu yollar vasitasiyla tasiyip aktarmistir.
Avrupa’dan Asya’ ya uzanan bu yol Anadolu topraklarini bir ag gibi sarmis,
Anadolu’da ticari faaliyetleri arttirmistir.

Anadolu ticari yollarina hakim olan Selguklu devleti bu yollar1 elinde tutmak ve
genisletmek icin her tirli micadeleye katilmistir. Selguklularin ardindan
Anadolu’ya hakim olan Osmanlilar ise bu yol agin1i korumus askeri ve ticari
amaglar i¢in kullanmis ve donem dénem yol ag1 lizerinde onarim faaliyetlerinde
bulunmuslardir. Ipek yolu, Anadolu topraklarinin dogusunda Urmiye ve Van
gollerinin varligi dolayisiyla iki kol seklinde uzanmaktadir. Bu yollardan biri
Urmiye golii glineyinden gecerek Mezopotamya’dan devam edip Musul’da birlesir
hemen akabinde Mardin dolaylarindan Malatya’ya ulasir. Kuzey istikametten
devam eden bu yol Sivas-Erzincan’ 1 gecerek Trabzon yahut Giresun’a, kuzeydogu
istikametten Harput-Mus sehirleri gecilip Ahlat’a, dogu istikametinden
ilerlediginde ise Kayseri ve Aksaray’i gecerek Konya sehrine ulasir ve giiney
istikametinden Marag’1 gecerek Akdeniz’e ulasan bu tarihi yolun kavsak noktasi
Malatya'dir. Bu ¢alismada tarihi ipek yolunun Malatya tizerindeki kollar1 tizerinde
durularak Malatya-Hekimhan tarihi yol ag1 tespit edilmis olup bu yol glizergahi
iizerindeki su yapilar1 belge ve kaynaklardan elde edilen bilgiler dogrultusunda
sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: ipek Yolu, Ticaret, Malatya, Hekimhan, Su Yapilar

ABSTRACT

Trade has been a constant need factor for humanity since primitive times. People
have exchanged with each other regardless of distance, both to meet their needs
and to satisfy their personal pleasures. As a matter of fact, the caravan routes that
traveled around the world, which were revitalized with the discovery of silk, were
not only a commercial element, but also carried and transferred the religion,
language, culture and customs of people in different continents through these
roads. This road stretching from Europe to Asia wrapped Anatolian lands like a
web and increased commercial activities in Anatolia.

The Seljuk state, which dominated the Anatolian commercial routes, participated
in all kinds of struggles to keep and expand these routes. The Ottomans, who
dominated Anatolia after the Seljuks, protected this road network, used it for
military and commercial purposes and carried out repair activities on the road
network from time to time. The Silk Road extends in two branches due to the
presence of Urmiye and Van lakes in the east of Anatolia.



Palmet Dergisi - Journal of Palmette

The Silk Road extends in two branches due to the presence of Urmiye and Van lakes in the east of Anatolia. One
of these roads passes through the south of Lake Urmia, continues through Mesopotamia and converges in Mosul
and then reaches Malatya around Mardin. Continuing in the northern direction, this road passes Sivas-Erzincan
and reaches Trabzon or Giresun, passes Harput-Mus in the northeastern direction and reaches Ahlat, passes
Kayseri and Aksaray in the eastern direction and reaches Konya, and reaches the Mediterranean by passing
Maras in the southern direction. In this study, by focusing on the branches of the historical silk road on Malatya,
the Malatya-Hekimhan historical road network was determined and the water structures on this road route
were presented in line with the information obtained from documents and sources.

Keywords: Silk Road, Trade, Malatya, Hekimhan, Water Structures



Palmet Dergisi - Journal of Palmette

Giris
Tarihi ipek Yolu

Yapilan arkeolojik calismalar neticesinde MO II. yiizyilin sonlarinda acildigina dair bilgiler
edindigimiz (Uhlig, 2000, s, 20-23) Ipek Yolu, dogu ile bat1 devletleri arasinda sosyo-ekonomik, siyasal
ve askeri baglarin kurulmasinda biiyiik bir role sahiptir. Adini, ¢agin énemli ve erisimi zor bir iriint
olan Ipek’ten alan Ipek Yolu, zaman icerisinde farkli milletlerin bu énemli giizergahi kullanmalarinin
sonucu olarak farkli isimlerle tarihi kayitlara gecmistir. Bati’da, tarihi kaynaklarda “Ipek” i¢in Grekce
ve Latince, “Seres” tabiri kullanilirken “Serica” tabiri ise tam olarak "Ipek Diyar1" anlamina
gelmekteydi. Arap kaynaklarinda “Et-Tariku’l-Harir”, Ingiliz kaynaklarinda “Great Silk Road”, Mogol
kaynaklarinda ise “Jamb” olarak tarihe ge¢mistir (Bozkurt, 2000, s, 370-372). Nihayetinde, Alman
cografyaci Ferdinand Freiherr von Richthofen 1877 yilinda bu yol icin ilk defa “Ipek Yolu” tabirini
kullanmis, ipegin mithim bir etkiye sahip olmasi hasebiyle “Ipek Yolu” tabiri zaman igerisinde genel
kabul gérmiistiir. Bati ile Cin arasindaki ticari iliskinin temelini ipek ticareti olusturmustur. ipegin
kesfi ve lretiminin yapildig1 ilk yer olan Cin'de, ipek ireticiliginin M.S. 5. ylizyilda basladigl
bilinmektedir. ipegin tam olarak kesfedildigi tarihi saptamak zor fakat ipek iiretiminin M.0O. II bine
kadar uzandigini kanitlayan arkeolojik buluntular mevcuttur. Cin arkeolojik buluntularina gére ipek
iplikleri M.O. 3. binde, dokumacilikta kullamlmaktaydi (Tezcan, 2014, s, 97). Cin ipegi hakkinda ilk
kayit 4. ylizyilda Biiyiik Iskender’in amirallerinden Nearch (Nearkos) un ipek i¢in kullandig1 diisiiniilen
“Ser Derisi” tabiri olmustur, bunun yani sira yapilan arkeolojik calismalarda ipek ihracatin1 gésteren
ilk kayit 6. yiizy1lin 2. yarisina tarihlendirilen Heuneburg Krali mezarinda rastlanilan bir ipek pargadir.
ipek Cin ekonomisinin temel unsurlar1 haline gelmekte olup desen ve renk cesitliligi ile kiyafetleri
cazip hale getirmis bu durum zamanla Avrupa modasina sirayet edip ipekli esyalara olan talep artmis
ve farkl lilkelere ithalati saglanmistir. Statii ve zenginlik gostergesi haline gelen ipek belli bir donem
yalnizca Cin’de tiretilip tilkeye yiiklii ticari gelir saglamus, ilerleyen zamanlarda iran ve Hindistan gibi
cesitli tilkelere yayilmistir. Ipek yalmzca dokumada kullanilan bir iiriin olarak kalmamis zamanla
cesitli telli calgilarda, savas aletlerinde de kullanilmistir, ancak ipegin bu kadar kiymetli olmasinin
yegane sebeplerinden biri; altin, giimiis, bakir gibi ekonomik deger tasiyan mamullere kiyasla erisimi,
islemesi ve iiretimin daha kolay olmasidir. ipegin Cin imparatorlugunda ve diger devletlerde doviz
yerine kullamldig1 bilinmektedir. Cin imparatorlugu’na hizmet veren asker, memur gibi gorevlilere
maas 6deme olarak ipek verilirken diger iilkelerle yapilan alisverislerde de 6deme olarak ipek
kullanilmaktaydi (Uhlig, 2000 s, 59-62). Yani ipek, Cin imparatorlugu i¢in paranin yerini almis, siyasi
giic ve ekonomik getiri anlamina gelen bir materyal haline gelmistir. Orta Cag doneminde Baharat Yolu
ve Ipek Yolu, bat1 ile dogu arasinda ticari bir uyum olusturmaktaydi. Ipek kesfedildigi donemden beri
onemli bir materyal olup bir¢ok tilkeyi etkisi altina almistir. Cin’den baslayarak bati iilkelerine kadar

uzanan, iki bin yillik bagat bir kervan yolu olan Ipek Yolu, kus ugusu 7500 kilometre olup toplamda
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10.000 kilometre uzunluguna sahiptir (Hedin, 1974, s, 228) (Harita 1). Bu yollar vasitasiyla dogunun
ipek ve baharatinin yani sira cay, cesitli boyalar, degerli taslar barut ve kagit gibi cagi ileri tasiyacak
buluslarin da bati ile tanismasi s6z konusu olmustur. Batidan ise doguya cam esya, miicevherler, atlar,
eyerler, asma ve uziim, evcil kdpekler, develer ve diger hayvanlar, hayvan kirkleri ve derileri, yiin
battaniyeler, halilar kilimler, koleler, silahlar, zirhlar (Polo, 2010, s, 55-56) ve estetik degeri yiiksek
olan diger mallarin tasinmasi uluslararasi bir ticaretin baslangici olmasinin yani sira dogu kiiltiiriiniin
batililarca taninmasinda da énemli bir etken olmustur (Unal, 2010, s, 133) Bu kervan yollan gectigi

tilkeleri ekonomik acidan déneminin en zengin tilkeleri haline getirmistir.
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Harita 1. (Hansen, 2021, s, 108).

Diinyay1 saran bu yol ag1 icin tek bir glizergahindan bahsetmek miimkiin degildir. Dénemin
cografi ve siyasi sartlarina gore bircok alternatif yol aglar1 ortaya ¢ikmistir. Bugiine kadar yapilan
calismalar ise Ipek Yolu'nun temelde ii¢ biiyiikk baglanti yolundan olustugunu gostermektedir. Bu
yollarin ikisini kara yolu birini ise deniz yolu olusturmaktadir. Ozellikle kara yollar1 oldukga cesitli tali

yollara ayrilmistir.

Ik Ipek Yolu; yillar boyunca Cin ile Bat1 diinyas: arasinda ki en eski ve en uzun tek baglanti
yolu oldugu diistinilmiistiir. Cin'in baskenti Gansu eyaletinden baslayarak Tarim havzalarinin
kuzeyinden devam edip Pamir Dag gecitlerine ulagmis, buradan Afganistan’a vararak Iran platosu
lizerinden Suriye ve hemen ardindan Anadolu topraklarindan Dogu Akdeniz sahillerine ulasmistir
(Uhlig, 2000, s, 65-66). ikinci yol ise “Okyanus Yolu” bir diger adiyla “Giiney Yolu”, Akdeniz
sahillerinden, Kizil Deniz ve Hint Okyanusu vasitasiyla Bat1 Hindistan sahillerine baglaniliyordu. Bu
noktada yol ikiye ayrilarak bir ucu Iran Kérfezi'ne ulagirken bir ucu ise dogu istikametinde,
Hindistan’'in Malabar ve Sri Lanka kiyilarindan Ganj nehri agzina buradan da Hindicin'e ulasiyordu

(Kemaloglu, 2015, s, 75).
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Ticari amag ile ne zaman kullanilmaya basladig1 hakkinda net bir bilgiye sahip olmadigimiz
ligiincii yol olan Kuzey ipek Yolu ile alakal bilgileri Heredot'un MO 450 yilinda yapmis oldugu tariften
6greniyoruz. Heredot'un vermis oldugu bilgilere gore Kuzey Ipek Yolu; Don nehrinin denize dokiildiigi
yerde baslayip ilk etapta kuzeye ve hemen ardindan Part topraklarina dogru doguya ilerleyerek Cin’in
bati kesiminde yer alan Kansu sehrinde noktalanarak Tanr1 daglarinin kuzeyindeki kervan yolu
lizerinden gecmektedir (Herotod, 2019, s, 41). Heredot'un notlarinda en dikkat ¢ekici husus ise Kuzey
ipek Yolu iizerinde “ormanlik bélge” seklinde bahsettigi bolge olmustur. Batida yapilan arkeolojik
calismalarda Seyma (Seima) ve Turbino mezarlarinin agilmasi ile ele gecirilen bulgular dogrultusunda
bahsedilen ormanlik bolgenin Orta Urallardaki Kama nehrini izleyen, Ural gecidi lizerinden Sibirya
bolgesine varan, Ural ile Cin arasindaki belki de en eski ticaret yolunun varligini ortaya ¢ikarmistir
(Haussig, 2001, s, 28). Buradan anlasildigi iizere ipek yolu, belki de ytlizyillardir ticaretin ana damarini
olusturan, iilkeden iilkeye bir ag misali yayillim gostererek sosyo-ekonomik parametrelerin birbiri ile
bulusmasin saglayan, giiniimiiz de dahi 6nemi tUzerine diisiiniilen ve ¢ok¢a konusulan yollar

buitinudir.

Lejant

Dunya ulkeler A . ; f
Hat 1 \ . : -\ Siangren

— Hat 2

—— Hat 3

Hat 4

Mat 5 2
o 6% 1.300 2600 am A
Hat & S e e VA l

Harita 2. Ipek Yolu Karayolu Ulasim Ag1 (Deniz, 2016, s, 201).
Ipek Yolu’nun Anadolu Uzerindeki Giizergdahlari

Karadeniz, Akdeniz, Ege denizi ve Marmara denizi ile ¢cevrelenmis, daglik bir yarimada olan
Anadolu, cografi ve jeopolitik konumu geregi tarihin ilk ¢caglarindan bu yana enternasyonal ulasimda
etkin bir role sahip olmus miihim ticaret yollarinin kilit mevkii konumunu olusturmustur. Caglar
boyunca bir¢ok millete farkl1 dénemlerde ev sahipligi yapan Anadolu siyasi, askeri, ticari ve go¢ yollari
olmak iizere pek cok onemli yollar1 bir arada ihtiva etmistir. Bunlarin en 6nemlilerinden biri, Hitit

déneminde, (MO 1800-1200) Misir ve Asur imparatorluklariyla askeri ve ticari amag ile kurulmus olan
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Hitit- Asur ticaret yollaridir. Bir digeri ise Pers Imparatorlugunun MO 494 yilinda bati Anadolu
sahillerine egemen olmasi ile Sardes’ten Efes’e uzanan meshur Kral Yolu'dur (Géney, 1975, s,
574,577). Anadolu’'nun Roma yénetimine girmesi ile Anadolu yol sebekeleri acisindan da yeni bir ¢agin
baslangici s6z konusu olmus, Roma Yolu ve Bizans Yolu olarak nitelendirebilecegimiz ticari ve askeri
(Tuncer, 2007, s, 75) yol ag1 zaman icinde Ipek Yolu ile biitiinlesmistir. Tarihi ipek yolunun tek bir
glizergah tlizerinden ilerlemedigi, donemin sartlarina gore kullanilan giizergahlarin degistigi ve ayni
rotada farkli yol varyasyonlarinin kuruldugu bilinmektedir. Ticaretin hacmine bagli olan bu yolun en
karli pazari nitekim Avrupa olmustur. ipek yolu kervanlarinin Avrupa’ya ulasmasi ise ancak Anadolu
ve Akdeniz vasitasiyla mimkiin kilinabiliyordu. Ticaretin dogudan-batiya dogru yon kazanmasinin
akabinde Anadolu kilit bolge haline gelerek bu glizergah tizerindeki stratejik 6nemi saglamlastirmistir.
Anadolu’nun bu stratejik 6nemini verimli bir sekilde degerlendirebilmesi ise bu topraklara sahip olan
otoritenin siyasi yetenegi, glicli ve hedeflerine bagh olmustur. Dogu-bati-kuzey-giiney ticaret yollar
Anadolu’dan ge¢mekte olup pek cok millet bu topraklara 6zellikle Akdeniz ve Karadeniz basta olmak
lizere Istanbul-Antakya-Sinop gibi sahile kiyisi olan sehirlere hakim olup ticarette aktif rol oynamayi

hedeflemislerdir.

Anadolu Selcuklu Devleti'nin en etkin dénemlerinde (1176-1237) Anadolu’da ipek Yolu
tilkenin doért bir yanina dagilmis, ticaret oldukca parlak bir dénem icerisine girmistir. O dénemlerde
Avrupa tUlkelerinin ticari faaliyetleri kaleden kaleye yapilirken, Anadolu topraklarinda ticaretin
yollarda, kervansaraylarda yapilmasi, bu ticaret yollar1 tizerinde 200’e yakin kervansarayin varligini
dogurdu. Kervansaraylarin aralarindaki mesafe ise deve ylriiylisiyle 7-8 saat, yani 35-40 km
olmustur. Kimi bolgelerde bu mesafenin daha da azaldig1 bilinmektedir. Sivas’la Kayseri arasinda 24

kervansaray bulunmasi bu duruma 6rnek teskil etmektedir (Acun, 2007, s, 15).

Ipek Yolu, Anadolu’da ii¢ koldan ilerlemekteydi; Giiney yonde ilerleyen kol, Cizre, Hasankeyf
glizergahinda ilerlerken, Orta kol; Dogubayazit, Erzurum, Erzincan, Sivas kuzeyde de Kars, Trabzon
sehirlerinden ilerlemekteydi. Anadolu Selcuklu ¢aginda kuzeyden ilerleyen kol Erzurum, Erzincan,
Tokat, Amasya, Sinop ve Kastamonu giizergdhindan Karadeniz limanlarina (Unel, 2010, s, 132,142)
ulasmaktayd1. Karadeniz liman kentlerinden en miihimi olan Trabzon limani, Ipek Yolu ticaretinde
oldukga verimli bir rol oynamistir. Karadeniz sahillerinden baslayip Degirmendere vadisi ve Zigana
gecidini geride birakip Harsit vadisine inerek Giimiishane’ye varilan yolda Vuvuk gecidini asip Coruh
havzasina ulasilmis hemen akabinde Kop Dagi gecidinden Yukar1 Firat havzasina ve Erzurum’a
ulagilarak Iran’ a kadar ilerleyen yol (Koday, 1999, s, 488) Trabzon limaninin ehemmiyetini ortaya
koymaktadir. Dogu Anadolu Boélgesi'ni Erzurum- Askale, Bayburt ilizerinden Trabzon limanina
ulasilmistir. (Doganay & Cavus, 2011, s, 653,655) Milletlerarasi transit bir liman olan Trabzon limani,
Suriye’den gelen fUriinlerin, Kafkasya ve Rusya'ya denizyolu vasitasiyla aktarilmasinda 6nemli bir

etkiye sahip olmustur. (Tekindag, 1979, s, 456) Sinop ve Samsun limanlar1 da ticarette aktif roller
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oynamistir. Gliney yonde ilerleyen kol ise Bitlis, Malatya, Kayseri, Kirsehir, Konya, Isparta, Antalya
sehirlerini gecip Akdeniz limanlarina ulasmaktaydi. (Giinel, 2010, s, 150) Akdeniz kiyilarinda bulunan
Antalya ve Alanya limanlar1 tarih boyunca ticaretin seyrine miithim etkiler katan limanlar niteliginde
olmustur. (Darkot, 1978, s, 460) Bilhassa Selcuklu devleti yonetiminde verimliligi arttiritlip 6n planda
tutulmustur. Selguklu devleti, bu limanlar vasitasiyla cikis noktasi Erzurum olan Erzincan-Sivas-
Aksaray giizergahini izleyerek baskent Konya giizergdhindan Akdeniz kiyisina erismistir. (Tiitengil,
1961, s, 15) Giiney yonde ilerleyen kolun hudut noktasi ise giiniimiizde Denizli vilayeti
mevcudiyetinde bulunan Akhan’di. Akhan’dan ¢ikan kervanlar 20-30 kilometrenin akabinde Menderes
Nehri'ne, bu nehirden de Ege sahillerine erisiyorlardi. ipek Yolu, Anadolu Selcuklu ¢aginda dogu-baty,
kuzey-giiney yoniinde Anadolu’yu hicbir tlkenin sahip olmadig1 etki ve hdkimiyet sahalarina sahip
olup, doguda Erzurum, Sivas, Kayseri ve Konya'da digiim olusturarak kuzeyde Sinop, giineyde

Antalya’ya kadar uzanirdi. (Giinel, 2010, s, 153) ( Harita:1).

Osmanli Devleti, Selgukludan miras kalan bu ticari ve askeri yollarin hdkimiyetini biiyiik
oranda saglayip iyilestirme politikasi izlemistir. Bu baglamda yollar, Anadolu ve Rumeli topraklarinda
sag kol, sol kol ve orta kol olmak iizere ii¢ ana kola ayrilmis ve bunlara bagh tali yollar seklinde
olusturulmustur. Rumeli topraklarinda ki sag kol, Istanbul’ dan baslayarak Vize, Kirklareli- Prevadi-
Karasu- Babadagi- Ishak¢i- Akkirman'’i takip ederek Ozi iizerinden Kirim topraklarina ulasir. Orta kol
ise Istanbul- Silivri- Edirne- Filibe- Sofya- Nig- Yagodina’y: takiben Belgrad’a ulasir. Sol kola bakacak
olursak, istanbul- Tekirdag- Malkara- Firecik- Dimetoka- Giimilcine- Praviste- Lanzaka- Selanik- [zdin-
Livadya lizerinden Istefe’ye varmaktadir. Anadolu topraklarinda ise sag kol giizergahi su sekildedir:
Uskiidar- Gebze- Eskisehir- Aksehir- Konya -Adana- Antakya yolunu takiben Halep iizerinden Sam’ a
buradan da Mekke- Medine ve Misir sehrine ulagilmaktaydi. Uskiidar'dan baslayan orta kol, Gebze-
Iznik- Bolu- Tosya- Merzifon- Tokat- Sivas- Hasan Celebi- Malatya- Harput- Diyarbakir- Nusaybin-
Musul- Kerkiik- Bagdat ve Basra’da son bulur. Sol kol ise; Uskiidar- Gebze- Iznik- Bolu- Tosya-
Merzifon- Ladik- Niksar- Karahisar-1 Sarki- Kelkit- Askale- Erzurum iizerinden Hasankale’ye ulasirdi.
Hasankale’den sonra iki kola yarilan bir tali yol s6z konusudur. Bu yollardan biri Kars- Tiflis’de digeri

ise Kars- Revan- Hoy lizerinden Tebriz’de son bulur. (Polat, 2015, s, 75).
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XIl. Yizylda
ANADOLUNUN BASLICA
TICARET YOLLAR!

o

Harita 3. XIII. Yiizyilda Anadolu’da Ticaret Yollar1 (Tuncer, 2007, s, 28).

Harita 5. Anadolu'nun Onemli Yol Aglarini Gosteren Harita (Bektas, 1999, s, 37).
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Malatya-Hekimhan Arasindaki Ipek Yolu

Ilk caglardan itibaren bircok medeniyetin yasam merkezi olan Malatya, Dogu Anadolu
Bolgesi'nde Yukar1 Firat havzasinda konumlanmaktadir. i, doguda Elazig ve Diyarbakir, giineyde
Adiyaman, batida Kahramanmaras, kuzeyde Sivas ve Erzincan sehirleri ile komsudur. Malatya 12.313
km?2 yiizol¢limiine sahiptir. Sehir sirasiyla Hitit, Roma, Bizans, Abbasi, Selcuklu ve Osmanl devletleri
arasinda zaman igerisinde hakimiyet degistirmis ve yikilip yeniden insa edilerek giliniimiize kadar
gelmistir. Bolgenin 6nemli ticaret yollar1 lizerinde bulunmasindan dolay1 siklikla iki devlet arasinda
cekismelere neden olmustur (Gogebakan, 2003, s, 460,463) Malatya sinirlar1 igerisinde yapilan
arastirmalarda farkh kiiltiir ve medeniyetlere ait izlere rastlanarak bolgenin eski donemlerden
itibaren yerlesim yeri olarak kullanildigini séyleyebiliriz. Malatya sehrinin glinlimiizde merkeze bagh
13 ilcesi mevcut olup bunlar; Ak¢adag, Arapgir, Arguvan, Battalgazi, Darende, Dogansehir, Doganyol,
Hekimhan, Kale, Kuluncak, Piitiirge, Yazihan ve Yesilyurt'tur. Malatya, Anadolu ticaret yollar1 i¢cin ddete
bir kavsak olmustur. Kuzey- giiney ve dogu-bati ticaret yollarinin kesisim noktasidir. Malatya’dan civar
illere, Malatya- Elbistan glizergdhi, Malatya-Sivas glizergdhi, Malatya-Divrigi glizergahi, Malatya-
Harput gilizergdhi, Malatya-Harput glizergahi, Malatya-Adiyaman giizergdhi olmak tizere alti farkl
kervan yolu tespit edilmistir. (Aytag, 2013, s, 23).

18. Alagazyan Ham
9. KotlinGn Ham, 19. Tepe Han
10. Kara Han. 20. Cad Han.

Harita 6. Malatya Kervan Yollar1 (Aytac, 1998, s, 17).

Ipek yolu giizergahi, sadece ticari potansiyelle simirlandirilamayacak kadar verimli, ¢ok
bilesenli bir yapiya sahip olmustur. Malatya ile Sivas arasinda bulunan tarihi ipek yolu, Osmanl yol

sisteminde Orta Kol (Uskiidar- Gebze- Iznik- Bolu- Tosya- Merzifon- Tokat- Sivas- (Alacahan, Hasan
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Celebi, Hekimhan) Malatya- Harput- Diyarbakir- Musul- Bagdat) gecmekte olup dogu ile bat1 arasinda
ulasimin yani sira ticaret ve haberlesmeyi de kullanilmistir. Bu glizergahin tarihin ilk donemlerinden
itibaren gerek ticari gerek ise askeri baglamda aktif bir rol oynadigini Evliya Celebi basta olmak iizere
farkli kaynaklarda da bahsi gecmektedir. Evliya Celebi seyahatnamesinde, 1065 tarihinde Melek
Ahmet Pasa onciiliigiinde Uskiidar'dan Van istikametine gidilirken bu yolun kullanildigindan
bahsedilmektedir. Alacahan’1 gecip Hasan Celebi’ye gelen Evliya Celebi buradan Cokec¢ koyline gecip
bir miiddet dinlendikten sonra Hekimhan, Hasan Badrak (Fethiye Koyi) giizergdhindan Malatya’ya
vardiklarindan bahsetmistir (Celebi, 2001, s, 10,11). Bu yol ag1 Roma, Selguklu, Osmanl devirlerin de
askeri ve ticari amaglar icin kullanilmaktaydi. Osmanlilar déneminde bu giizergah dogu seferi icin
ordunun temel ulasim agini olusturmustur. Sultan IV. Murad’in, ordusu ile Revan ve Bagdat
seferlerinde Anadolu orta kol glizergahinin kullandig1 bilinmektedir. Bagdat seferinde, Halep’e kadar
sag kol kullanilmaktayken Halep’in ardindan Diyarbakir’a gegilerek orta kol giizergadhindan devam
edilmektedir. Revan seferi doniis yolunda da orta kol giizergahi kullanilmistir (Harita 5). Osmanh
ordusu, Revan Seferi doniisiinde Murad suyu menzilini gecerek Malatya menziline ulasip, 5 saat sonra
Tokmak Suyu adli nehirden 25 gozlii koprii kullanilarak (Sahillioglu,1965, s. 3,4) Hasan Batrik
menziline varilmistir. Kesik koprii menzili gecilip Hekimhant menziline ulasilarak 5 saat siiren
yolculugun akabinde Hasan (Celebi menziline, takiben yine 5 saat sonra Alacahisar (Alacahan)

derbendine vardigindan bahsedilmektedir (Polat,1999, s, 42,43).

Sefer oncesi giizergah tlizerinde bulunan viran halde ki menzil ve képriilerin onarimlarinin
yapildig1 bilinmektedir (Pasa, 2006, s, 85,88). Hekimhan’da bulunan Képriili Mehmed Pasa Camii'nin
kuzey giris kapisinin lizerindeki mevcut kitabeden, Osmanli doneminde tahakkuk eden yapilanmanin
1071/1660 yilinda basladigini, 1072/1661 tarihinde sona erdigini 6grenmekteyiz (Ozkul Findik, 2006,
s, 91,99). Bu yapilanma genis kapsaml olup harap olmus tiim yapilarin onarimi s6z konusudur. Bu
donemde Malatya’dan Sivas’a uzanan yol glizergahi su sekildeydi; Eski Malatya’dan baslayan yol Karlik
mevkiini takiben Cingene Hani'ni gecip Tokma Cay1 lizerinde konumlanan Kirkgéz Képriisiine ulasir.
Bu nokta da iki kola ayrilan yolun bir kolu Arguvan ve Arapkir’e giderken diger kol Hekimhan’a ayrilir
(Aytacg,1998, s, 17). Bu mevkiden sonra Yazihan'a ulasilip Hasan Badrik mevkiine varilir, Gok Yokus
gecildikten sonra Hekimhan’a akabinde Kurugay mevkii gecilip Hasan Celebiye uzanan yol Alacahan,

lizerinden Sivas’a ulasmaktaydi (Harita 6).

Cumhuriyet donemine gelindiginde Malatya- Sivas yol glizergahi lizerinde yapilan ¢alismalar
neticesinde birtakim degisiklikler s6z konusu olmustur. 1973 yilinda Sivas Tashidere-Ulas yolunun
yapimi ve Cayiragizi Kopriisii'niin insasi ile Eski Malatya yolu ana giizergah olmaktan ¢ikarilip 1977
yilina kadar tali yol giizergdhi olarak kullanilirken 1983 yilinda tamamen yol agindan ¢ikarilmistir.

Dolayisiyla bu yol glizergahi zaman icerisinde eski 6nemini yitirmistir (Topgu, 2018, s, 777).
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Harita 7. IV. Sultan Murat'in Revan Seferi Gidis ve Déniisii Takip Ettigi Yol (Unver, 1956, s,
577).

Harita 8. Malatya-Hekimhan Arasi Tarihi Yol Ag1 (Basbakanlik Osmanli Devlet Arsivi,
HRT.h./2511.)

Malatya-Hekimhan Yol Ag1 Uzerinde Yer Alan Su Yapilari

Tarihi Ipek Yolu iizerinde yer alan Hekimhan Dogu Anadolu bélgesinin Yukari Firat mevkiinde
konumlanmaktadir. Cografi acidan daglik ve engebeli bir yerlesime sahip olan ilgenin dogusunda
Arguvan, batisinda Kuluncak ve Darende, kuzeyinde Kangal, glineyinde ise Yazihan ve Ak¢adag ilceleri
bulunmaktadir. MO II. yiizyil ila MS XIV. yiizyillarda ticari ve askeri amaclarla yogun bir sekilde
kullanilmis olan ilce; Hitit, Asur, Urartu, Med, Pers, Roma ve Bizans devletleri hakimiyetlerinden sonra
1071 Malazgirt zaferi neticesinde Selguklu Devleti hakimiyetine girmistir. ilgeye ait en eski tarihi kayit
ise I. Giyasettin Keyhiisrev'in oglu Anadolu Selcuklu Sultam I. izzettin Keykavus'un (1219-1237)
destegi ile Malatyali iinlii Doktor Ebu Salim bin Ebu’l Hasan El-Malati tarafindan insa edilen Hekim
Hanr'nin (Tashan) Ermenice, Arapga ve Siiryanice olmak tizere ii¢ farkl dilde yazilmis insa kitabesidir.
Nitekim bu yap1 zaman igerisinde ilgeye adin1 vermistir. Bu yapinin yani sira bolgede yapilan detayl
incelemeler neticesinde Hekimhan ve ¢evresinde tarih oncesi devirlerden beri yerlesim ve kiiltiir
izlerinin varligl saptanmistir (Oguz, 1985, s, 122). Tarihi ipek yolunun bir kolunun buradan gegmesi

bolge iizerinde 6nemli yapilanmalar1 beraberinde getirmistir. Tiiccarlarin konaklamasi i¢in yapilmis
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olan han kalintilarinin tespit edilmis olmasi bélgenin her dénem kullanilan 6nemli bir yol ag1 oldugunu
gostermektedir (Darkot, 1977, s, 229,232). ilce Selgcuklu hakimiyetinin ardindan Osmanl hakimiyetine
girmistir ve yerlesim yeri olarak en fazla gelisimi bu dénemde yasamistir. Osmanli Devleti
sadrazamlarindan olan Kopriili Mehmet Pasa 1656-1661 yillar1 arasinda bu boélgede bir iskdn
politikas1 gerceklestirmis olup Hekimhan bulunan viran haldeki Selcuklu hanini onartmis, cami,
diikkan, hamam ve palanka insa ettirerek bir derbent olusturmus olup civar ilgelerden Tiirkmenleri de

yerlestirerek meskiin hale getirmistir (Aksiit, 1998, s, 5,10).

Evliya Celebi H.1065’de (M.1655) Melek Ahmet Pasa komutasindaki ordu ile Van istikametine
ilerlerken Sivas-Malatya yolunun kullanildigini ifade ederek, yol tzerinde gordiiklerini aktarmistir.
Alacahan derbendinden sonra konaklanan Hasan Celebi karyesinde li¢ yiiz hane, bir cami ve bir hanin
varlig1 ve halkinin sahseven Tiirkmenler oldugunu belirtir. Coke¢ karyesinde konaklanmis ardindan
Hekimhan’ a varilarak Hekimhan'da Kopriilii Mehmed Pasanin bayindirlik faaliyetlerini detaylar ile
anlatmis. H.1065 (M.1655) tarihlerinde Hekimhan'da mevcut bir kale ve bir cephaneligin oldugunu, tg
ylz asker ve kale dizdarinin goérevlerinin, Malatya-Ulas arasinda yolcularin giivenliklerinden sorumlu
olduklarini belirtir. Bunlarin yani sira bir adet cami, hamam ve yiiz adet diikkdnin giin gectikce

kasabay gelistirdiginden bahsetmistir (Celebi, 2020, s, 10,15).

1842 yilinda Hekimhan“a bagli; Orhan Koy, Sar1 Kiz Kéyii (Catal Pinar), Nahiyat, Sazlu, Caruk
Pinar, Salicak, Budakl, Cirzi, Giivenc, Ciiziingiit (Giizelyurt), Koca Ozii, Girmana (Kirmanh), Kose
Hasan, Himmetger ve Eyne Veli, Yagmurlu Agca, Mihmanh (Ak¢adag yakini), Egin (Ak¢adag dahilinde),
Hasan Celebi, Sultan Hani, Hamzali, Ardahan (Beykent), Zorluca Han, Yenice mezrasi, Rizvani mezrasi,
Ordekliice mezrasi, Arudi mezrasi, Deveci mezrasi, Kilisecik mezrasinin bulundugu goériilmektedir

(Bas, 2016, s, 13-40).

Diyarbakir vilayeti, Malatya Sancagi Ak¢adag Nahiyesine bagh koy olan Hekimhan, 18 Haziran
1921 yihinda TBMM'nin 1. Dénem 39. ictimada gorisillerek, 1 Temmuz 1921 yilinda
gecerli, Hasancelebi ve Gelenge¢ bucaklari birlestirilmis olup merkezi Hekimhan Kasabasi olmak tlizere

ilce statiisii kazanmistir.

Yapilan saha ¢alismasi neticesinde Malatya-Hekimhan tarihi ipek yolu giizergahi iizerinde insa
edilmis olan bes c¢esme, iki koprii ve bir hamam tespit edilerek bu c¢alismanin konusunu

olusturmustur.
Yukari Pinar Cesmesi

Hekimhan ilce merkezinde Inénii Caddesi Sehit Fethi Akyiiz mahallesinde giineydogudan
kuzey bati istikametine dogru meyilli bir alanda yer almaktadir. Tek cepheli, bagimsiz ¢esmeler
grubuna girmektedir (Planl). Dikey dikdortgen forma sahip ¢esme diiz daml, sivri kemerli, kesme

tastan insa edilmistir. Cesme nisi sivri kemer formuna sahiptir ve kesme tas ayaklar Uzerine
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oturmaktadir (Resim 1). Cesmenin bati ve dogu kemer ayaklarinin 6niine yerlestirilen dinlenme
sekilerinin giin yol yapimi sirasinda olusan kotun altinda kaldig1 goriilmektedir. Yapinin dikddrtgen
forma sahip teknesi bulunmakta olup bir kismi yol ile biitiinlesmis durumdadir. Cesmenin sivri
kemeri iizerinde dort satirlik insa kitabesi yer almaktadir. Bu kitabeye gore yap1 Miladi 1803 yilinda
insa edilmistir. Tasa oyularak yazilan kitabedeki ifadeler su sekildedir; " ...zuhrun neydi bu hasreden
oldu. iceler cam duttular ellerinde birkag firlatsin agk olan rehberi Sad olundu ervah gegen tesnelere
vesrebu ... Elhamdiilillah ...tarihle sene 1218 (M.1803) tezyin etti 5 C (Cemaziyelahir)" (Ozkul Findik,
2006, s, 105). Yiizi doguya cevrilmis olarak yapilan ¢esme yol yapimi sirasinda 5 metre ileriye

tasinarak yiizii kuzey yoniine ¢evrilmistir.

Yukari pinari gesmesi, géranis

- .
olgek 1/100

Cizim 1- Foto. 1. Yukar1 Pmar Cesmesi Cephe (izim ve Goriinimii (E. KOSEOGLU
AKCAN,2023)

Foto. 2. Yukar1 Pinar Cesme Kitabesi (E. KOSEOGLU AKCAN,2023)
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Yukari pinar gesmesi, Plan
[ E— . .
olgek 1/100

Plan 1. Yukari Pinar Cesme Plam (N.,0zkul Findik’tan Islenerek, 2016).
Gariboglu Cesmesi

Hekimhan ilge merkezinde Carsi Mahallesi Kaya apartmani 6niinde yer almaktadir. Tek cepheli
bagimsiz ¢esmeler grubuna girmektedir (Plan 2). Cesme dikeyde dikdortgen forma sahiptir. Diizgilin
kesme tastan insa edilen yap1 sivri kemerli olup diiz dam ile sonlandirilmistir. Sivri kemerli nis etrafi
profilli silmeler ile siislenmis olup blok ayaklar lizerine oturmaktadir. Sivri kemerin dogusunda alti
satirlik tasa islenmis biiylik oranda tahribata ugramis, okunmasi oldukga zor bir kitabe bulunmaktadir.
Cesme kitabesine gore Miladi 1862 yilinda insa edilmistir. Cesmenin kitabesi okundugu kadariyla su
sekildedir;

" ...onda yad eyledi

..Muhammed adi ile yad eyledi

..... zadenin litfu inayeti ile ezdiyat eyledi

..... ile bu alemi yad eyledi

..... revnak-1 sudura yad eyledi

Halled Allahu ... kabra hu sene 1279” (Ozkul Findik, 2006, s, 4).

Sivri kemerin bat1 kosesinde yine olduke¢a tahribata ugramis, kazima teknigi kullanarak
yapilmis bir adet rozet motifi yer alirken tam ortasinda ise ayni teknikle geometrik ve bitkisel
stislemeler yapilmistir. Nis icerisinde tam orta eksende profilli silmelerin tlizerinde bir adet tas nisi
yerlestirilmis olup ayni eksenin tam ortasinda ise biri giiniimiizde yapilmis digeri ¢cesmenin orijinal
olugu olmak iizere iki adet daire formunda su liileleri mevcuttur. Yapida bir tekne bulunmaktadir fakat
yapilan yol ¢alismasi neticesinde kot farkindan dolay1 yolun alt kisminda kalmistir. Yapinin dogu ve

bati cephelerinde dinlenme sekileri mevcut olup dogu cephedeki seki yol altinda kalmistir.
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Garipoglu gesmesi, goriinis

T T .
slcek 1/100

Cizim 2- Foto. 3. Garipoglu Cesmesi Cephe Cizim ve Goériiniimii (E. KOSEOGLU AKCAN,2023)

Foto. 4. Garipoglu Cesme Kitabesi (E. KOSEOGLU AKCAN,2023)

dlcek 1/100

Plan 2. Garipoglu Cesme Plani (N. Ozkul Findik’tan Islenerek, 2016).
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Giimiis Pinar Cesmesi

Hekimhan ilgesi Giimiis Pinar1 mahallesinde yer almaktadir. Tek cepheli bagimsiz ¢esmeler
grubuna girmektedir (Plan 3). Dikdortgen forma sahip olan ¢esmenin iist ortiisii ti¢ kademeli bir
sanduka goriiniimiinde olup kesme tastan insa edilmistir. Cesme sivri kemerli olup nis kemeri
lizerinde kitabesi bulunmaktadir. Kitabe yerinden sokiildiigli icin yapim tarihi ve banisi hakkinda
herhangi bir bilgiye ulasilamamistir. Hareketli bir cepheye sahip olan yapinin cephe kompozisyonunda

herhangi bir siisleme unsuru bulunmamaktadir.

Gumus pinari gesmesi, gorunus

Olcek 1/100

Cizim 3- Foto. 5. Giimiis Pinar Cesmesi Cephe Cizim ve Gériiniimii (E. KOSEOGLU AKCAN,2023)

Plan 3. Giimiis Pinar Cesme Plani (N. Ozkul Findik’tan islenerek, 2016).
Dutluk Pinar Cesmesi

Hekimhan’da yer alan ¢esmeler arasinda en eski kitabeye sahip cesme eski Malatya- Hekimhan
yol ag1 lizerinde Gafle Gedigi mevkinde yer almakta olup ana yolun batisinda yol seviyesinin altinda
kalan arazi lizerine, dut agaci yaninda konumlanmaktadir. Dogu- bati yoniinde uzanmis yapin 6n
cephe yiizii dogu yoniinde insa edilmistir. Diizgiin kesme tastan insa edilmis olan ¢esme tek cepheli
bagimsiz ¢esmeler grubuna girmektedir (Plan 4). Yatayda dikdortgen forma sahip olan cesme basik

kemerlidir ve kemerin hemen iizerinde dort satirlik insa kitabesi mevcuttur.

"1071 'de yaptirdi cesmeyi Hasan Aga
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1155 tamir eyledi Salih Aga
... olup Osman ...ikken
..... iken ... Ismail” (Findik ,2006:7)

Kitabeye gore cesmenin Miladi 1660 tarihinde Hasan Aga tarafindan yaptirmis olup Salih Aga
tarafindan Miladi 1742 tarihinde onarilmistir. Cesmede iki adet dinlenme tasi insa edilmistir.
Gilineydogu yoniindeki dinlenme tasi yapinin 6niinde yer alan onarim sirasinda yapilan teknenin
altinda kalmistir. Kuzeydogu yoniindeki tekne tasi ise kismen mevcuttur. Tekne tamamen beton siva
ile yenilenerek orijinalligini kaybetmistir. Yap1 slisleme ve bezeme acgisindan oldukg¢a yalin bir
goriniime sahiptir. Diiz dam ile sonlanan yap1 oldukca atil birakilmis iist kisimda yer alan kesme taslar
dokiilmeye baslamistir. Cesme cephesine boyalar ile yazi yazilarak tahribata ugramis, yazilarin bir
kisminm1 kapatmak icin yapilmis badana islemi ¢esmenin orijinal cephe goériiniimiinii kaybetmesine

neden olmustur.

Dutluk pinari gesmesi, gériinlis

O .
6lgek 1/100

Cizim 4- Foto 6. Dutluk Pinar Cesmesi Cephe Cizim ve Goriiniimii (E. KOSEOGLU AKCAN,
2023)

[ - .|
dlcek 1/100

Plan 4. Dutluk Pinar Cesme Plani (N. Ozkul Findik’tan islenerek, 2016).
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Kale Kapisi Cesmesi

Yap1 Hekimhan merkezde Tashan mahallesinde evlerin arasinda yer almaktadir. Tek cepheli
bagimsiz plan tipine sahip ¢cesme ( Plan 5) diizgiin kesme tastan insa edilmistir. Sivri kemerli yapinin
st ortiisii deformasyona ugrayarak taslar1 dokiilmeye baslamistir. Yapinin iizerinde herhangi bir
kitabe mevcut olmadig1 icin tarihi ve banisi hakkinda kesin bilgilere ulasilamiyor ancak bolge
halkindan edinilen bilgilere gére cesme, mevcut han, hamam, cami ile beraber evleri de kapsayan kale
kapisinin dogusuna insa edilmistir. Bahsi gecen kaleye dair giiniimiizde herhangi bir insa kalinti
mevcut degildir. Yapinin teknesi ve dinlenme sekileri kot farkindan dolay yol seviyesi altinda kalmis.
Yapi oldukea sade insa edilmis olup siisleme ve bezemem 6gelerine yer verilmemistir. {lce merkezinde

yer almasina ragmen atil kalmis bir cesmedir.

[ /7 [ |

[ |

Kale kapisi gesmesi, gorinus

| — -
olgek 1/100

Cizim 5- Foto 7. Kale Kapisi Cesmesi Cephe Cizim ve Goriiniimii (E. KOSEOGLU AKCAN,2023)

- .
olgek 1/100

Plan 5. Kale Kapis1 Cesme Plani (N. Ozkul Findik’tan Islenerek, 2016)
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Hoéyiik Deresi Kopriisii

Malatya- Sivas karayolunun kuzeybatisinda tarihi ipek yolu iizerinde yer alan kdépri Hasan
Celebi mahallesi Hoyiik Deresi mevkiinde bulunmaktadir. Diizglin kesme tastan insa edilmigtir.
Kemerli ve tek gozli olan koprii 3.50 m. genisligine sahip olup kilit tas1 hizasina kadar 4.10 m.
yiksekligindedir. Kilit tasi altinda yan korkuluklarin st seviyesine kadar 1.65m mesafe soz
konusudur. Kopriiniin iizerinde yer alan tabliyenin iki yanina kesme tas malzemeden korkuluk insa
edilmistir. Kesme tas Orgiiniin bitiminde kopriiniin kemer yanlarinda moloz tas malzeme
kullanilmistir. (Malatya Envanter Kayitlari, Malatya Belediyesi: 434) Arapgir Yusuf Kamil Pasa
Kopriisit (1858-1859), Arapgir Vavilik Kopriisii (19. yiizyill) gibi tarihi belirlenmis koprileri
inceledigimizde malzeme ve teknik benzerlikler goz oniine alinarak Hoytlik Deresi Kopriisiiniin insa

slireci acisindan Ge¢ Osmanli Dénemi icerisinde tarihlendirebiliriz.

nnnnnnnnnnnnnnnn

GORUNUS - OLGEK:1/100

Cizim 6- Foto 8. Hoyiik Deresi Kopriisii Cephe Cizim ve Goériiniimii (E. KOSEOGLU
AKCAN,2023)

|_| PLAN - OLGEK:1/100

Plan 6. Hoyiik Deresi Kopriisii Plam (E. KOSEOGLU AKCAN,2023)
Halil Rifat Pasa Kopriisii

Koprii, Yesilkale Koyi'nliin Kétiinlin Hani1 mevkiinde konumlanmaktadir. Yapida kesme tas
malzeme kullanilmistir. Yolun altindan gegen derenin yapisi geregi koprii kemerleri ¢apraz bicimde
sekillenmistir. Kopriiniin kuzeybati yoniinde bulunan istinat duvari kemer boyunca yiikselmektedir.
Ayni kemerin alt kisminda kemer althgini olusturan bir adet selyaran bulunmaktadir. Tek gozli olan

koprii 3.80 m genisligine sahip olup Kkilit tasi hizasina kadar 4.15 m ytiksekligindedir. Kilit tas1 altindan
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yan korkuluklarin {ist seviyesine kadar olan mesafe 1.75 m o6lciisiindedir. Képrii 10.50 m uzunlugunda
birbirine ¢apraz duran iki ayak iizerinde yiikselmektedir. Kemerlerin bindigi ayaklar 1.20 m.
ylksekligindedir. Ayaklar tizerine ¢apraz olarak giden 15 adet kemer yerlestirilerek koprii insa
edilmistir. Kdpriiniin her iki tarafinda istinat duvarlari olusturularak kopriiniin ve yolun saglam olmasi
gerceklestirilmistir. (Malatya Envanter Kayitlari, Malatya Belediyesi: 430) Arapgir Yusuf Kamil Pasa
Kopriisit (1858-1859), Arapgir Vavilik Koprisii (19. yiizyill) gibi tarihi belirlenmis koprileri
inceledigimizde malzeme ve teknik benzerlikler géz 6niine alinarak Halil Rifat Pasa Kopriisiiniin insa

slireci acisindan Ge¢ Osmanli Donemi igerisinde tarihlendirebiliriz.
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Cizim 7- Foto. 9. Halil Rifat Pasa Kopriisii Cephe Cizimi ve Goriiniimii (E. KOSEOGLU
AKCAN,2023)

T
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Plan 7. Halil Rifat Pasa Kopriisii (E. KOSEOGLU AKCAN,2023)
Képriilii Mehmed Pasa Hamami

Yap1 Hekimhan ilge merkezinde yer almaktadir. Tas Han’in dogu duvarina bitisik giiney-kuzey
dogrultuda insa edilmistir (Resim 8). Hamamin dogusunda ise Koéprilii Mehmed Pasa Cami
konumlanmistir. Hamam kare sicaklikli, tek halvetli plan tipine sahiptir. Hekim Han’in hamami
oldugundan dolay1 genel plan tipolojilerine sahip degildir.Yapinin girisi kuzey cephededir. Girisin
giiney kisminda, kare planli, kubbe ile ortilii, kubbede yer alan fil gézii pencerelerle aydinlatilimis
soyunmalik boliimii, hemen ardindan giineybati yoniinde iistli besik tonoz ile ortiilii iki mekanh iliklik
gelmektedir. Iikhigin kuzeyinde ise kubbe ile o6rtiilii sicaklik birimi yer almaktadir. (Plan 8) Sicaklik
biriminin kuzeydogu bitisigine insa edilen odunluk gliniimiize ulasamamistir. Hamam, 2006 yilinda
Malatya Vakiflar Bolge Mudiirliigii tarafindan restore edilmistir (Aytag, 2013, s, 237). Malatya ve

cevresinde bulunan en eski hamam olmasi yapiya ayr1 bir 6nem katmaktadir.
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Evliya Celebi seyahatnamesinde tenhalasmis olan Hekimhan kasabasini canlandirmak
maksadiyla Kopriili Mehmet Pasa tarafindan cami, hamam ve yiiz diikkanin yapilmis oldugunu bu
yapilarin kasabanin ilerlemesinde biiylik rol oynadigini beyanetmis olup hamam hakkinda bilgi
vermemistir (Evliya Celebi Seyahatnamesi, s, 11). Koprilii Mehmed Pasa'nin 1660 tarihli ilgili
vakfiyesinde de Hekim Hani'na (Tashan) yapilan onarimlardan bahsederken hamam ile ilgili herhangi
bir bilgiye yer verilmemistir (VGMA, 580:127). Hamamin mevcut ve saglam olmasindan kaynakl
vakfiye ve donem kaynaklarinda herhangi bir bilgi verilmedigi diisiiniilmektedir bundan dolay1 yap;,

kuvvetle muhtemel 17. yilizyilin ilk yarisinda insa edilmistir
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Hekimhan Hamami, Plan

Plan 8. Kopriilii Mehmet Pasa Hamami Plan Foto. 10. Hamam giineydogudan genel
gorunis

(Vakiflar Genel Miidiirliigii'nden islenerek, 2016)  (E. KOSEOGLU AKCAN,2023)
Degerlendirme

Ticaret ilkel zamanlardan beri insanligin temel olgular1 arasinda yer almistir. Cin’de kesfedilen,
bir sir gibi saklanan ipek, iilkesine énemli ekonomik getiriler saglamistir. ipek zamanla Iran ve
Hindistan basta olmak iizere Anadolu’ya ve oradan da Avrupa’ya ulasarak tiim diinyay1 etkisi altina
almus biiyiik bir ticaret ag1 olusturmustur. Ozellikle Avrupa modasim etkileyen ipekli giysiler statii ve
zenginlik gostergesi halini almistir. Zamanla d6viz niteligi kazanan ipek, savas aletleri, tilke bayraklar,
telli calgilarda da kullanilmistir. Hig stiphesiz Anadolu topraklari ipegin Avrupa’ya ulasmasinda biiytik
bir rol oynamaktaydi. Ticaretin dogudan-batiya dogru yén kazanmasi ile Anadolu kilit bélge haline
gelmistir. Selcuklu Devletinin olduk¢a énem verdigi tarihi yol aglar1 6zellikle Alaeddin Keykubad'in
devleti zenginlestirmek ve orduya hiz kazandirmak maksadi ile Karadeniz ve Akdeniz’i birlestirerek
askeri- stratejik bir konum saglamistir. Anadolu’nun orta kol glizergahinda bulunan Malatya ile Sivas
arasinda ki tarihi ipek yolu dogu ile bati arasindaki ticaret, ulasim ve haberlesmeyi saglamasi
bakimindan biiyiik 6nem arz etmistir. Bir donem 1ssizlasmis olan tarihi yol ag1 Osmanl himayesinde

17. Yuzyihin ikinci yarisinda iskdn ve bayindirlik siirecinde tekrar canlandirilip giivenligi saglanmis.
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Gerek ticari gerek ise askeri amaclar dogrultusunda var olan yapilar onarimla kullanilir duruma

getirilirken ayni zamanda ihtiyaca yonelik yapilar insa edilmistir.

Calisma kapsaminda yer alan bes cesme ve bir hamam Hekimhan merkezde yer almakta olup
Halil Rifat Pasa Kopriisii Kotiiniin Hani mevkiinde, Hoyiik Deresi Kopriisii ise Hoyilik Deresi mevkiinde
yer almaktadir. Calisma icerisinde yer alan c¢esmelerden Kale Kapisi Cesmesi ve Gilimis Pinari
Cesmelerinin iizerinde herhangi bir insa kitabesi bulunmadigindan banisi ve tarihi hakkinda bir
bilgiye sahip degiliz. Glimiis Pinar1 Cesmesi’'nin cephe ve malzeme yapasi ile Hekimhan ve koylerindeki
tarihi tespit edilmis cesmelerle olan benzerlikten dolay1 yapiy1 Ge¢ Osmanli Doénemine
tarihlendirebiliriz. Kale Kapis1 Cesmesi'nin Hekimhan Kalesi ile ayn1 donemde insa edilmis olabilecegi
diistincesiyle en erken tarihli cesmelerden olabilir. En erken tarihli kitabeye sahip yap1 ise 1660
senesinde insa edilen Dutluk Pinar1 Cesmesidir. Cesmeler tek cepheli, diizgiin kesme tas malzemeli ve
bagimsiz formda insa edilmistir. Giimiis Pinar1 Cesmesi arazinin egiminden kaynakl iki yandan kisa
duvar arasina bagiml formda insa edilmistir. Tarihi yol ag1 lizerinde konumlanmis olan ¢esmeler
cephe kompozisyonuna gore sivri kemerli ve yuvarlak kemerli olmak iizere iki gruba ayrilmistir.
Yukari Pinar Cesmesi, Garipoglu Cesmesi, Giimiis Pinar1 ve Kale Kapisi ¢cesmeleri sivri kemer formuna
sahiptir. Dutluk Pinar1 Cesmesi ise basik, yuvarlak kemerli bir forma sahiptir. Kale Kapisi ve Dutluk
Pmar1 Cesmesi yatay dikdortgen forma sahipken Yukar1 Pinar, Glimis Pinar ve Garipoglu cesmeleri
dikey dikdortgen formda insa edilmistir. Cesmelerin {ist ortiileri diiz daml insa edilmistir. Glimiis
Pmar1 Cesmesi iist ortiisl ise lic kademeli lahit forma sahiptir. Cesmeler icerisinde liile tasi orijinal
olan tek cesme Giimus Pinar1 Cesmesi olup diger cesmelerin liile taslarinin orijinal olmadig1 yapilan
calismasinda anlasilmaktadir. Garipoglu Cesmesi’'nde lic kademeli, kemerli bardaklik bulunmakta olup
diger cesmelerde bu 6zellik goriilmemektedir. Cesmelerin teknelerinin biiylik bir boliimii kot farki
nedeniyle yolun alt kisminda kalmistir. Yukar1 Pinar Cesmesi’'nin teknesi diger cesmelere gore saglam
ve yiiksektir. Cesmelerde yer alan tas bloktan yapilmis dinlenme sekileri de kot farki sebebiyle biiyiik
oranda tahribata ugramistir. Yapilarin cephesinde bezeme ve siisleme unsurlari oldukea azdir. Calisma
icerisinde yer alan Garipoglu Cesmesinin diger cesmelere nazaran daha bezemeli oldugu anlasilmistir.
Cesmenin genel olarak siisleme kompozisyonu incelendiginde, kemer kdselerinde tasra iislubu ile ele
alinmis kabara, ay ve yildiz motifleri bulunmaktadir. Tarihi yol ag1 tizerinde yer alan ¢esmeler sivri
kemerli nisleri, kitabe, tekne ve teknenin iki yaninda konumlanmis oturma sekileri ile [stanbul’da 15.
Yiizyi1lda baslayip 16. Ylzyillda devam eden karakteristik 6zelliklere sahip Klasik Osmanli Cesme
bicimine sahipti (Findik, 2006, s, 115). 17. yiizyillda gelindiginde Istanbul’da bu semaya silmeli
cercevelemeler eklenerek Bostanci Catal Cesmesi (1550), Riistem Pasa Cesmesi (1554), Mehmed Pasa
Cesmesi (1570) gibi daha abidevi bir forma sahip ¢esmeler insa edilmistir. Calisma konusu igerisinde

yer alan tarihi ipek yolu iizerinde bulunan su yapilarindan biri de kopriilerdir.
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Nehir, vadi ve dere yataklari gibi fiziksel engellerin daha kolay bir sekilde asilmasini saglayan
kopriiler, tarih boyunca insanlara ulasim kolayligi saglamistir. Hoyiik Deresi Koprisi ve Halil Rifat
Pasa Kopriisii tek kemer gozlii koprii tipolojisine girmekte olup diizgiin kesme tastan insa edilmistir.
Hoytlk Deresi ve Halil Rifat Pasa Kopriilerinin korkuluk kisimlari mevcuttur. Képriilerde yer alan
korkuluk kismi dikdortgen formlu blok taslar seklinde tempan duvarin iizerinde yer almaktadir.
Selyaranlar, kopriilerin menba kisminda ayaklarin sudan etkilenmemesi i¢in yapilan mimari
elemanlardir. Halil Rifat Pasa Kopriisiinde kemer altligini olusturan bir adet selyaran bulunmaktadir.
Calisma konumuz icerisinde yer alan kopriiler siisleme ve bezeme acisindan incelendiginde oldukga
sade bir yapiya sahip olduklari tespit edilmistir. Bu durumun olusmasinda ki en biiyiik etki ise
kopriilerin tarihi yol giizergahi iizerinde insa edilmesinden dolay1 daha c¢ok islevsel acidan 6n planda
tutulmasindan kaynaklanmaktadir. Kopriiler iizerinde insa ve onarim kitabelerine rastlanilmamistir
ancak Arapgir Yusuf Kamil Pasa Képriisti (1858-1859), Arapgir Vavilik Kopriisii (19. yiizyil) gibi tarihi
belirlenmis koprileri inceledigimizde malzeme ve teknik benzerlikler géz 6niine alinarak Halil Rifat
Pasa Kopriisii ve Hoyiik Deresi Kopriilerini insa siireci agisindan Ge¢ Osmanli Dénemi icerisinde
tarihlendirebiliriz. Anadolu’da farkli donemlerde insa edilmis tek gozlii kopriiler arasinda ise Bursa
Irgand1 Koépriisii (M.1441), Bursa- Mudanya yolunda Gecit Képrii (Osmanli Donemi), Bitlis Kesis (Molla
Degirmeni) Koprisii (15.-16. yiizy1l) yer almaktadir.

Calisma icerisindeki bolgede yapmis oldugumuz arastirmalar neticesinde elde edilen tek
hamam olan Koéprili Mehmed Pasa hamaminin kitabesi mevcut degildir. Evliya Celebi, Hekimhan
kasabasinda mevcut cami, hamam ve yiiz diikkanin, kasabay1 yeniden canlandirmak amaciyla Képrili
Mehmed Pasa tarafindan yaptirilmis olduguna dair bilgi vererek hamamdan bahsetmemektedir
(Celebi, 2010, s, 5). Kopriili Mehmed Pasa’nin 1660 tarihli ilgili vakfiyesinde, Hekim Hani'na (Tashan)
yapilan onarimlardan bahsederken hamam ile ilgili herhangi bir bilgiye yer verilmemistir (VGMA,
580:127). Bu bilgiler dogrultusunda hamamin, Hekim Han't onariminda ve Képrili Mehmet Pasa’'nin
bayindirlik faaliyetleri sirasinda da mevcut ve saglam oldugu anlasilmakta olup yapi, kuvvetle
muhtemel 17. yiizyilin ilk yarisinda insa edilmistir. Hamam kare sicaklikly, tek halvetli plan tipine sahip
olup genel bir plan tipolojisine sahip degildir (Topgu, 2015, s, 385). Giris mekanin glineyinde kubbe ile
ortiilii soyunmalik biriminden tizeri besik tonoz ile ortiilii 1iklik birimine gecilmektedir. Iliklik
biriminden iizeri besik tonoz ile ortiilii halvete gecilip kubbe ile ortiilii sicaklik birimi ve buranin
kuzeyinde tahribattan kaynakli {ist Ortiisii tespit edilemeyen su deposu bulunmaktadir. Yapinin
kuzeydogusunda gliniimiize ulasamayan odunluk birimi yer alir. Hamamin cepheleri kaba yontu tas ile
insa edilirken i¢ mekanlar kirma ve moloz tastan insa edilmistir. Hamamin genel itibariyle oldukca
sade bir yapida insa edildigi anlasilmistir. Yapi, Malatya ve cevre illerinde bilinen en eski hamam
olmasi acisindan oldukc¢a 6nemlidir. Anadolu’da kare sicaklia sahip hamamlar arasinda Erzurum

Saray Hamami (1707), Bolu Tabaklar Hamami (16. yiizyil) 6rnek verilebilir (Topcu, 2013, s, 180).
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Sonug¢

Bu calismada, Malatya- Hekimhan arasindaki tarihi ipek yolu gilizergahi tizerinde yer alan su
yapilar1 ele alinmistir. Yapilan arastirmalar sirasinda Tirkg¢e kaynaklar, yabanci kaynaklar, dénem
kaynaklari, arsiv kaynaklari, kitabeler ve vakfiye kayitlarindan faydalanilarak Malatya- Hekimhan
arasindaki tarihi yol aginin farkli dénemlerdeki sosyo-ekonomik ve stratejik dnemi iizerinde durulmus
olup tarihi ipek yolu glizergah1 Hekimhan- Malatya arasindaki yol ag1 lizerinde bulunan Yukari Pinar
Cesmesi, Garipoglu Cesmesi, Glimiis Pinar1 Cesmesi, Dutluk Pinar1 Cesmesi, Kale Kapis1 Cesmesi, Hoyiik
Deresi Koprisii, Halil Rifat Pasa Kopriisii, Kopriili Mehmet Pasa Hamami'ndan olusan su yapilart tek
tek incelenmis ve Tiirk sanati agisindan donem ozellikleri ile karsilastirmali bir bicimde ele alinarak
degerlendirilmistir. Calismanin ana hatlarini olusturan s6z konusu yapilar incelendiginde, ayn1 dénem

ozelligi gosteren diger yapilar ile karsilastirilip Ge¢ Osmanli Donemine tarihlendikleri anlasilmistir.

Su, insanligin vazgecilmez temel ihtiyaclari arasinda biiyiik bir 6neme sahiptir. Fonksiyonel bir
yapiya sahip olan tarihi yollar iizerinde kervan konaklamasi icin basta kervansaray olmak lizere
hamam, koprii ve ¢esmeler insa edilmistir. Hekimhan cografyasi Osmanli himayesinden 6nce uzun bir
doénem oldukga 1ss1z, eskiya saldirilarina acik tenha bir mevki niteligi tasimistir. Ticari amaglar icin yol
agin1 kullanan kervanlar canlarini ve mallarim1 korumakta zorlanmislardir. Malatya- Hekimhan
arasindaki tarihi yol aginin hem askeri hem ticari amaca hizmet etmesi yol giivenliginin en iist
seviyeye cekilmesini ve giizergdh iizerinde yapilasmayir saglamistir. Osmanli sadrazamlarindan
Kopriili Mehmet Pasa, tarihi yol giizergahini giivenli ve canli bir mevkie cevirmek istemis ve 17.
yluzyilin ikinci yarisinda bayindirlik ve iskdn faaliyetleri icerisinde yeniden senlendirilmis olup
giivenligi saglanmistir. Bolgede, ulaklar, ordular ve tiiccarin gerekli ihtiyaglarin karsilanabilecegi ana
ulasim ag1 tlzerinde bulun ¢esme, hamam, han, koéprii gibi yapilarin yapilasinda s6z konusu
senlendirmede 6nemli rol oynamistir. Tarihi Malatya- Hekimhan ipek Yolu iizerinde insa edilen yapilar
insanlarin ¢esitli ihtiyaclarin1 karsilamaya yonelik insa edilmistir. Dolayisiyla siisleme a¢isindan zayif
olmalar1 yapilarin islevselliine ve tarihi yolun ticari ve askerl acidan verilen 6nemden
kaynaklanmakta olup kullanim amaglarinin 6n plana ¢ikmasi ile yol glizergdhinin 6nemi

anlasilmaktadir.

Yapilan bu calisma neticesinde Malatya-Hekimhan tarihi yol ag1 6nemi ve yol ag1 lizerinde insa
edilmis 6 bagimli cesme, iki kdprii ve bir hamami bilim diinyasina tanitmak, eserler hakkindaki bilgi ve

belgelerin gelecek nesillere aktarilmasini saglamak en énemli temennimizdir.
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