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oz

Avrupa iilkeleriyle es zamanl olarak Osmanli
Imparatorlugu’nda kullamilmaya baslanan elektrik,
imparatorluk genelinde XX. ylizyilin baslarindan
itibaren yayginlik kazanmisti. Bu yiizyila gelindiginde
elektrik artik elektrikli tramvaylar araciligiyla ulagim
amagl da kullanilmaktaydi. Haliyle bu durum da
elektrikten istifade eden niifusun artmasini saglamisti.
Imparatorluk yénetimi ise artan bu talebe cevap
verebilmek i¢in halkin elektrikten ve elektrikli
tramvaylardan istifade edebilme hakkini kamu hizmeti
olarak tanimlamigti. Bu hizmetin karsilanmasinda

cogu yerde 6zel girisimciler aktif gorev listlenmislerdi.

Ancak imparatorlugun son dénemlerine dogru ve
Cumbhuriyet’in ilk yillarinda ekonomide baslatilan
millilestirme politikasi ¢ercevesinde 6zel sermayeli
elektrik ve elektrikli tramvay isletmeleri, belediyelerin
himayesine alinmaya baslanmusti. Ozel sermaye ile
baslayan ancak daha sonradan belediyenin denetimine
giren elektrik ve elektrikli tramvay isletmesinin bir
ornegi de Adana sehrinde goriilmiistiir. Bu ¢ercevede
Adana sehrinin aydinlatilmast igin kullanilan

elektrik ve ulagim amagh kullanilan elektrikli
tramvay isletmesiyle ilgili meydana gelen her tiirlii
gelismenin ele alindig1 bu ¢alismada, kaynak olarak
arsiv belgelerinin yani sira basin arsivi ve aragtirma-
inceleme eserler kullanilmugtir.

ABSTRACT

Electricity, which began to be used in the Ottoman
Empire simultaneously with European countries,

was widespread throughout the empire in the 20th
century. It has become widespread since the beginning
of the century. By this century, electricity was also
used for transportation purposes through electric
trams. Naturally, this situation led to an increase in

the population benefiting from electricity. To respond
to this increasing demand, the Empire defined the
people's right to benefit from electricity and electric
trams as a public service. In most places, private
entrepreneurs took an active role in providing this
service. However, towards the last periods of the
empire and within the framework of the nationalization
policy initiated in the economy in the first years of the
Republic, privately owned electricity and electric tram
enterprises began to be taken under the auspices of
municipalities. An example of electricity and electric
tram operation, which started with private capital but
later came under the control of the municipality, was
seen in the city of Adana. In this context, in this study,
in which all developments regarding the electricity and
electric tram operation used for the illumination of the
city of Adana are discussed, archive documents as well
as press archives and research-review works were used
as sources.
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GiRiS

Elektrik kelimesi Yunanca kehribar anlamina gelen elektron
sozciigiinden tiiretilmistir (Bahadir, 2001, s. 13-14). Bu
bilgiden hareketle elektrigin ilk olarak Yunan cografyasinda
kullanildig1 s6ylenebilir. Zira tarihsel siirecte elektrigin
kullanildigina dair en erken bilgilerin Yunan déonemine

ait oldugu saptanmistir (Inan, 1978, s. 246). Daha sonraki
siireglerde diinya iilkelerinde tiiketimi yayginlagan
elektrigin uzun siire kullanim alan1 son derece kisith
olmustu. Ancak 17. ylizyilin baslarindan itibaren insanlarin
giindelik hayatinda kullanimi daha da artmaya baslamisti.
19. ylizyilin baslarina gelindiginde ise elektrik artik dinamo
ve su? tiirbinleriyle iiretilmeye baglanmis, kullanim alani
daha da genisletilmisti. Ozellikle bu donemde elektrigin
kullaniminda endiistri sektorii 6n plana ¢ikmisti (Kayabasi,
1999, s. 14). 1880°den itibaren sehirlerin aydinlatilmasinda
ve elektrikli tramvaylarin isletilmesinde yaygin olarak
kullanilan elektrik, insanlarin giindelik hayatinda da artik
kolaylastiric1 bir ara¢ haline gelmisti. Bu durum elektrigin
insanlarin giindelik hayatinda vazgecilmez bir unsur olarak
On plana ¢ikmasini saglamisti (Nacar, Tutsak, 2023, s. 20).

Giindelik hayatin vazge¢ilmez unsuru olan elektrik,
insanoglunun konforlu bir yasam stirmesinde doniim
noktasi olmustu (Arisal, 2023, s. 216). Nitekim elektrik
kisa stire icerisinde glindelik yasamin her asamasinda
kolaylastirici unsur olarak kendisini gdstermis ve insanlar
tarafindan yaygin olarak kullanilmaya baslanmist1 (Kiigiik,
2022, s. 39-40; Tanik, Dag, 2023, s. 415). Elektrigin
giindelik hayata olan bir diger 6nemli katkisi da gehirlerin
aydinlatilmasinda kullanilmastydi. Zira sehirlerin
aydinlatilmas1 giivenli ortamin yani sira insanlarin gecenin
karanligindan daha fazla istifade etmelerini saglamisti.

Bu ¢ercevede 1881°de diinyada aydinlatilan ilk sehir olan
Londra’dan sonra sehirlerin aydinlatilmasina yonelik
caligmalar hiz kazanmist1 (Karayaman, 2014, s. 50).
Nihayetinde daha 6nceleri bal mumu, yag mumu, fener,
odun, tezek ve komiirle aydinlatilan Osmanli sehirleri
1846°da elektrikle aydinlatilmaya baslanmisti (Haytaoglu,
2018, s. 897; Ozdemir, 2016, s. 19-21).2

Bu calismalar cercevesinde Istanbul ve ¢evresinin
aydinlatilma imtiyaz1 Heres Efendi’ye verilmisti (Erol,
2007, s. 42). Boylece elektrikle aydinlatilan sokaklarin
daha giivenli olmasi1 ve vatandaglarin gece karanligindan
daha fazla istifade etmesi saglanmisti. Bu gibi
imtiyazlardan elde edilen basarilarin artmig olmasi imtiyaz
sahasinin genislemesine katki saglamisti. Nihayetinde
kisa siire icerisinde Istanbul’un yani sira Edirne, Beyrut,
Selanik ve Sam gibi sehirlerin aydinlatma imtiyazi 6zel
isletmecilere verilmisti (BOA. A. (DVNS. IMTZ.d. No: 2,
s. 106, 112, 123).

Elektrigin isletilmesinde 6zel sermayenin artis
gostermesine bagl olarak elektrik isletmelerinde artig
meydana gelmisti. Ozellikle iiretilen elektrigin kullanim
alaninda yasanan artiga bagl olarak elektrik tiretiminde
kullanilan ham madde olan fosil yakitlarinin da tiiketimi
artmist1. Fosil yakitlarinin etrafa salmig oldugu zararl
havanin etkisiyle insan saglig1 ve iklim yapisi ciddi
tehditle kars1 kargiya kalmisti. Bu tehdidin ortadan
kaldirilmasi veya azaltilmasi amaciyla elektrik tiretiminde
tamamen temiz kaynaklarin kullanilmasi igin ¢aligmalar
baslatilmisti. Bu ¢alismalar kisa siire igerisinde neticesini
vererek 1902 yilinda Tarsus bolgesinde su giiclinden
yararlanarak elektrik iiretilmeye baslanmisti. Boylece
elektrik iiretiminde yogun olarak kullanilan fosil yakitlarin
doga ve insan sagligina olan olumsuz etkileri azaltilmaya
calisilmist1 (Dingel, 1973, s. 87-89; Adibelli, 2011, s. 23;
Arslan, 2014, s. 31; Coskun, 2013, s. 55).

1903 yilina gelindiginde imparatorlugun genelindeki
sehirlerde artik elektrikli aydinlatma faaliyetleri yaygin
olarak goriilmeye baslanmisti (Gengosman, 1960, s.
151-152; Karayaman, 2014, s. 50). Bu yayginligin temel
sebebi ise devlet yoneticilerinin elektrik hizmetlerinin
halka sunulmasin1 bir kamu hizmeti olarak gérmeleriydi
(Damlibag, 2020, s. 167-168). Devlet yoneticilerinin bu
bakis agisinin yani sira daha 6nce Heres Efendi’ye verilmis
olan imtiyazdan elde edilen basar1 dikkate alinarak 12
Temmuz 1903 tarihinde 6zel sermayeye verilen elektrik

2 Adana’da su giiciinden istifade edilerek elektrik tiretimi 8 Nisan 1956 tarihinde Seyhan Hidroelektrik Baraji’nin isletilmeye baglanmasiyla gerceklesmistir. Bkz. Giines, 1892, s. 4.

3 Osmanli’da elektrik ilk olarak 1870’te donanma alaninda giivenlik amagl kullanilmigti. 1895 yilina gelindiginde sinema sektériinde kullanilmaya baglanmusti. 1900°1i yillara gelindiginde
ise saglk sektoriinde titketilmeye baslanmisti. Son olarak sehirlerin aydinlatilmasinda kullanilmisti. Bkz. BOA. 1. SD. 32/1579; BOA. Y. A. RES. 28/49; BOA. Y. A. RES. 29/36; BOA, BEO,
1597/119714; BOA, BEO, 1703/127673; BOA, BEO, 1995/149618; BOA, 1. HUS, 116/59; Arslan, 2017, s. 2-3; Koylu, Arslan, 2014, s. 1.
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isletmelerinin faaliyete gegirildigi yerler arasinda Selanik
ve Izmir’de yerini almist1 (BOA. Y. MRZ.d. 11397).

1910 yilinda ise Istanbul’un elektrik imtiyazi Macar Ganz
Anonim Elektrik Sirketi’ne verilmisti (Akpinar, 2018, s.
355; Kariptas, Aytis, Kariptas, 2020, s. 22).

1911 yilinda Banque Generale de Credit Hongrois ve
Banque de Bruxelles is birligi yaparak ortaklasa Osmanli
Anonim Elektrik Sirketi’ni kurmuslardi (Kog, 2010, s.
75). Bu sirket ayni1 y1l igerisinde Silahtaraga’da elektrik
fabrikasini kurmustu (Gokgen, Cetin, 2023, s. 120). Sirket
kisa siire i¢erisinde vilayet genelinde teskilat yapisini
tamamlayarak faaliyetlerine baglamisti. Bu ¢er¢evede 1914
yilinda sebeke ve abonelere elektrik vermis, elektrikli
tramvay* isletmeye baslamist1 (Giirbiiz, 2006, s. 75;
Ozdemir, 2016, s. 24). Benzer bir isletmenin &rgiitlenerek
1909 yilinda faaliyete gectigi yerlerden biri de Adana
olmugstur (Karayaman, 2013, s. 8-9).

1909 yilinda elektrige ve elektrikli tramvaya kavusan
Adana’da elektrik isletme imtiyazinin ele alindig1 bu
caligmada, 1909 ile 1950 yillar arasinda kentin elektrikle
aydilatilmasi ve elektrikli tramvayin igletilmesine

dair faaliyet gosteren isletmelere odaklaniimistir.

Bu cergevede 1909 ile 1914 yillar arasindaki Adana
Belediyesi imtiyaz siireci ve bu siiregte idarenin hayata
gecirmis olugu politikalar ele alinmigtir. Daha sonra
kentin elektrik ve elektrikli tramvay imtiyazini iistlenen
ilk 6zel sermaye girisimi olarak Mithendis Osman Vehbi
Bey liderliginde kurulan isletmenin 1914 ile 1928 yillar
arasindaki faaliyetleri iizerinde durulmustur. Ancak ilk
0zel sermayeden istenilen basarinin elde edilememis
olmasi imtiyazin 1928 yilinda yabanci sermaye olan ELG
Sirketi’ne devredilmesine neden olmustu. Bu baglamda
caligmanin iiglincli agamasinda ELG Sirketi’nin 1928

ile 1939 yillar1 arasindaki faaliyetlerine odaklanilmaistir.
Bu dénemdeki siireci daha dncekilerinden ayrit eden
temel 6zellik kentte elektrik ve elektrikli tramvay isletme
imtiyazinin ilk defa yabanci1 bir sermayenin denetimine
verilmis olmasiydi. Fakat bu yabanci sermeye girisiminde
de beklenen sonuglarin elde edilememesi neticesinde
imtiyaz tekrar belediyenin himayesine alinmistir. Bu
dogrultuda ¢aligmamizin son agsamasini olusturan Adana

Belediyesi Elektrik Isletmesi doneminde 1939 ile 1950
yillar1 arasindaki faaliyetler ele alinmistir.

1. Miihendis Osman Vehbi Bey’in
Imtiyaz Siireci (1914-1928)

Anadolu Bagdat Demiryollar1 Meclisi Idare azasindan
Miihendis Osman Vehbi Bey’in Adana’nin aydinlatiimasi
imtiyazini iistlenmesinden dnce kentte elektrik isleri
belediye tarafindan yiiriitilmekteydi. Bu déneme dair

her ne kadar ayrintil1 bilgiler elde edilememis olsa da 8
Haziran 1909 tarihinde bir elektrik dinamosunun Belediye
Isletmesi tarafindan satin alindig: tespit edilmistir (BOA.
BEO. 3052/228841). Sehrin elektrikle aydinlatilmasina
dair en erken bilgi olarak tespit edilebilen bu gelismeden
hareketle 1909 senesinde Adana’da elektrik isleriyle
belediyenin ilgilendigi sOylenebilir. Ancak 1913 yilina
gelindiginde elektrik igletmesinin 6zel sektore devredilmesi
icin ¢alismalar baglatilmisti. Sadece elektrik igletmesinin
imtiyazi degil ayn1 zamanda sehrin elektrikli tramvay
isletmesinin imtiyaz hakki da devredilecekti. Imtiyaz1
tistlenmek isteyen taliplerden biri Miithendis Osman Vehbi
Bey’di (BOA. $D. 2143/11). Bu ¢ercevede Belediye
Idaresi ile Osman Vehbi Bey arasinda yapilan goriismeler
neticesinde 25 Ocak 1914 tarihinde Adana’nin elektrikle
aydinlatilmasi ve elektrikli tramvayin igletilme hakki
Osman Vehbi Bey’e devredilmisti (BOA. BEO. 2143/11).
Boylece 1909 yilinda elektrikle tanistigi tespit edilebilen
sehrin elektrik ve elektrikli tramvay imtiyazi bes yillik
aradan sonra 6zel sektoriin idaresine birakilmisti

Belediye Idaresi ile Osman Vehbi Bey arasinda yapilan
anlagmanin Nafia Nezareti tarafindan onaylanmasiyla
birlikte imtiyaz hakki 50 yilligina Osman Vehbi Bey’in
kuracagi isletmeye devredilmisti. Buna gére Osman Vehbi
Bey ile Mosyo Pol Kokil Efendi’nin ortakligiyla kurulacak
olan isletme, elektrik ve elektrikli tramvayin isletilmesiyle
ilgili her tiirlii faaliyetlerde tek yetkili kurum olarak kabul
edilecekti (BOA. MV. 231/172). Kurulan bu isletmenin
kurulus sermayesi 50.000 lira olarak belirlenmisti (BCA.
30.18.1.1, 19/39/15). Ancak Mosy6 Pol Kokil Efendi’nin
daha sonra vefat etmesiyle birlikte mukavelede degisiklige
gidilerek Osman Vehbi Bey tek bagina imtiyazi listlenmisti
(BOA. SD. 3110/41).

‘Osmanli’da ilk tramvay isletme imtiyazi 1869 yilinda Istanbul’da sehir igi ulasimi saglamak amaciyla Konstantin Karapano Efendi’ye verilmisti. Tlk
tramvay Avrupa’daki atli tramvaylar 6rnek alinarak yapilmusti. Bkz (Colak, 2004, s. 75; Karataser, Oztiirk, 2018, s. 53).
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Ortaklardan birinin ¢ekilmesiyle birlikte Osman Vehbi
Bey ile Belediye Idaresi arasinda imtiyaza dair imzalanan
mukavelenamede isletmenin kurulusu, yetkileri, haklar
ve faaliyetlerine yonelik hiikiimler ayrintili sekilde

ele alimmist1. Buna gore isletmenin faaliyetlerine
baslayabilmesi i¢in imtiyaz sahibinin teminat akgesi olan
5.000 liray1 1 ay igerisinde hiikiimetin uygun gorecegi

bir bankaya teslim etmesi gerekmekteydi (BOA. MV.
179/85; BOA. MV. 241/232). Fakat Osman Bey, daha
sonra teminat akgesinin teslim edilmesine dair belirlenen
siirenin uzatilmasi i¢in girisimlerde bulunmustu (BOA.
BEO. 4208/315527). Bu girisimler Belediye idaresi
tarafindan dikkate alinarak 29 Temmuz 1915 tarihinde
mukavelenamenin bazi maddelerinde degisiklige gidilmesi
kararlastirilmist: (BOA. MV. 191/12; BOA. MV. 195/104;
BOA. BEO. 4302/322642).

Bu dogrultuda Viikela Meclisi tarafindan baslatilan
caligmalar 18 Kasim 1915 tarihinde bitirilmisti (BOA.
BEO. 4387/328962; BOA. BEO. 3052/228841; BOA.
MV. 239/23). Bu gercevede yapilan degisikliklere

gore teminat akgesinin teslimat siiresi 1 aydan 3 aya
cikarilmist1 (BOA. I. MMS. 172/9; BOA. MV. 241/202).
I. Diinya Savagi’nin getirmis oldugu ekonomik sikintilar
dikkate alinarak bazi 6demelerin 1 sene ertelenmesi
kararlastirilmisti. Bunun yani sira faizlerin diigiiriilmesine
dair degisiklikler de yapilmisti. Imtiyaz sahibi lehine
yapilan bu tiir degisikliklerin aksine daha 6nce 50 yil
olarak belirlenen imtiyaz miiddeti 25 yila diislirilmiisti
(BOA. A.) DVN. MKL. 68/9). Bu gibi degisikliklerin
yapilmasina ragmen igletmenin iizerine diisen vazifeyi
yerine getirememesi, Adana Mebusu Zamir Bey’in Tiirkiye
Biiytik Millet Meclisi’nde elestirisine neden olmustu. Bu
elestirinin odak noktasi ise Osman Bey’e elektrik imtiyaz
hakkinin verilmesinin iizerinden bir¢ok sene gegmis
olmasina ragmen herhangi bir faaliyete girisilmemis olmasi
ve elektrigin verilememesinden dolay1 bolgede ciddi
sorunlarin meydana gelmis olmasiydi (BCA. 30.10.0.0,
7/43/28).

Oysa mukavelenameye gore isletmenin temel gorevi
Adana’nin elektrik ihtiyacini karsilamak, telefon hatlarini

insa edip isletmek ve elektrikli tramvay hatlarinin insasi
ve isletmesi olarak belirlenmisti. Yapilan bu elestiriler
dikkate alinmig olmali ki isletme ve belediye arasinda
yapilan goriismeler neticesinde tramvay hatlarinin planlar
hazirlanmigti. Mecburi hatlarin ingasi i¢in bir an 6nce
harekete gecilecegine dikkat cekilmisti (BOA. I. MMS.
195/31). Bu hat; Hiikiimet Konagi’nin bati kismindan
baslayip Saathane, Kapali Carsi, Yag Cami, Tarsus Kapisi,
Bugday Pazari, Kuru Képrii, Simendifer Mevkii, Adana
Reji Fabrikasr’ ve Sakir Pasa Mevkiine kadar uzanmaktaydi
(Dag, 2023, s. 187). Bu hatta ek olarak Hiikiimet
Konagi’ndan baslay1p sahil kiyis1 lizerinden Bagdat
Demiryolu mevkiince uzanan bir hattin daha insa edilmesi
planlanmist1. Ugiincii hat ise Hiikiimet Konagi’ndan
baslayip 10 kilometrelik bir giizergah {izerinde insa
edilecekti. Yapilan planlamaya gore tiim bu hatlarin 10

yil i¢erisinde bitirilmesi hedeflenmisti. Bu hatlar diginda
isletmenin talep etmesi halinde diger bolgelerde faaliyet
gosterecek hatlar insa edip isletebilecekti. istege bagl
olan bu hatlarin insasi ise planin hazirlanip ilgili kurumlar
tarafindan onayladig tarihten itibaren 2 yil igerisinde
bitirilmesi gerekmekteydi. Gerek mecburi gerekse istege
bagli olarak insa edilip isletilecek olan hatlar i¢in mevcut
yol ve sokaklarin kullanilabilecegi gibi yeni yol ve sokaklar
acilabilecekti (BOA. I. MMS. 195/31). Ancak bu sokak
ve yollar kullanilirken igletmenin hiikiimet ve ahalinin
¢ikarlarini g6z 6niinde bulundurmak zorundaydi (BOA.
SD. 2830/8).

Isletmenin imalatla ilgili olan haklar1; fabrika agmak, bu
fabrikalarda elektrik imal etmek, tramvay hatlarini insa
etmek ve buna dair tiim faaliyetleri yerine getirmekti.

Buna gore isletme, 1.000 kilovattan diisiik olmayacak bir
elektrik fabrikas kuracakti. Ivedi bir sekilde Adana’nin
islek sokaklarinda elektrik hatlar inga edecekti. Bu hatlarin
hanelere olan uzaklig1 200 metreden fazla olmayacakti.
Belediye tarafindan yapilan lambalarin %20’sinin sirkete
devredilmesinden dolay1 isletme bu lambalarin yenilenmesi
ve bakimindan sorumlu olacakti (BOA. $D. 2830/8).
Ayrica isletme, 20 metrede bir yerlestirecegi lambalar i¢in
belediyeden licret alacakti. Buna gore Kavs lambalarmdan

5 Fabrika, 1883 yilinda Reji idaresi’nin faaliyete gegmesiyle birlikte kurulmustu. Fabrika igin 1895 yilinda yeni bir bina yaptiriimisti. Ancak 1903 yilina gelindiginde fabrika igin Bahgehay
bolgesi, Sakir Pasa mevkiinde sonradan Hamidiye olarak isimlendirilecek olan bolgede insa edilen yapiya taginmusti. Burada 1925 yilina kadar faaliyetlerine devam etmisti. Bu bilgilerden
hareketle Sakir Paga mevkiinde inga edilen Reji Fabrikasinin elektrikli tramvay giizergahi tizerinde bulunan yapinin oldugu soylenebilir. (Dag, 2022, s. 129; Ulas, 2019, s. 56; Aslihan
Oziidogru, 2010, s. 103-104; Akpinar, 2022, s. 109; Varlik, Emiroglu, Tiirkoglu, 2008, s. 78; Emiroglu, 2020, s. 276).
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6 amperin her bir saati i¢in 10, 10 amperin her bir saati
icin 12, 12 amperin her bir saati i¢in 14, 15 amperin her
bir saati i¢in ise 17 para alinacakti. Lambalarin belirlenen
saatlerde yanip sonmemesi halinde eksik veya fazla
calistig1 her bir saat i¢in 2 kurus ceza tahsil edilmekteydi.
Lambalarin tamiri hususunda gosterilen zafiyetten

dolay1 lamba bagina yevmiye 1 kurus ceza alinmaktaydi.
Aydinlatma i¢in kullanilan her 1 kilovat i¢in belediye
tarafindan isletmeye en az 2 kurus 6deme yapilacakt.
Ancak aksakligin yaganmasi halinde 1 kurus kesinti
yapilabilecekti (BOA. I. MMS. 195/31).

Tramvay raylarinin sag ile solu 50°ser santimetre bandirma
tastyla dosenecekti. Ayrica yeni insa edilen Resadiye
caddesinin yaya yollar1 betondan insa edilecekti. Buharli
Elektrik Fabrikasi’nin kurulmasina karar verilmesi halinde
bu yapi; hastane, resmi daireler, kisla, mektep, karakol ve
diger fabrikalardan uzak bir mevkide insa edilecekti. Bu
fabrikanin insa edilmesi izne baglanmist1. izin dilekgesinin
isletme tarafindan Nafia Nezareti’ne verildigi andan
itibaren 30 giin igerisinde cevap verilmesi zorunluydu.
Isletme, fabrikanin insa edilecegi bolgeyi gosteren harita,
inga projesi, hesap cetveli, makinalarin resim ve kayitlar
ile fabrikanin iktisadi ve fenni agidan faydalarmi igeren
raporu hiikiimete sunmakla miikellef kilinmisti (BOA. SD.
2830/8). Ayrica elektrik hatlarinin giizergah ile alet ve
malzemelerin takilacagi noktalar1 gdsteren proje evrakini,
buna dair resim ve gorselleri, hesap cetveli ve isletilen
tramvay hatlarinin genel haritasin1 Nafia Nezareti’ne
teslim edecekti (BOA. I. MMS. 195/31). Boylece isletme
tarafindan yapilan islemlerin belediye makamlarinca takip
ve kontrolii kolaylastirilmaya ¢aligilmigt.

Mukavelenamede tramvay hatlarinda kullanilacak

olan malzemelerin boyutlariyla ilgili bilgilere de yer
verilmisti. Buna gore tramvay hatlariin baglandigi demir
cubuklarin yiiksekligi 3,60 metre olacakti. Hatlar tek
yonlii olmakla birlikte isletme, nezaretten olur alarak cift
hata doniistiirebilecekti. Cift yonlii hattin arasinda 50 cm
bos alan birakilacakti. Sehir ve kdylerde raylarin gomme
olarak insa edilecegi bolgelerde nezaretin miisaadesi
olmadikca hat demirleri yollar iizerinde insa edilmeyecek,
désemelerin zeminle ayn1 seviyede insa edilmesine
hassasiyet gosterilecekti. Raylarin ara yerleri hari¢ her

iki tarafina 50’ser cm genisliginde 16 metre uzunlugunda

kaldirim inga edilecekti. islek tramvaylarm yaninda
caligmayan tramvaylarin durdurulmasi i¢in 2,60 cm mesafe
birakilacakti. Bu alan ise bir emniyet banketiyle isaretlenip
buraya girisler yasaklanacakti1 (BOA. I. MMS. 195/31).

Yayalarn iizerinde yiiriiyecegi ve tramvaya binmek i¢in
kullanacag1 yaya yolu kirmizi tas ve iri taneli kumdan

35 metre uzunlugunda, 1,90 santimetre genisliginde ve
tramvay aracinin zemine olan mesafeyle ayni yiikseklikte
olacakti. Tramvay hatlarmin sag ve solunda yer alacak
olan akotmanlardan tramvaya gegcisin yapilabilmesi

icin belirlenen noktalarda 12 santimetrelik bir pervaz
yapilacakti. Boylece sose yoluyla tramvay arasinda
yaylarin ge¢is yapmasi saglanacakti. Yaya kaldirimlarinin
genisligi en az 1 metre olacakti. Yaya kaldirimlariyla
raylar1 arasindaki mesafe en az 50 metre olacakti. Tramvay
hatlarinin gegirilecegi mahallelerdeki istimlak masrafiari
ve istimlak isleri belediyeye ait olacakti. Bu masraflar daha
sonra taksitler seklinde isletmeden tahsil edilecekti (BOA.
I. MMS. 195/31).

Mukavelenamede tramvaylarin ¢aligtirilacag elektrik
aksamuyla ilgili bilgilere de deginilmistir. Soyle ki bu
tellerin en algak kismi 5 metre olmak zorundaydi. Boylece
insanlarin ve araclarin tellerle temas etmesinin 6niine
gecilerek mal ve can kaybinin 6nlenmesi hedeflenmisti.
Bu teller demir, beton veya ahsaptan yapilan direklere
elektrik konsollar1 araciligiyla baglanacakti. Konsollar
duvarlara da takilabilecekti. Bu konsollar tarihi yapilar
disinda belediyenin izin verdigi yapilara takilabilecekti.
Ancak islemler sirasinda vatandaslarin evlerine zarar
vermemek i¢in biilyiik hassasiyet gosterilecegi belirtilmisti.
Gosterilen hassasiyete ragmen elektrik hatlarin inga
edilmesi sirasinda giizergah iizerinde bulunan yapilarin
zarar gormesi halinde yeniden insa veya tamirat masraflar
isletme tarafindan karsilanacakti. Ayrica isletmenin devlete
ait olan yapilarin elektrik veya telgraf tesislerine zarar
vermesi halinde bunlarin tamir masraflar1 igletmeden
karsilanarak tamirleri ilgili dairenin miithendisleri
tarafindan yapilacakti. Hatlarin insa edilmesinden sonra
inga edilecek sanayi imalathaneleri ile hatlar arasinda

en az 2,90 cm mesafe birakilacakti. Hatlarin gegirildigi
giizergahta bulunan hemzemin gegitlerin ve {ist ile

alt yollarin insa yapim masraflar igletme tarafindan
karisilacakti. Ayrica isletmenin tramvay hatti ¢alismasi
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sirasinda ahalinin su ile elektrik kesintilerinden ve kazilmig
olan ¢ukurlarda sularin birikmesinden dolay1 sihhat
acisindan olusacak olan magduriyetlerin 6nlenmesi igin
gerekli olan tedbirleri alacakt: (BOA. I. MMS. 195/31).

Yayalarin binisi i¢in inga edilecek duraklarin birbirinden
uzaklig1 50 metreden fazla olmayacakti. Yolcularin bu
duraklara ¢ikmasi i¢in rihtim ve rampalar igletme tarafindan
insa edilecekti. Bu duraklar tramvayin gelmesinden 1 saat
once ahalinin girisi icin acilacakt1. Isletme en ge¢ 10 ay
icerisinde projelerini Nafia Nezareti’ne sunacakti. Nezaret
3 ay icerisinde bu projelerle ilgili kararini isletmeye
bildirecekti. Isletme 6 ay icerisinde ¢alismalara baslayarak
2 sene igerisinde bu projeleri tamamlayacakti. Belirlenen
siire igerisinde projelerin tamamlanmamasi halinde

ise isletme hakkinda hukuki muamele baslatilacakti.
Tramvaylar Avrupa standartlarinda insa edilerek hiikiimetin
onayini aldiktan sonra ¢alistirilacakti. Imalatta en iyi
malzemeler kullanilacakti. Demir ¢ubuklar c¢elik olacak

ve her bir metresi 40 kilo olacakti. Buna dair denetimler

ise hiikiimetin gorevlendirecegi bir komisyon tarafindan
yapilacakti (BOA. I. MMS. 195/31).

Isletmenin denetlenmesi icin Nafia Nezaretince olusturulan
komisyona igletme senelik 180 Osmanl altinin1 12 aya
bolerek her ay pesin olarak verecekti. Sirketin iilke i¢i veya
disindan ticaretini yapacag her tiirlii malzeme ile tesislerin
inga edilecegi araziler damga resmi disinda vergiden muaf
tutulmustu. Ancak isletme personeli yiirlirliikte olan tiim
vergi ¢esitlerine tabi olacakti (BOA. A.) DVN. MKL.
60/27). Boylece 6zel sermayenin elinde olan elektrik

ve elektrikli tramvay imtiyaziyla ilgili faaliyetler devlet
memurlari tarafindan denetlenebilecekti.

Bu tramvaylar miimkiin derece giiriiltiisiiz olacak ve

iki kostegi bulunacakti. Bu kostekler kar, yagmur ve

sisli havalarda da gorevlerini basarili sekilde yerlerine
getireceklerdi. Bu kostekler saatte 10 kilometre hizla
ilerleyen bir arabaya ¢arpmamak igin 8 metre mesafe
kala fren tutmak i¢in kullanilacakti. Salonlarda birer
lamba ile her tramvayin i¢inde 16’sar mumluk ve 3 lamba
calistirilacakti. Her tramvayin i¢inde igletmenin ismini,
sefer giizergahini, yolcu sayisini, hareket edecegi saatlere
dair tarifenin ve son kontrol tarihini i¢eren Tiirkge ve
Fransizca metinler asilacakti. Bu uygulamanin hayata

gecirilmesinde yolcularin; arabalarin bakimi, gidis
giizergahi ve hareket saatleri hakkinda bilgilendirilmesi
hedeflenmistir. Makinistin yaninda kondiiktor ve yoldan
gecenleri ikaz etmek icin bir ¢an ile bir boru olacakti.
Tramvaylarda yapilacak onarim ve bakimlar dort giin
onceden ilgili devlet dairelerine bildirilecekti (BOA. 1.
MMS. 195/31).

Isletme faaliyetlerini gergeklestirirken diger hizmetleri
aksatmamak icin gerekli 6nlemleri alacakti. Isletmenin
belediyeden izin ruhsati alarak gergeklestirecegi
faaliyetler sirasinda zarar verecegi yol ve yapilarin
onarimi imtiyaz sahibi tarafindan yapilacakti.
Yapilmamasi halinde masraflar isletme tarafindan
karsilanarak belediye tarafindan icra edilecekti. Bu
islemler sirasinda elektriklerin kesilmesi isletmeden
istenebilecekti. Elektrik kesintisinin talep edilmesine
neden olan bir diger gerekce ise bir kimsenin elektrikten
zarar gérmesi veya yaralanmasiydi (BOA. . MMS.
195/31). Tramvay seferlerinin belediye tarafindan iptal
edilmesinin gerekgeleri arasinda tramvaylarin arizali
olmasi, belediyenin giizergah iizerinde yol, su ve lagim
gibi islemleri gerceklestirmesi, resmi gegcit ile torenler yer
almaktaydi. Bu gibi nedenlerden dolay1 seferlerin iptal
edilmesi halinde isletme belediyeden tazminat talebinde
bulunamayacakt. Iptal talebi en az 3 giin 6nceden
isletmeye bildirilmekteydi. Belediye kendi hizmetlerini
yiiriitiirken isletmenin tesisatina dokunabilecekti. Isletme
ile diger 6zel sirket veya devlet kurumlar1 arasinda sorunun
olusmasi halinde Bidayet Mahkemesi’ne basvurulmaktaydi
(BOA. I. MMS. 195/31).

Mukavelenamede sahada gorev alan hizmetlilerle ilgili
bilgilere de yer verilerek bu gorevliler haricinde elektrik
alet ve malzemelerine kimsenin dokunmamasi, binalara
girmemesi ve hayvan sokulmamasina dikkat edilmesi
gerektigi belirtilmisti. Ayrica isletme biinyesinde istihdam
edecegi kisileri Osmanli tebaasindan segecekti. Osmanli
tebaasinda ihtiya¢ duydugu gorevlilerin olmamasi
halinde miidiir, bag miithendis ve 10 yillik memurlar
disindaki gorevlileri diger devletlerin vatandaglarindan
secebilecekti. Yolcularin tramvaylara taginmasi i¢in her
zaman hazir olacak 40 kisilik binek en az 2 en ¢ok 6 araba
bulunduracak, bayram giinlerinin yani1 sira yogunlugun
olusacag giinlerde nakliye i¢in gerektigi kadar katir

360



Cukurova Universitesi Sosyal Bilimler Enstitlis Dergisi: Yil: 2024 Cilt: 33 No: 1 Sayfa: 354-379

bulundurmak zorundaydi. Bu katirlar da yolcularin
yiiklerini tagimakta kullanilacakti. Bu katirlarin hareket
saatleri belediyeyle birlikte yolcularin ihtiyaglarina gore
belirlenecekti. isletme bu saatlerde belediyenin izni
olmadan degisiklik yapamayacagi gibi belediyenin ise
degisiklik yapmak istemesi halinde 48 saat dnce isletmeye
bilgi aktarmak zorundaydi. Bu katirlarin hizi sehir iginde
saatte 10 kilometre sehir diginda ise 30 kilometreydi.
Katirlarin hareket edecegi toplanma noktalar1 ile tramvay
duraklar arasindaki mesafe 10 ile 60 metre arasinda
degisiklik gosterecekti (BOA. I. MMS. 195/31).

Mukavelenamede iizerinde durulan bir diger 6nemli
husus elektrik fiyatlar1 olmustu. Buna gore aydinlatma

ve evlere verilecek her bir kilovatin saati i¢in 4 kurus,
sanayi icin ise 2 kurus iicret alinmasi kararlastiriimisti.
Hiikiimet binalarina, belediye dairelerine, hastanelere,
hayir cemiyetleri ve mekteplere haneler icin belirlenen
tarifenin %40 daha diisiik ticretle elektrik verilecekti.
Sanayiye verilen her bir abone igin senelik 400 saatten,
evler igin ise 150 saatten diisiik olmayacakti. Abonelerin
bagvuru tarihinden itibaren en gec 1 ay igerisinde

elektrigi verilecekti. Talep edilen elektrik 25 ile 50 kilovat
arasinda olmasi halinde 3 senelik abonelik yapilmaktaydi.
Faturalarin 6demeleri i¢in ahaliye 15, idarelere ise 30 giin
siire taninmust1. Faturalarin zamaninda 6denmemesi halinde
elektrik kesilebilmekteydi. Fabrika veya isletmelerden
elektrik hattinin talep edilmesi halinde elektrigin 5 sene
kullanilmasi garantisinin verilmesi sartiyla 1 ay igerisinde
projenin ingasina baglanip, 2 ay icerisinde de elektrigin
verilmesi zorunluydu (BOA. I. MMS. 195/31).

Abonelere baglanacak olan saatlerin tedariki ve kursunla
miihiirlenmesi isletmeye aitti. Saatler isletme tarafindan
abone sahibine satilmakta veya kiralanmaktaydi. Tamiri
iicretsiz olarak isletmeye aitti. Saate yliklenecek elektrigin
ticreti her hektowatt i¢in 5 kurusu gegmeyecekti. Aboneler
sirket tarafindan denetlenebilecek, belirlenen hiikiimlere
uymayanlarin elektrigi kesilebilecekti. Elektrikler,
abonelere gece ve giindiiz verilecekti. isletme, bakim icin
elektrigi ayda 1 giin kesebilecek, tramvay hattin1 1 giin
durdurabilecekti. Elektrik kigin sabah saat 09.00 ile 15.00
arasinda, yazin ise sabah 07.00 ile aksam 17.00 arasinda
kesilebilecekti. Abonelere verilen elektrigin kullanim hakk1
tamamen abone sahibine ait olup, baskasina devredilmesi

miimkiin olmayacakti. Isletme belediyenin izniyle zam
uygulayabilmekteydi (BOA. i. MMS. 195/31). Zam
tarifesinin belediyenin iznine tabi tutulmasi igletmenin
keyfi uygulamalariin 6niine gegmek amaciyla alinmis bir
onlem olarak yorumlanabilir.

Yolcularin {icret tarifesi adam basina birinci mevki igin
20, ikinci mevki igin ise 15 para olarak belirlenmisti. Ug
yasindan kiiciik olan ¢ocuklar {icretsiz, ii¢ ile yedi yas
arasindaki ¢ocuklardan yarim {icret alinmaktaydi (BOA.

I. MMS. 195/31). Yiizbas1 riitbesine kadar olan zabuta ile
polis komiserleri birinci sinif arabalarda, asker ve miilkiye
ogrencileri, bas ¢cavusluk riitbesine kadar olan deniz,

kara, polis ve jandarma neferleri ikinci sinif arabalarda
iiniforma veya kimliklerini gostermeleri halinde belirlenen
licretin yaristyla seyahat edebileceklerdi (BCA. 230.0.0.0,
1/4/1). Belediye kendi telefon ve telgraf hatlar1 igin
isletmenin direklerini kullanabilecek ve sirketin haberlesme
imkanlarindan faydalanabilecekti. Bu nedenle isletme
merkezinde devlet makamlarini temsilen telgraf memuru
gorevlendirebilecekti (BCA. 230.0.0.0, 2/7/1).

Mukavelenamede iizerinde durulan bir diger 6nemli husus
temettii akgesi ile isletmenin feshedilme siireci olmustu.
Buna gore toplanan temettii gelirlerinin %25°1 belediyeye,
diger %751 ise isletmeye ait olacakti. Imtiyaz siiresinin
bitmesiyle birlikte elektrik ve elektrikli tramvayla ilgili
her tiirlii yetki belediyeye devredilecekti. Belediyeye
devredilmis olan gayri menkul mallar 6 ay igerisinde
satisa ¢ikarilarak elde edilen gelirin bir miktar1 imtiyaz
sahibine verilecekti. Imtiyazin bitmesi veya feshedilmesi
halinde belediyeye devredilecek malzemelerin korunmasi
devir gergeklestirilinceye kadar imtiyaz sahibine aitti.
Isletme, yapilan mukavelename geregince projelerini

6 ay igerisinde hayata gecirmek i¢in ¢aligmalara
baslamamas1 halinde ihtiyat ak¢esine el konularak
imtiyaz feshedilebilecekti. Isletmenin feshedilebilmesi
icin gerekli olan bir diger gelisme temettii akcesinin
zamaninda toplanmamis olmasiydi. Feshedilen isletmenin
tesis ile malzemelerin fiyatlar1 belirlenerek miizayedeye
konulmaktaydi. Nafia Nezareti’nden izin alarak katilan
sahislardan bu aletleri ve tesisleri satin almaya hak kazanan
kisi kefalet akcesini 6demek zorundaydi. Miizayedede
fiyatin belirlenmemesi halinde 6 ay sonra tekrar bir
miizayede gerceklestirilmekteydi. Bu miizayedede de
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netice alinamamasi halinde alet ve tesisler iicretleri
karsiliginda belediyeye devredilmekteydi (BOA. A.)
DVN. MKL. 60/27). Ancak hiikiimetin onay1 olmadan
imtiyazin siiresine son verilmeyecek veya bagka bir kisiye
devredilemeyecekti. Fesihten dolay1 isletme ile belediye
arasinda sorunun olusmasi halinde ¢6ziim merkezi Stra-yi
Devlet olacakti (BCA. 230.0.0.0, 2/7/1).

1.1. Miihendis Osman Vehbi Bey’in Imtiyaz Siirecindeki
Faaliyetler

Belirtilen bu hiikiimler ¢ercevesinde 25 yilligina imtiyaz
hakkini elde eden isletmenin bolgedeki faaliyetleriyle

ilgili bilgiler son derece kisitli olmustur. Osman Vehbi
tarafindan 1914 ile 1928 yillar1 arasinda isletilen igletmenin
faaliyetlerine bakildiginda elde edilen ilk veriler isletmenin
bolgede uyguladigi elektrik tarifesine dair olmustu. Buna
gore isletmenin faaliyete gegmesiyle birlikte aydinlatmadan
istifade edecek olan abonelerden 4 kurus licret talep
edilecekti. Ancak daha sonraki donemlerde sirket
komisyonu ile Nafia Nezareti arasinda gerceklestirilecek
olan goriismeler neticesinde bu licrette artisa veya diisiise
gidilebilecekti. Isletmenin iicret tarifesinde degisiklige
gitme girisiminde Nafia Nezareti ile birlikte hareket etmesi
mukavelenamede belirtilen hiikiimler ¢ercevesinde hareket
ettigini gdstermektedir (BOA. I. MMS. 195/31).

Isletmenin {icret tarifesinin yani sira Adana Polis
Miidiiriyetine elektrik verilmesiyle ilgili 11 Kasim

1915 tarihinde bir gelisme daha meydana gelmisti. Bu
dogrultuda gerek elektrik masraflarinin gerekse tesis edilen
arabanin soforii ve dairede kullanilan su masraflarinin
kargilanmasi i¢in merkezi idareden biitce talep edilmisti.
Talep edilen biit¢eden elektrik masraflari karigilacakti
(BOA. DH. EUM. MH. 269/16). Buradan hareketle 1915
yilinda yeniden insa edilen Adana Polis Dairesi’ne isletme
tarafindan elektrik verildigi ¢ikarimi yapilabilmektedir.

Isletme ile belediye arasinda meydana gelen bu etkilesimin
yani sira 1918 yilinda bolgede ihtiyag duyulan elektrigin
saglanmasi adina elektrik motorlarinin alinmaya calisildig
saptanmistir. Buna gére Adana Askeriyesi adina ¢aligmakta
olan Taribani ile ogullarinin sehrin aydinlatilmasi i¢in
Avusturya’daki Buvari Fabrikasi’ndan 1 elektrik motoru

°Dinamonun plant igin bkz. Ek-1.

satin almak amacryla girisimlerde bulunmuslardi. Bu
girigsimler olumlu sekilde neticelenerek 1 adet elektrikli
motorun satin alinmasit hususunda anlagma saglanmisti.
Ancak bu motorun 6demesine dair problem yasanmisti.
Bu problem ise tiiccarlar araciligiyla 76 kilo hurda

bakir ihracatinin yapilmasina izin verilerek oradan elde
edilecek olan gelirle 6demenin yapilmasiyla asilmisti. Bu
cercevede fhracat Kanunun 1. maddesinin ikinci fikrasi
geregince bakirin ihra¢ edilebilmesi i¢in Viikela Meclisi 13
Temmuz 1918 tarihinde izin kararini onaylamist: (BOA.
BEO. 4531/339794). Boylece gerceklestirilecek olan
ihracat lizerinden elde edilecek gelirlerle motorun {icreti
karsilanmusti.

Isletmenin tespit edilebilen son faaliyeti elektrik
fabrikasinin inga edilmesine dair bilgiler olmustu. Buna
gore 1926 yilinda bolgede insa edilmesi planlanan bir
elektrik fabrikasinin inga masraflarina dair kayitlar
tutulmustu. Buna gore insa edilecek olan fabrika 2 elektrik
motorundan olusacakti. Bu motorlardan ilki 800 beygir,
digeri ise 600 K.V.A giiciindeydi. Motorlarin biri giindiiz
digeri ise gece calisacak sekilde planlanmust1. i1k etapta
aktif edilecek olan bu iki motora ek olarak daha sonra
ihtiyaca gore {igiincli motorun ¢aligtirilmasina dair planlar
hazirlanmigti. Bdylece insa edilmesi planlanan fabrikanin
kapasitesi ii¢ motor giiciinde olacakti. Kablolar i¢in
20.000 vatlik elektrik planlanmis olsa da sadece 10.000
vatlik elektrigin verilebilecegi kablolar dosenebilmisti.
Verilecek olan elektrik ti¢ sathali, 50 devirli ve 3.000°
voltluk olacakti. 1.000 voltluk elektrik sehir igerisinde
380/220 voltluk olan subelere verilecekti. Fabrikada
tiretilen elektrikten istifade edecek olan toplam niifusun
sayist ise 90.000 olarak belirlenmisti. Bu durum ise inga
edilecek olan fabrikanin bolge elektrigine olan katkisinin
ne denli biiyiik oldugunu gostermektedir. Niifus basina 25
voltluk bir lamba ve bu lambanin senede 300 saat ¢alismasi
planlanmisti. Aydinlatma i¢in niifus basina senelik masraf
7.500 Wh veya 7.5 KWh harcama olarak hesaplanmaisti.
Elektik i¢in ise niifus bagina 22 Wh harcama yapilacagi 6n
goriilmiistii. Bu 6ngoriiler cergevesinde insa edilecek olan
elektrik fabrikasinin yap1 giderlerine dair bilgiler tablo 1’de
yer almaktadir.
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Tablo 1. Adana’da insa olunacak Elektrik Tesisi Masraflari (1926)

e Her Biri Toplam
Yiizol¢iimii veya Adet ” - " -
Tiirk lirasi Tiirk lirasi
Temel kazis1 (3 metre) 59 Metre 1,40 86,60
TE) ‘;ﬂ; Temellere Eklenecek Porteler 4,32 Metre 1,40 6,50
= g Bina Zemininin Diizeltilmesi 387 Metre 0,70 200,90
Toplam 294,00
Temeller i¢in Beton 40 Metre 28,00 1.130,00
Demir Beton Cerceve Insaati 39,50 Metre 105,00 4.147,50
- Cat1 Iskelesine Destek Insaat 336 Metre 3,36 1.800,96
% Duvarlar1 Uzerine Konulacak Porteler 1,32 Metre 112,00 147,84
: Demir Betondan Yapilmis Levhalar 357 Metre 8,40 3.998,80
§ Makine Dairesi Temel Betonu 75 Metre 35,00 3.625,00
© Sube Duvarlari I¢in Tugla (13 cm) 451 Metre 7,00 3.157,00
= Beyaz kire¢ harcindan siva harci 330 Metre 1,15 379,50
g ic Siva 572 Metre 1,00 572,00
Cimento Sivasi 338 Metre 1,40 437,20
Beton Doseme Cimentosu 267 Metre 7,50 2.010,00 363
Toplam 21.405,80 S
Demir Pencereler (1,10x3 Ebadinda) 13 Adet 70,00 840,00
Demir Pencereler (2,30x3 Ebadinda) 1 Adet 150,00 150,00
2 ' Siirmen Kap1 (2,40x3 Ebadinda) 1 Adet 131,00 131,00
-% -2 Ahsap Kap1 ve Ustiindeki Pencereler 2 Adet 192,00 384,00
Q: % Ahsap Kap1 Kagitlar 2 Adet 38,00 76,00
g § Ahsap Pencereler 1 Adet 34,00 24,00
/ O Toplam 1.605,00
£ .= Elektrik ve Cinko Demir Teneke 78 Metre 3,50 273,00
E, _f» Damin Teneke Cergevesi 36 Metre 4,00 144,00
g £ Damin Mugsambasi 337 Metre 2,25 758,25
= < Toplam 1.175,25

(Kaynak: BCA. 230.0.0.0., 1/5/2)

Tablo 1’deki veriler incelendiginde yapilacak olan elektrik  belirtilen hiikiimler dogrultusunda hareket etmemesinden

fabrikasinin imtiyaz sahibine olan toplam maliyeti ve Osman Vehbi Bey’in imtiyazinda bulunan isletmenin
24.480 lira 5 kurustu. Ancak insanin gergeklestirilip iizerine diisen gorevleri tam anlamiyla yerine
gerceklestirilmedigine dair bilgiler elde edilememistir. getirememesinden dolay1 bolge halkinin magduriyet
Fabrikayla ilgili elde edilen bu veriler disinda isletmenin yasamasi goz oniinde bulundurularak verilen imtiyazin
faaliyetlerine dair detayl bilgiler elde edilememistir. Nafia Nezareti tarafindan feshedilmesi icin girigimlerde
Bu nedenle hazirlanan proje ve planlarin tam anlamiyla bulunulmustu.

hayata gegirilememis olmasi, isletmenin mukavelenamede
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Esasen bu girisimler 4 Eyliil 1924 tarihinde Adana
Belediyesi tarafindan baslatilmisti. Buna karsin Osman
Vehbi Bey, imtiyaz sartnamesinin 30 Ocak 1924 tarihinde
yeniden diizenlenmesini istemisti (BCA. 30.18.1.1,
12/60/9). Gerekge olarak ise bu durumda fesih isleminin
gerceklestirilmesi halinde maddi agidan yapmis oldugu
yatirimlardan dolay1 magdur olacagini ve bu durumun

da bolgeye yatirim yapmak isteyecek olan yatirimcilari
bu fikirlerinden vazgecirmesine neden olacagina

dikkat gekmisti. Zira Osman Bey, bu tarihlerde gerekli
islemelerin yapilmasi i¢in Alman sirketi olan Dodgo
Ornatis Bankasi’ndan mali destek almisti. Bu talebi
nezaret tarafindan olumlu karsilanarak mukavelenamede
yeniden diizenlemeye gidilme karar1 alinmisti. Bu karar
gergevesinde 1 Ocak 1925 tarihinde mukavelenamede
gerekli diizenlemeler bitirildikten sonra taraflar arasinda
imzalanmisti. Boylece igletme daha 6nce hazirlayip hayata
gecirememis oldugu projelerini tekrar gozden gegirilerek
nezarete sunulmasi i¢in 31 Aralik 1925 tarihine kadar
zaman kazanmist1 (BCA. 230.0.0.0, 1/5/1).

Mukavelenamede 1925 yilinda yapilan degisiklige ragmen
isletmenin ¢aligmalarinda 3 ay igerisinde baglayamamasi,
teminat akgesini 1 ay igerisinde ddemesi gerekmesine
ragmen 5 ay gecmis oldugu halde 6demenin heniiz
yapilmamasi gerekgesiyle isletmenin Belediye Idaresine
devri giindeme gelmisti. Devir islemeleri icin Adana
Belediye Reisi Tarhan Efendi ile Osman Vehbi Bey
arasinda goriismeler baslatilmisti. Yapilan goriismeler
neticesinde isletmenin belediyeye devri konusunda anlagsma
saglanmisti. Buna gore isletme 4.000 liraya satin alinmist.
Iki tramvay hattinin alimi i¢in Osman Vehbi Bey’e
toplamda 8.000 lira verilecekti. Teminat ak¢esi olan 5.000
lira Osman Vehbi Bey’e s6zlesmenin feshedilmesini takip
eden 1 ay icerisinde teslim edilecekti. Netice olarak 17.000
liraya isletme 5 yilligina Adana Belediyesine devredilmisti.
Osman Vehbi ile Adana Belediyesi arasinda 20 Subat 1927
tarihinde Ankara’da senet hazirlanarak devir iglemleri
gerceklesmisti. Boylece 1928 yilinda mart ayinin sonundan
itibaren elektrik ile elektrikli tramvaylar1 isletme imtiyazi
Adana Belediyesine gecmisti (BCA. 230.0.0.0, 2/6/2).

2 Elektricitats Lieferunga Gesellachaft
Sirketi (1928-1939)

Osman Vehbi Bey’in 1928 yilinda elektrik ve elektrikli
tramvay imtiyazini belediyeye devretmesinden sonra ELG
Sirketi ile goriismeler yapilmist1 (BCA. 30.18.1.2, 2/15/8).
Bu goriigmeler neticesinde 23 Mart 1928 tarihinde Adana
Belediye Baskan1 Turhan Cemal Beyefendi ile sirket vekili
Mosyd Danyel Burla arasinda sartname imzalanmisti
(BCA. 230.0.0.0, 1/5/2; BCA, 30.18.1.1, 30/54/16). Bu
sartnameye gore sirketin imtiyaz miiddeti 50 y1l olarak
belirlenmisti. 500.000 liralik sermaye ile kurulan Istanbul
merkezli girketin sartnamesi 15 Mayis 1929 tarihinde
onaylanmist1 (BCA. 30.18.1.2, 4/31/1). Bu sartnameye
gore belediye, sirketin tesisat ve imalat gibi her tiirlii
faaliyetlerinden, ithal veya ihra¢ edecegi malzemelerden
vergi almayacakti. Ancak sirketin inga edecegi binalar

ve istihdam edecegi memurlardan vergi tahsil edilecekti.
Bu ¢ergevede sirket ilk faaliyet olarak 9.800 metrelik
metro hatti icin 9.800 liraya arazi satin almist1. Ayrica
belediyeye ait olan arazilerin her bir metresi igin 1 lira fiyat
belirlenmisti. Sirketin belediye lehine saglayacagi elektrik
indirim oram %55 olarak ifade edilmisti. Imtiyazdan
vazgecilmek istenmesi halinde bir hafta icerisinde taraflarin
bu karar birbirlerine iletmeleri halinde her iki taraf da
tazminat 6demeyecekti (BCA. 230.0.0.0, 1/5/1).

Sirket, 6 ay icerisinde bir anonim sirket olarak kurulacak
ve Adana, Ankara ile Istanbul’da ydnetim merkezleri
bulunduracakti. Sirketin sahip oldugu hisse senetlerinden
%35’ini 3 ay igerisinde belediyeye veya ahaliye
satabilecekti. Sirket, 15 giin igerisinde Adana Belediyesine
17.000 lira 6deme yapacakti. Sirket 3 ay igerisinde kurulus
projelerini hazirlamis olup Nafia Nezareti’ne teslim
edecekti. Sirket, Adana Belediyesi tarafindan 6nerilecek
bir makinist Tiirk gencinin Almanya’daki ELG Elektrik
Fabrikasi’nda egitim gormesini saglayacakti. Bu gencin
tiim masraflar1 sirket tarafindan karsilanacakti. Sirket,
Memalik-i Sarkiyye Fransiz Bankas1 Adana subesine

26 Subat 1928 tarihinde bir teminat mektubu vererek
belediyenin bankadan 10.000 lira teminat ak¢esi almasini
saglayacakti. Sirket ile belediye arasinda olusan ihtilaf
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her iki tarafi temsil edecek iki hakem tarafindan karara
baglanacakti. Soruna ¢6ziim bulunamasa halinde ii¢lincii
hakem gorevlendirmekteydi. Ugiincii hakemin de alacag
karar kabul edilmezse ¢6ziim i¢in Temyiz Mahkemesi’ne
bagvurulacakti (BCA. 230.0.0.0, 1/5/1).

Sirket tarafindan tramvay ve elektrik tesisati i¢in yapilan
kazilar sonucu bozulan yol ve kaldirimlar eski haline
doniistiiriilecekti. Kanunlara aykiri olarak insa edilmis
direk ve hatlarin sirket tarafindan kaldirilmamasi

halinde masraflar sirkete ait olmak iizere belediye
tarafindan kaldirilacakti. Belediye, tramvay veya elektrik
hatlarinin gectigi giizergahlar iizerinde sirkete bilgi
vererek caligmalar gerceklestirebilecekti. Bu islemler
gerceklestirilirken miimkiin mertebe elektrik kesintilerinin
Onlenmesi i¢in gerekli tedbirler alinacakti. Elektrik
fiyatlarinin belirlenmesi igin her dort ayda bir Nafia
Nezareti ile girket yonetiminden olusan bir komisyon

toplanacakti. Fiyatlar bu komisyonda yapilacak goriismeler

neticesinde belirlenecekti. Belirlenecek olan fiyat ise
hi¢bir zaman Ankara’daki fiyatlardan yiiksek olmayacakti.
Sanayide kullanilan elektrik fiyati her zaman hanelerde
kullanilan elektrik fiyatinin yar1 iicreti olarak kabul
edilecekti. Belediye kurumlarinda, hastane ve belediye
dispanserlerinde, polis merkezlerinde, karakollarda,
yetimhanelerde ve okullarda kullanilan elektrik iicreti

%S5, belediyeye ait fabrika ve imalathanelerde %25 ve

aydinlatmalarda kullanilan elektrik iicretinde %50 oraninda

indirim yapilacakt1 (BCA. 230.0.0.0, 1/5/1).

Sanayi bolgelerinde senelik en az 400 saat, meskenlerde
ise senelik en az 150 saat elektrik verebilen sebekeler
kurulacakti. Elektrik talebinin olmas1 halinde abonelere
1 ay igerisinde elektrik verilmesi zorunluydu. Talep
edilen elektrik 25 ile 50 kilovat arasinda ise abonelik

2 seneden asag1, 50 kilovattan yiiksek ise 3 yildan

asagl olmayacakti. Bu iglemler gibi abonelere takilacak
olan saatlerin masraflar1 da abone sahipleri tarafindan
karsilanacakti. Saatlerin kursunlanmasi, tamir edilmesi
ve korunmasi sirket tarafindan saglanacakti. Bunlarin
fiyatlar1 ise elektrik saat ticretlerini belirleyen komisyon
tarafindan kararlastirilacakti. Sirket, saatleri istedigi

zaman denetleyebilecekti. Taraflar arasindan anlagmazligin

¢tkmasi halinde ise belediye reisi tarafindan olusturulan
komisyon, saatleri denetleyip muayene edecekti. Saatin
abone sahibi lehine ¢alismamasinin tespit edilmesi halinde

71929’da kullanilan direk ve lambalarin planlari i¢in bkz. Ek-2.

masraflar abone sahibinden, aleyhine ¢alismasi halinde ise
masraflar girket tarafindan karsilanacakti. Saatlerin onarim

ve bakimlari igin girket bir imalathane kurmak zorundaydi.

Bor¢ 6demeleri i¢in faturanin kesildigi tarihten itibaren
haneler i¢in 15 giin, idarehaneler i¢in ise 1 ay miiddet
taninmist1. Belirlenen siirede faturalarin 6denmemesi
halinde sirket elektrikleri kesebilecekti (BCA. 230.0.0.0,
1/5/1).

Sirket, giindiiz ve gece abone sahiplerine elektrik saglamak

zorundaydi. Ancak bakimlar i¢in komiserligin karariyla
ayda bir giin elektrik kesme ve tramvay seferlerini
durdurma hakki bulunmaktaydi. Sirket, sokaklarmn’
aydinlatilmasi i¢in 20 metreden az olan bdlgelerde
iicretsiz lambalar taktiracak, ancak 20 metreden fazla olan
bolgelerdeki masraflar i¢in senelik %7 faiz uygulayacakt.
Lambalarin yillik 6mrii en az 2.500 saat olacakti. Komiirle
caligan lambalarin aydinlatmasi %15 oraninda diiserse
sirket bunlar1 tamir etmek zorundaydi. Kavsi lambalar

iyi cinsten komiire sahip olanlardan secilecekti. Sirket,
sokaklarin aydinlatilmasi i¢in 50 mum kuvvetine sahip
olan lambalar i¢in giinliik 60, 100 mum kuvvetinde olan
lambalar igin glinliik 100, 200 mum kuvvetinde olan
lambalar i¢in giinliik 120, 500 mum kuvvetinde olan
lambalar i¢in giinliik 140 ve 1.000 mum kuvvetinde olan
lambalar igin glinliik 170 para olan iicreti belediyeden
alacakti. Bunlarin tamir ve komiir degisimleri de bu
tarifeye dahildi (BCA. 230.0.0.0, 1/5/1).

Lambalarin vaktinden once calistirilmasi veya
sondiiriilmesi halinde saat bagina 20 kurus, bakimlarin
yapilmamasi veya belirtilen kuvvette ¢alistirilmamast
halinde lamba basina 10’ar kurus para cezasi sirketten
tahsil edilecekti. Sirketin faaliyete gegmesinden sonra ilk
10 senede elde edilen hasilatin %1 ’ini, ikinci 10 senelik
hasilatin %2’sini, tliciincii 10 senelik hasilatin %2,5’ini ve
diger seneler i¢in %3’linii belediyeye vermek zorundaydi.
Sirketin gorev siiresinin bitmesi halinde borcunun
kalmamis olmasi ve isletmis oldugu biitiin tesislerin
belediyeye devredilmesi saglanacakti. Sirket, devirden

6 ay once belediyeye bilgi vererek tesis ve fabrikalarin
denetlenmesini saglayacakti. Devir esnasinda bu fabrika
ve tesislerin ¢alisir durumda olmadig tespit edilirse
masraflari sirketten karsilanarak caligir hale getirilecekti.
Sirkete taninan imtiyaz miiddetinin bitmesine bagl olarak
hiikiimet imtiyaz1 baska birine satabilecekti. Sirketin fenni
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faaliyetleri ve tesisat caligmalar1 Nafia Nezareti tarafindan
olusturulacak bir komisyon tarafindan denetlenecekti.
Bunlarin masraflari i¢in sirket yillik 1.200 lira 6deme
yapacakti (BCA. 230.0.0.0, 1/5/1).

Sirket, haberlesme i¢in telefon hatlar1 ¢ekebilecekti.
Ancak bu faaliyetler Posta ve Telefon Miidiirliigii
tarafindan gorevlendirilecek miifettisler aracilifiyla
denetlenebilecekti. Boylece sirketin bu manadaki
faaliyetleri devlet makamlarinca denetlenebilecekti.
Sirket, Adana’da bir ikametgah adresi belirleyecek ve
bolgede 1.000 kilovattan diisiik olmayacak bir merkez
fabrikas1 kuracakti. Adana’nin islek sokaklarinda hanelerle
arasinda en fazla 3 metre mesafe bulunmasi sartiyla
elektrik hatlar1 gekebilecekti. Sirket, tramvay yolunun sag
ve sol seridine 50 metre genisliginde Bandirma tagindan
kaldirimlar inga edecekti. Tramvay hatlarinin inga edilecegi
bolgelerin istimlak masraflar belediyeye ait olacakt.
Buharli fabrikalarin kurulmasi halinde devlet daireleri,
hastaneler, mektepler, kislalar ve karakollardan uzak yerde
insa edilecekti. insa edilecegi yer sirket ile Nafia Nezareti
arasinda yapilan miizakereler neticesinde belirlenecekti.
Gerek tramvay gerekse elektrik hatlarinin projelerinin

en ge¢ 12 ay icerisinde Nafia Nezareti’ne sunulmasi, bu
projelere ise 4 ay icerisinde nezaretten cevap verilmesi
kararlastirilmisti. Onaylanan projelerin yapimina en geg

6 ay icerisinde baglanacak ve en ge¢ 2 sene icerisinde
bitirilecekti. Insa edilmesi mecburu olarak belirlenmis
olan hatlarn inga siirecinin 5 y1l igerisinde tamamen
bitmis olmasi gerekmekteydi. Diger hatlarin yapimina ise
5 yil igerisinde baslanacak ve bu hatlar 2 yil igerisinde
bitmis olacakti. Sayet belirlenen siireler igerisinde hatlarin
yapimina baslanip bitirilmezse sirket hakkinda hukuki
islemler baslatilmaktaydi (BCA. 230.0.0.0, 1/5/1).

Sirketin inga edecegi tesislerin projeleri Nafia Nezareti,
belediye ve sirket tarafindan birer iiyenin katilim
saglayacagi 6 ayda bir toplanan komisyon tarafindan
onaylandiktan sonra kabul edilecekti. Komisyon her
devrenin son 10 giiniinde bir araya gelip bu iglemleri icra
etmekteydi. Bu komisyon, memur ve gorevlilerin maaglari,
amelelerin ticretleri, komiir, yag, vesaire malzemelerin
bedel ve miktarlari, mevcut alet ve malzemelerin tamiri
ile sirketin tiim isletme masraflar1 hakkinda karar
alabilmekteydi. Sartnamenin imzalanmasindan sonra 3
ay icerisinde imtiyaz sahibi hiikiimetin uygun goérecegi

bankaya nakden 2.000 lira ve daha sonra 5 ay igerisinde
5.000 liraya kadar olan miktar1 yatirmak zorundaydi.
Teminat akgesi olarak gegen bu iicret daha sonradan
sirketin feshedilmesiyle birlikte %9 u imtiyaz sahibine
iade edilecekti. Ancak belirlenen siirelerde teminat
akcesinin teslim edilmemesi halinde hicbir uyariya ihtiyag
duyulmaksizin imtiyaz feshedilebilecekti (BCA. 230.0.0.0,
1/5/1).

2.1. Elektricitats Lieferunga Gesellachaft
Sirketi’nin Faaliyetleri

ELG Sirketi’nin bolgedeki faaliyetlerine dair tespit
edilebilen en erken bilgiler 16 Nisan 1930 tarihinde
hazirlanan bir raporda yer almaktadir. Hazirlanan bu
raporda sirketin ¢alismalara 1 Eyliil 1929 tarihinde
basladig1 aktarilmisti. Belirtilen tarih araliinda sirket, yeni
kurulmasindan dolayi ciddi bir faaliyet gergeklestirememis
ancak bolgede bulunan birgok sirketle anlagsmalar yapmisti.
Sirket ilk dort ay igerisinde sermayenin %30°una denk
gelen hisseleri sermayedarlara satmisti. Bu tarihlerde
sirketin Heyet-i Idaresinde Baskan Nafia Miistesar1
Burhanettin Bey, yardimcisi Berlin’de miidiir Lobinger,
azalar Galip Kemali, Feyzi ve Egon Fon Riben yer almist1.
Bu heyet bir sene gorev icra edecekti. Ancak sirketin
kurulus tarihinden dolayi ilk sene dort ay siirmiis ve bu
heyete bir sene daha gorev yapma hakki taninmisti. Bu
heyet tarafindan 31 Aralik 1929 tarihinde hazirlanan
sirketin dort aylik bilangosu tablo 2°de yer almaktadir.

1929 yilina dair bilangonun yan sira sirketin 1930 yilinda
genel gorlisme yapmak iizere bir toplanti ¢agrisinda
bulundugu saptanmistir. Buna gére Heyet-i Umumiye
Meclisi’ni olugturan hissedarlarin 16 Nisan 1930 tarihinde
carsamba giinii saat 14.00’da Galata’da Bahtiyar Haninda
sirketin idarehanesinde hazir bulunmalari istemisti (Aksam
Gazetesi, 1 Nisan 1930, s. 12). Her ne kadar 1930 yilinda
gerceklesen bu toplantinin igerigine dair ayrintili bilgi
elde edilememis olsa da 1931 senesinde sirketin dosemis
oldugu elektrik kablosundan dolay1 meydana gelen 6liim
vakasina dair ayrintili bilgiler elde edilmistir. Buna gore
Yildiz parkinin biifesinde ¢ikan yangina miidahale etmek
tizere olay yerine kosan Tahrir Komiser Muavini Necip,
kopan kabloya basarak elektrik ¢arpmasi sonucu hayatini
kaybetmisti (Cumhuriyet Gazetesi, 30 Eylil 1931, s. 3).
Elektrik ¢arpmalarindan dolay1 vefat eden bir diger kisi
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Tablo 2. Sirket Bilan¢osu (1 Eyliil 1929-31 Aralik 1929

Cins Tiirk liras:

Hissedarlar Hesabi 750.000

Arsalar 14.033,28

Demirbas Esya ve Aletler 20.858,36

Ik isler 111.705,63

Vezne 1.160,14

Nakliye Vasitalar1 3.318,69

Malzeme 34.178,70

Imtiyazin Almmasi 90.000

Borglular 26.716,28

Sermaye Borglari 1.000.000

Alacaklilarin Borglar 51.971,08

Tesisat Masraflari 6.374,31
eski belediye miihendisi Hami Bey’in biiyiik oglu Tarik Muhasebeci Fahreddin, Sahit Hakki Muhlis, Seyis Ali
Bey’di. Tarik, Divanyolundan gegerken Doktor Ali Hikmet  ile 12 sahidin katilimi ile yargilama siireci baglatilmigti
Bey’in evinin yanindaki direklerden birine dokunmasi (Son Posta Gazetesi, 6 Mayis 1932, s. 1). Yapilan
sonucu elektrik carpmasindan dolay1 6lmiistii (Vakit yargilamalar neticesinde Seyis Ali, 400 lira karsiliginda 367
Gazetesi, 29 Ekim 1932, s. 3). Elektrik carpma vakalari fabrikay1 yaktigini itiraf etmis ve 1 sene 6 ay hapis cezasi
ahali diginda sirket ¢alisanlarini da etkilemisti. Zira 1932 almist1. Fahreddin ise 4 aylik tutuklamadan sonra serbest
yilinda sirket biinyesinde ¢alisan Alman Bokarmi ismindeki  birakilmist: (Aksam Gazetesi, 25 Agustos 1932, s. 4). Diger
is¢i tedbirsiz sekilde Kanli Fabrika civarinda bulunan ismi gegenler beraat etmisti (Aksam Gazetesi, 14 Ekim
tellerin tamiri i¢in ¢aligirken elektrik ¢carpmasi sonuncu 1932,s. 1).

yaralanmisti. Neyse ki bir an 6nce hastaneye kaldirilmis
ve tedavi siirecine baglanmasiyla birlikte 6liim tehlikesini
atlatmist1 (Son Posta Gazetesi, 22 Haziran 1932, s. 4).

Sirket heyetinde bulunan Baskan Burhanettin, yardimcisi
Georg Lenk, azalar Galip Kemali, Rasih Zade Feyzi, Fritz
Becker, Suphi Paga Zade, M6sy6 Alfred Blumenstein
Hakkinda detayli bilginin elde edildigi bir diger gelisme ve mithendis Mosy0 Josef Oberle tarafindan 1933 yilina
1932 yilinda elektrik fabrikasinda meydana gelen yangindi.  dair hesap bilangosu hazirlanmisti. Pamuk mahsuliiniin

Yanginla ilgili dava siirecinin yagsanmasinin nedeni ise kotii olmasina bagli olarak iktisadi hayatin olumsuz
yanginin bilerek ¢ikarilip fabrika kasasinda eksik olan etkilenmesi, elektrik islerini de olumsuz etkilemisti. Ancak
miktara dair evraklarin yok edilmesine yonelik ortaya bir¢ok sanayi miiessesesine 520 KW elektrik tesisinin
atilmig iddialardi. Nitekim yangin muhasebe odasinda baglandigina dikkat ¢ekilerek son ii¢ yilin faaliyetlerine
cikmist1 (Son Posta Gazetesi, 3 Agustos 1932, s. 4). dair bilgilere yer verilmisti. Buna gore 1931 yilinda 1.481
Eksik olan miktar ise 90.000 liraydi. Kasada 107.000 abone, 12.645 lamba, 538 cihaz ve 162 motor mevcuttu.
gelir olmasina ragmen 17.000 liras1 belediyeye verilmig 1932 yilinda 1.883 abone, 14.740 lamba, 659 cihaz ve
ancak 90.000 liras1 ortada yoktu. Bu kayip paranin 216 motor bulunmaktaydi. Son olarak 1933 yilinda 1.805
delillerinin yanginla ortadan kaldirilmaya calisildigi iddia abone, 15.067 lamba, 760 cihaz ve 232 motor faaliyet
edilmisti (Son Posta Gazetesi, 19 Nisan 1932, s. 1,11). gostermekteydi (BCA. 230.0.0.0, 3/9/2). Bu ¢ercevede
Meydana gelen yangindan dolayi fabrika Miidiirii M. 1932 yilinda verilen elektrik miktar1 9.217.438 kilovatken

Oberle, ikinci Miidiir M. Blumenstein, Terciiman Kami, 1933 yilinda bu miktar 1.796.803 kilovata ¢ikmugti.
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Baglanan tesisatin bedeli 1932 yilinda 2.031.141.22, 1933
yilinda ise 2.041.723,34 lira degerindeydi. Buna karsin
1932 yilinin zarar 82.275.18, 1933 senesinin zarar1 ise
108.837,39 liraydi. Bu arada Direktdr Mosyod Lobinger
ile Direktor Mosyo Dr. Siegel’in yerine sirketin basina

Nazir M6sy6 George Lenk ile Mosyo Direktor Fritz
Becker se¢ilmisti. Son olarak 31 Aralik 1933 tarihinde
sirket mallariin degerine dair bilgiler tablo 3’teki gibi
aktarilmistr.

Tablo 3. Sirket Bilan¢osu (1 Eyliil 1929-31 Aralik 1929)

Mallar Tiirk lirasi
Arsalar 40.510,71
Binalar 407.090,59
Demiryolu Sube Hatti 9.866,65
Makinalar 628.703,71
Miibadilleri 127.385,43
Uzak Mesafeli Hatlar 148.709,66

Demirbas Esyalar Sokak Hatlar1 306.874,49
Bina Baglantilar 48.885,10
Sokak Aydinlatmasi 85.089,38
Tahsisat Gelirleri 4.323,47
Saatler 30.355,15 368
Insa Faizleri 104.167
31 Aralik 1933°te Vaziyet 21.679,66
Eskime Pay1 2.167,66
31 Aralik 1933°te Vaziyet 107.000
Odenen Borclar 26.750
Esham ve Istirak 3.635,68
Vezne 3.635,68
Bonolar 1.537,61
Nakliye Vasitalari 2.240
Emtia 1

. Insaat Ambari 19.786,87

Imtiyazin Alinmasi : -
Isletme Malzemesi 15.130,77
Insaat 10.826,92
Pesinen Verilen Icarlar 1.399,23
Kefalet Borglar 800
Borglar 500
Bankani Alacagi 5.531,50
Mubhtelife 104.200,21
Zarar 108.837,39
Toplam 2.310.619,02

(Kaynak: BCA. 230.0.0.0, 3/9/2.).
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Tablo 3’te aktarilan bilgilerden hareketle sirkete ait olan
mallarin toplam degerinin 2.310.619 lira 02 kurus oldugu
sOylenebilir. Ayni y1l sirketin zimmetinde bulunan mallarin
toplam degeri ise 251.399 lira 90 kurustu. Heyet tarafindan
yapilan degerlendirme neticesinde 39.499 lira 78 kurus
artis gostererek 2.041.723 lira 34 kurusa ¢iktig1 tespit
edilmistir. Buna karsin 1932 yilinda sirket zararinin 82.275
lira 18 kurus oldugu onaylanmisti (BCA. 230.0.0.0, 3/9/2).
Sirketin faaliyetlerine dair bir diger gelisme 16 Ekim 1934
tarihinde gergeklesmisti. SOyle ki ihale usuliiyle Adana
Saat Kulesi’ne asilmak {izere bir siren satin alinacagi
duyurulmustu (Hakimiyet-i Milli Gazetesi, 21 Eyliil 1934,
s. 6).

Sirketin 21 Mart 1934 tarihinde Almanya’dan satin almis
oldugu bir diger iirlinler arasinda iki adet transformator,

bir adet ii¢ kutuplu yag otomat1 ve bir fig1 igerisinde ayr1
olarak 570 kilo yag yer almistir. Berlin’den Hamburg
iizerinden Allgemeine Elektricitats Ges. Nakliye subesi
tarafindan Doyce Levant Liniye Vapuru araciligi ile
Mersin® Giimriigiine getirilen bu tiriinlerden giimriik vergisi
alinmamist1. Getirilen motorlarindan biri sehir mezbahasi,
digeri ise Karsiyaka’da Cumhuriyet Fabrikas1 glizergahinda
bulunan alana elektrik verilmesi i¢in, yag otomati ise

6 numarali sebeke istasyonunda kullanilmigt1 (BCA.
230.0.0.0, 3/9/3). Bu gibi faaliyetlerin devam ettigi 1934
yilinda sirketle ilgili sikayetler meydana gelmisti. Buna
gore elektrik direklerinin ¢ok kusurlu ve yanlis kuruldugu,
tellerin bahge ve arsalardan gecirildigi ve bu nedenden
dolay1 bir¢ok kazanin meydana geldiginden yakinilmigti
(Son Posta Gazetesi, 26 Mayis 1934, s. 8).

Halkin sik sik sikayette bulundugu bir diger 6nemli husus
elektrik fiyatlariin ytiksek olmasiydi. Bunun iizerine

1935 yilinda mart ile kasim aylar1 arasinda tutulan kayitlar
inceleme altina alinmis ve bazi kesimlere yonelik tesisat
masraflarinda indirime gidilirken genel yatirimlarda
kanunsuz sekilde fiyat artig1 yapildigi tespit edilmisti.

Bu nedenle elektrik kilovatinin saat basina en fazla

20 kurus olabilecegi kararlastirilmisti. Ayrica Maliye
Nezareti ile sirketin gorevlendirdigi memurlardan olusan
komisyon konu hakkinda tahkikat siireci baglatmist: (BCA.
230.0.0.0, 3/9/3). Alinan bu karar mayis ayindan itibaren
Ankara’da oldugu gibi Adana’da uygulanmasina gegilmisti

(Cumbhuriyet Gazetesi, 19 Mayis 1935, s. 7). Daha 6nce
alman ticret ise 22,5 kurustu (Aksam Gazetesi, 9 Mayis
1935, s. 2). Sikayetler devam etmis olmali ki 1937 yilinda
bu fiyat 19,25 kurusa ¢ekilmisti (Ulus Gazetesi, 24 Ocak
1937,s.5).

Elektrik fiyatlarinin yiiksek olmasinin yani sira ahali
elektrigin yetersizliginden de yakinmisti. Buna gore 1937
yilinda sehrin i¢ mahallelerine heniiz elektrigin verilmedigi
sikayeti lizerine Adana Meclisi tarafindan yapilan
acgiklamada 100 adet lambanin belirtilen mahallelere
takilacagi aktarilmigti. Sikayetler ¢cergevesinde sehir
genelinde aydinlatma ¢aligmalar1 hiz kazanmisti. Buna
gore daha 6nce 425 lambaya ek olarak 285 lamba daha
eklenerek Adana caddelerinde toplamda 710 lamba aktif
hale getirilmisti. Ayrica sirket ile belediye arasinda yapilan
is birligiyle her sene diizenli olarak 100’er lamba daha
takilacakt1 (Ulus Gazetesi, 15 Ekim 1937, s. 5).

Elektrik noksanliginin giderilmesi i¢in bu tarihlerde
Tiirkelog Sirketi ile is birligine gidilmisti. Bu sirketin
3.150 beygir giiclinde mazotla galisan iki dizel motoru
bulunmaktaydi. Elektrik fabrikasi ise 2.144 kilovatlik ve
6.000/220 volt kuvvetindeydi. Elektrigin hala 20 kurusa
satiliyor olmasindan dolay1 fakir halk hala gaz lambalar
kullanmakta oldugunu belirterek elektrigin belediyenin
hizmetine alinarak ucuza satilmasini talep etmisti (Aksam
Gazetesi, 8 Haziran 1937, s. 12). 1937 yilinda meydana
gelen bu sikayet ve taleplerin yani sira sirketin 1936 yilina
ait bilangosunun degerlendirilmesi i¢in 16 Mart 1937
tarihinde bir toplant1 diizenlenmisti (Cumhuriyet Gazetesi,
21 Subat 1937, s. 10). Buna benzer bir diger toplant1 23
Mart 1938 tarihinde gergeklestirilerek 1937 senesine ait
hesap bilangolar1 goriisiilmiistii (Cumhuriyet Gazetesi, 1
Mart 1938, s. 8).

Elektrigin yetersizligine dair sikayetler 1939 yilinda

da devam etmisti. Sirket bu sikayetlere cevap olarak
sokaklarda simdiye kadar 808 adet biiyiik sokak lambasinin
takildigin1 ve sehrin geneline elektrik vermek i¢in yeni bir
projenin hazirlandigina dikkat ¢ekerek Nafia Nezareti’nin
onayindan gecer gegmez uygulamaya alinacagini
belirtilmisti (Son Posta Gazetesi, 30 Nisan 1939, s. 5).
Ancak bu proje hayata gegirilmeden 23 Haziran 1939

8 Mersin’de ilk tramvay hatt1 insa girisimi 1888’de Mersin Belediyesi tarafindan gergeklestirilmisti. Bu tramvay hattinin Adana, Tarsus ve Mersin arasinda
igletilmesi planlanmisti. Bu planlama gergevesinde 1000 metre uzunlugunda olan tramvay hattinin insa ruhsati 18 Kasim 1888 tarihinde Mersin Belediyesi’ne

verilmisti. Bkz. (Ulutas, Arslan, 2018, s. 240).
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tarihinde saat 19.00°da ELG Sirketi ile yapilan anlagma
dogrultusunda elektrik igletmesi Adana Belediyesi’ne
geemisti (Ulus Gazetesi, 23 Haziran 1939, s. 1).

Satisa dair mukavelenameyi Nafia Vekili Konya
Milletvekili General Ali Fuat Cebesoy ile sirket adina
Ingiliz R. Benson Lamted Sirketi’nin miimessilleri
imzalamisti. Buna gore ELG Sirketi, 3.100.000 lira
degerinde satin alinmistt. 450.000 liras1 besin, geri kalan
2.650.000 lira ise %5 faiz ile 20 yilda taksitler seklinde
Odenecekti. Satin alinan hisselerin degeri toplamda
4.000.000, alacaklilarin toplam paralari ise 6.615.131
lira degerindeydi (Son Posta Gazetesi, 23 Haziran 1939,
s. 3). Netice olarak 13 Temmuz 1939 tarihinde Adana
elektrik imtiyazi, tekrar 6zel sermayenin elinden alinarak
belediyeye devredilmisti (Ulus Gazetesi, 13 Temmuz
1939, s. 7; Ulus Gazetesi, 13 Temmuz 1939, s. 7). 11 y1l
hizmet veren ELG Sirketi’nin lagvedilmesi ekonominin
millilestirilmesi i¢in atilmis 6dnemli bir adim olarak
degerlendirilerek halk tarafindan sevingle karsilanmisti.
Zira halk 6zel isletmenin denetiminde olan elektrik
kesintilerinden dolay1 yasamis oldugu magduriyeti
elektrigin belediye idaresi altindayken yasamayacagina

inanmaktaydi (Cumhuriyet Gazetesi, 5 Temmuz 1939, s. 6).

3. Adana Belediyesi Elektrik isletme
Miiessesesi (1939-1950)

ELG Sirketi, Ankara Elektrik Tiirk Anonim Sirketi’ne
1.500.000, Ankara Havagazi Tiirk Anonim Sirketi’ne
1.500.000 ve Adana Elektrik Tiirk Anonim Sirketi’ne
1.000.000 lira bor¢ vermisti. Ayrica daha sonra vermis
oldugu avanslarla birlikte toplamda 6.615.131 lira 35
kurusluk alacagini belediyeye devretmek i¢in 20 Haziran
1939 tarihinde Nafia Nezareti’ne bagvuruda bulunmustu.
Esasen sirket daha 6nce bu alacaklarini Londra’da Robert
Benson Conpany Limitet Sirketi’ne devretmisti. Daha
sonradan belediye ile yapilan anlasmaya gore Ankara
Elektrik, Ankara Havagazi ve Adana Elektrik Sirketlerinin
hisse senetleri belediyeye devredilmisti. Devir karsiliginda
belediye, Benson Conpany Sirketi’ne 3.100.000 lira, bunun
450.000 lirasini pesin diger miktari ise %35 faiz oraniyla
20 senetten olugan taksitler seklinde 6deyecekti (BCA.
30.18.1.2, 87/55/1; BCA. 30.18.1.2, 87/59/17; BCA.
30.18.1.2, 94/31/18). Bu karar dogrultusunda 18 Aralik

1943 tarihinde Robert Benson Limited Sirketi’ne 44.800
adet tahvilin verilmesi kararlagtirilmisti (BCA. 30.18.1.2,
104/4/40).

3.1. Adana Belediyesi Elektrik Isletme Miiessesesinin
Faaliyetleri

Adana Belediyesi Elektrik Isletmesi’nin faaliyetlerine
bakildiginda 1941 yilinda sirkette istihdam edilmek

tizere bir elektrik miitehassisi ilan1 verilmigti (Aksam
Gazetesi, 1 Aralik 1941, s. 8). Isletme blinyesinde istihdam
edilecek olan bu kisi Miihendis ve Sanat Mektebi’nden
mezun olmus tecriibe sahibi olacakti (Aksam Gazetesi,

25 Kasim 1941, s. 4). 1941 yilinda miitehassisin yani sira
bir muhasebecinin daha istihdam edilecegi belirtilmisti
(Bugiin Gazetesi, 21 Haziran 1942, s. 3). Yine bu yil daha
once 19,25 kurus olan elektrik fiyatina sanayi miiesseseleri
hari¢ 1 kurus daha zam getirilmisti. Mayis ayindan itibaren
gegerli olacak olan bu zamdan elde edilecek kar asker
ailelerine yardim olarak dagitilacakti (Bugiin Gazetesi, 9
Ekim 1941, s. 4). Bu iicret 1942 yilinda motorin fiyatlarina
zam gelmesinden dolay1 mayis ayindan itibaren gegerli
olmak tizere 24 kurusa ¢ikarilmigti. Bu fiyat isletmeler i¢in
ise 12 kurus olarak belirlenmisti (Bugiin Gazetesi, 7 Mayis
1942, s. 4).

Isletme, 25 Mart 1942 tarihinde 1941 yilina ait hesap
bilangosunun degerlendirilmesi i¢in bir toplanti
gerceklestirmisti. Carsamba giinii saat 10.00°da
gergeklestirilecek toplantiya hisselerini belediye veya
bankaya teslim eden tiim hissedarlar katilacakti (Bugiin
Gazetesi, 6 Mart 1942, s. 2). 1942 yilinda gerceklesen bu
gibi faaliyetlerin yani sira transformator istasyonlarinin
temizligi icin 15 Subat 1942 tarihinde pazar giinii saat
09.15ten 12.30’a kadar elektrik kesintisi yasanmisti.
Isletme bu hususta 6nceden halki bilgilendirerek tedbirli
olmalarini istemisti (Bugiin Gazetesi, 11 Subat 1942, s.
2). 1943 yilina gelindiginde ise siklikla gorevli istihdami
i¢in girigimlerde bulundugu tespit edilmistir. Buna gore
170 kurus aylik ticretle bir yazi isleri sefi alinacagi
duyurulmustu. Bu kisi en az lise mezunu olmasi ve 5 yil
caligmis olmasi sart1 aranmistir (Cumhuriyet Gazetesi, 10
Temmuz 1943, s. 4).

1943 yilinda istihdama yonelik bir diger ¢agrida bir dizel
elektrik makinistin arandigi belirtilmistir. Bu kisi ise
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aylik 210 kurus ticret alacakti (Ulus Gazetesi, 2 Eyliil
1943, s. 8). Makinist ihtiyaci giderilmemis olmal1 ki 1944
yilinda tekrar bir ilana ¢ikilmist1.” Alinacak olan bu kisi
210 kurus ticret alacakti (Aksam Gazetesi, 14 Kasim
1944, s. 8). Fabrika lojmanlarindan istifade edebilecekti
(Ulus Gazetesi, 17 Kasim 1944, s. 6). Makinistin yant
sira bir makine miithendisinin de istihdam edilmesi

icin aylik 400 kurus iicret 6denecegi belirtilmisti (Ulus
Gazetesi, 20 Haziran 1944, s. 6). Bu kisinin Yiiksek
Miihendis Mektebi’nden mezun olmus olmasi gerekliydi
(Ulus Gazetesi, 1944, s. 6). Gorev almas1 halinde

fabrika lojmanlarindan istifade etme hakkinin olacagi da
belirtilmisti (Cumhuriyet Gazetesi, 3 Mayis 1944, s. 5).
Son olarak 1944 yilinda bir fen miidiirliigii vazifesini icra
edebilecek bir mithendisin istihdam edilecegi aktarilmisti
(Ulus Gazetesi, 8 Haziran 1944, s. 6; Ulus Gazetesi, 15
Haziran 1944, s. 6). Bu kisi aylik 400 kurus ticret alacakti
(Cumhuriyet Gazetesi, 12 Mayis 1944, s. 6; Ulus Gazetesi,
17 Haziran 1944, s. 6).

Isletmenin 1944 yilinda vermis oldugu ilanlar 1945
yilinda da siklikla gerceklesmisti. S6yle ki 360 kurus
ticretle bir elektrik mithendisi, 210 kurus {icretle sebeke
bas ustas1 (Aksam Gazetesi, 21 Aralik 1945, s. 4;
Cumbhuriyet Gazetesi, 13 Nisan 1945, s. 4) ve 300 kurus
aylik {icretle dizel elektrik santralinde ¢aligsacak bir bag
ustast aliacagi duyurulmustu. Alinacak olan bu gorevliler
fabrika lojmanindan istifade edebilecekti (Ulus Gazetesi,
25 Haziran 1945, s. 6; Aksam Gazetesi, 23 Haziran

1945, s. 8; Cumhuriyet Gazetesi, 18 Haziran 1945, s. 4).
Elektrik isletmesinin belediyenin denetime girmesiyle
birlikte sik sik personel istihdamina yonelik girisimlerin
gergeklestirilmis olmasi personel yetersizliginin oldugunu
ve bu eksikligin giderilmesi i¢in ¢aligmalar yapildigini
gostermektedir.

1945 yilinda alinmasi planlanan bu gorevlilerin yani sira
ihale yoluyla 400 adet sayag alinacagi duyurulmustu.
Thaleye katilmak isteyenlerin ise 1 Aralik 1945 tarihine
kadar igletmeye basvurmalari istenmisti (Son Posta
Gazetesi, 14 Kasim 1945, s. 8). Isletmenin ihale yoluyla
alacagi bu sayaclarm yani sira 1946 yilinda 8 transformator
cihazi, 200 adet hava hatt1, 200 adet hava hatt1 fincan,

9 [sletmenin bu tarihlerde kullandig: fabrika binas1 igin bkz. Ek-3.

2.500 metre yer alt1 kablosu ve 25 farkli kalemden olusan
elektrik malzemesi alinacagi duyurulmustu (Cumhuriyet
Gazetesi, 5 Haziran 1946, s. 6). Thale teklifleri 24 Temmuz
1946 tarihine kadar isletmeye verilecekti (Aksam Gazetesi,
4 Haziran 1946, s. 7).

Isletmenin abonelerine daha iyi hizmet verebilmesi igin
satin alma islemlerini 1946 yilinda da devam ettirmisti.
Buna gore 6 ton ¢iplak bakir kablo, 4.000 metre NKBA,
1.000 voltluk yer alt1 kablosu, 70 adet harici kablo baslhigi,
70 adet dahili sigortali kofra, 100 adet topraklama levhasi
(Aksam Gazetesi, 17Agustos 1946, s. 8), 75.000 lira
degerinde 10 adet demir diregi (Son Posta Gazetesi, 2
Subat 1946, s. 8), 2.500 kg ¢iplak bakir teli, 6.000 metre
antikor kablo ile 80 kalem mubhtelif elektrik malzemesi
satin alimust1 (Son Posta Gazetesi, 30 Ocak 1946, s.

8; Son Posta Gazetesi, 5 Subat 1946, s. 8). Isletmenin
kesintisiz hizmet verilebilmesi i¢in 1948 yilinda 800

adet tek fazlh elektrik sayaci, 30 adet iki fazh elektrik
sayaci, 10 adet {i¢ fazli elektrik sayaci ve 5 adet ii¢ fazli

4 nakili elektrik sayact satin almist1 (Ulus Gazetesi,

18 Eyliil 1948, s. 6). Yapilan bu satin alma islemleri
elektrik kesintilerinin engellenmesi, abone sahiplerine
dahi iyi bir hizmet verilebilmesi ve elektrigin kent
genelinde yayginlastiriimasi adina Belediye Isletmesinin
caligmalarina araliksiz devam ettigini géstermektedir.

Isletmenin gerek personel istihdamina gerekse satin
alma alaninda hayata gecirmeye calistig1 faaliyetlerden
hareketle abonelere daha iyi hizmet verilmeye ¢alisildigi
goriilmektedir. Bu gibi calismalarin yani sira elektrik
kesintilerinin oniine gec¢ilmesi amaciyla tamirata da
gerekli dnemi gostermeye ¢aligmisti. Bu tamirat ve
bakim islemlerini gergeklestirirken abone sahiplerinin
magdur olmamas1 amaciyla elektrigin kesilecegi tarih ve
saatler hakkinda bilgilendirme yapilmisti. Bu gercevede
isletme rutin bakimlar i¢in Yenisehir, Demirtepe ve
Stimer sokaklarindaki elektriklerin 7 Subat 1946 tarihinde
persembe giinii saat 10.00’dan 13.00’a kadar kesilecegini
halka duyurarak tedbirli olmalarini istemisti (Ulus
Gazetesi, 7 Subat 1946, s. 6).

Isletmenin bu gibi faaliyetleri devam ederken keyfi
davraniglarin ve olasi yasa dis1 girisimlerin 6nlenmesi
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amaciyla sik sik denetime de tabi tutulmustu. Bu
baglamda 1947 yilinda Bayindirlik Bakanligi tarafindan
gerceklestirilen denetleme 6rnek olarak incelenebilir.
Buna gore bakanlik bir elektrik miithendisi ile bir miifettisi
gorevlendirerek isletmedeki faaliyetleri denetime tabi
tutmustu (Son Posta Gazetesi, 19 Aralik 1947, s. 1). Zira
yapilan tiim denetimlere ragmen 1950 yilinda bir yolsuzluk
girisimi meydana gelmisti. Buna gore tahsildar Osman
Omay 90.000, diger tahsildar Mehmet Unlii ise 7.000
liray1 isletme kasasindan zimmetlerine gegirmislerdi (Son
Posta Gazetesi, 28 Agustos 1950, s. 6). Konuyla ilgili
yapilan tahkikat neticesinde Osman Omay yakalanarak
yargilanmis ve sugunu kabul etmisti. Ancak Mehmet Unlii
yakalanamamist1 (Son Posta Gazetesi, 20 Agustos 1950,

s. 3). Osman Omay, Cumhuriyet Bagsavciligina vermis
oldugu ifade de zimmetine 50.000 liray1 gecirdigini itiraf
etmisti (Seyhan Gazetesi, 7 Agustos 1950, s. 3).

SONUC

Osmanli Imparatorlugu’nun son dénemlerinde meydana
gelen 6nemli gelismelerden biri de elektrigin giindelik
hayatta kullanilmaya baslanmas1 olmustu. Bilhassa
teknolojik gelismelerin hiz kazandigi 19. yiizyilda

elektrige duyulan 6nemi daha da arttirmisti. Ancak heniiz
elektrigin liretimi ve vatandaglara sunulmasinda istenilen
basar1 elde edilememisti. Buna ragmen imparatorlugun
baslica bolgelerinde elektrikli motorlar ve fosil yakitla
calistirilan jeneratdrler araciligiyla sehirler aydinlatilmaya
ve elektrik halkin hizmetine sunulmaya ¢aligilmisti. Bu
dogrultudaki ¢aligmalarin yiiriitiildiigii ve enerji kaynaginin
kullanildig1 kentlerden birisi Adana olmustur. Bu baglamda
Osmanli’nin son déonemlerinde birkag¢ sehir ve siirli
isletmeler tarafindan kullanilan elektrik enerjisi ve bu
enerjiyle ¢alisan tramvaylar istanbul disinda Adana’da da
kullanilmaya baslanmist. Onemli tekstil sehirlerinden biri
olan Adana’nin elektrik enerjisine ve elektrikli tramvaya
kavugmasi, elektrigin modern bir sehrin vazgecilmez
0zelligi olarak goriilmesinden kaynaklanmasti.

Sehrin elektrikle tanigsmasi belediyenin tesebbiisiiyle
baglamisti. Basta Adana Belediye baskan1 ve vali olmak
tizere mahalli idareciler bu hizmetin kente ulagmasi igin
caligmalar baglatmiglardi. Bdylece Adana, 1909 yilinda
belediye dnciiliigiinde elektrik ve elektrikli tramvayla

tanigmigtt. 1909 ile 1914 yillar arasinda belediye isletmesi
araciligryla yiiriitiilen elektrik ve elektrikli tramvay
caligmalarinin daha genis bir alanda yayginlastirilmasi
icin 6zel sermayeden olusan bir isletmeye 25 yilligina
devredilmisti. Boylece kentin elektrik isleri ilk defa 6zel
bir tesebbiisiin denetimine girmisti. Osman Vehbi Bey

ile ortag1t Mosy6 Pol Kokil Efendi’ye devredilmisti. Bu
donemde elektrik enerjisi saglanmis ve alt yap1 faaliyetleri
yiiritilmistiir.

Bu siire¢ zarfinda isletme 1918’de Avusturya’daki Buvari
Fabrikasi’ndan 1 elektrik motoru satin alabilmisti. 1926’ya
gelindiginde isletme bir elektrik fabrikasinin insasina
baglamisti. Fabrikada 800 beygir ile 600 K.V.A giiciinde

2 elektrikli motoru devreye sokabilmisti. 1926 yilinda
atilan bu adimlarla birlikte sehirde elektrikten istifade eden
kisi sayis1 90.000°e ¢ikmugti. Elektrikten istifade edebilen
niifusta meydana gelen artis haliyle isletmenin elde ettigi
kar oraninda da artis1 saglamisti. Ancak buna ragmen
elektrik hizmetinde birtakim aksakliklar yaganmisti.
Hazirlanan projelerin zamaninda hayata gecirilememesi,
elektrikli tramvay isletmesinde beklenen basarinin

elde edilememis olmasi, alt yap1 sorunun ¢oziilememis
olmasi ve elektrigin belirlenen bdlgelere kesintisiz olarak
verilememesinden dolay1 1928 yilinda imtiyaz hakki
feshedilmisti.

Son dénemde meydana gelen bu gelismeler yeterli
goriilmemis olmal1 ki, imtiyaz hakki ELG Sirketi’ne
devredilmisti. Boylece elektrik islerinde yeni bir doneme
girilmis ve elektrik isletmesi yabanci sermaye idaresine
girmisti. Adana Belediye Baskan1 Turhan Cemal Beyefendi
ile sirket vekili Mosy6 Danyel Burla arasinda yapilan
mukavele dogrultusunda elektrik ve elektrikli tramvay
isletme hakki 23 Mart 1928 tarihinde ELG Sirketi’ne 50
yilligina verilmisti. ELG Sirketi’nin faaliyetleriyle birlikte
elektrik kullanim1 daha genis bir sahaya yayilmigti. Bu
cergevede 9.800 metre uzunlugunda metro hatti igin

9.800 kurusa arazi satin alinmigti. Bu ¢aligmalara ragmen
sirketin 1930 yilina ait gelirleri diisiik olsa da 1933 yilinda
faaliyetlerini kesintisiz sekilde devam ettirmisti. 1931
yilinda 1.481 olan abone sayis1 1932 yilinda 1.883, 1933
yilinda ise 1.805 olmustu. 1931 yilinda 12.645 adet lamba,
1932 yilinda 14.740, 1933 yilinda 15.067 adete ¢ikmisti.
1931 yilinda mevcut olan cihaz sayis1 538, 1932 yilinda
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659 ve 1933 yilinda 760’a yiikselmisti. 1931 yilinda
mevcut olan motor sayist 162, 1932 yilinda 216 ve 1933
yilinda 232 adete ¢ikmisti. Bu verilerden hareketle sirketin
vatandaslara kesintisiz elektrik verebilmek icin araliksiz
caligmalar yiirlittigli ¢ikarimi yapilabilmektedir. Buna

ek olarak 1934 yilinda 2 elektrikli motor satin alinmisti.
Elektrik fiyatlarina dair yapilan sikayetler iizerine fiyat;
1935 yilinda 22,5 kurustan 20 kurusa, 1939 yilinda ise
19,25 kurusa diigiiriilmiistii. Aydinlatma hususunda yapilan
sikayetler iizerine harekete gegilerek 1937 yilinda mevcut
olan 425 lambaya ek olarak 285 lamba daha taktirilarak
lamba sayis1 710’a ¢ikarilmisti. Ayrica her yil 100’er lamba
taktirilacagi sozl de verilmigti. Tiim bu faaliyetlerin yani
sira ayni y1l igerisinde 3.150 beygir giiciinde 2 dizel motoru
bulunan Tiirkelog Sirketiyle anlagma yapilmisti.

ELG Sirketi faaliyetlerine araliksiz sekilde devam ederken
1930’1u yillarda baslatilan devletgilik politikasi ve II.
Diinya Savasi’nin olumsuz yansimalari neticesinde elektrik
ile elektrikli tramvay isletmesinin imtiyaz hakkinin devlet
kontroliine gegirilmesi igin ¢aligmalar baslatilmisti. Bu
caligmalar neticesinde 1939 yilinda isletme hakki tekrar
Adana Belediyesine ge¢misti. Cumhuriyet kadrosunun
modern teknoloji hamlesine yonelik kalkinma politikasi
cercevesinde atilan adimlardan biri olan elektrigin
belediyenin himayesine alinmasiyla elektrigin kullanim
alaninin yayginlastirilmasi1 hedeflenmisti. Bu hedefler
dogrultusunda faaliyetlerini yiiriiten isletme ¢aligmalarini
kent genelinde yiiriitmekle birlikte elektrikli tramvay
hatlarini ise Hiikiimet Konag1 merkezli isletmisti.

Elektrigin gerek belediye gerekse 6zel sermaye eliyle
isletilmesi siirecinde isletmelerin vermis oldugu
hizmetlerden dolay1 vatandaglarin memnun olmadigina
dair bir¢ok sikayet 6rnegine rastlanilmistir. Bu sikayetlerin
temel nedeni ise sik sik elektrik kesintileri ve licretlerin
yiiksek olmasiyd. Isletmeler bu sikdyetlere ¢dziim olarak
yeni projeleri hayata gecirme, yeni fabrikalar agma ve
fiyat indirimine gitme yollarma bagvurmustu. Fiyatlarin
indirimine yonelik girisimler 6zellikle isletmenin ELG
Sirketi tarafindan idare edilmesi siirecinde gergeklesmisti.
Gerek belediye gerekse 6zel isletmelerin temel gayesi

sik sik kesintiye ugrayan elektriklerin diizenli olarak
abonmanlara verilmesini saglamak, abonman sayisini

ve kentteki aydinlatma oranini arttirmak, halkin elektrik

konusundaki memnuniyetini saglamak ve elektrikli
tramvay hatlarinin yayginlastirilarak genis aglarla
vatandaslara hizmet vermesini saglamak olmustu.

Bu gaye dogrultusunda en yiiksek basariy1 elde eden
isletmenin ELG Sirketi oldugu saptanmigtir. Fakat
belediye isletmesinin tiim faaliyetlerine ragmen hedeflenen
basarinin elde edilmedigi gibi elektrik kesintilerinin de
onii alinamamistt. Bu durum da abonmanlarin belediye
isletmesine olan giivenlerinin sarsilmasina yol agmigti.

ELG Sirketi ile Belediye Isletmesinin Osman Vehbi Bey’in
imtiyaz donemine oranla abonmanlarina diizenli elektrik
verme hususunda kismen basar1 saglamis oldugu tespit
edilmistir. Ancak buna ragmen 6zellikle ELG Sirketi’nin
kar amaglh faaliyetlerini yiirlitmesi ve belediye isletmesinin
genis yelpazeye hitap etme girisiminden dolay1 elektrikte
uzun siireli kesintilerin yasanmasina ve elektrikli tramvay
seferlerinin gerceklestirilememesine dair problemlerin
yaganmasinin 6nii alinamamustir.
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