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Oz

Ug tarafi denizler ile gevrili bir ada iilkesi olan Tiirkiye icin deniz ticaretindeki istikrarin saglanmasi hem iilke ekonomisi hem de
kiiresel ekonomi i¢in 6nem tagimaktadir. Ege Deniz’inin jeopolitik ve jeostratejik onemi itibari ile deniz yetki alanlarmin belirlenmesi
titizlik isteyen ve kendine 6zgli yapisi ile hassasiyet ile yaklagilmasi gereken 6nemli bir konuyu olugturmaktadir. Bu makalede,
Tiirkiye ve Yunanistan devletlerinin Ege Denizi yetki paylagimlar ile ilgili iki iilke arasinda yasanan krizlerin 1970-2005 yillar1 arast
Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar (TCDD) Izmir Limani verileri dogrultusunda Tiirk deniz ticaretine etkilerini incelenmek
amaclanmustir. Arastirmada birincil kaynak verilerinden yararlanilmis olup, s6z konusu Ege Denizi yetki alanlar1 paylasiminda 1970-
2005 yillar1 arasinda yasanan Tiirkiye ve Yunanistan arasindaki krizlerin, bu yillar arasindaki TCDD Izmir Liman faaliyetleri arasinda
karsilastirmali olarak ele alinmaya ¢aligilmistir. Bu dogrultuda Ege Denizi’nde yasanan kriz dénemlerinde, [zmir Limani yiikleme,
bosaltma ve toplam ellegleme verilerinde diisiisler gdzlemlenmistir. Gelecekte meydana gelebilecek bu gibi krizleri dnlemek adina
oncelikle Tiirkiye ve Yunanistan arasindaki deniz yetki alanlari ile ilgili uyusmazliklarin ¢oziimlenmesine odaklanilmasi
gerekmektedir.

Anahtar Kelimeler: Tiirkiye, Yunanistan, Ege Denizi, Deniz Yetki Alanlar1, Deniz Ticareti.

ABSTRACT

For Turkiye, an island country surrounded by seas on three sides, ensuring stability in maritime trade is important for both the
country's economy and the global economy. Due to the geopolitical and geostrategic importance of the Aegean Sea, determining
maritime jurisdiction areas is an important issue that requires meticulousness and needs to be approached with sensitivity due to its
unique structure. In this article, it is aimed to examine the effects of the crises between the two countries regarding the Aegean Sea
authority sharing between the states of Tiirkiye and Greece on the Turkish maritime trade in line with the data of the Republic of
Tiirkiye State Railways (TCDD) Izmir Port between 1970 and 2005. In the research, primary source data was used and the crises
between Tirkiye and Greece, which occurred between 1970 and 2005 in the Aegean Sea jurisdiction sharing, were tried to be
discussed comparatively between the TCDD lzmir Port activities between these years. In this regard, during the crisis periods in the
Aegean Sea, decreases were observed in the loading, unloading and total handling data of I1zmir Port. In order to prevent such crises
that may occur in the future, it is necessary to focus primarily on resolving maritime jurisdictional disputes between Tiirkiye and
Greece.
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GIRIS

Diinyanin %29’u kara ile %71°1 ise sularla kaplidir. Ge¢misten giiniimiize degin
insanlar su kenarlarmda yasam alanlar1 kurmustur. Ozellikle suyun islevsel agidan
sagladig1 olanaklar insanlar1 su kenarlarinda yasam alanlar1 olusturmaya tesvik etmistir.
Acik denizlere yapilan seferler, denizyolu ulasiminin 6nemli bir ticari ulasim araci olarak
kullanilmasin1 gerekli kilmistir. Ozellikle deniz yolu ulasiminin, az maliyetle daha uzun
mesafelere, daha fazla yiikk ve yolcu tasima olanagi sunmasi giinlimiiz ticaretinde ve
diinya tagimaciliginda denizyolu tagimaciliginin %85 oraninda paya sahip olmasini
saglamigtir. Bir yarimada iilkesi olan Tiirkiye icin de ulastirma sistemleri arasinda
denizyolu ile ticaret ilk sirada yer almaktadir. Anadolu yarimadasi, Kuzeyinde karadeniz,
giineyinde Akdeniz ve batisinda Ege (Adalar) denizi ile Asya ve Avrupa arasinda bir
koprii ve Ortadoguya agilan 6nemli bir ticari deniz rotasinda yer almaktadir.

Deniz  ticareti, ilkelerin  gelismislik  gostergelerinden  biri  olarak
degerlendirilmektedir. Ege Denizi jeopolitik ve jeostratejik konumu itibari ile hem kendi
icinde hem de Karadeniz ve Akdeniz gibi iki 6nemli ticari deniz rotasinda koprii goreviyle
onemli bir konumda yer almaktadir. Bu derece 6nemli bir konuma sahip bir bolgenin
ticari yapisinin politik iligkilerden bagimsiz degerlendirilmesi miimkiin olmamaktadir.
Ege Denizi’nin temel sorunu olan egemenlik uyusmazliklari, deniz yetki alanlarinin
sinirlandirilmasinda ana belirleyici unsurdur (Kurumahmut & Baseren, 2004). Ege’nin
kendine 6zgii jeolojik ve jeostratejik 6zellikleri nedeniyle diger 6rnek olgulardan ayri
kendine o6zgli bir sekilde incelenmesi ve bu dogrultuda deniz yetki alanlarinin
belirlenmesi gerekmektedir. Giiniimiizde dahi devam eden Yunanistan ve Tiirkiye
arasindaki Ege Denizi’ndeki siir sorunu, farkli zamanlarda gelisen ¢esitli politik olaylar
ve durumlar dogrultusunda her iki tarafin ticari ve ekonomik yapilarini etkilemektedir.
Toplam ihracatin %359.1°1, ithalatin ise %53.3’li denizyoluyla yapildigi Tiirk deniz
ticaretinde istikrar ve giiven i¢inde devam edebilmesi i¢in anlagsmazliklarin ¢oziime
ulagmas1 6nem tagimaktadir.

Bu bilgiler dogrultusunda bu calismada Tirkiye ve Yunanistan arasindaki Ege
Denizi’ndeki deniz yetki alanlari uyusmazliklar: ile bu uyusmazliklar sonucu olusan
krizlerin ,1970-2005 yillar arasinda TCDD Izmir Liman yiikleme, bosaltma ve toplam
ellecleme verileri lizerinden Tiirk deniz ticaretine olan etkileri incelenmeye ¢alisilmistir.
Bu dogrultuda Tiirkiye ve Yunanistan arasindaki Ege Denizi’ndeki deniz yetki alanlar
uyusmazliklart olan karasulari, kita sahanligi ve miinhasir ekonomik boélge ile ilgili
uyusmazliklar neticesinde olusan krizlerin, Ege Deniz’inin 1970-2005 yillar1 arasinda en
islek limani olan Izmir Limani faaliyetlerinde (yiikleme-bosaltma-toplam ellegleme) Tiirk
deniz ticaretine negatif yonde bir etkisi oldugu gézlemlenmistir. Tiirkiye ve Yunanistan
arasinda yasanan kriz donemlerinde yiikleme ve bosaltma miktarlarinda diisiis
gozlemlenmis olup, krizlerin en yogun yasandigi donemlerde %100 oraninda diigiis
gozlemlenmistir. Bu baglamda deniz ticaretinde Ege Denizi gibi 6nemli konuma sahip
bir denizde istikrar ve giiven i¢cinde deniz ticaretinin yapilmasi hem iilke ekonomisi hem
de uluslararas1 deniz ticareti i¢in Onemli bir konuyu olusturmaktadir. Tiirkiye ve
Yunanistan arasindaki anlasmazliklarin gercekei bir yaklasim ile zaman kaybetmeden
sorunlarin ¢éziimlenmesi ve iyilestirilmesi gerektigi onerilmektedir.
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DENIZ YETKI ALANLARI

Deniz yetki alanlari, devletlerin {izerlerinde tam ya da kismi hak ve yetkilerini
kullandiklar1 deniz alanlarini olusturmaktadir. Bu alanlar; i¢ sular, karasulari, bitisik
bolge, kita sahanligi ve miinhasir ekonomik bélgeden olusmaktadir (Demir, 2020).
Devletlerin, uluslararast hukuk kurallar1 gercevesinde deniz yetki alanlarindan tasarruf
etme haklar1 sakli bulunmaktadir. Uluslararasi hukuk kurallar1 deniz yetki alanlarini
devletlerin egemenlikleri dogrultusunda haklilik ve oransallik ilkeleri ile birlikte
belirlemistir.

Deniz yetki alanlari, ulusal sinirlar i¢inde kalan alanlar, ulusal sinirlar diginda kiy1
devletinin ilaniyla yetki sahibi olunan alanlar ve her devletin kullanimina agik olan agik
deniz alanlari olarak siniflandirilabilir. Ulusal sinirlar i¢inde kalan alanlar, i¢ sular, takim
ada sular1 ve belirli 6l¢iilerde uluslararasi bogazlar olarak kisacasi bir devletin tam olarak
egemenligine ait alanlardir. Ulusal siirlar disinda kalan alanlar ise, bir devletin ilantyla
islevsel miinhasir yetkileri olan alanlar; bitisik bolge, miinhasir ekonomik bolge ve
balik¢ilik bolgeleridir. Higbir devletin egemenligi altinda bulunmayan alanlar ise agik
deniz olarak belirlenen uluslararasi serbest kullanimin oldugu alanlar1 ifade etmektedir.
Deniz yetki sinirlandirilmasini belirten {i¢ ana siniflandirmada yer alan temel kavramlar
alt basliklar halinde asagida agiklanmaktadir. Ayrica sekil 1.” de deniz yetki alanlar1
gorsellestirilmistir.

Ic Sular

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi (BMDHS) m. 8(1)’e gore i¢ sular,
karasularinin 6l¢iilmeye baslandigi esas hattin kara tarafinda kalan deniz alanlaridir.
Diger bir ifadeyle, karasularinin i¢ sinir1 ile kara tilkesi arasinda kalan deniz kesimi i¢
sulari olusturmaktadir. I¢ sular, kiy1 devletinin tamamen egemenligi altinda alanlardir. Bu
sularda kiy1 devletinin yetkileri tam ve mutlaktir. Koylar, korfezler, limanlar, kapali
denizler ve i¢ denizler ile diiz esas hat yonteminin uygulandigi durumlarda bu hatlarin
gerisinde kalan su alanlari, i¢ sularda yer almaktadir.
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Sekil 1. Deniz yetki alanlar1. Kaynak: Balik (2018).
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Karasulan

Karasulari, kara iilkesinin egemenliginin denizde de devam ettigi kara iilkesi
kiyilarina bitisik su alanidir. Bu alan kiy1 devletinin deniz iilkesini olusturmaktadir. BM
Deniz Hukuku So6zlesmesi’ne gore her devlet karasulari genisligini belirleme hakkina
sahip olmakla birlikte iilkelere karasularini 12 deniz miline kadar belirleme hakki
taninmistir.

Kita Sahanhg

Kita sahanligi, kiy1 devletinin kara uzantisi olan bu alanda deniz altinda yer alan
dogal kaynaklar1 arastirma ve isletme hakkinin kiy1 devletine ait oldugu bolgeyi ifade
etmektedir. BMDHS nin 76(1) md.’de ise kita sahanlig1 “kara iilkesinin dogal uzantisi
boyunca karasularinin 6tesinde kita kenarmnin disg sinirina kadar uzanan ya da kita
kenarinin dig sinirinin (200 mile kadar uzanmadigi) yerlerde, karasularinin dlgiilmeye
baslandig1 esas hatlardan itibaren 200 mile kadar uzanan sualt1 alanlarinin deniz yatagi
ve toprak altin1” kapsamaktadir.

Kita sahanligi, denize kiyist olan bir devletin denizin altinda devam eden dogal
uzantisini olusturmaktadir. ikinci Diinya Savasi’ndan sonra 1945 yilinda ABD Bagskani
Harry S. Truman’1n bildirisi ile kita sahanlig1 kavrami ilk olarak kullanilmaya baslamistir.
Daha sonra 1958 Cenevre Deniz Hukuku Konferansi ile kita sahanligi kavraminin dis
siirt belirlenmistir. 1969 Kuzey Denizi Kita Sahanligi Davalar1 kararlar ile kita
sahanliginin kiy1 devleti iilkesinin deniz altindaki dogal uzantisi oldugu temel ilke olarak
bildirilmis ve kiy1 devletinin, kita sahanlig1 tizerinde fiilen “ipso facto” ve “ab initio” yani
“fiillen ve baglangigtan beri” varolan haklar oldugu bildirilmistir (Pazarci, 2013). Bu
haklar kiy1 devleti tarafindan kullanilmasa bile, kiy1 devletinin izni olmadan diger
devletler tarafindan kullanilamaz.

Miinhasir Ekonomik Bolge

Miinhasir ekonomik bolge, “kiy1 devletinin karasular1 belirmesinde dikkate aldig1
esas hattan baslayarak 200 mile kadar olan ve karasular1 disinda kalan su tabakasi, deniz
yatagi ve onun toprak altinda kiy1 devletine birtakim ekonomik haklar ve yetkilerin
tanindig1 deniz alanin1” ifade etmektedir. (Pazarci, 2013, s. 309)

1982 BMDHS’ nin 55’inci maddesinde miinhasir ekonomik bolge (MEB)’in
“ilan” ve “antlasma” seklinde belirlenecegini ve kiyilar bitisik ya da karsilikli kiyilara
sahip iilkelerin MEB siirlandirmasini hakliliga uygun, uluslararast hukuk cergevesinde
antlagma ile yapilmasi gerektigini belirtmektedir (Yayci, 2020a).

Acik Deniz

BMDHS nin 87’inci maddesinde denizlerin serbestligi ilkesi dogrultusunda agik
denizlerin, kiyist bulunsun ya da bulunmasin her iilkenin kullanimina agik oldugu
belirtilmistir. Bu ¢ergevede her iilkenin acik denizlerde seyir serbestisi, ugma serbestisi,
denizalt1 kablolar1 ve petrol borular1 doseme serbestisi, yapay adalar ve uluslararasi
hukukun izin verdigi diger tesisleri insa etme serbestisi vardir.

Ege Denizi’nin Ozellikleri

Ege Denizi, dogusunda Tiirkiye ve batisinda Yunanistan topraklar tarafindan
cevrelenmis, irili ufakli 3000 adadan olusan yar1 kapali bir denizi olusturmaktadir.
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“Aegeis” ya da “Egeid” ad1 verilen bir kara pargasinin, biiyiik bir béliimiiniin sular altinda
kalmasiyla olusmus olan Ege Denizi, iistiinde yer alan adalarin coklugu nedeni ile “Adalar
Denizi” olarak da adlandirilmaktadir (Sekil 2).

- A

BULGARISTAN . KARADENIZ
KUZEY
MAKEDONYA
ITALYA MARMARA DENZI
ARNAVUTLUK 2 '
YUNANISTAN
TURKIYE
ivronpDENIZI
NORA

Aciklamalar
Karasal Alan Denzel Alan - Caligma Alam - Ulke Sin

Sekil 2. Adalar (Ege) Denizi. Kaynak: Sinik ve Incili (2023).

“Dogu ve Orta Ege Denizi'nin Anadolu'nun bir pargasinin jeolojik ¢okiintiisii
sonunda olustugu, bu bolgedeki bugiinkii adalarin da jeolojik olarak kita sahanliginin
dogal engebeleri oldugu bilimsel olarak belirlenmistir” (Erhan, 1977). Ege Bolgesi
kiyilarinin ¢ok fazla girintili ve ¢ikintili olmasi ve bu kiyilara yakin konumda ¢ok sayida
ada ve adaciklarin bulunmasi, Ege Denizi’nin daha 6nce biiyiik bir kara parcasit oldugunu
kanitlar nitelikteki 6zelliklerini olusturmaktadir (Giirsoy vd., 2022).

Ege Denizi’nin kendine 6zgii jeolojik ve jeomorfolojik yapist ile; yari-kapali
deniz olmasi ve bolgedeki adalarin varligi, Ege Denizi’'ndeki 6zel durumlar
olusturmaktadir. Dolayisiyla Ege’nin bu &zellikleri géz oniinde tutularak deniz yetki
alanlarmin smirlandirilmasin teamiil hukuku veya benzer uluslararasi dava kararlar
dogrultusunda belirlenmemesi, Ege’nin kendi i¢ Ozelliklerine gore hakkaniyet ve
oransallik ilkeleri dogrultusunda uzlagsmaya varilmasi gerekmektedir (Tiitlincii, 2021).

EGE DENIZi’NDE TURKIYE VE YUNANISTAN ARASINDAKIi DENiZ
YETKi ALANLARI iLE iLGIiLi SORUNLAR

Yunanistan ve Tiirkiye arasindaki temel sorunlardan biri olan karasulari sorunu
gecmisten giinlimiize de8in hala siliregelen onemli bir konuyu olusturmaktadir. 1923
Lozan Baris Antlasmasi ile Ege Denizi’nde karasulari genisligi 3 mil olarak kabul edilmis
ve 1936 yilina kadar karsilikli bu kural korunmustur. 1936 yilinda Yunanistan ¢ikardigi
bir kanun ile karasularini 6 mil olarak ilan etmistir. Tiirkiye ise 1964 yilina kadar bu
karara kayitsiz kalmigtir. Tiirkiye nin bu tepkisiz durugu Kibris sorunu ve Ege Adalari’nin
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silahlandirilmaya baslamasi ile son bulmustur. Tiirkiye, 1964 yilinda 476 Sayili
Karasular1 Kanunu ile karasular1 genisliginin 6 mil oldugunu ilan etmistir.

Yunanistan, 1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi (BMDHS)’ nin
1994°¢ yiiriirliige girmesi ile BMDHS ’nin 3’{incii maddesi olan “Karasularinin Genisligi”
basliklt maddesinden gii¢ alarak 1995°de karasularin1 12 mil’e ¢ikarma hakkinin sakl
oldugunu belirten bir kanun ¢ikarmistir. Tiirkiye ise Yunanisan’in karasularini 12 mile
cikarmasi durumunda bunu bir (casus belli) savas nedeni olarak sayilacagini belirtmistir

(Mor, 2016).

Karasularin 6 mil olarak uygulanmasi ile Ege
Deniz'indeki dagilim

B ULUSLAR ARASI SULAR
B YUNAN KARASULARI
= TURK KARASULARI

EGEMENLIGi DEVREDILMEMIS
ADALARIN KARASULARI

Grafik 1. Ege Deniz'inde 6 mil dagilimi. Kaynak: Yayci (2020Db).

Yunanistan’in karasularii 12 mil’e ¢ikarma c¢aligmalarina ragmen, kural
giiniimiizde hem Tiirkiye hem Yunanistan i¢in 6 mil olarak uygulanmaktadir. Bu
durumda Ege Denizi’nin %39.2°si Yunan, %7.4’1 Tiirk, %5°1 egemenligi devredilmemis
adalarin karasular1 ve %48.4’1 ise agik deniz alanlari- olarak kabul edilmektedir (Grafik
1).

Ege Denizi’nde Yunanistan’in karasularini 12 mil’e ¢ikarmast durumunda, deniz
adeta Yunan golii haline gelmis olacak, Yunan karasular1 orani %62’ye c¢ikacaktir.
Karasular1 6 mil iken %48.4 olan agik deniz orani, 12 mile ¢ikmasi durumunda ise
%20’ye diismiis olacaktir (Yayci, 2020b) (Sekil 3).
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Sekil 3. Ege Denizi'nde Karasularinin 6 mil ve 12 mil A¢ik Denizlerin durumu. Kaynak:
Eldemir (2023).

Sekil 3’te Denizi’ndeki kita sahanliginin ve miinhasir ekonomik bdlgenin yaklagik
%90’1nin Yunanistan’ a ait olmast durumunda Tiirkiye 6zelinde denizaltindaki dogal
kaynaklarindan tasarruf etme hakki, balik¢ilik, turizm gibi ekonomik faaliyetleri biiyiik
olciide kisitlanacaktir. Ayrica savunma alaninda Tiirkiye acik denizlerde askeri egitim,
tatbikat vb. faaliyetlerini serbestce icra edemeyecektir (Yayci, 2020b).

BMDHS’nin 22’inci maddesi kiyr devletine, karasularindan gegecek tiim
gemilere, seyir giivenliginin gerektirdigi durumlarda kiyidas tilke tarafindan belirlenmis
olan ulagim yollarin1 kullanmalarmma ya da gecislerine miidahale hakki vermektedir.
Yani, 12 mil karasuyu ile Ege Deniz’inde tam egemenlik kuracak olan Yunanistan, Yunan
karasularina girmeden acik deniz rotasini kullanan tiim gemilerin transit gegis haklarini
biiyiik oranda daraltacaktir.

Ham maddelere olan ihtiyacin artmasi devletleri yeni kaynak arayislarina
yonlendirmistir. Kita sahanliginda yer alan petrol, dogalgaz gibi enerji kaynaklarinin
kesfedilmesi ile birlikte bu alanlara olan ilgi artmistir.

Ege Denizi'nde 1960'larin baslarindan itibaren Yunanistan'n petrol arama
faaliyetlerine karsin, Tiirkiye’nin 1973’de Ege Denizi’nin 27 bolgesinde Tiirkiye
Petrolleri Anonim Ortakligi (TPAO)’na vermis oldugu petrol arama izni iizerine kita
sahanlig1 sorunu ortaya ¢ikmistir. Yunanistan, Tiirkiye’nin arama yapacagi bolgelerin
Yunanistan'a ait bulunan Midilli, Sakiz, Semadirek, Limni, Bozbaba ve Ipsara adalarinin
batisinda yer alan deniz yataklari oldugunu belirtmistir. Yunanistan, adalarin kita
sahanligin sahip oldugu tezini 6ne siirerek ve 1958 Cenevre Sozlesmesi’nin 2’inci
maddesine dayanarak s6z konusu bu alanlarda kendisinin arastirma yapma ve
kaynaklardan yararlanma tasarrufuna sahip oldugunu belirtmektedir (Cesur, 2005).
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Tiirkiye, arama ¢alismalarini yaptigi alanlarin Anadolu Yarimadasi’nin dogal bir uzantisi
oldugunu, Tiirkiye’nin kita sahanligi icerisinde bulundugunu 6ne siirerek protestolari
reddetmistir. Yunanistan ise durumu iilkesel biitiinliigline ve egemenligine bir saldiri
olarak degerlendirmis ve Tiirkiye’yi suglamistir. Bu olay ile Tiirkiye ve Yunanistan
arasindaki ilk ciddi kita sahanlig1 krizi baslamistir (Axt & Kramer, 1990; Mor, 2016).
Yunanistan ve Tirkiye arasinda kita sahanligi ile ilgili herhangi bir anlagsmaya
varilamadig1 igin 1976 yilinda Isvigre-Bern’de bir deklarasyon imzalanmistir. Bern
deklarasyonu ile iki iilke karsilikli olarak anlagincaya kadar Ege Denizi’nde ulusal
karasular1 disindaki kita sahanliginda herhangi bir petrol ya da dogalgaz arama ve sondaj
faaliyetinde bulunmamaya karar vermistir ve bu deklarasyon giiniimiizde halen
gegerliligini siirdiirmektedir (SC-6, 2012).

1987 yilinda, Yunanistan’in ulusal karasulari sinirlar1 diginda petrol arama ve
sondaj calismalarina gidilmesini yasaklayan 1976 Bern Deklarasyonu'na aykiri olarak 6
millik karasularinin disinda kalan sahalarda petrol arama faaliyetleri baglatmustir.
Tiirkiye’de buna karsilik olarak TPAO’ya s6z konusu bu tartismali alanlarda yeni petrol
arama ruhsatlar1 vermistir. Yunanistan’da Tiirkiye’ nin bu tutumunu kigkirtict olarak ilan
ederek, Tirkiye kita sahanligina miidahale ederse savas nedeni sayacagini ilan edip, savas
gemilerini bolgeye sevk etmistir. Tartismali bu alanlarda Yunanistan petrol arama
calismalaria ise devam etmekteydi. Bunun iizerine Tiirkiye de SISMIK 1 arastirma
gemisini Tiirk savag gemileri ile birlikte bolgeye sevk etti ve iki lilke savasin esigine
gelmis durumdaydi. Yunanistan, Tirkiye’nin Ege Denizi’'nde sahip oldugu adalar
disinda, Lozan Antlagsmasi ile kendisine birakilmamuis, iizerinde herhangi bir hukuki belge
ile aidiyetligi bulunmadig: tiim ada, adacik ve kayaliklar iizerinde hak iddia etmektedir.
Bu adalarin her birinin kita sahanligina sahip oldugunu iddia ederek Ege Denizi’nde
Tiirkiye’yi karasular1 kadar hareket etme alan1 birakmak istemektedir.

Tiirkiye, Uluslararas1 Adalet Divani’nin 1969 Kuzey Denizi Kita Sahanligi
Davalan ile ilgili kararma gonderme yaparak kita sahanligi anlasmazliklarinin ikili
goriismeler ile ¢oziime kavusturulmasi gerektigini vurgularken, Yunanistan ise konuyu
stirekli uluslararas1 mahkemeye tagima yollarini aramistir (Mor, 2016).

EGE DENIZi’NDE YUNANISTAN VE TURKIYE ARASINDAKIi DENiZ
YETKi ALANLARI iLE iLGIiLi SORUNLARININ TURK DENIiZ TiCARETINE
ETKIiSi

Diinya ticaretinin %80’1 denizyolu tasimaciligi ile yapildig1 giiniimiizde, Ege
Denizi; Avrupa ve Asya arasindaki deniz ticaret rotalarinda stratejik bir konuma sahiptir.
Bu bolgedeki limanlar, ihracat ve ithalat i¢in 6nemli gecis noktalarini olusturmaktadir.
Karadeniz’den ve Marmara Denizi’nden gelen tiim gemiler diinya pazarma Ege Denizi
ile agilmaktadir.

25 Aralik 1995 Tiirk bandirali bir yiik gemisinin Tirkiye’nin Bodrum sahiline
yaklasik olarak 4 mil, Yunanistan’a ait Kalimnos Adasi’na ise 6 deniz mili mesafede
bulunan Kardak Kayaliklari’na oturmasi sonrasi, Yunan ve Tiirk kurtarma ekipleri
arasinda yasanan anlasmazlik sonrasi ¢ikan Kardak Krizi ortaya ¢ikmustir (Ozgor, 2021).

Yunanistan ve Tiirkiye arasindaki Ege Denizin ’deki siir anlagsmazliklari,
egemenlik iddialar1 ve enerji kaynaklarina iliskin ¢atigsmalar bu bolgedeki deniz ticareti
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etkilemektedir. Iki iilke arasinda yasanan gerilimler, bdlgedeki deniz giivenligi
endiselerini artirarak, bu alandaki deniz ticaretini olumsuz yonde etkilemektedir.
Limanlara erisimde yasanacak kisitlamalar, giivenlik artirict onlemler ve politik
belirsizlikler tasima maliyetlerini arttirmakta, dolayisiyla ticaret rotalarinda belirsizlige
yol agabilmektedir. Yunanistan ve Tiirkiye arasindaki bu sorunlara yol agan Ege Denizi
yetki alanlar1 krizleri ve diger krizler kronolojik olarak Tablo 1.’de siralanmustir.

Tablo 1. Yunanistan ve Tiirkiye Arasindaki Ege Denizi Yetki Alanlar1 Krizleri

1973 Petrol krizi
Kibris Harekati ile Tiirkiye ve Yunanistan

1974- arasindaki ilk defa patlak veren kita sahanligi
1976 krizi
1983 Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’nin ilani
1987 1987 Ege kita sahanlig1 krizi

(25 Aralik 1995-31 Ocak 1996) Ege Deniz’indeki
1996 egemenligi antlagsmalarla Yunanistan’a

devredilmemis ada, adacik ve kayaliklar sorunu
ile ilgili olarak Kardak Krizi

Limanlardaki yiikleme ve bosaltma (ellecleme) miktarlari limanlarin temel
ekonomik faaliyetlerinin yapisin1 gostermesi bakimindan Onemli bir gostergeyi
olusturmaktadir (Bayrakturan & Ozbilgin, 2013). 1973-2003 yillar1 arasinda Yunanistan
ve Tiirkiye arasindaki deniz yetki alanlar1 uyusmazliklar ile ilgili yasanan sorunlar ve
diger yasanan krizlerin, Ege Deniz’indeki Tiirk ticaretine etkilerini incelemek adina Ege
Bolgesinin en islek limani olan Izmir Limani ellecleme verilerinden yararlanilmistir. Bu
verilere TCDD’nin 1970-2005 yili izmir Limani faaliyet raporu iizerinden ulagilmustir.

Asagida yer alan Tablo 2.’de TCDD’nin yayimlamis oldugu 1970-2005 yillart
aras1 Izmir Limam faaliyetleri raporunda, TCDD izmir Limam yiikleme, bosaltma ve
toplam ellegleme verileri yer almaktadir. Ayrica Tablo 2.’de yiikleme, bosaltma ve
toplam ellegleme miktarlarinin sirasi ile 1970-2005 yillar arasinda her yildaki yiikleme,
bosaltma ve toplam ellecleme miktarlarinin bir sonraki yila gore ylizdelik degisim
oranlar1 verilmistir. Bu ylizdelik degisim oranlar1 ile verilen yillar arasindaki artis ve
azalis oranlar1 Grafik 2’de ayrica grafiklendirilmistir.

/e
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Tablo 2. 1970-2005 Yillari aras1t TCDD Izmir Liman ellecleme faaliyetleri ve yiizdelik
degisim oranlari.

YILLAR YUKLEME BOSALTMA TOPLAM

Year Loading % Unloading % Total %
1970 5.252.582 7.124.099 12.376.681

1971 5.053.755 -4% 6.725.604 -6% 11.779.359 -5%
1972 5.655.814 11% 7.177.708 6% 12.833.522 8%
1973 4.946.810 -14% 8.616.720 17% 13.563.530 5%
1974 4.211.175 -17% 8.024.428 -T% 12.235.603 -11%
1975 4.049.067 -4% 8.015.780 0% 12.064.847 -1%
1976 4.388.696 8% 8.521.549 6% 12.910.245 7%
1977 4.325.882 -1% 9.223.661 8% 13.549.543 5%
1978 4.201.488 -3% 6.868.419 -34% 11.069.907 -22%
1979 3.735.736 -12% 5.898.978 -16% 9.634.714 -15%
1980 3.786.433 1% 7.783.071 24% 11.569.504 17%
1981 4.028.573 6% 9.207.961 15% 13.236.534 13%
1982 5.264.670 23% 12.100.798 24% 17.365.468 24%
1983 6.370.682 17% 12.736.666 5% 19.107.348 9%
1984 6.197.000 -3% 14.903.000 15% 21.100.000 9%
1985 7.782.000 20% 13.777.000 -8% 21.559.000 2%
1986 8.030.000 3% 13.072.000 -5% 21.102.000 -2%
1987 7.514.000 -1% 13.964.000 6% 21.478.000 2%
1988 10.812.000 31% 11.390.000 -23% 22.202.000 3%
1989 10.950.000 1% 14.698.000 23% 25.648.000 13%
1990 10.210.000 -1% 17.073.000 14% 27.283.000 6%
1991 11.403.000 10% 14.518.000 -18% 25.921.000 -5%
1992 12.797.000 11% 14.387.000 -1% 27.184.000 5%
1993 10.944.000 -17% 19.108.000 25% 30.052.000 10%
1994 12.675.000 14% 13.192.000 -45% 25.867.000 -16%
1995 12.419.000 -2% 16.848.000 22% 29.267.000 12%
1996 12.372.000 0% 19.271.000 13% 31.643.000 8%
1997 14.037.000 12% 20.733.000 % 34.770.000 9%
1998 15.691.000 11% 19.464.000 -1% 35.155.000 1%
1999 16.360.000 4% 18.361.000 -6% 34.721.000 -1%
2000 16.571.000 1% 19.761.000 7% 36.332.000 4%
2001 18.176.000 9% 16.436.000 -20% 34.612.000 -5%
2002 17.882.000 -2% 18.370.000 11% 36.252.000 5%
2003 18.992.000 6% 22.517.000 18% 41.509.000 13%
2004 20.547.000 8% 26.151.000 14% 46.698.000 11%
2005 19.904.000 -3% 24.745.000 -6% 44.649.000 -5%
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Grafik 2. TCDD izmir Limam 1970-2005 yillar1 arasi yiikleme, bosaltma ve toplam ellegleme
ylizdelik dagilima.
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Tablo 2’deki 1970-2005 yillar1 arasindaki yiikleme, bosaltma ve toplam ellecleme
miktarlar1 Grafik 2.’de her bir yilin bir 6nceki yila gore ylikleme, bosaltma ve toplam
ellegleme miktarlarin yiizdelik degisim oranlar1 gosterilmektedir. TCDD Izmir Limani
verilerinin kirilma noktalarina baktigimizda; 1973 yilinda diinyada patlak veren petrol
krizi ile olusan kiiresel ekonomik krizden Tiirkiye’de etkileri gézlemlenmis olup, 1973
yilt yiikleme, bosaltma ve toplam elle¢cleme miktarlarindaki diisiis yasanmaya bagladigi
goriilmektedir. 1974 Kibris Barig Harekati sonucunda ABD'nin Tiirkiye’ye uyguladigi
askeri ambargo ve Bati diinyasinin bir tiir ekonomik ambargosu (Bozkuyu, 2017) ve 1974
Yunanistan ile yasana kita sahanlhigi krizi ile birlikte 1973-1976 yillarinda izmir
limaninda toplam ellegleme oranlarmma baktigimizda %100’lik bir diisiis yasandigi
gorlilmektedir (Grafik 2).

1987 yilinda, Yunanistan ve Tirkiye arasinda yasanan Tasoz yarimadasi
cevresindeki kita sahanlifinda petrol arama krizi, iki {ilkeyi nerdeyse savasin esigine
getirmis, Yunanistan sinirlarinda yasayan Yunan halki, sinirlardan taginarak gida stogu
yapmaya baglamistir (Axt & Kramer, 1990; Mor, 2016). Boyle bir kriz ortaminda 1987
yilinda izmir Limaninda %20 oraninda yiiklemede ve %40 oraninda bosaltma verilerinde
diisiis yasandig1 gozlemlenmektedir (Grafik 2). Bu da izmir Limaninda gerceklesen ticari
faaliyetlerdeki diisiisii gostermektedir.

25 Aralik 1995 Tiirk bandirali bir yiikk gemisinin Ege Denizi’ndeki Kardak
Kayaliklari’na oturmasi sonrasi, Yunan ve Tiirk kurtarma ekipleri arasinda yasanan
anlagmazlik sonrasi ¢ikan bu politik ve askeri kriz ile savasin esigine gelen iki iilke
arasindaki bu kriz, Ege Denizi’nin en islek ticari limani olan Izmir Limam 6zelinde Tiirk
deniz ticareti etkisi kacinilmaz olmaktadir. Bu krizin etkilerine bakmak i¢in 1996 yilinin
1995 yilina gore toplam ellecleme oraninda %4 liik bir diisiis ile 1995 de %12 olan toplam
ellegleme 1996 da %8 oranina diismiistiir. Bosaltma liman faaliyetleri oranlarina
baktigimizda da 1995 yilinda %22 iken, 1995 yilinin %13 oranina diismiistiir (Tablo 2).
Bu da bize Ege Denizi’'nde yasanan bu krizle liman bosaltma faaliyetlerinde azalma
yasanarak, muhtemel bagka giivenli limana bosaltma faaliyetleri kaydirilmistir.
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Yunanistan ve Tiirkiye arasinda adeta sinir olan Ege Denizi’nin bu bolgede
yasanan deniz yetki alanlari ile ilgili yasanan krizlerin izmir liman1 6zelinde Tiirk deniz
ticaretindeki etkisi yadsinamayacak derecededir.

[zmir Limani, 1994 ve 1998 yillarinda Tiirkiye’nin %43 yiik ellecleme oranina
sahip 6nemli bir ticaret kapist olmustur. 2001 yilina kadar da Tiirkiye’de elleglenen
toplam konteyner yiikiiniin yaklasik %37’si Izmir Limanindan elleglenmistir (IZKA,
2020). Gerek Ege Denizi’nde yasanan Tiirk-Yunan iliskilerindeki gerilimler gerek
kiiresel kriz, yatirim faaliyetleri ile yeni limanlarin agilmasi Izmir Limani1 6zelinde
bakildiginda bu limandaki deniz ticareti faaliyetlerine olan etkileri kaginilmaz olacaktir.

SONUC

Dogu Akdeniz’in bir pargasi olarak nitelendirebilecegimiz Ege Denizi, Marmara
Denizi ve Karadeniz’den hem uluslararast hem de kabotaj deniz tagimaciliginda énemli
bir jeostratejik konumda yer almaktadir. Tiirkiye ve Yunanistan arasinda deniz sinir1 olan
Ege Denizi ile ilgili ger¢eklesecek olan herhangi bir gelismenin iki iilke iliskilerinden
bagimsiz degerlendirilmesi miimkiin olmamaktadir. Ege Denizi, deniz yetki alanlari
uyusmazliklari, ticaretten turizm faaliyetlerine kadar bolgeyi etkileyen dnemli bir konuyu
olusturmaktadir. Gerek Ege Denizi’nden serbest gecis yapan uluslararasi ticaret gemileri,
gerek Tiirk ticaret gemileri i¢in 6ncelikle emniyetli gegis ve ticari istikrar i¢in deniz yetki
alanlar1 uyusmazliklarinun ¢éziime kavusturulmasi gerekmektedir. Karasularini 12 mil’e
cikarma talebi ile kita sahanlig1 ve miinhasir ekonomik bdlgenin yaklasik %90’ 1nina sahip
olacak olan Yunanistan, Tiirkiye’nin MEB bolgesindeki balik¢ilik, turizm, arastirma
faaliyetlerini biiyiik oranda sinirlandirmis olacaktir. Bu yiizden karasulari uyusmazlig iki
iilke arasinda 6 mil olarak sabitlenmedigi siirece serbest gecis hakki Yunan iznine tabi
olacagindan Tiirk deniz ticari faaliyetleri sinirlandirilmis olacaktir.

Ege Denizi yetki alanlar1 uyusmazliklarmin Tirk deniz ticaretine etkilerini
gdzlemlemek igin Ege’nin en islek limani1 olan TCDD Izmir Limani, 1970-2005 yillari
aras1 ylikleme, bosaltma ve toplam elle¢leme ylizdelik oranlarina baktigimizda, yagsanan
kiiresel kriz donemleri ile Tiirk-Yunan ikili iliskilerdeki kriz donemlerinde diisiisler
yasandig1 gozlemlenmistir. 1973 yilindaki kiiresel petrol krizi ile ylikleme, bosaltma ve
toplam ellecleme miktarlarinda baslayan diisiis, 1974 Kibris Barig Harekati sonucunda
ABD'nin ve Batili iilkelerin, Tiirkiye’ye uyguladigi ambargolar ile devam etmistir. 1974
yilinda Yunanistan ile yasanan kita sahanhig1 krizi ile 1976 yilma kadar, TCDD Izmir
Limani ellecleme faaliyetlerinde %100°liik bir diisiis yasandigi gozlemlenmistir. 1987
yilinda, Yunanistan ve Tiirkiye arasinda yasanan petrol arama krizi ddneminde, TCDD
[zmir Limaninda %20 oraninda yiiklemede ve %40 oraninda bosaltma verilerinde diisiis
gozlemlenmistir. 25 Aralik 1995 tarihinde baslayan Ege Denizi’ndeki Kardak Kayaliklar
Krizi ile ise liman faaliyetlerindeki yiikleme, bosaltma ve toplam ellegleme
faaliyetlerinde azalma yasanarak, muhtemel baska gilivenli limanlara bu faaliyetlerin
kaydirilmis olabilecegini gostermektedir. Bu da bizlere yasanan tiim krizlerin Ege
Denizinin en énemli liman1 olan Izmir Limaninin deniz ticaretinde tercihedilebilirligini
olumsuz yonde etkiledigi ayni zamand hem bolge ekonomisine ve hem de iilke
ekonomisine olan olumsuz etkileri ka¢inilmaz olmaktadir.

Tiirkiye ve Yunasistan arasindaki Ege Denizi yetki olanlar1 uyusmazliklarinin en
asgari diizeyde tutulmasi, bolge ve iilke ekonomik faaliyetlerindeki olumsuz yonde
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etkilenmemesi adina 6nem arzetmektedir. Siiregelen bu uyusmazliklar i¢in deniz yetki
alanlan ile ilgili her iki tarafin ¢Oziimciil yaklagimlar ileri slirmesi ve bu sinirlarin
karsilikli menfaatleri gozeterek belirlenmesi gerekmektedir.

Arastirmanin kisitliligina baktigimizda, Tiirkiye ve Yunanistan arasindaki deniz
yetki alanlar1 uyusmazliklarinin sadece Izmir Limani yiikleme, bosaltma ve toplam
ellecleme faaliyetleri izerinden elde edilen veriler dogrultusunda yorumlanmis olmasidir.
Ayrica yasanan kriz donemlerindeki diger olasi faktorler ¢alisma alanina dahil edilebilmis
degil, sadece liman faaliyetleri lizerinden degerlendirilmistir.

Calismanin, arastirmacilara ve diger ilgililere Ege Denizi’ndeki yetki alanlari
uyusmazligi konusunun 6nemini belirtmek ve konunun giindeme taginarak ¢éztimlenmesi
icin zaman kaybedilmemesi gerektigi ile ilgili farkindalik yaratmasi diigiiniilmektedir.
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