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«Nafia Nazir1i demek bir dereceye kadar
Kumpanyvamn da vekili demektir.»

Nafia Nazinn Gabriel Noradunghian®
Giris

Ikinci Mesrutiyetin ilani tizerine kurulan Osmanh Meclis-i
Meb'usaminin ilk aylarinda Meclis Baskanligina sunulan 6nergeler
ve bu onergelerde ilgili olarak yapilan tartismalar, Osmanli toplu-
munun o tarihte karsilastigi sorunlari yansitmasi bakimindan bii-
yiik bir 6nem tasimaktadir. Bu onergelerin bir kismi, 6nerge ve
tartismalarda «devr-i sabik» veya «zaman-1 istibdat» olarak adlan-
dirilan 1876 - 1908 yillar1 arasinda yabancilara verilmis olan imti-
yazlara iliskin Onergeleri bashica iki gruba ayirmak miimkiindiir :
(i) Bunlardan bazilar1 yabanci imtiyazlarin o devirde biiyiik bir
gizlilik icinde verilmis oldugunu belirterek, bunlarin verilis sartla-
rinin agiklanmasim istemektedirler. Bu onergelerden birinde, II.
Abdiilhamit devrinde verilmis olan imtiyazlarla ilgili olarak Saray
¢evresinde bulunanlarin biiyiik cikarlar sagladiklar: iddia olunmak-
ta, bu imtiyazlarin tesbiti ile fahis sartlari olanlarin geri alinmasi
onerilmekte ve bundan boyle, yabancilara verilecekler de dahil ol-
mak lizere, her cesit imtiyazin Meclis'in onaymna sunulmadan veril-
memesi teklif edilmektedir. Gergekten, Kastamonu meb’usu Ismail
Mahir efendi'min bu konuda vermis oldugu 6nerge soyledir :

«Zaman-1 Istibdadin bidayetinden beri tramvay, si-
mendiifer vesaire imtiyazlar: gibi ilh., bir takim varidat-i
millet istibdat yadgar: bulunan pasalara vesaireve veril-

(*) Takvim-i Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, s. 13,



16 Dog¢. Dr. Giindiiz OKCUN

mis ve bunlar da ahbabina milyonlarca liralar mukabi-
linde satmis olduklari tevatiiren sabit oldugundan, imti-
yazat1 mezkurenin nelerden ibaret oldugunu ve seraiti
ne gibi seylerden ibaret oldugunu mes'ur bir defterin
Meclis-i Meb'usana irsali dairei aidelerinden istenilme-
sini ve Heyet-i Meb'usanca istirdad: 14zim gelenlerin istir-
dadi ile badema Meb'usanin tasdikine iktiran etmedikce
hi¢ bir tarafa imtiyaz verilmemesinin teminat altina
alinmasimi talep» ederim.’

Goriliiyor ki, birinci gruba giren Onergeler vabanci imtiyazlarin
verilmesinde Idare'nin ve ozellikle Saray'in, kamu cikarlarina de-
gil de, ozel cikarlara hizmet edecek nitelikteki keyfiliginden sika-
yet etmekte, her c¢esit imtiyazin verilmesinde Meclis denetiminin
gerekli oldugunu belirtmektedirler.

(ii) Yabanci imtiyazlar hakkinda verilen diger baz 6nerge-
ler ise, bu imtiyazlarin isletilmesinde Hiikumetin tam kontroliinii
gerceklestirmek ve uygulamada ortaya cikan aksakliklar: diizelt-
mek amacim giitmektedir. Gergekten, Denizli meb'usu Gani Bey'in
«Aydin - Kasaba Simendiiferleri tarifelerinin yiiksek olmasindan
dolay1 tadili icin erbab-1 vukuftan bir komisyon teskiline» dair ver-
mis oldugu Onerge? tartisilarak kabul edilmis ve konu onbes kisi-
lik 6zel bir komisyona havale edilmistir. Aym1 sekilde, «Anadolu De-
miryolu'nun tesri-i harekati ve mukavelenamesinin ilani hakkin-
da» Anadolu meb’uslar1 tarafindan verilen onerge de kabul edile-
rek, meselenin Nafia Nezaretinden sorulmasina karar verilmis-
tir.} Yine, Izmir meb'usu Aristidi efendi, vermis oldugu bir oner-
gede, Izmir Rihtim Kumpanyasi’nin elde edecegi kardan Hiikumete
verecegi payla ilgili olarak Kumpanya'nin 1898’den bu yana Hiiki-
mete hesap vermemis olmasinin nedenini sormakta ve her yila ait

(1) Takvim-i Vekayi, (18 kdnun-u sani 1324), no. 108, s. 3. Aym sekilde,
Halep meb'usu Ali Cenani bey'in Onergesi soyledir :

«Bilumum imtiyazatin, sartname, imtiyvaz fermani vesair miitefer-
riatinin birer suretlerinin Nafia Nezaretinden celbi ile arzu buyura-
cak mebusana kiramin nazar- ittilalarina vaz edilmek tizere kiitiip-
haneye veyahut kaleme vazhi». Takvim-i Vekayi, (19 kdnun-u sani
1324), no. 109, s. 6. Ayrica bk. Anadolu Demiryolu Imtiyaz Sozlesme-
sinin ildn1 icin verilen Onerge: Asagida dipnotu 3. Bagdat Demiryolu
Imtiyaz1 ile ilgili olarak sorulan sorularm ilki Imtiyvaz Sézlesmesinin
neden gizli tutuldugu hakkindadir. Bk. asagida s.

(2) Takvim-i Vekayi, (19 kanun-u sani 1324), no. 109, s. 9,
(3) Takvimd Vekayi, (19 kanun-u sani 1324), no. 109, s. 13.
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esap muhteviyatini istemektedir. Aristidi efendi'nin sundugu 6ner-
ge soyledir :

«Hiikumetle Izmir Rihtim Kumpanyas: beyninde
miin'akit mukavelename hiikmiince Rihtimin hasilat-
safiyesi Hiikumetle sirket beyninde miinasafeten taksim
olunacaktir. Su sarta gére, Hilkumet Sirket hesabindan
haberdar olmas: lazim gelir. Halbuki, Sirket 1898 sene-
sine ait hesap huldsasindan baska Hitkumete hesap gos-
termemis ve su mektumiyetin Hitkumetin menfaatine ol-
madigr mahsus bulunmus oldugundan, serait-i ahdiyesi
pek de maltmumuz olmayan mukavelename suretinin
Nafia Nezaretinden talep ve Sirketten simdiye kadar he-
sap alinmamasi esbabini ve alinnus ise her seneye ait
hesap muhteviyatinin Nazir beyefendi hazretlerinden is-
tizahim talep ve teklif eylerim.» 4

[zmir Rihtim Sirketi ile ilgili bir baska onergede, Sirket'in Rihtim
disimndaki mevkilerden ithal ve ihra¢ olunan ticaret esyasindan bir-
ka¢ yildan beri mukaveleye aykiri olarak kordon resmi almasinin
nedeni sorulmaktadir’® Bolu meb'usu Abdiilvahap, Mehmet Habib,
Mustafa Zeki, Serifiiddin ve Ipek meb’usu Bedri beyler tarafindan
sunulan bir onergede ise, Fransiz sermayesi ile kurulmus olan
Eregli Sirket-i Osmanisi (Société d’Héraclée)'nin tasima ve yiikle-
me ile ilgili olarak yerli madencilerden asir1 iicret talep ettigi be-
lirtilmekte ve konunun Hiikimetce bir ¢oziime baglanmasi istenil-
mektedir. Ote yandan, Drama meb’usu Riza bey, Miisterek-iil Men-
faa Inhisar-iil Dithan Sirketi (Régie Co-intéressée des Tabacs Of-
tomans) ile ilgili olarak verdigi bir dnergede, Reji idaresinin tiitiin
ziraat1 ile ugrasan yerli ekicilerin zararina yapmis oldugu faali-
yetleri saymakta, yerli ekicilerin cikarlarina aykiri olan bu gibi
davranmislara son verilmesini istemektedir.’

- Osmanli Imparatorlugu, XIX. viizyil Ticaret Sozlesmeleri * ve
ozellikle XIX. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren alinan dis borg-

(4) Takvim-i Vekayi, (2 subat 1324), no. 123, s. 3.

(5) Denizli meb'usu Gani bey tarafindan sorulmustur. Takvim- Vekayi,
(18 kanun-u sani 1324), no. 108, s. 5.

(6) Takvim-i Vekayi, (2 subat 1324), no. 123, s. 3. Bu konuda Meclis-i
Meb'usanca yapilan tartismalar hakkindaki yorumuwmuz icin bk, A,
G. Okeiin. «XX. Yiizyil Baslarinda Osmanli Maden Uretiminde Tiirk,
Azinhik ve Yabanci Paylari», Abadan’a Armagan, 1969, s. 875-878.

(7) Takvim-i Vekayi, (19 kdnun-u sani 1324), no. 109, s, 11 .

(8) Bu sozlesmelerin akdi, diizenledikleri sorunlar ve Osmanli ekonomisi.
ne etkileri i¢in bk. F. E. Bailey, British Policy and the Turkish Reform



18 Do¢. Dr. Giindiiz OKCUN

lar? ve yapilan yabanc: sermaye  yatirimlan Y ile giderek Avrupa
ckonomilerine acilmis ve bu ekonomilerle mamul madde satin al.
ma ve ham madde ile yiyecek maddeler; satma seklinde belirlenen
yapisal bir biitiinlesme gostermistir, Béyle bir biitiinlesme icinde,
Osmanhi Meclis-i Meb’usaninda yabanci imtiyazlar hakkinda ve
ozellikle aleyhinde ifade edilen goruslerin, iktisadi ve toplumsal
yap1 acisindan anlami ve kapsami, bir baska deyimle, s6z konusu
goriislerin kimler tarafindan, ne sekilde ve ne olciide ileri siiriil-
diigii ve bunlarin Meclis cogunlugunca kabul edilip edilmedigi bas-
i bagma bir inceleme konusu teskil edecek niteliktedir, Biz, bu
yazimizda, yabanc1 imtiyazlardan sadece bir tanesini ele alacak ve
Bagdat Dewmiryolu Imtiyazi hakkinda Osmanli Meclis-i Meb’usa-
ninda yapilan tartismalar inceleyecegiz.

Bagdat Demiryolu imtiyaz, gelismis Avrupa tilkelerinin (in-
giltere, Fransa, Almanya ve Rusya) XIX yuzyihin sonunda ve &zel-
likle XX. yiizyilin baslarinda Osmanl iilkesi iizerindeki iktisadi ve
siyasi niifuz ¢atismalarini biitiin ayrintilar: ile yansitan son derece
onemli bir 6rnekolaydir, IT. Abdiilhamit, Konya ile Bagdat ve Bas-
ra Korfezi arasinda bir demiryolu yapilmasina iliskin imtiyaz

Movement, London, 1942, s. 122 vd. ; J. V. Puryear, International Eco-
nomics and Diplomacy in the Near East, London, 1935: Y. K Tengir-
senk, «Tanzimat Devrinde Osmanl Devletinin Harici Ticaret Siyase-
ti», I Tanzimat (1940) s. 284-320; A. Yiicekdk, «Emperyalizm Yériin.
gesinde Osmanli Imparatorlugu 1838 Ticaret Sozlesmeleri», 23 SBFD,
sayr 1, s. 381-425: Oyva Koéymen, A Comparative Study of the Anglo-
Turkish Relations s. 1830-1870 and 1919-1939, University of Strathclyde,
1967. (Basilmamis Doktora tezi), s. 67-102.

(9) Osmanh dis bor¢lart hakkinda bk, T. Yeniay, Yeni Osmanl Borclan
Tarihi, 2. basi, Istanbul, 1953: D. ¢ Blaisdel, Osmanh Imparatoriy-
gunda Avrupa Mali Kontrolii, (H. A. Kuyucak ¢evirisi), Istanbul, 1940:
K. Kdémiircan, Imparatorluk Devri Dis Borclar Tarihi, Istanbul, 1948:
Parvus, Tiirkive'nin Can Damar: Devlet-i Osmaniye’nin Borg¢lan ve Is
lahi, Istanbul 1330; A. Du Valey, Essai sur I'Histoire Financiére de
la Turquie, Paris, 1903, s. 134-172 ve 200-546: Ch. Morawitz, Des Finan-
ces de la Turquie, Paris, 1902, s, 225-369: K. Fisek, «Osmanl Dis Borg-
lar1 tizerine», 22 SBFD say1 3, s, 157-164.

(10) Osmanli Imparatorlugunda yapllan yabanci sermaye yatirimlar igin
bk. Du Valey, op. cit,, s. 175 vd. ve s, 547-631: Morawitz, op. cit,, s.
373418; 1. Verney ve G. Dambmann, Les Puissances Etrangéres dans
le Levant en Syrie et en Palestine, Paris, 1900;: E. M. Earle, Turkey,
the Great Powers and the Bagdad Railway, A Study in Imperialism,
New York, 1924: A, Muratet, Le Chemin de Fer de Bagdad, Aurillac,
1914; T. Tan, «Osmanh Imparatorlugunda Yabancilara Verilmis Ka-
mu Hizmeti Tmtiyazlari», 22 SBFD sayl 2, s, 285-326.
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Deutsche Bank'a verme kararini 27 kasim 1899 tarihinde ilan et-
mistir.! Bu tarihten sonra imtivazin sartlar1 ve gerceklesmesi ile
on-calismalar ve goriismeler oldukca uzun siirmiis imtiyaz 18 mart
1902 tarihinde aslinda Deutsche Bank'in tamamen hakimiyeti altin-
da bulunan Anadolu Demiryollari Osmanli Sirketi'ne verilmistir.?
Anadolu Demiryollar1 Osmanli Sirketi, o tarihte, Haydarpasa-Eski-
sehir-Ankara ve Eskisehir-Konya demiryollarini isletmektedir. Bu
Sirketin mevcut demiryolunu Bagdat'a ve oradan da Basra Korfe-
zine kadar uzatmasimin ve Haydarpasa-Bagdat hattini bir arada is-
letmesinin mali ve idari giicliikler doguracag: anlasildig: icin, 1902
tarihli imtivaz sézlesmesi degistirilerek 5 mayis 1903 tarihinde vye-
ni bir imtiyaz sozlesmesi ve sartname imzalanmistir.”® Anadolu De-
miryollar1 Osmanh Sirketi o tarihte imtiyazina sahip oldugu demir-
yollarimi isletmege devam etmistir. Buna karsihk, Konya'dan son-
ra Bagdat'a ve Basra Korfezine kadar olan yeni demiryolunun ya-
pim ve isletilmesi imtiyazi, 5 mart 1903 tarihinde 15 milyon frank
sermaye ile kurulan Bagdat Demiryolu Sirket-i Sahane-i Osmani-
yesine verilmistir.® Bagdat Demiryolu Sirketi, gerekli istikraz is-
lemlerini tamamlayarak, Bagdat demiryolunun ilk 200 Km.lik kis-
m1 olan Konya-Bulgurlu hattinin yapimimi kisa bir siire icinde ta-
mamlamis ve bu kisim 25 ekim 1904 tarihinde isletmeye acilmis-
tir.® Bagdat demiryeclunun 840 Km.lik ikinei kismu (Bulgurlu-Halep
ve Nusaybin yakinlarinda Elhelif arasi)min yapimina 2 haziran 1908
tarihli bir irade ile miisaade olunmustur.’ Bagdat Demiryolu Sir-
keti bu kisimla ilgili istikraz islemlerini tamamlarken 10 temmuz
1324 (23 temmuz 1908) tarihinde II. Mesrutiyet gerceklesmis ve
4 kanun-u evvel 1324 (17 aralhik 1908) tarihinde de Osmanli Yasa-
ma Organi (Meclis-i Ayan ve Meclisi Meb'usan) yeniden faaliyete
baslamaistir.

Osmanli aydinlar1 ve ozellikle Genc Tiirkler, 1I. Abdiilhamit
devrinde biiyiik bir gizlilik icinde verilen ve sartlari Osmanli kamu
oyuna ayrintili bir sekilde aciklanmayan Bagdat Demiryolu Imti-

(11) Earle, op. cit,, s. 61.

(12) Ibid., s. 68.

(13) Ibid., s. 70. Bu Imtiyaz Sozlesmesi, Sartname ve Bagdat Demiryolu

: Sirketi'nin tiiziigii icin bk: Bagdat Demiryolu Sirket-i Sahaned Osma-
niyesi, Ferman-a1 Ali Sureti, Mukavelename, Sartname, Nizammname-i
Dahilisidir, Konstantinive, Matbaa-i De Castro, 1321 (1905) Fransizca
metinleri ile birlikte.

(14) Sirket'in tiiziigii icin bk. 13 no. lu dipnotu,

(15) Earle, op. cit., s. 94,

(16) Ibid., s. 96.
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yazinin milli ¢ikarlara ve millj egemenlige aykiri hiikiimler tasiya-
bilecegi ihtimalinden hareketle, s6z konusu imtiyazin gelisimini
biiylik bir endise ile izlemislerdir. Bu endise nedeniyledir ki, Mec-
lis-i Meb’usanin acilisimi takib eden ay igcinde, bu konuda, Ittihat
ve Terakki ileri gelenlerinden Bagdat meb'usu Ismail Hakk: bey
tarafindan Meclis Baskanligina bir sézlii soru onergesi verilmistir.
Bu Onergenin metni Meclis tutanaklarina gecirilmistir; yalniz tu-
tanaklarda 6nergenin okunduguna ve kabul edildigine dair bir ka-
yit mevcuttur.” Bununla beraber, Ismail Hakk bey'in sormus ol-
dugu sorular1 Nafia Nazirinm verdigi cevaptan cikarmak miimkiin-
diir. Tsmail Hakk: bey’in Bagdat Demiryolu Imtiyaz ile ilgili ola-
rak Hariciye ve Nafia Nazirlari tarafindan cevaplandirilmasini is-
tedigi sorular sunlardir :

1. Bagdat Demiryolu Imtiyazi Sozlesmesi nigin gizli tutul-
mustur?

2. Imtiyaz Sozlesmesinde Osmanli egemenligini  ihlal edecek
nitelikte hiikiimler var midir?

3. Imtiyaz Sézlesmesinin siyasi sakincalari var midir?

4. Imtiyaz Sozlesmesinde Bagdat Demiryolunun Kuveyt'e ka-
dar uzatilmas: ongoriilmiis miidiir?

5. Bulgurlu'dan &teye demiryolunun yapimi neden tehir olun-
mustur?

6. Kays&ri——Sivas—Diyarbaklr_Musul——Bagdat hatt1 ve-
rine Konya— Bagdat hattinin secilmesinde yabanci parmag (mii-
dahalesi) var midir?

7. Dogu Anadolu’da ve Dogu Karadeniz Bolgesinde, Osmanl;
devletinin bizzat yapacagi demiryollar1 disinda, demiryolu imtiyaz-
larinin yalniz Rus sermayedarlarina verilecegi hususunda Rusya’ya
kars1 girisilmis bir taahhiit var midir?

Ismail Hakk: bey, Nafia Nazirinin cevaplarini elestiren konus-
masinda, bu sorular1 Nafia Nazir Noradunghian efendi ile Harici-
ye Naziri Tevfik Pasayi giic duruma sokmak amaciyla sormadigi-
ni, aksine konunun Meclis’te gorusiilmesinde biiyiik vararlar oldu-
gunu belirtmis; boylece, Bagdat Demiryolu Imtiyaz1 gibi 6nemli bir
meselede Meclis'in manevi destegine sahip olan Hariciye ve Nafia
Nazirlarinin dis temaslarinda daha etkili olabileceklerini ifade et-
mistir, 8

(17) Takvim-i Vekayi, (10 kAnun-u sani 1324 s 3100 s 0- %
(18) Takvim-i Vekayi, (17 subat 1324), no. 138, s, 11.



BAGDAT DEMIRYOLU IMTIYAZI TARTISMALARI 21

[smail Hakki bey'in Meclis-i Meb'usanmn 5 kAnun-u sani 1324
tarihli toplantisinda okunan ve kabul edilen bu sézlii soru onerge-
si 14 subat 1324 (27 subat 1909) tarihli toplantida Nafia Naziri
Noradunghian efendi tarafindan cevaplandirilmistir. Nafia Nazi-
rindan sonra énerge sahibi Ismail Hakkl bey konusmus ve Bagdat
Demiryolu imtiyazina iliskin cgesitli sorunlar hakkindaki goriisle-
rini ayrmtih bir sekilde agiklamistir. Daha sonra, sirasiyla, Erzin-
can meb'usu Osmanli Fevzi efendi, Beyrut mebusu Siileyman el
Bestani efendi, Istanbul meb'usu Zshrap efendi, Halep meb’usu Ali
Cenani bey, Konya meb’'usu Mehmet Emin efendi ve Ittihat ve Te-
rakki ileri gelenlerinden Seldnik meb'usu Cavit bey (ki daha sonra
Malive Naziri olmustur.) konusmuslardir. Son olarak, Nafia Na-
zir1 bir defa daha s6z almis ve konusmalarda ifade edilen goriisleri
cevaplandirmastir.

Tartismalarda, konusmacilar Ismail Hakk: bey'in 6nergesin-
de sormus oldugu alt1 sorunun disinda, Bagdat Demiryolu Imtiya-
7z ile ilgili diger bir cok 6nemli sorunlara da deginmislerdir. Bu
nedenle, s6z konusu goriismeler, asagida, iki boliimde ele alinacak-
tir : Birinci boliimde, Ismail Hakki bey’'in 6nergesinde sormus ol-
dugu alt1 soru ilgili tartismalar incelenecek, ikinci boliimde ise,
Bagdat Demiryolu Imtiyazimin diger yonleri hakkinda ifade edi-
len goriisler ele alinacaktir.



BIRINCI BOLUM

ISMAIL HAKKI BEY'IN ONERGESINDE SORDUGU SORULARA
ILISKIN TARTISMALAR

I. Bagdat Demiryolu imtiyazi Sozlesmesi nicin gizli tutulmustur?

Ismail Hakki bey'in bu sorusu, II. Abdiilhamit devrinde ya-
banci imtiyazlarin biiyiik bir gizlilik icinde verilmesinden sikayet
eden ve bu davranisin sakincalarimi belirten diger onergelerle ay-
ni ¢izgidedir. Bu soruya karsilik olarak, Nafia Naziri Noradung-
hian efendi, s6z konusu Sézlesmenin 6zel bir sekilde, 6zel bir ni-
yetle gizli tutulmus olamayacagini sandigin sOylemistir.!® Nazira
gore, o devirde gerek andlasmalarin gerek bu gibi imtivaz sozles-
melerinin yayimlanmasimi ve ilan edilmesini 6ngoren bir kanuni
hitkiim mevcut degildi. Bagdat Demiryolu Imtivaz1 verildikten bir
kac giin sonra, imtiyazin verildigi gazetelerle ilan edilmis ve Imti-
yaz Sozlesmesinden kirk elli nusha bastirilarak Nezaretce oraya
buraya dagitilmistir. Nafia Naziri, séz konusu imtiyvazin onemini
kabul ederek, Meclis tarafindan istenildigi takdirde, Imtiyaz Soz-
lesmesinin bastirilmasina hemen baslayabileceklerini soylemistir.
Hatta, Nazir, yalniz Bagdat Demiryolu Imtiyazinin degil, biitiin im-
tiyaz sozlesmelerinin Nezaretce yayimlanmasimi diisiindiiklerini,
Biitge'ye yayin i¢in koymus olduklar: meblag Meclis tarafindan ka-
bul edildigi takdirde, biitiin imtiyaz sézlesmelerini yayimlayabile-
ceklerini ifade etmistir.

Buna karsilik, Ismail Hakki bey Imtiyaz Sozlesmesinin 6zel
olarak elli nusha bastirilmasinin genel bir yayin olarak nitelendi-
rilemiyecegini, bu nedenle de Sézlesmenin yayini ile beklenilen ya-
rarin saglanamadigimi belirtmistir® Ismail Hakk: bey, Bagdat De-
miryolu Imtiyazi gibi milyonlarca halk: ilgilendiren ve memurlara

(19) 1Ibid., s. 9.
(20) 1Ibid., s. 11.



BAGDAT DEMIRYOLU IMTIYAZI TARTISMALARI 23

gorevler yiikleyen bir imtiyaz sozlesmesinin yayimlanmamasinda
bir resmi anlam (mana-y1 resmi) bulundugunu iddia etmistir. Ko-
nusmasinin bir baska verinde, Ismail Hakk: bey, s6z konusu im-
tiyazla ilgili tesebbiislerde ve nihayet imtiyazin verilmesinde cari
olan gizliligi su sekilde elestirmektedir :

«Bagdat hattinin simdiki giizergahina gelince : Hat
evvela Konya'yva kadar temdit olundu. Ondan sonra bir
takim tesebbiisler oldu. Bu tesebbiisler bizim simdiki
sekl-i mesrutiyetimizle kabil-i telif olmadig: gibi, o teseb-
biislerin neticesi clan bu mukavelenamenin tanzimi de
hiir ve serbest bir memleketin ihtivacatina muvafik de-
gildir. Bir cok kimselerin niifuzu cereyan etmis, bir ta-
kim adamlar miidahale etmisler, onun iizerine boyle bir
mukavelename akdolunmus. Yoksa, esasen, imtiyaz ve-
rildigi zaman her halde baz seraite riayet etmek lazim
gelirdi. Imtiyaz miinakasa edilir, ilan olunur, ondan son-
ra ihale edilir, daha miisait serait gosterecek sermayeda-
ran var ise imtiyaz onlara teklif edilir idi. Oyle yapilma-
di. Imtiyaz bu ahval ve serait-i munzama ile verilmedi.
Gizli vapildi. Hep Saray'dan verilen emirler iizerine ak-
dolundu. Ne dereceye kadar iyi oldu? Vakia, min haysil
netice, Bagdat'a kadar gidecek 2.800 km. tuliinde bir hat
cesim bir damardir. Viicud-u Devlete isale-i hayat edecek
ve elbette faide verecek. Fakat, biitiin biitiin bunu zarar-
dan hali addedemeyiz. Ciinkii daha nafi seraitle insas1 el-
bette miimkiin olurdu.»

Konya meb'usu Mehmet Emin efendi de Imtiyaz Sézlesmesinin giz-
li tutulusunun maksath oldugunu ileri siirmiistiir? Mehmet Emin
efendi Konya — Eregli arasindaki hattin yapimi sirasinda, istimlak
sorunu ile ilgili olarak® Sozlesmenin bir niishasinin Konya vila-
yetinden defalarca istenildigini belirtmis, gerek Vilayet'in gerekse
Sozlesme hiikiimlerini bilenlerin bu konuda sustuklarini ifade et-
mistir. Mehmet Emin efendi’ye gore, Sozlesmenin «istenildigi hal-
de gonderilmemesinde elbette bir maksat oldugu anlasilabilir».?

(21) Ibid., s. 13.
(22) Takvim-i Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, s. 7.

(23) Imtiyaz Sozlesmesi madde 6. Mehmet efendinin konusmasmma yanlis-
likla 40 mmc1 madde olarak gecirilmistir.

(24) Takvim-i Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, s. 7.
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II. Imtiyaz Sozlesmesinde Osmanl egemenligini ihlal edecek ni-
telikte hiikiimler var muadir?

Bu soru ile ilgili olarak Nafia Naziri Gabriel Noradunghian
efendi Imtiyaz Sozlesmesini yukaridan asagiya okudugunu, diger
sozlesmeleri g6z Oniinde bulundurdugunu ve «orada Devleti Ali
yemizin hakimiyetine dokunur hic bir nokta gormedigini» ® soyle-
migtir. Egemenlik kavramina kapsamli ve genis bir anlam vermek
istemeyen Ismail Hakk: bey de, Nafia Nazirmm bu sézlerine katil-
digim ifade etmis, ancak Sozlesmenin milli cikarlara aykiri baz
kayitlar ihtiva ettigini de belirtmekten geri kalmamastir.® Ismail
Hakki bey’in Sozlesmede milli cikarlara aykirt buldugu kayitlar
asagida ikinci boliimde ele alinacaktir.

IIl. Imtiyaz Sozlesmesinin siyasi sakincalar: var madar?

Nafia Nazir1 Noradunghian efendi bu soruyu da olumsuz ola-
rak cevaplandirmms ve Imtiyaz Soézlesmesinin herhangi bir siyasi
sakincasi bulunmadigini ifade etmistir. Nafia Nazir1 demistir ki :

«Devlet-i Aliye simendiiferleri yaparken daima ec-
nebi sermayedaranina miiracaat etmekte ve etmesi de
tabiidir. Eger simendiiferin sermayesini koyanlar filan
devlet tebaasindan diyerek bunun siyasi noktasimi diisii-
necek olursak, o biraz uzaga gotiiriir bizi. Ve zannederim,
hi¢ bir zamanda hi¢ bir faideyi miintic olmaz. Ciinkii efen-
dim, maltimunuzdur ki bu giin aksiyon denilen yani his-
se senedati, yani tahvilat, madem ki herkesin elinde; her
glin almaga, vermege, satmaga muhayyerdirler Binaena-
leyh bu giin filan memleketin mali olur, diger gin filan
ahalinin, filan memleket ahalisinin olur. Onun icin, bu
hususta dahi tekrar ederim, siyaseten diistinecek, merak
edecek bir noktamiz yokturs».?

Ismail Hakki bey, hisse senetlerinin elde ele dolasabilecegi ve
bu nedenle de iktisadi ve siyasi niifuzun s6éz konusu olmadig: sek-
linde &zetlenebilen bu gériise de katilmadigini ifade etmis, bu gibi
imtiyazlarla ilgili olarak cesitli sermayedarlar arasindaki iktisadi
niifuz miicadelesinin siyasi acidan da 6nemli oldugunu ve hele Os-
manh iilkesi gibi «mamuriyeti heniiz derece-i matlubeye vasil ol-

(25) Takvim+ Vekayi, (17 subat 1324), no. 138 s D
(26) Ibid., s. 14.
(27) Ibid., s. 9-10.

-
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mamis ve uhud-u atikaya tabi olan bir yerde»® siyasi sakincalari
bulundugunu belirtmistir. Ismail Hakki bey, konusmasinda, Nafia
Nazirinin yabanci sermayenin hisse senetleri veya tahvillerle el-
den ele dolasabilecegini, dolayisivla «siyaseten diistinecek merak
edecek bir noktamiz» bulunmadigi goriisiinii hakli olarak su sekil-
de clirtitmiistiir.

—

«Demin Nazir beyefendi hazretleri buyurdular ki,
sermaye hamiline muharrer tahvilat ve hisse senetleri
sekline ifrag olundugunu, muharrer olduktan sonra kime
verilir ise verilsin bunun echemmiyet-i siyasiyesi yok.
Bendeniz o fikre istirak etmem. Clinkii zaten bu mukave-
lenamede bir kumpanyanin, yani kendisine Bagdat Hatti
Imtiyazi verilen Sirketin Osmanli olan mahiyeti degis-
memek ve bu imtivazi baskasma ferag etmemek sarti
vardir. Birincisi bu. Ondan sonra, gortiyoruz ki, mesela
Siiveys Kanali vaktile Fransiz sermayesi ile yapilmis iken
sonra hissederan: Ingiliz olmus, daha sonra da ekseriyet-i
hissederan yine Fransiz oluyor. Sonra diger bir nokta var:
Buyurduklar: gibi, eger bir tahvilatin -kimin yed'inde bu-
lunursa bulunsun- zarar: olmasaydi, bu giinkii giinde Av-
rupa devletleri arasinda mahza bir hissedarlik icin miina-
kasa olmazdi. Meselda demezlerdi ki 9 40 sermayesini Al-
manlar versin, % 20 sermayeyi Ingilizler versin. Simdiye
kadar muhtelif tertibat icra olundu. Fakat hi¢ bir neti-
ceye destris olamadik. Daha evvel Fransiz sermayedera-
n1 istirak etmek istediler. Fakat bes sene mukaddem
Mosy6 Delcassé irad ettigi nutukta eger Fransiz sermaye-
si de gerek sermayeye istirak hususunda ve gerek in-
saata istirak hususunda Almanlarla miisavi derecede bu-
lunmazsa Fransiz sermayesi istirak etmez demisti. ...Al-
manya kumpanyasi buna muvafakat istemedi. Fransizlar
gerek umur-u idarede yani meclis-i idarede ve gerek miu-
diiriyet hususatinda istediler ki miisavat olsun. Olamad:
ve is o vakit geri kaldi. Bilahare Transval muharebesin-
den sonra -zannederim ki Bagdat hatti ile Transval mu-
harebesi arasinda bazi miinasebet vardir. Zira diyorlar
ki eger Transval muharebesi olmasaydi bu hatti kolay ko-
lay verilmezdi- Bu muharebeden sonra dahi bir itilaf
daha... Bu itilaf sermayedarlar arasina takarriir edebile-

(28) Takvim-i Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, s. 4.



26 Dog¢. Dr. Giindiiz OKCUN

cek bir sekil ald;. % 30 Ingiliz Sermayedarani istirak ef-
Sin. % 30 Frans;y Sermayedarani istirak etsin. % 30 da
Alman Sermayederani istirak ctsin. Geri kalan 9 10 da ya
Rusya Sermayederamn veyahut Rusya'nin S€rmayesi yok-
sa-Ki zannederim yaktur-Belgika, Hollanda gibi kiictik
hitkumetler tebaasi istirak eylesin denild;. Fakat o sira-
da Ingiltere ile Fransa arasinda hag] olan itilaf ve Ingil-
tere ile Almanya arasinda zuhur eden ziddiyet iizerine
bu is neticelenemed; Ingiltere hitkumetinin tasviyesi
uzerine Fransa hiikumetj S€rmayedaram bu jge istirakten
men etti. Yani demek isterim ki, by Seérmaye boyle yan-
Mz nama muharrer oluncay Nazir bey'in buyurduklar; gi-
bi ehemmiyet-i siyasiyesini galp etmis olmaz. Bagdat
meselesi yeni bir sey olmayip belk; altms seneye vakin
bir zamandanberidir., 2

Yasadigi devirde diinya olaylarin; cok yakindan izleyen ve by
olaylarin altinda yatan iktisadi nedenler; ¢ok iyi géren Bagdat meb’

lecegi ihtimalinden s0z etmektedir. [smail Hakk; bey’in, Birinci
Diinya Savasindan bes vil 6nce sOylemis oldugu asagidaki sozleri
Peygamberce bir kehanet olarak degil de, temelleri devletler ara.
sindaki iktisadj iliskilere dayanan saglam bir gézlem olarak nite-
lendirmek gerekir. Ismail Hakk; bey demistir ki -

fr:S.imcudﬁ-ferlerin, maltimunuzdur kj ,» yalniz cihet.
iktisadiyesi nazar dikkate alinmaz. Ehemmiyet-j siya-
siyesi de vardir. Bahusus hizim gibi oyle mamuriyeti he-
nuz derece-ji matlubeye vag] olmamis ve uhud.y atikaya
tabi olan bir yerde béyle kiilliyetl Sérmayelerle yapa-
caklari binlerce seylerin elbette bir ehemmiyet-i siyasi-
yesi ve hatta diyebilirim ki bir mahzury siyasisi vardir,
Bu ise kabil-i inkar degildir; ve burada simdj i1spat ede-
cegim. Biz bu simendiifer imtiyazini Alman Kumpanya-
SN ismi, mukaveles; mucibince ismj Osmanlidir, fakat
simdi isme itibar yoktur, itibar lafza ve mebaniye degil,
maksat ve Meaniyedir. Avrupa’da bunun Osman]; Kum-

(29) Takvim- Vekayi, (17 subat 1324), no. 138 s 11519
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panyas! olduguna kimse inanmadi ve inanmiyor. Alman-
va'va miimasaat gosteriliyor diye hayli tazyikata ugradik
ve adeta memleketimizde bir yaris, bir miisabaka oldu
ve imtiyaz istihsali i¢in herkes ni¢in ona olsun da, bana,
bize olmasin dedi. Zayif devletlerin hali boyledir. Zayif
devletlerin zarar: yalmz kendileri icin degildir. Diger dev-
letler icin de bazan tefrikayi mucib olur ve onlarin ara-
sinda belayr mucip oluyor. Devr-i Sabikta bizim devleti-
mizin hali buna biirhan- celidir. Fas'taki, Iran’daki ah-
val-i miiellimeyi goriiyoruz. Onlarin kendileri i¢in mazar-
ratlar1 olduktan maada Avrupa devletleri arasinda da
daima mazarrata, daima ihtilafta ve hattd muharebata
badi oluyorlar. Bir kere bunun ehemmiyet-i siyasiyesi bu
suretledir. Bahusus, bovle uzun bir hattin diger bir ehem-
miyeti vardir. Mesela, Sibirya hatti. Bendeniz tabii te-
menni etmem, fakat boyle medid hatlarin hitamini mi-
teakkip beseriyat bazi felaketlere ugramistir. Umit Bur-
nu hattindan sonra Transval muharebesi olmustu. Sibir-
va’'dan sonra Japonya muharebesi oldu. Bagdat hattinin
temdidi lizumu bir rekabetten hasil oldu. Umid etmem
ki, bizim memleketimiz de bu hattin yiiziinden dahi bir
netice-i miiessife ve miiellife zuhur etsin. Fakat herhal-
de Bagdat hattinin bir rekabete sebebiyet verdigi mu-
hakkak ve kat'idir. ve bu rekabetin yiiziinden en ziyade
mutazarrir olan devlet de Devlet-i Osmaniye olmustur.
Ciinkii bunun neticesinde bir takim taahhiidat altina gir-
mistir».*

IV. Imtiyaz Sozlesmesinde Bagdat Demiryolu'nun Kuveyt'e kadar
uzatilmasi Ongoriilmiis miidiir?

Bagdat Demiryolu'nun Basra Korfezinde deniz ulasimina elve-
risli bir limanda sona ermesi konusu, o tarihte Hindistan yolu iize-
rindeki hakimiyetini devam ettirmek icin hi¢ bir fedakarliktan ce-
kinmeyen Ingiltere'yi cok endiselendirmis ve Ingiltere’nin Bagdat
Demiryolu Imtiyazina olan itirazlarinin temel nedenini teskil etmis-
tir. 1899 yilinda Bagdat Demiryolu Imtiyazinin Deutsche Bank'a
verildiginin ilami iizerine, o tarihte Hindistan Valisi (Viceroy) bu-
lunan Lord Curzon'un tesebbiisii ile, Ingiltere Kuveyt Seyhi ile
gizli bir anlasma yapmuistir?® Bu anlasma ile, Kuveyt Seyhi Ingi-

(30) Takvim-i Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, s. 4.
(31) -Farle op. cit., 5. 198,
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liz Hiikimetinin «himayesi» altina girmis ve Kuveyt'te bulunan in-
giliz miisavirin rizas1 olmadan milletlerarasi alanda herhangi bir
anlasma yapmamay: taahhiit etmistir. 1900 yilinda, Bagdat Demir-
yolunun Kuveyt'te sona ermesi ve orada bir liman yapilmasi1 im-
kanlarmni arastirmak iizere, bir Alman teknik heyeti Kuveyt'e git-
mistir. Bu heyetin yapmis oldugu temaslarda Kuveyt Seyhi'nin Al-
man isteklerine pek miisait davranmadig goriilmiistiir, Bunun iize-
rine, Il Abdiilhamit aslinda Osmanl egemenligi altinda bulunan
Kuveyt'e asker gondermis, ancak Basra Kérfezinde Ingiliz Donan-
masinin bulunmasi nedenivle bu hareketten herhangi bir sonuc
alinamamistir.

«Imftiyaz Sozlesmesinde Bagdat Demiryolu'nun Kuveyt'e ka-
dar uzatilmasi ongoriilmiis, miidiir?» sorusunu cevaplandiran Na-
fia Nazir1 Noradunghian efendi, Sozlesmede Demiryolunun Ku-
veyt'e kadar uzatilmas: hususunda herhangi bir sarahat bulunma-
digini belirtmistir. Nafia Nazir: siyasi alanda Ingiltere'nin yapmis
oldugu itirazlara hi¢c deginmeden, konuyu incelenmesi gereken tek-
nik bir sorun olarak Meclis’e sunmaga calismistir. Gergekten, Na-
fia Nazirina gore :

«Nalia Nezareti bugiin bilmez ve bilemez Simendiife-
rin nokta-i intihasi neresi olacaktir. Ciinkii bu bir tetki-
kata muhtac keyfiyata muhtac. Gerek vakit kazanmak
noktasindan, yani nakliyatca ve gerek acaba daha teshil
olunacak bir nokta var midir ve gerek Bagdat Simendii-
ferinin intiha noktasindan Bombay'a veya ... gidecek
yollarin hangisine daha ziyade tesir edecek vapurlarin
yanasmasina. Bunlar bakilmaga, mahalca tetkik edilme-
ge sayandir, muhtactir. Thtimal Kuveyt'ten beri liman-
lar da bulacagimiz. Buralar: simdilik mechuldiir bize ve
tayini de miimkiinsiizdiir».®

Konuyu Nafia Nazir1 gibi teknik acidan degil de, daha cok si-
yasi acidan ele alan Bagdat meb’usu fsmail Hakk: bey ise, imtiyaz
fermanimn ilk verildigi tarihte Kuveyt sorununun var oldugunu be-
lirtmis, «fakat Ingiltere tarafindan daha dogrusu Ingiltere'nin Hin-
distan valisi tarafindan vaki olan itiraz iizerine bu cihet meskiik
ve meskik birakildi» demistir* Ismail Hakki bey, Osmanli Impa-
ratorlugunun bir kazas1 (kaymakamlik) olan Kuveyt tizerinde, In-

(32) Loe. cit,,
(33) Takvim- Vekayi, (17 subat 1324), no. 138, s. 10.
(34) Takvim-i Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, s. 4.
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giltere'nin Osmanl ilke-biitiinliiglinii tanimayarak himaye kurma-
simi elestirmistir. Bununla beraber, sozlerinin kotii yorumlanma-
masini ve Ingiltere’yve karsi bir diismanlhik beslemedigini de agik-
layan Ismail Hakki bey, karsilikli iyi niyetin Kuveyt sorununu ¢o-
ziime vardiracagim ifade etmistir. Ismail Hakk: bey'e gore, Ingil-
tere'nin Kuveyt'te onemli bir ¢ikari bulunmamaktadir. Demiryolu
Kuveyt'te sonuclanacak olursa, bundan en cok Ingiltere’nin yarar-
lanacag1 aciktir. Emin bir liman olursa, Ingiltere’nin Basra Korfe-
zindeki ticareti gelisir; Hindistan ile ulastirmasi diizenli ve su-
ratli bir sekilde olur. Ingiltere'nin bu maddi cikarlara ilaveten bir
de manevi cikari bulunmaktadir. Milyonlarca miisliiman tebaaya
malik olan Ingilterenin, ayni zamanda Halifeligi de icinde bulun-
duran Osmanli Devletini memnun etmesi, manevi bakimdan, Ku-
veyt gibi birkac koyden ibaret onemsiz bir yer iizerinde siipheli
bir hak iddia etmesinden daha yararhidir. Hariciye Nazirimin In-
giltere ile olan yakin iliskilerine deginen Ismail Hakki bey Ingil-
tere Hiik(imeti nezdinde yapilacak tesebbiisler sonunda bu konu-
nun ivi bir sonuca baglanacagini timit etmektedir.”

V. Bulgurlu'dan 6teye demiryolu yapimi neden tehir olunmustur?

Nafia Nazir1 Gabriel Noradunghian, bu soruyu cevaplandirir-
ken, Bagdat Demiryolu'nun yapimina otuz kirk yil 6nce baslanma-
mis olmasina teessiif ettigini belirtmistir.*® Nazira gore, «Devlet'in
hayat damari» olarak nitelendirdigi bu hattin yapimma otuz kirk
y1l once baslanmis ve hat bu konusmayi yaptigr 1909 yili icinde ta-
mamlanmis olsa idi, Osmanli Devletinin iktisat, ticaret ve siyaset
noktalarinda mevkii son derece kuvvetli olacakti. Bu nedenle, No-
radunghian efendi, Nafia Nazir1 tayin edildigi giin, ilk isinin Sir-
ket'in vetkililerini gagirtarak Bulgurlu'dan sonra Soézlesme'de se-
kiz yvil icinde vapilacagi kabul edilen 840 Km.lik hattin daha kisa
bir stire i¢inde tamamlanmasmi saglamak oldugunu séylemistir.
Nafia Naziri, bu sekiz yilin hemen bes alt1 yila indirilme ihtimali
bulundugunu belirtmis ve daha sonra Osmanli Hiiktimetinin bu
alanda taahhiitlerini nasil yerine getirecegi sorununa gecmistir :

«Fakat, bu yolun cabuk yapilmasi i¢in l14zim olan sey
evvel emirde taahhiidatimizi ne suretle ifa edecegiz? Ne-
reden verecegiz? Malumunuz 840 km. kadar yapilacak bir
bBats icin verilecek teminat akcasi, vahut cikarilacak

(35) Loc. cit,,
(36) Takvim-d Vekavi, (17 subat 1324), no. 138, s. 10,
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Para ne suretle tedarik edilecek ve verilecektir? Diisiinii-
lirse, mukavelede.. . Diiyun-uy Umumiye’de olan fazla-i
varidattan verilecektir. Imdi, bu hususta ...bilmelk lazim.
Diiyun-u Umumiye'nin ne kadar parasi artmakta senevi
ve simdiye kadar olan tahvilatlarindan  tengi] edilecek
olursa ne vakit oluyor ki buna mukabi tamamile versin?
Mamafih zannederim, eger gayret olunur ve fazla-i va.
ridatimizla Devletin tamamile biitcesinin tanzimi ve her
taraftan kavaninin tatbiki ve mesela hasilat- umumiye-
nin yani mevaridat. umumiyenin tamamile infaz olunur
ise, siiphem yoktur ki, efendim, su taahhiidat dairesinde
yami Bulgurlu’dan Halebe kadar olan hat bes alt seneye
kadar yapilir ve ona kars1 tedarik olunacak, yani elde
edilecek mebalig tedarikinde miiskilat hag] olmaz» ¥

Bagdat Demiryolunun yapiminda Osmanl; HiikGimetinin mali alan.
daki taahhiitleri ve ozellikle kilometre teminat1 konusuy, Osmanl;
Meclis-i Meb’usanmda bir ¢ok konusmac tarafindan cesitlj yonle-
r1 ile ele alinmistir. By konuya iliskin tartismalar asagida ikincei
bolitmde incelenecektiy *

VI. Kayseri — Sijyas Diyarbakir — Musu] — Bagdat haty yeri-
ne Konya — Bagdat hattinin secilmesinde yvabanc: parmag
(miidahalesi} var midr?

Nafia Naziri Gabrie] Noradunghian by sozlii  soru jle ilgili
olarak, Bagdat Demiryolu’nun guzergihinin secilmesinde herhangi
bir vabanci miidahales;i bulunmadigin; ifade etmistir, Nafia Nazi-
fina gore, Demiryolunun Orta Anadolu’dan gecmesinde bazy jkii-
sadi sakincalar goriilmiis ve by nedenle de Knnya—ﬂdama-Ha]e'p
hatt1 tercih olunmustur. Nafia Nazir1 demistir ki -

«Efendim, suyal ediliyor ki, by hattin guzergahi yuka-
ridan almacag yerde, asagidan: yani Kayseriye’den ya-
hut Ankara’dan Kayseriye'ye, Diyarbekir’e, Musul’a gi-
decek verde, asag taraftan alinmisti. Bu bir ecnebi te-
siri ile olmus gibj telakki olunmus. By yvanlistir, efen-
dim. Ciinkii, evrakin miitaldasindan dahi anlasiliyor ki,
eger Anadolu’nun Ortasindan gecmek, iktisat noktasin-
dan bazi mezahir hatira gelmistir. Masarif daha goriil-

(37) Loe, cit,,
(38) Bk. asapida s. 3641,
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miis, daha pahali olacak idi. Ve Bagdat hattinin guzer-
gah1 daha uzak olacak ve iskelelere daha uzak kalacag:
diistiniilmiis ve gayrihim. Su noktalardandir ki Konya
hattt tercih olunmustur. Yukariki Kayseri-Sivas-Diyar-
bekir hattinin insasinda ecnebi miidahalesi yoktur».”

Ashinda, Nafia Nazir1 Kayseri-Sivas-Diyarbakir-Musul hattinin
secilmemesi i¢cin Rusya’nin Osmanli HiikGimeti iizerinde yapmis ol-
dugu siyasi baskiyr Meclis-i Mebusana anlatmamaktadir. Oysa, Rus
Hiiktimeti Istanbul'daki elcisi Zinoviev araciligivla, boyle bir gii-
zergahin Kafkaslardaki Rus hududunu stratejik acidan tehdit etti-
gini ve bu seklile kabul edilemeyecegini; Rus istekleri kabul edil-
medigi takdirde ise, 1878 Berlin Andlasmasinda tesbit edilen taz-
minatin odenmemis kisimlarimin alinmas: i¢in acil tedbirlere bas-
vurulacagimi Osmanhi HiikGmetine bildirmistir. Osmanh HiikGimeti
bu isteklere boyun egmis ve so6z konusu giizergdhtan vaz gegilerek,
yerine Konya-Adana-Halep hatti kabul edilmistir.® Nafia Nazir
Noradunghian efendi bu tarihi gercegi gizlemekte ve gliney yolu-
nun secilmesinde tamamen iktisadi miilahazalarin rol oynadigim
soylemektedir.

Bagdat meb'usu Ismail Hakk: bey, konusmasinda, iktisadi aci-
dan, giiney yolunun degil de, Kayseri-Sivas-Diyarbakir-Musul hat-
timin secilmesi gerektigini ve bu nedenle de Nafia Nazirinin goriis-
lerine katilmadigimi belirtmistir. Ismail Hakk: bey’e gore :

«Nazir beyefendi hazretleri buyurdular ki, Kayseri'-
den bir hat temdidi masarif-i kiilliyeyi icap ettigi ve
menafi daha az oldugu icin bu hattin insasindan sarf-1
nazar olundu. Bendeniz bu fikre istirak etmem. Bende-
niz derim ki, tetkik etmekte oldugumuz giizergah bir ke-
re Toros Silsile-i Cebeline miisadif olmak hasebiyle da-
ha mebdeinde iken miithis bir maniaya ugruyor ve mas-
raf1 daha kiilliyetli oluyor. Saniyen, cenuptan gecen hat-
tin verecegi varidat ve imrana vaki olacak tesir ve men-
faati zannetmem ki yukarki hattin verecegi iimran ve
varidata mukayyes olsun. Eger, mutlaka hatti cenuptan
gecirmek icap edeydi, Iskenderun’dan temdit edilmeli
idi. Boyunca temdit edilebilir Firat sahili tercih olunma-
hh idi. Zira bu suretle, gayet miinbit arazi mamur olurdu.
Kayseri-Sivas gilizergahi ise, daha mamur verlerden yani

(39) Takvim- Vekayi, (17 subat 1324), no. 138, s, 10.
(40) Earle, op. cit,, s. 149,
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Sivas gibi, Harput gibi, Diyaribekir gibi yerlerden gece-
cekti. Oralar1 hep mamur ve mahsuldar yerlerdir. Hal-
buki cenupta, meseld Halep'ten Musul'a kadar olan yer-
ler daha miinbit degildir; daha asagi yerlerin de mamu-
riyeti yoktur ve bundan dolay1 da varidat azalinca temi-
nat akcasi nokta-i nazarindan verecegimiz fazla paralar
da artacaktir. Iste bundan dolayr bendeniz Nazir beye-
fendi'nin fikrine istirak edemem»."

VII. Dogu Anadolu’da ve Dogu Karadeniz Bolgesinde, Osmanh
Devletimin bizzat yapacagi demiryollarn disinda, demiryolu
imtiyazlarmmn yalmz Rus sermayedarlarina verilecegi husu-
sunda Rusya'ya karsi girisilmis bir taahhiit var mmdir?

Rus Hiiktimeti, Osmanli Hiikiimeti tizerine yaptig1 siyasi baski-
lar sonunda, sadece Bagdat Demiryolu'nun giizergahini degistirmek-
le kalmamis, aym1 zamanda, Osmanli hiiktimetinden, Dogu Anadolu’
da ve Dogu Karadeniz bolgesinde ileride yapilacak demiryollar ile
ilgili olarak 6nemli bir taahhiit elde etmistir. Gercekten, 1900 tarih-
li Karadeniz Anlasmasina gore, II. Abdiilhamit Dogu Anadolu'da
ve Dogu Karadeniz bolgesinde, Osmanli devletinin bizzat yapacag:
demiryollar1 disinda, demiryolu imtiyazlarinin sadece Rus vatan-
daslarina verecegini ve bu imtiyazlarin en azindan Bagdat Demiryo-
lu imtiyaz1 kadar miisait sartlar ihtiva edecegini taahhiit etmis-
tir.”? Ismail Hakk: bey'in bu anlasma ile ilgili olarak sordugu soru-
yu, Nafia Nazir1 Gabriel Noradunghian efendi, Hariciye Nazir1 ve-
kili sifati ile, su sekilde cevaplandirmistir :

«Yalmz deniliyor ki, Rusya hiikiimeti ile acaba bir
taahhiit var midir? Karadeniz'de ve o taraflarda yapila-
cak simendiifer hatlarinin Devlet-i Aliye vapmayacak
olursa Rus sermayedaranina verilmesi icin bir taahbhiit
var midir? Bu taahhiitiin mahiyeti ve esas1 nedir? Soru-
luyor. Bu husus hakkinda su dakikada wvakia tamamile
izahat1 resmiye vermege mazur isem de yalmz bir sey
soyleyebilirim. Efendim, usulu Mesrutiyetin Rusya’da
heniiz takarrur etmedigi bir zamanda ve Devlet-i Aliye-
nin de usul-ii Mesrutiyeti takarrur etmedigi bir zaman
yapilmis olan her ne mukavelat, mukarrerats1 saire bu-
lunursa ahiren teskilat-1 cedidede goriilecek olan tadila-

(41) Takvim-i Vekayi, (17 subat 1324), no. 138, s. 12-13.
(42) FEarle, op. cit,, s. 149,
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t1 hakkinda tarafeyn 6yle bir vaziyette bulunuyor, birbi-
rini anlamaga ve birbirinin hukukuna riayet etmege
devr-i Mesrutivette bulunan Hiiktimetler o kadar riayet
etmege dikkat ediyorlar ki, bendeniz derim ki efendim,
madem ki Rusya Hitkiimeti ile biz dostluktayiz, madem
ki Rusya HiikGmeti ile her ne mesailimiz olursa stiphe
yoktur ki Mesrutiyet dairesinde birbirimizi anlayacagiz
ve onu tarafeynin hukuku dairesinde tesviyeye muvaf-
fak olacagiz. (Alkislar).®

Bagdat meb'usu Ismail Hakk: bey, Rusya ile nota teatisi sure-
tiyle yapilan bu anlasma hakkinda daha ayrintili bilgi vermis, an-
lasmay1 teskil eden notalarin karsilikli taahhiitleri ihtiva ettigini
belirtmistir. Bu notalarla, Rus Hiiktimeti de o tarihte Rusya’da
bulunan bazi kimseleri Osmanli iilkesine iade etmeyecegini taah-
hiit etmistir. Mesrutiyetin ilan1 iizerine s6z konusu sahislar Osman-
Ii hiikimetinin demiryollarimm yapimma iliskin taahhiidintin de
ditsmesi gerektigini belirtmistir. ismail Hakk: bey, gerekirse, Os-
manli Hiiktimetinin Kuzey Anadolu’da Hicaz hatti gibi demiryolu
yapabilecegini soylemis, «o halde bizi tezlil etmekten baska bir
mahal ve manasi olmayan bu taahhiidiin devaminda bir sebep go-
remiyorum. Rusya'nin bundan bir istifadesi yoktur.» demistir. Da-
ha sonra, Rusyanin da mesrutiyet ve hiirriyet devrini yasadigini
soyleyen konusmaci, Rusya ile devam etmekte olan dostluk ilis-
kileri icinde, bu konunun ¢oziime baglanacagmi umdugunu ifade
etmistir.*

(43) Takvimi Vekayi, (17 subat 1324), no. 138, s. 10-11. .
(44) Takvim-i Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, 5.5,



fKINCI BOLUM

BAGDAT DEMIRYOLU IMTIYAZININ DIGER YONLERI
HAKKINDA iFADE EDILEN GORUSLER

I. Bagdat Demiryolunun tasidifi onem ve Bagdat Demiryolunun
yapihsma hakim olan miilahazalar

Bagdat demiryolu imtiyaz: ile ilgili olarak yapilan gorusme-
lerde, konusmacilardan bir cogu, Bagdat Demiryolunun Osmanhi
imparatorlugu ve Avrupa devletleri acisindan tasidigi 6nemi be-
lirtmislerdir. Konusmalarda ayrica Bagdat Demiryolunun yapiligi-
na hakim olan miildhazalara da deginilmistir. Bagdat mebusu Is-
mail Hakk: bey Bagdat demiryolunun iki bakimdan onem tasidigi-
n1 ifade etmistir® Ismail Hakki bey'e gore, imparatorlugun bas-
kenti Istanbul'u Basra’va baglayan 2800 km. uzunlugunda ve ade-
ta Avrupa ile Asya arasinda biiyiik bir koprii niteliginde olan bir
miiessese kendiliginden 6zel bir énem tasimaktadir. Ayrica, «biz
bunu ecnebi sermayesi ile yaptirarak bir de ehemmiyet-i izafiye
bahsediyoruz. Ve ecnebi sermayesi ile yapilmas: maksut ve mukar-
rer oldugundan dolayidir ki bizden ziyade alakadar olanlar...ec-
nebi sermayederanidir. Bu meselede ecnebi devletler bizden ziya-
de aldkadar oluyorlar ve olacaklardir.» * Selanik meb’usu Cavit bey
ise, yapmis oldugu konusmada, Osmanli devlet adamlarimin, Ali
Pasalar, Fuat Pasalar ve haleflerinin, iki biiyiik fikirle ugrastik-
larmi, birinci fikrin — yani Istanbul'u Avrupaya baglayan bir de-
miryolunun yapilmasi fikrinin — bir cok giicliikler sonunda ger-
ceklesmis oldugunu, istanbul’u Basra'ya baglayacak bir demiryolu-
nun yapilmasina iligkin fikrin de o tarihlerde s6z konusu edildigi-
ni ifade etmistir.” Cavit bey’e gore, Osmanli devlet adamlar: i¢in
«Hilafet-i Islamiye ile saltanat1 Osmaniyeyi bir zamanlar Avru-
panin degil biitiin diinyanin en parlak medeniyetine cilvegih olmus

(45) Takvim-i Vekayi, (17 subat 1324), no. 48 —5. Ll
(46) Loc. cit.,

(47) Takvim+ Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, s. &.
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olan Bagdat ve Basra ile birlestirmek ve bir vakitler Dicle-Firat
havzas: gibi diinyamn zahire anbar1 addedilen fakat sonra bizim
elimizde camur haline, ¢ol haline, harabezare donen yerlerden si-
mendiifer gecirerek oralarm gecmis zamanlardaki tefeyyliz ve re-
fahiyetini iade eylemek clbette hayali telziz ve tahziz edecek bir
tasavyurdu.» ® Ancak, Cavit bey, Osmanli Imparatorlugunun bdyle
bir tasavvuru gargek]eg,tirebi]ecek durumda olmadig1 goriisiinii ifa-
de etmistir. Cavit bey e gore:

«Memleketimizin hal ve mevkii Bagdat Simendiife-
rini insa etmege boyle bir muazzam bir tesebbiisit mev-
i fiile isal etmege katiyen miisait degildi. Ikibin kilo-
metre tuliinde ve laakal yedi, sekiz yuz milyon frank
sermaye ile insa edilecek olan bdyle hatt1 insa edecek-
leri zaman bizim gibi on milyon acikla kapanan yirmi
milyondan ibaret zayif bir biitceye malik bir millet de-
gil hattd biitgeleri milyarlarla kapanan milletler bile ka-
falarimi ellerinin arasina alarak diisiiniirler ve sonra te-
sebbiis ederler. Biz ise ceffelkalem yedi sekiz yiiz milyon
masrafa arz-1 ihtivac edecek bir tesebbiisii iki bin kilo-
meireden ibaret simendiiferi insa eylemege karar verdik.
iste bunun icin bu kararimizda katiyen isabet yoktu. Bu
simendiiferden evvel bizim i¢in oteye beriye serpistirile-
cek bir iki milyonlarla yapilacak tesebbiisat var idi ki,
onlar memlekete daha nafi neticeler tevlit edebilirdi. Ser-
vetimizi, iimran ve medeniyetimizi, ve refahiyet-i iktisa-
diyemizi Bagdat Simendiiferinden daha cok fazla tezyide
medar olurdu».*

Bagdat Demiryolu imtiyazinin verilmesinde Hiikiimetin her-
hangi bir roliiniin ve etkisinin bulunmadigin ve bir avu¢ Saray er-
kanmmin bu konuda séz sahibi oldugunu belirten Cavit bey, imtiya-
sm verilmesinde iktisadi cikarlarin g6z6niinde bulundurulmadig-
m ve daha cok siyasi miilahazalarin hakim oldugunu iddia etmis-
tir® Cavid bey'e gore, Bagdat Demiryolunu yaptirmakla Osmanli
Hiikiimeti «ikibin kilometre tuliinde bir hat insa ediyorum ki dii-
veli muazzama dahi bunun altindan kolay kolay kalkamaz» diye
Sviinerek Osmanlilara «kars: taazzum ve tekebbiir politikasini» de-

(48) Loc. cit,
(49) 1TIbid., s. 8.
(50) Ibid., s. 9.
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vam ettirecek: disa kars: ise cizmis oldugu yanls politikayr izleye-
rek boyle bir hareketi liizumlu sayacakt1.”

Bagdat Demiryolunun Osmanli Hiikiimeti i¢in bir ovunme ve-
silesi oldugu Nafia Nazir1 Noradunghian efendi tarafindan «Oyle-
bir simendiifer yapiyoruz ki Avrupa’da bile nadirdir» * sozler: ile
ifade edilmistir. Iki ila ti¢ bin km. uzunlugundaki demiryolunda
saatte 75 km. hizla yol alan trenlerin isletilecegini soyleyen Nafia
Naziri, Bagdat demiryolunun Osmanh Imparatorlugu icin biiyuk
bir yiik oldugunu kabul etmekle beraber, bu demiryolunun sadece
halkimizi tasimak icin yapilmadigimi Avrupa’yr Hindistan'a bagh-
yacagimi ve bu nedenle de Hint yolunun kisalacagini ve Hindistan
postalarinin Bagdat demiryolu ile nakledilmesi iizerine yilda yak-
lasik olarak 400.000 lira kadar gelir saglanacagim belirtmistir.”

II. Bagdat Demiryolu Imtiyazimin niteligi ve mali yonleri :

Goriismelerde, Bagdat Demiryolu Imtiyazinin niteligi ve mali
yonleri, bu konuda sz alan birka¢ meb’us tarafindan siddetli bir
sekilde elestirilmistir. Bagdat demiryolu imtiyazinin Osmanl Hi-
kitmetinin borclandigr para ile Bagdat Demiryolu Sirketine cok tat-
li karlar saglayan bir tesebbiis oldugu Bagdat meb’usu Ismail Hak-
k1 bey, mebusu Zshrap efendi ve Selanik meb'usu Cavid bey tara-
findan acik bir sekilde ifade edilmistir®* Gergekten, adi gegen
meb'uslar tarafindan da belirtildigi gibi, Bagdat demiryolunun ya-
pimi icin gerekli para Osmanli Hiikiimeti taratindan borg¢lanilarak
saglanmaktadir. Bagdat Demiryolu Sirketinin bu asamadaki rolii
Osmanli tahvillerini tedaviile cikararak paray bulmada aracilik yap-
ma, bir nevi tellallik ve sarraflik seklinde olmaktadir. Bagdat De-
miryclu Sirketi bu islemleri ile zaten bir hayli kar elde etmektedir.
ikinci olarak Sirket demiryolunun yapimim iizerine almakta ve
insaat miiteahhidi sifatiyle kar saglamaktadir. Uciincii olarak da
Sirket isletici niteligiyle ortaya ¢ikmakta ve demiryolunu islelerek
yine kar saglamaktadir. Hatta, ileride goriilecegi tzere, Sirket'in
kar:, belirli bir karsihk gosterilmek suretiyle de teminata baglan-
maktadir.

(51) Ibid., s. 8.
(52) Ibid., s. 14.
{53) Loc. cit,,

(54) Ismail Hakk: bey: Takvim-4d Vekayi, (17 subat 1324), no. 138, s. 13 ve
14. Zohrap efendi: Takvimd Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, s. 6. Ca-
vid bey: Ibid., s. 11.
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Su sekilde, Bagdat Demiryolu Sirketinin, Osmanli Hiikiimeti-
nin borclandigl para ile yaptirilan demiryolundan katmerli olarak
tath karlar sagladigini belirten konusmacilar, imtiyazin mali yon-
lerine iliskin bir kac noktay: siddetle elestirmislerdir. Bu elestirile-
re gore,

(a) Bagdat Demiryolu pahaliya yaptirilmaktadir;

(b) Kilometre teminati yiiksektir ve aslinda para Osmanl
Hiikiimeti tarafindan borclamilarak saglandigi icin teminat goste-
rilmesine liizum yoktur;

(c) Gayri safi gelirin kilometre basma 10.000 franktan fazla
kisminim Sirket ile Hiikiimet arasinda % 40 - % 60 oraninda paye-
dilmesi makul degildir.

(a) Bagdat Demiryolu pahaliva yaptiridmaktadir,

Imtiyaz Sozlesmesinin 35 inci maddesinde, Bagdat Demiryolu
Sirketinin, demiryolunu, kilometre basina itibari degeri 269.110,65
frankhik tahvil karsihiginda yapacag éngoriilmiistiir. Demiryolunun
diger kisimlarmim yapimina miisaade edilirken s6z konusu fivatca
herhangi bir degisiklik yapilmamistir, Cavit bey’in sozleri ile :

«Hiiklimet adeta gotiirli olmak tizere beher kilomet-
reyi 269 bin franga kabul etti, Bunda tabii bizim biiyiik
zararimiz olmustur. Bu giin Avrupa memleketlerini bi-
rakalim, ahval-i umumiyesi ve arazisinin teskilat-1 tabii-
yesi ve avariz-1 mevcude itibarile Bagdat hattinin giizer-
gahina miisabih olan Hindistan'da simendiifer kilomet-
resi 130 bin franga insa olunur. 130 bin ile 269 bin frank
arasinda miihim bir fark vardir. 269 bin frangin tama-
min1 Kumpanyaya ait bir menfaat zannetmeyiniz. .. Mey-
dana cikacak tahvilatin % 81 81 % dan dun olmayacak
bir fiyatla cikarilmasi Nizamname muktezivatindandir.
Bu farki tabii 269 bin franktan indirmek lazim gelir. Fa-
kat bunu indirdiginiz takdirde dahi yine arada nazar-
dikkatten uzak tutulmayacak ihmal ve miisamaha edil-
meyecek bir miktar kaliyor ki, o da bizim zararimiz
teskil eder».®

Cavit bey'den 6nce konusan Ismail Hakk: bey ile Zohrap efen-
di de, kilometre basina tesbit edilen fiyatin cok yiiksek oldugunuy,
diinyanin hi¢ bir yerinde bu kadar yiiksek fiyatla demiryolu yapil-

(55) Takvimi Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, s, 11.
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madigini belirtmisler, piyasaya stiriilecek tahvillere iliskin giderle-
rin hesaba katilmas: halinde dahi en azindan kilometre basina 40
bin frank bir farkin yine Devlet in kesesinden ciktigini ifade etmis-
lerdir.”

Demiryolunun maliyeti hakkinda yapilan bu siddetli elestiriler
Nafia Nazir1 Gabriel Noradunghian tarafindan buyiik bir soguk-
kanlilikla cevaplandirilmistir. Elestiricilerin 1 kilometre demiryo-
lunun Hindistan'da 130 bin, bir baska yerde 160 bin franga yapil-
digin1 soylemelerine ragmen, baska verlerde 500 bin, 800 bin franga
yapilan hatlarin mevcut oldugunu belirten Nafia Naziri, «acaba ni-
cin obiir hatlar ki 500 bin, 800 bin franga yapilmistir; nicin onlar-
dan bahsolunmuyor da yalmiz 130 bin franktan bahsolunuyor» so-
rusunu sormustur.”’ Nafia Naziri Bagdat Demiryolu Imtiyazinin
verildigi sirada Osmanli Hiikiimeti tarafindan herhangi bir kesif
vapilmadigini, dolayisiyla Sirket'in kendi hesabini koyarak, ekle-
meler yaparak, teklifte bulundugunu ve Hiitkiimet'in bu konuda «el-
bette» aldanmis olacagim ifade etmistir. Imtiyaz sézlesmesinin bu
sekilde yapilmis oldugunu soyledikten sonra, Nafia Nazir1 «madem
ki boyle yapilmis, acaba pek cok aldanmis muyiz?» sorusunu sor-
mus; Hiikiimetin fevkalade bir zarar, fevkalade bir viik altina gir-
mis oldugu hakkinda yapilan elestirive karsilik olarak da, konunun
«hamdolsun» Nafia Nazirinin uykusunu kaciracak merkezde olma-
digini soylemistir® Gercekten, Nafia Nazirina gore :

«Bugtin 269 bin frank veriyoruz her kilometre icin..
Lakin bu 269 bin frangi tahkik etsek, acaba Kumpanya’-
nin sandigina ne girmistir? Nafia Naziri demek bir dere-
ceye kadar Kumpanya'nin da vekili demektir. Cunkii ih-
kak olmak icin size malimat vermeliyim. Onlarin soy-
leyecegi lakirdilar1 [n1] tamamile mutlaka bilmelisiniz
ki Nafia Nazir1 yalniz Hiikiimetin nokta-i nazarini size
ifade eder. [etmez]; icabinda Kumpanya'nin ifadesini de
size sovler ki, muhakemeniz tam olsun. Bu muhakeme
tam olmak icin Kumpanya dese ki: Efendim, 269 bin
frank veriyorsunuz, ama benim sandifa ne girdi; benim
cebime ne girdi? O vakit goriirsiintiz ki, bir takim taah-
hiidat var, pivasaya c¢ikacak kagitlari, muamelata sarra-

(56) Ismail Hakki bey: Takvim-i Vekayi, (17 subat 1324), no. 138, s. 14.
Zohrap efendi: Takvim-i Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, s, 5.

(57) Takvinii Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, s. 13.
(58) Loc. cit.,
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five ve saireyi tetkik edecek olursaniz ve masarif-i saire-
yi indirecek olursaniz, goriirsiiniiz ki, is 200 bin franktan
asagl iner. Ve bu o kadar kolaydir ki ve bunun hesabi ki,
ben sizi bununla simdi mesgul etmek istemem. Lakin
eger Nafia Komisyonunuzda yahut bazi zevat gelip de
bunu ariz ve amik tetkik edecek olurlar ise, orada derhal
o hesaplarn gorebilirler».”

Osmanh Meclis-i Meb'usaninda vabanci sermaye ¢ikarlarini bu
kadar acik bir sekilde, biiyiik bir demagoji ve sogukkanhlikla sa-
vunan Nafia Naziri Gabriel Noradunghianin bu sozlerine, konus-
may1 dinleyen meb'uslar tarafindan harhangi bir tepki gosterilme-
mistir.

(b) Kilometre teminati yiiksektir ve ashimda para Osmanli

Hiiktimeti tarafindan borclamilarak saglandige icin temi-
nat gosterilmesine de liizum yokitur.

Imtiyaz Sozlesmesinin 35 inci maddesinin birinci fikrasinda ki-
lometre teminati sorunu su sekilde diizenlenmistir: (i) Osmanh
Hiikimeti insa edilecek ve isletilecek hattin her kilometresi igin
vilda 11.000 frank teminatta bulunacak ve soz konusu teminat % 4
faizli bir istikraz ile karsilanacaktir (ii) Osmanli Hiitktimeti, ayri-
ca, isletilen demiryolu icin isletme giderlerini karsilamak iizere ki-
lometre basina yilda 4.500 franklik bir teminat gostermektedir. Ay-
nt maddenin 10 uncu fikrasinda da, Anadolu Demiryollar: hatlar:-
na tahsis edilen teminat akcasi fazlasi soz konusu 4.500 franklik
teminata karsihik olarak gosterilmistir. Bu duruma gore, Bagdat
Demiryolu Imtiyazinda kilometre teminati 11.000 4 4.500 = 15.500
franga ulasmaktadir.

Imtiyaz Sozlesmesinde ongorilen bu diizenleme Bagdat meb’-
usu Ismail Hakk: bey ® ile Selanik meb’usu Cavid bey ® tarafindan
siddetle elestirilmistir. Ismail Hakk: bey s6z konusu teminatin bir
«teminai-1 muzaafa» = cifteteminat oldugunu belirtmis, hatta te-
minatin bilinen haddini asarak tic misline, dort misline ulastigini
soylemistir. Ismail Hakk: bey demistir ki :

«Simendiifer malimunuz oldugu vechile iki tiirli
yapilir : Ya teminat akcasi suretile yahut faiz temini su-
retile. Mesela, bir Hiikiimet bir hattin varidati kilometre

(59) Ibid, s. 13-14. Italikler tarafimizdan konulmustur.
(60) Takvim-i Vekavi, (17 subat 1324), no. 138, s. 13.
(61) Takvim- Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, s. 11.
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basina mutlaka 10.000, 15.000, 20.000 frank gibi bir meb-
laga vasil oluncaya kadar o varidat-1 gayrisafiyeyi temin
ve tekeffiil eder. Eksik olursa iistiinii ekler. Ya boyle
olur, yahut da simendiifer i¢in sarfolunan sermayenin
faizi hi¢c olmazsa % 3, 2, 4, 5 her ne ise temin olunur. Biz
ise Otedenberi teminat akcasina alismisiz. Yalmz bir hat-
timiz var ki teminatsiz yaptirmisiz ve o da Aydin hatti-
dar. Diger hatlarimiz hep teminat ile yapilmis. Fakat bir
teminat usuliinii fahis bir dereceye isal etmisiz. Teminat
akcas1 en miitemeddin yerlerde 8 bin, 9 bin frang: gec
mez. Biz ise alismisiz, 10 bin, 15 bin, hatta 18 bin frank
kadar teminat akgasi verdigimiz vardir. Bagdat hattina
gelince kanun igin 15.500 frank verecegiz. Fakat bu 15.500
frank da bir takim kesmekesler, dagdagalardan pazarlik-
lardan sonra bu miktara indirilmis. Evveld, beher kilo-
metre icin 17.500 istenmis; ondan sonra miizakereler, nii-
fuzlar cereyan etmis. Giic hal Kumpanya 15.500 franga
razi olmak gibi bir atifet gostermis. Fakat dogrudan dog-
ruya kilometre akcesi kilometre basma 11.000 franktir.
Re'siilmal yani hattin sermayesine mukabil temin olun-
mustur, Fakat bu kadarla kalmamis, hem sermaye ola-
rak sarf olunan paranin mukabilini veriyoruz ve bunu
11.000 frank addediyoruz, -ki bu suretle [bir] nevi re'siil-
malin faizini temin ediyoruz; hem de her kilometre ba-
sina isletme masrafi icin 4.500 frank tahsisat gosteriyo-
ruz. Iste 15.500 frank yekéin bu suretle hasil oluyor. Bu
ise bir teminat-1 muzaafadir. Isin teminati bundan ibaret
kalmiyor. Teminat usuliinii bu suretle kabul ettikten son-
ra bu paranin faizini % 4 ayrica temin edivoruz. Yani
hem teminat veriyoruz, hem faiz. Teminat ve faiz verdi-
gimize gore, bari parayr biz tedarik etmesek; Kumpan-
ya parayl bulsa; lazzim gelen re'siilmala biz istikraz et-
mesek hayir... Parayr da devlet tedarik ediyor. Devlet
barglaniyor ve parayt Kumpanya'ya teslim ediyor. Ondan
sonra Kumpanya nev'ama bir miiteahhit derecesinde kal-
mak icap eder. Ciinkii Devlet hem kendi istikraz akdedi-
yor; hem de sonra kendisine imtiyaz verilen kumpanya
bir miiteahhit mahiyetinde kalmiyor. Mesela, Kumpan-
yamin Beysehir golinde oldugu gibi, yalniz ameliyatta
bulunup da, amelivat: yapip da ondan sonra Devlete tes-
lim etmek muvafik olabilirdi. Hakikat, mebalig-i mukia-
ziye Devlet hesabina tedarik olunuyor. Miistakriz dev-
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lettir. Borc altinda o. Temin eden de o. Boyle bir bar
istikraz altinda kalmasina mukabil Kumpanya kefalet et-
miyor. Yine teminatl bizden ariyor. Baskasinin hesabi-
na olan bu borcumuz igin kefalet-i nakdiye gostermege
mecbur oluyoruz. Tahsisat, karsilik temin ediyoruz. Bu
suretle, teminat hadd-i marufunu pek asiyor; U¢ misline,
dort misline balig oluyor. Yani iic kath teminat oluyor.
Bu ise hicbir yerde goriilmiis bir sey degildir. Teminat
gosterdikten sonra, sermaye icin biz niye borglu olalim?
Varsin Kumpanya bor¢lu olsun. Faka tis bu kadarla da
kalmiyor. Isletme masrafl olarak 4500 frank, sermaye
mukabili olmak tizere 11.000 frank karsilik gOsteriyoruz.
Bu yetmiyormus oibi, birgok da muafiyetler bahsediyo-
1"11::.'::*}.‘?IE

iemail Hakki bey, Imtiyaz Sozlesmesinde Bagdat Demiryolu
Sirketine taninmis olan diger tali imtiyaz ve muafivetleri de eles-
tirdikten sonra, Sirketin bu imtiyaz ve muafiyetlerle elde ettigl ya-
rarlarin HitkGmet tarafindan viiklenilen teminat akcasindan mah-
sup edilmesi gerektigini ileri siirmiis ve Sozlesmenin bu yolda de-
gistirilmesini teklif etmistir.”

(c) Gayrt safi gelirin kilometre basima 10.000 f ranktan fazla
da payedilmesi makul degildir.

{mtiyaz sozlesmesinin 35 inci maddesinin ikinci fikrasinda de-
miryolunun isletilmesi ile olde edilecek gayri safi gelirin Osmanlh
Hiiktmetince kilometre basma temin edilmis olan 4500 franktan,
10.000 franka kadar olan kisminim Osmanh Hitkmetine ait olaca-
g1, 10.000 franktan sonraki kismin ise, Sirketle Hiiktimet arasinda
05 40 - % 60 oraminda pay edilecegi ongoriilmistur. Bagdat mebusu
ismail Hakkr bey Sirketle Hukumet aresinda yapilan bu paylasi-
min nedenini sormus; gerek sermaye ve gerek isletme Osmanli Hu-
kiimetince temin edildigine gore, 10.000 franktan sonraki gayri sa-
fi gelirin % 40 1min Sirkete verilmesinde herhangi bir anlam gor-
medigini belirtmistir. iemail Hakki bey, ayrica, Osmanli HitkGme-
tine diisen % 60 payin, her seyden Once Demiryolu i¢in cikarilmis
olan Osmanh tahvillerinin anapara ve faizlerini karsilamak tzere
Dityun-u Umumiye idaresine verilmesini de elestirmistir.”

(62) Takvim-i Vekayi, (17 subat 1324), no. 138, s. 13.
(63) Takvimi Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, s. 2.
(64) Takvim-i Vekayi, (17 subat 1324), no. 138, s. 14,
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III. Osmanl Hiikkumetinin gosterecegi karsilik sorunu

Bagdat demiryolunun yapimina iliskin giderlerin Osmanh Hii-
ktimetince nasil karsilandigi sorunu Selanik meb’usu Cavit bey ia-
rafindan ayrintili bir sekilde ele alinmistir.® Cavit bey, baslangicta
Hiikiimetin, Imtiyaz Sozlesmesini, Almanya’min Osmanli Hiiktime-
tine yeni gelirler saglamada yvardimci olabilecegi diisiincesiyle im-
zaladigini séylemistir. Gercekten, Osmanlh Hiiktimeti, o tarihlerde,
cesitli andlasmalar ve imtiyaz fermanlar: ile ne giimriik usullerin-
de, ne tekele iliskin islemlerde, ne de diger hususlarda hareket ser-
bestisine sahiptir. Dolayisiyla, Osmanli Hiik{imeti, Cavit bey'in be-
lirttigine gore, Alman sermayesine demiryolu imtiyazini verirken,
Alman HiikGimetinin, 6rnegin, Osmanli giimriiklerinin arttirilmasi-
na muvatakat etmesi suretiyle elde edilecek yeni gelirlerle, demir-
yelunun yapimina iliskin giderlerin karsilanabilecegini {imit etmis-
tir, Cavii bey'in sozleri ile :

«Hitkimet bu mukaveleyi akdetmekte takip ettigi
maksat ... Almanya'min varidat-1 cedide tedarikine mii-
zaheretini talepten ibaret idi. Fakat, bu miizaherete ma-
lik oldu mu? Yahut Hitkiimet bu miizaheretin vukua gel-
mesine intizar eyledi mi? Hayir. Ilk 200 km. hat yapila-
cag1 zaman birdenbire mukavelenamenin o hiitkmii degis-
ti [On] alt1 bin liradan ibaret olan teminatin glimriikler-
den verilmesi mevzuu bahis oldu. O zaman gerek Nafia
Nezareti ve gerek Bab-1 Ali, zannedersem Makam-1 Sada-
rette bulunan Sait Pasa buna siddetle itiraz ettiler. Biz
bu hattin imtiyazini mahza varidat1 cedide tedarikine
hizmeti olmak maksad: ile verdik; varidat-1 kadimeden
karsihik gosterilmesini suret-i kat'iyede kabul edemeyiz
dive Mabeyn-i Hiimayun'a yazdilar. O zaman Bas Kita-
betten gelen tezkerede denildi ki «Ankara hatt1 yavas ya-
vas teminattan miistagni olacak bir hale gelivor. Binae-
naleyh simdi giimriiklerden verecegimiz bu [on] alt1 bin
lirayr kariben Ankaradan kalkacak teminat akcas: ile
karsilastirabilirsiniz, Ses cikarmayiniz.» Hiik(imet ber-
mutad mutavaat etmege, inkiyat etmege mecbur oldu.
Sonra, o karsilik giimriikten verilmeyip, asara nakledil-
di».%

Bulgurlu'dan sonra yapilacak olan 840 kilometrelik ikinci ki-
sim icin Diiyun-u Umumiyenin fazla gelirlerinin karsilhik olarak

(65) Takvim-d Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, s. 11-12.
(66) Ibid., s. 11.
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gosterildigini soyleyen Cavit bey, so6z konusu fazla gelirin % 75
inin Hitkiimete, % 25 inin de amortisman tahsis edilmek iizere yi-
ne Diiyun-u Umumiyeye ait oldugunu belirtmistir. 1909 yilinda Dii-
yun-u Umumiyenin gelir fazlas: 500 bin lira olduguna goére, Osman-
l1 Hiitkiimetine ait kisim 370 bin liradan ibarettir. Ancak, Cavit bey,
bu miktardan -1940 istikrazma tahsis edilmis olan 124 bin lira ile
ihtiyat akcesi olarak ayrilmasi gereken 15.000 liranin c¢ikarilmas:
gerektigini soylemistir. Bu duruma gére, Diiyun-u Umumiyenin
gercek gelir fazlasi 235941 lira olmaktadir. Cavit bey'e gore, bu
miktar Bagdat demiryolunun dort kismindan sadece ilk iki kismi-
na karsilik gelebilir. Diger iki kisma ait karsiliklarin da giimriikle-
rin % 11 den % 15 e cikarilmasi ile saglanabilecegini soyleyen Ca-
vit bey, giimriiklerdeki bu artis ile elde edilecek gelir fazlasinin Os-
manli Hiikiimetine ait olan % 75 ini hesap etmekte ve yaklasik ola-
rak buldugu 963 bin liray1 yukarida buldugu 235 bin liraya ekleye-
rek gelir fazlasimi 1.198.000 lira olarak tesbit etmektedir. Bu mik-
tardan, Bagdat Demiryolunun yapim ic¢in karsilik olarak tahsisi
gereken 1.130.000 lira ¢ikarildig: takdirde, Hiikiimetin elinde 60.000
lira kalmaktadir. Bu hesap karsisinda, Osmanli Hiikiimetinin ola-
ganiistii ihtiyaclar: bulundugunu belirten Cavit bey, Bagdat Demir-
yolunun boéyle biiyiik bir karsilik gostermemizi gerektirecek ka-
dar iktisaden yararh olup olmadigimi sormakta ve bu konuda sun-
lar1 soylemektedir :

«Eger Bagdat simendiiferi insasindan pek karip bir
istikbalde bu derecede bir menfaate intizar kabil olsay-
di, bunu kabul edebilirdik. Derdik ki, hernekadar bu va-
ridat: tahsis edecek isek de, aradan bes on sene gecince
Bagdat hatti bunu bize iade edecektir. Hayir, bunu kati-
yen zannetmeyiz. Bagdat simendiiferi bize otuz kirk se-
ne kadar intizar ettigimiz menafi-i nakdiyeyi iade edemi-
yecektir... Bagdat Simendiiferi kismen hali araziden ge-
cecektir ve niifus-u umumiyesi, niifus-u meskiinesi gayet
ciiz’i olan, ahalinin ekserisi gocebe halinde bulunan yer-
lerden miirur edecek bir hattan karib bir istikbalde azim
bir menfaat umulamaz. Bu kavaid-i iktisadiyeye, nazari-
vat-1 iktisadiyeye kiilliven miinali bir seydir. Demek olu-
yor ki, biz otuz kirk sene miitemadiyen ve belki daha faz-
la bir miiddet Bagdat Simendiiferinden menfaat intizar
edemivecegiz. Halbuki memleketin ihtiyacati durmaz;
olinden giine artar. Bahusus, simdiden sonra siiratle te-
vessii edecek ihtivacat vardir. Ve bugiin HiitkGimet-i Os-
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maniyeye yirmi yirmibes milyon lira kadar bir para la-
zimdir ki ihtiyacat1 fevkaladesini istifa edebilsin».
Bu ihtiya¢larin ancak 25 milyon liralik bir istikraz akdi ile kar-
stlanabilecegini ve bu istikraz icin de gumrik gelirlerinde yapila-
cak artisin karsilik olarak gosterilebilecegini belirten Cavit bey,
Bagdal demiryolu i¢in karsiliksiz bor¢clanma voluna gidilmesini tel-
kin etmektedir :

«Almanlarin, Alman kavminin fetanet-i iktisadiyesi,
tesebbiisata iktisadivesine dahil olduklari memalikin te-
rakki ve tealisinden kendilerine husule gelecek menafii
takdir etmek hususundaki istidat ve dirayetleri Alman-
larin HiikGimet-i Osmaniye tarafindan vukubulacak bu
volda bir teklifi de reddetmiyecekleri hakkinda bana em-
nivet bahs olmaktadir. O halde, bir milyon lira karsilik
gostermeyerek akdedilecek olan ikrazdan HiitkGumet-i Os-
maniye ne derece istifade edecekse memleketimizde mev-
cut tesebbiisat1 iktisadiyelerinin temin edecegi menfaat
itibarile gerek Anadolu Simendiiferinin insa edilmis ve
ileride insa edilecek aksaminda ve gerek malik oldukla-
r1 hutut-u sairelerinde istihsal edecekleri menfaat itiba-
rile bizim kadar ve belki bizden zivade menfaattar ola-
caklardir. O halde, mesele suna miincer oluyor : Alman-
lar bizim bugiin terekkivat-1 iktisadiyemize en zivade hiz-
met etmesini memul eyvledigimiz su fazla-i varidat1 eli-
mizde birakmaga muavenet edecek olurlar ise ve biz bu
fazla-i varidat ile memleketimizin biitiin ihtiyacat1 ik-
tisadiyesini istifa etmege muvaffak olursak o zaman Al-
manlara tesebbiisat-1 mevcudeleri insa icin gdsterdigimiz
teminatin bir kismi tezayiit edecektir ki Bagdat'tan Bas-
ra'va kadar insa edilecek hatlara karsilik tedarik etmek-
ligimiz imkan: da ¢ kadar suhuletle hasil olacaktir. Yir-
mi oftuz milyon liralik hir sermayveve bel edecek olan
topraklarimizin gerek asar, gerek agnam hasilati, gerek
memleketimizin menabi-i saire varidati tezayiid edecek-
tir».® |

IV. Demiryolunun yapim ve igletilmesi imtiyazinin yanisira Sir-
kete taninmis olan imtiyaz ve muafiyetler

Bagdat mebusu Ismail Hakk: bey, imtiyaz Sozlesmesinde, de-
miryolunun vapimi ve isletilmesi imtiyazimin yvanisira, Bagdat De-

(67) Loc. cit,,
(68) Ibid., s. 11-12.
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miryolu Sirketine milli cikarlara aykiri olarak bazi imtiyaz ve mua-
fiyetlerin tammnmis oldugunu séylemistir. Ismail Hakki beye gore,
bu imti’yaz ve muafiyetlerle Sirketin sagladig: fayda ve cikarlar, de-
miryolunun gayri safi gelirleri arasinda miitalaa edilmelidir. Boy-
lece, yapilacak mahsup sonunda, teminat akcasindan indirim ger-
ceklestirilebilecek ve Osmanl Hazinesi de daha az zarar gormus
olacaktir. Ismail Hakk: bey, konusmasinda, imtiyaz sézlesmesinde
bu volda degisiklik yapilmas: gerektigini ifade etmistir.”

1. Ismail Hakki bey'in elestirileri

Ismail Hakk: bey, konusmasinda, imtivaz Sozlesmesinde ana
imtiyazin yvanisira Sirkete taninmis olan imtiyaz ve mualiyetleri bii-
tiin ayrintilar ile aciklayarak elestirmistir. Buna karsilik, Nafia
Nazir1 Gabriel Noradunghian, ikinci konusmasinda bu elestirilere
son derece genel bir cevap vermekle yetinmistir. Ismail Hakka
bey'in yvaptigi elestiriler soyledir : '

(a) Maden Isletme yetkisi

Imtiyaz Sozlesmesinin 22 nci maddesine gore, «sahib-i imtiyaz
nizamat-1 mevzuasina tevlik-i hareket etmek ve bir giina imtiyaz
ve inhisar1 tazammun etmemek sartiyla demiryolunun hatt-1 muca-
vassitindan itibaren her iki taralinda yirmiser kilometre bed ve
mesafede taharri ve kesfedecegi madenleri imal edebilecek»tir. Bu
hiikiimde, goriintiste, herhangi bir sakinca bulunmadigini soyleyen
[smail Hakk: bey, gercekte Sirket'in biitlin imkéanlary ve muafiyet-
leri ile Isvicre'den daha genis bir bolge icindeki madenler tizerinde
fiili bir tekel kurabilecegini ifade etmistir. Ismail Hakki bey de-
mistir ki :

«Bunda zahirde hic bir mahzur tasavvur olunmaz.
Halbuki bu dogru degildir. Adeta, kendi kendimizi alda-
tiyoruz. Cunki bir kere Kumpanya ister ki hat maden-
lerin yaninda gecsin, gitsin. Ve hakikaten de 6yle yap-
mistir. Tores daglarindaki servet-i madeniye malum ol-
dugu gibi bilhassa Irak cihetlerinde, Ergani cihetlerin-
deki madenlerin ehemmiyeti kimsece kabil-i inkar de-
gildir. Ve meseld Kerkiik taraflarinda oOyle petrol ma-
denleri vardir ki Bakii madenlerine, Amerika’'daki ma-
denlere muadildir. Ciinkii akiyor, nehir gibi akiyor. Daha
asagida Bagdat civarinda Oyle cari neft ve petroller var.

(69) Takvinmid Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, s, 2.
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Ergani madeninden simdi vakia istifade olunmuyor. Ve-
sait-i nakliye mefkud oldugu i¢in o kadar kar vermiyor.
Fakat simendiifer yapilirsa tabii varidat daha ziyade ar-
tar, daha ziyade suhulet kesbeder. Bu madenleri, farzede-
lim, Kumpanya miisavat dairesinde, serait-i kanuniye da-
hilinde isletsin. Fakat simendiifer kendi elinde. Istedigi
kadar ehven iicretlerle sevkeder. Kezalik bunlar1 islet-
mek icin lazim gelen muafiyata tamamen maliktir. Ma-
den malzemesi i¢cin gimrik resmi vermez. Simdi kim var
ki bu daire dahilinde gelsin de orada maden isletebilsin,
rekabet nasil miimkiin olur? Rekabet serait-i miitesavi-
ye ile olur. Bir tarat miisaadeye malik olunca inhisara
malik olmus olur. Daire-i niifuza dahil olan arazi adeta
Isvigre'den vasidir. Bu suretle bilciimle maadin bir Kum-
panyaya terk ediliyor demektir. Bu dolayisiyla bir imti-
yazdir, Hem ne madenler ki diinyada misli ve naziri
Fﬂk?".m
(b) Giimriik muafiyeti
Ismail Hakki bey Sirketin demiryolu yapimi icin Osmanh iil-
kesine ithal edecegi her gesit malzemenin giimriikten muaf oldu-
gunu belirtmis, glimriik resminin bu sekilde Devletin kesesinden
¢ikmis oldugunu, hakkaniyetin gerceklestirilmesi icin, Sirketin
gumriikten elde ettigi yararlarin kilometre teminati hesabinda go-
zoniinde bulundurulmas: gerektigini ifade ermistir.”
(c) Tugla ve kiremit fabrikalar: kurmak
Ismail Hakki bey, Imtiyaz S6zlesmesinin, imtiyvaz sahibinin hat
lizerinde mahalli hiiktimetin izni ile tugla ve kiremit fabrikalar1 ku-
rabilecegini 6ngoren 13 iincii maddesini siddetle elestirmistir. Bu
maddenin ikinci fikrasinda, s6z konusu fabrikalar icin getirilecek
makine, ara¢ ve gereglerin demiryolu ara¢ ve gereclerine taninan
muatiyetlerden faydalanacaklarini ve kullamlacak kémiiriin giim-
rilk resminden muaf tutulacag: éngoriilmiistiir. Boyle bir hiikmiin,
uygulamada, her cesit rekabeti ortadan kaldiracak nitelikte oldu-
gunu soyleyen Ismail Hakk: bey 2.800 km. lik hat boyunca ne ka-
dar tugla fabrikasi var ise, hepsinin Sirketin elinde bulunacagin
ve Sirketin kuracagi fabrikalarla tugla yapimi icin iyi cins topra-
ga sahip olan Irak’tan diinyanin her tarafina tugla yollayabilecegi-
ni ifade etmistir.”

o=

(70) Takvim- Vekayi, (17 subat 1324), no. 138 s. 14.
(71) 1Ibid., s. 13.
(72) Takvim4 Vekavi, (18 subat 1324), no. 139, s. 1.
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(¢c) Liman yapmak ve Dicle ve Firat'ta vapur isletmek.

imtiyaz Sozlesmesinin 23 iincli maddesine gore, imtiyaz sahibi
giderleri kendisine ait olmak iizere Bagdat ve Basra'da ve Ziibeyr-
den yapilacak sube hattimin sona erdigi noktada birer liman yap-
ma hakkina sahiptir. Ismail Hakk: bey limanlarla ilgili olarak diye-
cek herhangi bir seyi bulunmadigini soylemistir. Ancak Tsmail Hak-
ki bey, Sirketin demiryolunun yapimi siiresince, gimritk resmin-
den, vergi vs. den muaf olarak Dicle ve Firat'ta istedigi kadar va-
pur isletebilecegini ongbren 9 uncu maddeye deginerck, Sirketin
<hep istifade etmek» amaciyla hareket ettigini ifade etmistir.”

(d) Elektrik giiciinden faydalanmak

imtivaz Sozlesmesinin 25 inci maddesi, imtiyaz sahibinin, tren-
lerin hareket ve 1siklandirilmas: isleri ile cesitli isletme islerinde
tabii durumda bulunan su giiclerinden elde edilecek elektrigi hat
boyunca parasiz olarak kullanabilecegini 6ngormektedir. Ismail
Halcki bey, goriiniiste herhangi bir zarar olmadig1 intibaim yara-
tan bu konunun o kadar basit sayilmamasi gerektigini belirtmis,
Sirket'in bu alanda ilgilenebilecek diger sahislara karsi bir listun-
liige sahip olacagim ve elektrik liretme ve kullanma imkanimm ‘bir
nevi imtivaz seklinde siiresiz olarak Sirketin elinde kalacagini soy-
lemistir.™

(e) Tarihi eserleri ¢ikarma hakki

imtiyaz Sozlesmesinin 27 nci maddesine gore, «ameliyat es-
nasinda zuhur edebilecek asar-1 atika Devletce mevzu nizamnaine-
<ine tabi olacak ve fakat sahib-i imtiyaz bu hususta istida vermek
ve ruhsat almak mecburiyetinden miistagni bulunacaktir.» Ismail
Hakk: bey bu hiikkmii elestirirken, bunun da bir imtiyaz oldugunu,
eski eserlerin bir toprak, bir tas veya bir tugla pargasi olmadikla-
rin1, aksine maddi ve manevi degerlere sahip bulunduklarini, ci-
kenmez bir hazine olan Babil harabelerinin milyonlar degerinde ol-
dugunu soylemis, hi¢ bir devletin iilkesi dahilinde bulunan tarihi
eserlerin disariya cikarilmasina izin vermedigini ifade etmistir.”

2. Nafia Naziri'nm cevaplari

Nafia Naziri Noradunghian efendi, Ismail Hakk: bey’in bu eles-
tirilerini son derece genel cevaplarla gecistirmege calismmstir, De-

(73) Ibid., s. 2.
(74) Ibid., s. 2.
(75) Loc. cit,
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miryolu insa etme ve isletme imtiyazinin yanisira bu gibi imtiyaz-
lar1 usulii dairesinde her sirkete verdiklerini, «sair kumpanyalara
nasil yapilmis ise» imtiyazi Bagdat Demiryolu Sirketine de «ayni
serait ile verdiklerini» belirtmistir.® Nafia Naziri Bagdat Demiryo-
lu Sirketi icin 6zel clarak herhangi bir imtivaz verilmedigini soy-
lerken, Meclis-i Meb'usandan bazi gergekleri gizlemektedir. Ger-
cekten, Earle'iin de ifade ettigi gibi, Bagdat Demiryolu imtiyazinda
daha 6nceki imtiyazlarda goriilmeyen kolaylik, imtiyaz ve muafi-
yvetler bulunmaktadir.”

Madenlerle ilgili elestiriyi cevaplandirirken Nafia Naziri, Is-
mail Hakki bey'in, Sirket'in bu alanda fiili tekele sahip olacag
clestirisine hi¢c deginmemistir. Gercekten, Nafia Nazirina gore :

«Deniliyor ki madenler verilmis ve o mukavelenin
maddesini okuyorum. Herkes gibi, Kumpanya dahi bir
maden taharri edip de bir sey bulacak olursa Maden Ni-
zamnamesine teviiken fermanimni alacak. Onun lazim ge-
len resmini her fert gibi verecek. Bunda ne fark oluyor
efendim. Bunda su fark var ki eshas ile. Muahheren tes-
kil edip de getirmekten ise, bu kumpanya iste zaten var
orada. Her tarafta maden bulundugu vakit, kendisi bu-
lup kendisi bize teklif ederse, o arada baska bir kumpan-
ya bulunmaz, yahut baska eshas ortaya ¢ikmaz, cikip da
bize llizumu var (demezler) yahut daha menfaatli sart-
lar teklif etmezlerse bu kumpanyaya verilecektir. Mad-
denin i¢inde gordiigiim budur. Onun icin oyle fevkalade
bir imtiyvaz gormiiyorum».™

Nafia Naziri, Sirketin tugla ve kiremit fabrikasi kurabilme
yetkisine iliskin elestiriyi de, yine Sirket’in bu durumda fiili tekele
sahip olacagi sorununa deginmeden, su sekilde cevaplandirmistir :

«Deniyor ki tugla ve kiremit yapmaga seldhiyet ve-
rilmis. Bunu kendisi, Kumpanya istemezse biz ona (ver-
meliyiz). Diistiniinliz ki nereden gececek oyle verlerden
orada ne tugla var, ne kiremit, ne tugla yapici var onlar
muntazaman yapacak. Bir sirket yapacak; gerek ahali
istifade eder, gerek Kumpanya istifade eder; ha Kumpan-
ya yapmis, ha diger kumpanya vapmis, ha disanidaki

(76) Ibid., s. 14.
(77) Earle, op. cit., 5. 79,
(78) Takvim-i Vekayi, (18 subat 1324), no. 139, s. 14-15,
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kumpanya gelmis yapmis. Bunun icin de bir fark var ise
daha zivade hemen daha cabuk yapilmas: i¢in bir kum-
panya bulunmasi. Eger dense idi ki bu yapacagini pahali-
ya satacak tuglalar1 kiremitleri... Ahaliye su fiyatla sa-
tacak, kullanacag:i adamlara verecegi dun, yahut gayet
az olacak. Bu gibi serait olsa diyecegim yok. Boyle bir
serait vok ve olamaz; ne konmustur i¢ine. Herkesin ya-
pacagl gibi, Tugla ve Kiremit igin oralarda glinkii yok-
tur. Kendilerinin istasyonlar1 var. Istasyonlarin yapilma-
s1 bir miisaadeden ibareitir».”

V. Bagdat Demiryolu Sirketinin yeni subeler agmada riichan hak-
kina sahip olusu.

imtiyaz Sozlesmesinin 12 nci maddesine gore, Bagdat Demir-
yolu Sirketi Maras'ta, Ayintab’a [Gaziantep'e], Birecek'e, Mardin'e,
Erbil’e, Yila (Diala) dan Saldhiye ve Tuzkurmatli'yva, El Hac (El
Badj) tan Hit'e kadar subeler agmada riighan hakkina sahiptir.
Buna gore, adi gecen hatlara iliskin imtiyazlarin bir bagkasina ve-
rilmesi kararlastirildig: takdirde, Bagdat Demiryolu S$irketi ken-
disine yapilacak tebligat tarihinden itibaren dokuz ay icinde bu
imtiyazi ayni sartlarla kabul edip etmeyecegini Osmanl HiikGimeti-
ne bildirecektir. Ismail Hakk: bey bu hitkmiin de Sirket'e bir in-
hisar (tekel) sagladiginmi belirtmistir. Gercekten, Sirket kendi nii-
fuz alanina baskasim1 sokmamak icin ii¢lincii sahislarin teklif ede-
cekleri sartlarla demiryolunu yapacaktir. Ismail Hakki bey'e gore,
Sirketin bu riichan hakki mevcut oldugu siirece, disardan herhan-
oi bir kimse sz konusu hatlari yapmaga yanasmiyacaktir.”

Bu elestirive karsi, Nafia Nazir1 Noradunghian efendi, bu hiik-
miin baska yabanci sirketlerin rekabetini &nlemek amaciyla Imti-
yaz Sozlesmesine konuldugunu, Osmanh Hiikimetinin veya Os-
manh halkinin so6z konusu sube hatlarini insa edebileceklerini soy-
lemistir.®

VI. Bagdat Demiryolunun Mersin — Trablus Sam arasmdaki sa-
hilde bir limanla Akdeniz’'e baglanmasi sorunu.

Imtivaz Sozlesmesinin 12 nci maddesine gore, Osmanli Hiik{-
meti, Bagdat Demiryolunun Mersin - Trablus Sam arasindaki sahil-

(79 Ibid,, s. 15,
(80) Ibid., s. 2.
(81) Ibid., s. 15.
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de bir limanla Akdeniz'e baglanmasina karar verdigi takdirde, soz
konusu subenin imtiyazini Bagdat Demiryolu Imtiyazindaki sart-
larla miinhasiran, Bagdat Demiryolu Sirketine verecektir. Ismail
Hakki bey, bu hiikmiin de fahis bir sart niteliginde oldugunu soy-
lemistir. Ismail Hakki bey, Bagdat Demiryolunun iskenderun’dan
degil de Iskenderun’un kuzeyinden gecirilmesinin nedenlerini; Is-
kenderun'dan gececek bir hattin ne gibi askeri sakincalar: olabile-
cegini sormus ve en islek bir iskele olan Iskenderun'un her halde
Haleb’e baglanmas: gerktigini ifade etmistir.® Cavid bey de, konus-
masinda, Hiikametin baslangicta hattin Iskenderun’dan gecirilme-
si igin 1srar eltigini, ancak daha sonra, «batil bir goriisle» demir-
yolunu dagbasindan gecirdigini bﬂy]em1$t1r. Cavit bey'e gore, Bag-
dat demiryolunun Iskenderun’dan ve gayet verimli olan Amik ova-
sindan gegirilmesi Osmanh iilkesine daha cok iktisadi cikar sagla-
vacaktir. Adana ve Diyarbakir cevrelerinin tabii limani Istanbul
degil, Iskenderun’dur. Osmanh iilkesinde verilen teminatlar disin-
da da kar saglamak amaciyla girisimlerde bulunan Bagdat Demir-
yolu Sirketi'nin de béyle bir degisiklikte cikari vardir; bu nedenle,
yapilacak degisiklik teklifini katiyen reddetmeyecektir.®

Nafia Nazir1 Noradunghian efendi Bagdat demiryolunun Is-
kenderundan gecirilmesinin iktisadi agidan daha yararl oldugunu
ifade eden goriislere katildigini belirtmis, ancak Harbiye Nezareti-
nin bu konuda, askeri miilahazalarla, aksi gortiste oldugunu séyle-
mistir. Konunun halen (1909) Harbiye Nafia Nezaretleri arasinda
askida bulundugunu séyleyen Noradunghian efendi, Harbiye Neza-
reti ile temas saglayarak bu isi takip edecegini ifade etmistir.®

VII. Anadolu Demiryolunun imtiyaz siiresinin Bagdat Demirvolu
Imtiyazi Sozlesmesi ile uzatilmis olmasi

Bagdat Demiryolu Imtiyazi Sozlesmesinin 2 nci maddesinde,
imtiyaz suiresinin doksan dokuz yil olacag: ve bu siirenin ayni se-
kilde Anadolu Demiryolu Imtiyazina da uygulanacag ongoriilmiis-
tiir. Ismail Hakk:i bey bu hiikmii elestirirken Anadolu (Haydarpa-
sa-Ankara; Eskisehir-Konya) demiryolunda imtivaz siiresinin bu
hiikiimle hi¢ yoktan arttirildigimi ve muhtemelen 120 yila ciktigini
belirtmistir.®

(82) 1Ibid, s. 2.
(83) 1Ibid., s. 9-10.
(84) Ibid., s. 12-13.
(85) Ibid., s. 2.
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VIII. Anadolu Demiryolunun, daha siir’atli (saatte 75 km.) tren-
lerin isleyebilmesi icin 1slahi sorunu

Imtiyaz Sozlesmesinin 37 nci maddesine gore, Haydarpasa - An-
kara ve Eskisehir - Konya Demiryolunda daha siir'atli trenlerin is-
leyebilmesi islemleri, 8 milyon frangi gecmemek sarti ile, Bagdat
Demiryolu Sirketi tarafindan gideri kendisine ait olmak tizere yap-
tirllacaktir. Ancak bu giderleri ve isletmenin ortaya cikacagi olagan-
ustii gderleri karsilamak iizere, Osmanl Hiiktmet; Sirket'e (a) faiz
ve ana para karsiligi olmak iizere yilda 350.000 frank ve (b) ekspres
trenin isletmeye konulmasi icin de 350.000 frank taksit ddeyecek-
tir,

Ismail Hakk: bey Anadolu Demiryollarinda saatte 75 km. gi-
den trenlerin isleyebilmesi icin bu demiryollarinin 1slahi konusunu
«her seyde mutlaka devlete bir vyiik yiikletilmektedirs diisiincesiy-
le elestirmektedir.® Konusmacilardan Zohrap efendi de Sozlesme-
nin 37 nci maddesini ayrintili bir sekilde aciklamakta ve Sirketin
boylece mesru c¢ikarlar disinda bir atifete nail oldugu sonucuna
varmaktadir.”

IX. Bagdat Demiryolu imtiyazi hakkinda izlenecek politika

Ismail Hakk: bey, Zohrap efendi ve Cavit bey, yapmis oldukla-
ri konusmalarin sonunda, Bagdat Demiryolu Imtivazi hakkinda
Hiiktimet tarafindan izlenebilecek politikaya iliskin tekliflerde bu-
lunmuslardir. Ismail Hakk: bey’e gore, Bagdat Demiryolu Imtiyaz
ile ilgili olarak dort ayri yol izlemek miimkiindiir -*

(a) Imtiyaz Sozlesmesi feshedilebilir ;

(b) Imtiyaz satin alinabilir:

(¢) Yapimla ilgili calismalar oldugu yerde durdurula-
bilir.

(¢) Imtiyaz Sozlesmesi degistirilebilir.,

Imtiyaz Sozlesmesinin feshi konusunda smail Hakki bey bu-
nun mimkiin olmadigini séylemis, «Devlet serefini, haysiyetini mu-
hafaza icin imzasina riayet etmelidir, velev ki bu imza devr-i istib-
datta atilms olsun» demistir.® Konusmacilardan hic kimse Imtiyaz
Sozlesmesinin feshini teklif etmemistir.

-+(86) Loc. cit.,
(87) Ibid., s. 6.
(88) Ibid., s. 3.
(89) Loec. cit,,
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imtiyazi geri satin alma konusuyla ilgili olarak, Ismail Hakka
bey boyle bir istegin gerceklesme imkammin bulunmadigini soyle-
mistir. Imtiyaz Sozlesmesinin 12 nci maddesi hiitkmiine gore, Os-
manh HiikGmetinin imtiyaz1 geri satin alabilmesi i¢in milyonlarca
frank odemek zorunda oldugunu belirten Ismail Hakk: bey, Os-
manli Hiiktimetinin geri satin aldig1 demiryolunu kendi memurlari
ile isletmedigi takdirde, yine Bagdat Demiryolu Sirketine kiralama
mecburiyetini ongoren hitkmiin varhgma isaret ederek, <hem geri
satin aliyoruz ve hem sonra Kumpanyaya verecegiz diye taahhiit
ediyoruz; bu nasil alis veristir, akhm ermiyor» demistir.”

Demiryolunun yapimina iliskin islemleri nerede ise orada dur-
durmak ihtimalini de tartisan Ismail Hakk: bey, islemleri durdur-
manin Osmanl Devletinin elinde oldugunu, ancak boyle bir hare-
ketin iilke cikarina olmayacagim belirtmigtir.”® Zohrap efendi de,
demiryolu yapimimin oldugu yerde durdurulmasi halinde, «Hiik{-
metin Anadolu’daki vaziveti bu vaziyette kalir ve temadi eder du-
rur» demek suretiyle yapim islemlerini durdurma fikrine katilma-
digin1 ifade etmistir.”

fsmail Hakk: bey, Imtiyaz Sozlesmesinin g¢ikarlarimiza uygun
bir sekilde degistirilmesini Hitkimetin izleyecegi en uygun politika
olarak gormektedir. Konusmasinin sonunda, Ismail Hakki bey sun-
lar1 soylemistir :

«Denilecek ki mukavelenamenin son sozii verilmis-
tir. Bendeniz o fikirde degilim. Zira bu mukavele hi¢ bir
vakit halile kalmamistir. 1899 da ferman ciktigi halde
o zamandan beri ahkam lic defa tebeddiile ugramis. Bi-
rincisi iste bu elimizdeki asil mukavelename ile tadil
edildi. Sonra bu da, Haleb’e kadar olan hattin insasina
mezuniyet verildigi vakitte umur-u maliyeye miiteallik
akdolunan mukavelede bazi tagyirata tabi tutuldu. Sunu
arz_etmek isterim ki, bu mukavelename derece-i ahire-
de hiitkmii verilmis bir mukavelename degildir. Son so-
zii verilmemistir. Ug defa tadil olunan bir mukavelena-
me dordiincii defa tadil olunmasinda hi¢ bir mani gore-
mem. Binaenaleyh tadil olunsun; tadili neye miitevak-
kif ise ona tesebbiis olunsun. Kumpanya Osmanl nami
altinda tesekkiil etmistir. Bu sebepten Devletten hayli

(90) Ibid., s. 2.
(91) Ibid., s. 3.
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miisaadat gormistiir. Bundan sonra da gdrecegine emi-
nim. Ciinkii Osmanlilarla gecinecek ... Boyle daima be-
raber yasayacagi bir kavmin fevaidini ve memnuniyetini
celp etmege Kumpanya da taraftardir zannederim. Ne-
den aksi gitsin? Aksi gitmek te elbette Kumpanyanin isi-
ne gelmez. Bizim isimize gelmedigi gibi... Nafia Nazri
beyefendi hazretlerinden istirhamatta bulunacagim ve
i1sraren rica edecegim ki ldzim gelen tesebbiisatta bulun-
sunlar ve ne kadar miimkiin-et tadil ise tadil buyursun-
lar. (Alkis)»*

Ismail Hakk: bey'in, Imtiyaz S6zlesmesinin hangi hiikiimlerin-
de degisiklik yapilmasi gerektigi hakkindaki fikirlerini su sekilde
ozetlemek miimkindiir :

(a) Bagdat Demiryolunun Kuveyt'te sona ermesini saglamak
amaciyla Ingiliz Hitktimeti ile gerekli temas saglanarak, Kuveyt so-
runu iyi bir ¢oziim yoluna vardirilabilir.

(b) Bagdat Demiryolunun imtiyaz sahibi Sirkeie daha ucuza
yaptirilmas: mumkiindiir. Ozellikle, Osmanh Hiik{imetinin tanimis
oldugu glimriikk muafiyeti, maden arastirma gibi ek imtiyaz ve mua-
fiyetler de hesaba katilirsa, kilometre basina tesbit edilen teminat-
tan indirimler yapilabilir.

(c) Kilometre basina 10.000 franktan sonra elde edilen gayri
safi gelirin Sirketle Osmanli Hitkimeti arasinda pay edilmemesi, te-
min edilen kardan sonra biitiin gelirin Osmanl; Hiik(imetine bira-
kilmas1 gereklidir.

(¢) Demiryolu Akdeniz'den uzak, fakir ve daghk bélgelerden
degil de Iskenderun’dan ve zengin ovalardan gecirilmelidir.

(d) Imtiyaz sozlesmesinde degisiklik yapilmadigi takdirde,
Halep'ten sonra demiryolu yapimi durdurulmali, hat Haleb’e bir
gin uzaklikta olan Meskene've kadar uzatilarak, Meskene'den son-
ra Bagdat ve Basra'ya nehir yolu ile ulasim yapilmalidir.®

Imtiyaz Sozlesmesinde bulunan baz fahis ve zararh hiikiimle-
rin degistirilerek uygulamaya devam edilmesi gériisii, bu konuda

(93) Ibid., s. 3-4.

(94) 1Ibid., s. 3. Bu son goriis Halep meb'usu Ali Cenani bey tarafindan da
.desteklenmistir. Ibid., s. 7. Ismail Hakk: bey'in metinde &zet olarak
verilen gorugleri incelemede ayrmtili olarak goriildiigii icin burada
ayrica atifta bulunulmasina litzum goriilmemistir.
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konusan diger meb'uslar tarafindan da ifade edilmistir. Konusma-
cilardan Cavit bey, Sozlesmede 6nemli gordiigii iki noktada degisik-
lik vapilmasimi teklif etmistir :*

(i) Demiryolunun Iskenderun ve Amik ovasindan gecirilme-
sine iliskin degisiklik;

(ii) Demiryolu yapiminda gosterilecek karsiliga iliskin diizelt-
me ve degisiklik.

Cavit bey, bu iki 6nemli noktada degisiklik yapilmasi sarti ile,
ikinci derecede kalan diger noktalarda degisiklik yapilmasa dahi,
Imtiyaz Sézlesmesinin genel olarak kabul edilebilecegi goriisiinde-
dir. Gergekten, Cavit bey'e gore;

«Eger mazideki taahhiidatimizin su pek fahis aksa-
m1 muvaffakat-1 tarafeynle tadil edilmek kabil olacak
olursa, diger aksami icin biraz zararimiz dahi olsa yal-
niz Avrupa'ya karsi «Millet-i Osmaniye kendisini tahrip
eden bir devrede dahi vermis oldugu taahhiidatta sebat
eden bir millettir» so6ziinii soyletmek icin o seriati mu-
zirrayl kabul ederiz. Bunlar: kabul etmekle emin olunuz
ki, tahammiil edecegimiz zararin, on misli, yiiz misli su
menfaata mazhar oluruz ki, o da Hiiktimetimize badema
ecnebilerin gosterecekleri mutlak bir emniyet ve itimat
ile tecelli eyler. (Alkislar)»%

Istanbul meb'usu Zohrap efendi ise, Bagdat Demiryolu ile il-
gili olarak Osmanli Hiiktimetinin takip edecegi yolun siyasi, iktisa-
di ve hukuki yonleri bulundugunu soylemistir. Gercekten, Zohrap
cfendiye gore, Alman sermayesi ile yapilmakta olan bu biiyiik hat-
tin hak ve cikarlarimi ilgilendiren bir cok konuda, siyasi acidan,
Almanya ile olan iliskilerimiz daima s6z konusu olacaktir. Alman-
va ile iliskilerimizin iyi bir sekilde devam etmesi istendigine gore,
bu noktay1r gozden uzak tutmamak gerekir. Ote yandan, Bagdat De-
miryolunun iktisadi agidan Osmanli Devleti iizerine olan vyiikii o ka-
dar agirdir ki» «onun altinda bizim hayat-1 iktisadiyemiz tamamile
ezilir», Zohrap efendiye gore, bu noktanin da goz 6niinde bulundu-
rulmasi gerekmektedir. Son olarak, Zéhrap efendi, imtiyaz sozles-
mesinde Hiiktimete yiikletilen sartlarin hukuken degistirilebilece-
gini ifade etmistir. Bu konuda, Zohrap efendi «<bu mukavelename-
nin 1slah1 lizumunun Meclis-i Meb'usanca kabulii ile mahsus ve

(95) Ibid., s. 12.
(96) Loc. cit.,
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miistakil bir enciimen teskiline karar verilmesini Meclis-i Meb’usa-
na teklif» etmistir.”

Bagdat Demiryolu Imtiyazi iizerine yapilan bu goriismeler so-
nunda, herhangi bir karar alinmadan, o giinkii oturuma son veril-
mistir. Meclis tartismalarimn bu sekilde sonuclanmas: iizerine,
Beyrut meb'usu Siileyman el Bestani Meclis Baskanligina sundugu
bir Onerge ile Imtiyaz Sozlesmesinde gerekli degisikliklerin yapil-
masini gerceklestirmek iizere, bir enciimen kurulmasmi teklif et-
mistir. Siileyman el Bestani efendi’nin vermis oldugu onerge soyle-
dir :

«Bagdat hatt-n kebirinin ehemmiyeti ve hatt-1 mez-
kure miiteallik mukavelenamede miinderic mevad ve se-
raitin mazarrat-1 azimesi cumartesi giinii Meclis-i Ali-i
Meb usanda cereyan eden miizakeratcan dahi layikiyla te-
beyylin ettiginden ol babtaki mukavelenamenin teskil
buyurulacak bir enciimence tetkiki ile tadili muktazi ve
miimkiin hususatinin hiz-i fiile isali esbabin istikmali
hususunu... ceklif ederim. 16 subat sebe 1324».%

Bagdat meb'usu Ismail Hakki bey bu onergeyi desteklemis,
iki glin 6nce yapilan goriislerde ilgili olarak sunlar1 soylemiscir :

«Gegen giin buna dair hayli bahs cereyan etti ve zan-
nederim ki Meclisce bu hattin mukavelenamesinin akdi
esnasinda suiistimalat oldugu tebeyyiin etti. Herkesin
vicdami hayli tenevviir etri. Bu meselede bununla bera-
ber izahat kafi goriilerek miizakereye hitam verildi. Fa-
kat o izahatin kifayet ve ademi kifayeti Nazir efendi haz
retlerinin o giin verdigi izahattan mesul olup olmamasi-
na matuf idi. Yoksa, o mukavelenamenin mukavelenin
miindericatini tasdik ve ademi tadika taalluk etmiyordu.
Biz tabii tasdik etmedik. Kabul etmedik ve son sézii ve-
rilmis farz etmeyiz. Ve o sui istimalati nazar1 tetkikten
gecirmek lazim gelecegine kaniiz. Binaenaleyh, takrirde
beyan olundugu vechile, bu miihim meselenin bir encii-
mende veyahut bir komisyonda veya Nafia enciimeninde,
herhangi enciimende miinasip ise orada, uzun uzadiya
tetkik edilmesi ve tadil olunmas: ve icap eden mevaddin
dahi meydana c¢ikarilmasi ehem ve lazimdir, Menafisi va-

(97) Ibid., s. 7.
(98) Takvimi Vekayi, (24 subat 1324), no. 145, s. 1-2.
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taniye namina bunu suret-i mahsusada istirham ede-
rim».”

Buna karsiik, Ali Cenani bey biitiin imtiyazlar hakkinda bir
onerge verdigini, o konuda Nafia Nezaretinden cevap gelince Nafia
Enciimeninin bir fikri olacagini, bu nedenle ayrica «tafsile liizum»
olmadigindan, onergenin ertelenmesini uygun gordiigiinii belirtmis-
tir. Karasu efendi de boyle bir onergede biiyiik bir «mazarrat» bu-
lundugunu séylemis ve «meseleyi anlamadan boyle bir takrir kabul
edilirse olmaz» demistir. Sonunda, onerge oylanmis ve kabul edil-
memistir. Baskan vekili Genel Kurula «demek ki Nafia Enciimeni
bircimle imtiyazlar1 tetkik edeceginden ayrica tefrik-i muamele
vaz'ina liizum yok» diye sormus ve genel kurul da «muvafik, muva-
fik» cevabini1 vermistir.'®

Genel Degerlendirme ve Sonug r

Bagdat Demiryolu Imtiyazinin milli ¢cikarlara aykir1 yonleri ve
iktisadi sakincalar1 Meclis-i Meb'usan Kirsiisiinden ayrintili bir se-
kilde aciklanmis olmasina ragmen, Meclis'te hi¢ kimse bu yabanci
imtiyazin tamamen ortadan kaldirilmas: gerektigi goriisiinii savun-
mamistir.® Bir cok konusmaci, Imtiyaz Sozlesmesindeki hiikiim-
ler karsisinda, boyle bir davranisin imkansiz oldugunu belirtmisler-
~ dir. Ittihat ve Terakki ileri gelenlerinden Ismail Hakki bey ile Ca-
vid bey, yvaptiklar1 konusmalarda, Imtiyaz S6zlesmesinin, yapilacak
baz1 degisikliklerle, kabul edilebilecegini ifade etmislerdir. Ozellik-
le, daha sonra Maliye Nazir1 olacak olan Cavid bey'in yabanci ser-
maye ve dis borclar hakkinda ifade ettigi gortisler, IT Mesrutiyet-
ten sonra da, en genis anlanu ile yabanci sermaye (yabanci serma-
ye ve dis borglar) politikasinda herhangi bir degisiklik olmadigim
gostermektedir. Mesrutiyet'in Nafia Nazir1 Gabriel Noradunghian
efendi'nin yabanci sermaye cikarlarini savunan konusmalar: bu go-
riustiimiizii destekler niteliktedir.

(99) Loc. cit,
(100) Loc. cit.
(101) Kars. Earle, op. cit., s. 219.
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