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OzET

Murat ve Karasu nehirleri Keban 6nlerinde birleserek Firat Nehri’ni olusturur. Malatya ve Elazig arasindaki sinir1 da
belirleyen bu nehir, ayn1 zamanda Istanbul’dan Bagdat’a uzanan tarihi yol aginin da giizergahinda bulunmaktadir. Bu
giizergahta yer alan zoli veya K&miirhan mevkiinde, Firat Nehri iizerinde dogrudan ulasimi saglayacak bir koprii
yapma diisiincesi Osmanli Dénemi’nde yogunluk kazanmistir. Nitekim Sultan IV. Murad Bagdat Seferi sirasinda
Komiirhan’da bir koprii yaptirmak istemis ancak teknik ve mali zorluklar sebebiyle ingas1t miimkiin olmamistir. Bilinen
bu ilk girisimden sonra, Sultan I. Mahmud ve Sultan II. Abdiilhamid dénemlerinde K&miirhan’da bir kpriiniin ingasi
icin ¢aligmalar yapilmis ise de her iki girisimden de miispet bir sonug elde edilememistir. Firat Nehri lizerinde dogrudan
ulagimi saglamak igin Osmanli Donemi’nde insa edilen ilk ve tek yapi ise Izoli mevkiinde zamanin Elaziz Valisi
tarafindan yaptirilarak hizmete agilan ahsap kopriidiir. Cumhuriyet Donemi’nde de bir miiddet hizmet vermeye devam
eden bu koprii, 1929 yilinda yasanan tagkin sirasinda suya kapilarak tamamen yikilmistir. Malatya-Elaz1g arasindaki
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ulagimin kesintiye ugramamasi i¢in 1930 yilinda Kdmiirhan Bogazi’nda yeni bir kopriiniin yapilmasina karar verilmis
ve 1932 yilinda insas1 tamamlanarak hizmete agilmistir. Bu galismanin amaci, Istanbul’dan Bagdat’a uzanan tarihi
yol aglarin1 ve bu yol ag1 lizerinde bulunan Firat Nehri iizerinde dogrudan ulagimi saglamak i¢in Komiirhan ve
Izoli mevkilerinde Osmanli Dénemi’nde yapilan kdprii calismalarini ve bu ¢alismalarin ulasim ve mimarlik tarihi
acisindan Oonemini ortaya koymaktir. Caligmanin baslica kaynaklar1 ise Osmanli arsiv belgeleri ile seyahatnameler,
gazeteler, salnameler ve konu ile alakali aragtirma ve incelemelerdir.

Anahtar Kelimeler: Elazig, Malatya, Komiirhan, izoli, Firat Nehri, Tarihi Kopriiler

ABSTRACT

Murat and Karasu rivers merge in front of Keban and form the Euphrates River. This river, which also determines
the border between Malatya and Elazig, is also on the route of the historical road network extending from Istanbul
to Baghdad. The idea of building a bridge over the Euphrates River at 1zoli or Komiirhan, which is located on this
route, gained intensity during the Ottoman Period. As a matter of fact, Sultan Murad IV wanted to build a bridge at
Koémiirhan during the Baghdad Expedition, but it could not be built due to technical and financial difficulties. After
this first known attempt, Sultan Mahmud I and then Sultan Abdulhamid II made efforts for the construction of a
bridge at Komiirhan, but no positive result could be obtained from both attempts. The first and only structure built
in the Ottoman Period to provide direct transport on the Euphrates River was the wooden bridge built and put into
service by the Governor of Elaziz at the time at the Izoli location. This bridge, which continued to serve for a while
in the Republican Period, was completely destroyed during the flood in 1929. In order not to interrupt the transport
between Malatya and Elazig, it was decided to build a new bridge in Koémiirhan Strait in 1930 and its construction
was completed and put into service in 1932. The aim of this study is to reveal the historical road networks extending
from Istanbul to Baghdad and the bridge works constructed in the Ottoman period at Kémiirhan and izoli locations
in order to provide direct transportation over the Euphrates River on this road network and the importance of these
works in terms of transport and architectural history. The main sources of the study are Ottoman archive documents,
travelogues, newspapers, the Ottoman yearbooks (salnames) and researches and studies related to the subject.

Keywords: Elazig, Malatya, Komiirhan, Izoli, Euphrates, Historical Bridges
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GiRiS
Elazig (Harput) ve Malatya arasindaki yol (bkz.
Sek.1), Anadolu’daki en eski ulasim aglari arasinda yer
almaktadir. Bat1 Anadolu’da Sardeis’den (Sart) iran’da
Susa’ya kadar uzanan ve ticaretin yani sira satraplarin
(valiler) denetimi, vergilerin merkeze ulastirilmasi ve
haberlesme gibi etkinliklerin yiiriitiilmesi amaciyla
tesis edildigi bilinen Pers Kral Yolu bu mevkiden
gecmekteydi. Adi Antik Donem tarihgisi Herodotos
tarafindan kaydedilen ve cografi yapiyla birlikte su
gecitlerinin elverigliligine bagli olarak sekillenen
bu yol, Ephesos’dan baslayarak Karabel Gegidi’'ne,
buradan da Gediz Ovasi’ni astiktan sonra Sardeis’e
ulastyordu. Bu noktadan sonra ise Lydia ve Phrygia
bolgelerinde tartismali farkli rota oOnerileriyle ele
alinan yol, Malatya’dan (Melitine) sonra Firat Nehri’ni
(Euprates) asip Harput (Elaz1g)-Diyarbakir-Nusaybin
istikametinden devam ederek Musul-Bagdat-Ninova-
Erbil-Elam {izerinden Susa’ya ulasiyordu (Kalkan,
2022, s. 417; Afshari ve Akarsu, 2021, s. 133-150).

Romalilar Dénemi’nde Anadolu’da kullanilan yol aglar
da biiylik oOl¢iide bilinmektedir. Bu donemde ozellikle
Metilene (Malatya), Sebasteia (Sivas), Arabissos ve
Samosata (Stimeysat) gibi merkezlerle Firat Nehri'ne
ulasanyolaglariaskeriveticariagilardan olduk¢a dnemliydi
(Ramsay, 1960, s. 302-303,310). Anderson’un tespitlerine
gore ise Bizans Donemi’nde Kayseri’den Dogu’ya giden
iki yol olup bunlardan birincisi Biiylik Dogu rotasi olarak
adlandirilan Herpa (Yeregegen), Ariarathia, Tzamandos
(Azizie) ve Gurun (Giiriin) tarafindan Melitene (Malatya)
ve Dogu’ya giden rota, ikincisi ise Anti-Toros lizerinden
gecip Kurucay Gegidi, Kokusos (Goksun) ve Arabissos
(Yarpuz) tizerinden Melitene’ye ulasan Roma yoluydu.
Giirlin’den ayrilan yol Tohma Cay1’dan (Melas) Taranta’ya
(Darende), oradan da Melitene’ye iniyordu. Buradan da
Sophene’nin ucundaki sol kiyida yer alan Tomisa’da Firat
Nehri’ni gecerek Bizans Donemi’nde Anzitene olarak
adlandirilan Hanzit’e gelmekteydi ki burast Metilene
ile Samosata (Samsat) arasinda yer alan askeri bir sinir
kalesiydi (Anderson, 1897, s. 22, 24-26).

Sekil 1
Elazig-Malatya Karayolu Baglantisi' / Elazig-Malatya Highway Connection
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' Bu harita, Open Street Map verileri (GEOFABRIK, 2022) kullanilarak elde edilmistir. Bu verilerden yol ve akarsu verileri temin
edilirken Sayisal Yiikselti Modeli verileri ise Alos 12.5 m DEM optik uydu goriintiilerine ait verilerin fotogrametrik yontemler
araciligiyla elde edilmesiyle olusturulmustur. / This map was obtained using Open Street Map data (GEOFABRIK, 2022). While road
and river data were obtained from these data, Digital Elevation Model data were created by obtaining the data of Alos 12.5 m DEM optical
satellite images by photogrammetric methods.
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Selguklular Dénemi’nde Anadolu yollart biiyiik 6nem
kazandi ve zamanla bir ag gibi biitiin Anadolu’yu saran
kervan yollar1 {lizerinde Selguklu sultanlar1 ve devlet
adamlar1 sayisiz kervansaraylar yaptirdilar. Irak ve
Suriye’den gelen ticaret yollar1 Gaziantep (Ayntap) ve
Diyarbakir’dan gegerek Agri - Konya - Istanbul ana ticaret
yoluna baglanirken, Gaziantep’ten gegen yol ana ticaret
yolu istiindeki Kayseri ve Sivas gibi iki dnemli merkeze
de ulasirdi. Gaziantep’ten ¢ikan birinci yol Besni’den
gecerek Elbistan {izerinden Kayseri’ye, ikinci yol ise
Adiyaman-Malatya giizergahin1 takip ederek Sivas’a
ulagiyordu. Nitekim Tecer Ham ve Hekim Han gibi iki
o6nemli han bu gilizergah iizerinde yer aliyordu. Suriye-
Irak tizerinden gelip Diyarbakir’dan gegen diger bir ticaret
yolu ise, Diyarbakir - Malatya - Sivas, Diyarbakir - Ergani
- Harput - Malatya - Sivas ve Diyarbakir - Ergani - Harput
- Divrigi - Sivas olmak {izere ii¢ farkl1 giizergahtan Sivas’a
baglantyordu (Ersoy, 1995, s. 22, 24-26).

Osmanli Dénemi’nde Anadolu ve Rumeli, askeri ve posta
yollaryla, adeta bir ag gibi sarilmisti. Kara ulagim aglari,
[stanbul merkez olmak iizere, Anadolu ve Rumeli’de
sag, sol ve orta kol seklinde ii¢ ana kol halinde uzanmis
ve birbirlerine tali yollarla da baglanmigti. Bunlardan
sag kol Hac Yolu olup, Uskiidar - Gebze - Hersek Dili
- Iznik - Eskisehir - Aksehir - Konya - Adana - Antakya
yolu ile Halep ve Sam’a uzanirken orta kol, Uskiidar -
Gebze - Izmit - Bolu - Tosya - Merzifon - Tokat - Sivas -
Hasan Celebi - Malatya - Harput - Diyarbakir - Nusaybin
- Kerkiik giizergahini takip ederek Bagdat ve Basra’ya,
sol kol ise orta kolla Merzifon’a kadar ayni yolu
izleyerek Ladik-Niksar-Karahisar-1 Sarki-Kelkit-Agkale
ve Erzurum iizerinden bir kol ile Kars’a, bir kol ile de
Tebriz’e ulagsmaktaydi (Ekin, 2022, s. 36).

Osmanli Devleti’nde baslangicta eyaletlerin durumu ile
tilke sinirlarinda elde edilen bilgileri devlet merkezine
bildirmek ve hiikkiimetin emirlerini gereken yerlere
ulastirmak i¢in kurulan menziller, daha sonralar1 ordunun
sefer esnasinda iasesinin temini, 0zel haberlesmeler,
sehirlerarasinda irtibatin ve nakliyenin saglanmasi
gibi farkli amaglarla da kullanmilmistir. Fakat ordunun
sefer esnasinda kullandig1 yol ve konaklarla ana yollar
tizerindeki menziller genelde birbirinden farkli olurdu.
Bu durumun olusmasinda ise haberlesme menzillerinin
cogunlukla yerlesim alanlarinda bulunmasi ve yerlesim
yerlerinin de gerek su bakimindan gerekse cografi yonden
biiylik ordularin konaklamasina miisait olmamasi gibi
sebepler etkili olmustur (Halagoglu, 2004, s. 159-161).
Bu baglamda, Malatya-Harput yolu da Osmanli menzil
teskilati icinde 6nemli bir yere sahipti. Evliya Celebi
Malatya’dan itibaren Firat Nehri’'nden Murat Nehri’ne
kadar ugradigi koy, kasaba ve menzilleri; Izoli Koyii
Menzili, Malkag, Harput, Mollakdy, Habusu, Sarikamas;
Murat Nehri’nden Diyarbakir’a kadar olan menzilleri ise
Palu, Demirkap1 Koyti, Tirhi Koyii, Sat Nehri tizerindeki

Enver Cakar ve ark.

Birding Kopriisii'nden gecerek Egil’e, oradan da Hani,
Ergani, Bashan Menzili, Ortahan Menzili, Harap
Serbetin Kasabas1 ve Kara Koprii’den sonra da Amid
olarak siralamigtir (Evliya Celebi, 2010, s. 28-30).

Osmanl kaynaklarinda askeri sefer giizergahlar1 hakkinda
da oldukca zengin bilgiler yer almaktadir. Mesela
Kanuni Sultan Siileyman’m 1533-1536 yillar1 arasinda
gerceklestirdigi Irakeyn Seferi ve 1548 Iran Seferi ile 17.
yiizyilda IV. Murad’m Revan ve Bagdat lizerine diizenledigi
seferlerin glizergahlar1 ayrintili olarak bilinmektedir.

Feridun Bey’in Miingeat’inda Sultan IV. Murad’in
Revan (Erivan) seferine giderken takip ettigi menziller;
Uskiidar, Hereke, 1znikmid, iznik, Eskisehir, Bolvadin,
Aksehir, Ilgin, Konya, Eregli, Nigde, Kayseri, Sivas,
Yassigcemen, Cibrin, Ak Koprii (Tercan yakininda),
Mamabhatun, Pink, Cinis, Ilica, Erzurum, Hasan Kal‘asi,
Kars ve Revan seklindedir. Padisah ve ordusu istanbul’a
doniisiinde ise; Tebriz, Van, Ercis, Adilcevaz, Tatvan,
Bitlis, Diyarbakir (Diyarbekir), Kara Koprii, Paginik,
Firat Nehri, Malatya, Hasan Batrik, Hekim Hani, Hasan
Celebi Koyii, Kangal Koyii, Sivas, Tokat, Amasya,
Bolu, Iznikmid, Hereke, Pendik ve Uskiidar hattini
takip etmistir (Feridun Bey, 1275, s. 408-410). Naima
Tarihi’nde de IV. Murad’in bu seferi i¢in ayn1 giizergah
verilmistir (Naima, 1281, s. 224-241).

Kanuni’nin 1548’de diizenledigi ikinci Iran seferine
katilan Fransiz el¢i d’Aramon ve ekibi sefer doniisiinde
Adilcevaz, Mus ve Bitlis tizerinden Diyarbakir’a gelmis,
burada bir silire kaldiktan sonra Malatya ve Harput’a
gecerek tekrar Diyarbakir’a, buradan da Urfa, Harran ve
Birecik {izerinden Halep’e gitmistir (Chesneau, 2022, s.
43-68; Eyice, 1991, s. 271). 1613 yilinda Anadolu iglerine
seyahat edip ertesi y1l Istanbul’a donen seyyah Polonyali
Simeon da Izmir’den basladigi yolculugunda, Bursa,
Bolu, Merzifon, Glimiis, Amasya, Tokat, Sivas, Malatya,
Harput, Palu, Capakc¢ur ve Mus giizergahim takip etmis,
sonra Ergani, Diyarbakir, Sivas ve Tokat istikametinden
Istanbul’a gitmistir (Andreasyan, 1964, s. 84-101).

1838°de Istanbul’dan Dogu’ya seyahat eden Moltke,
Malatya’ya gitmek iizere Tokat’tan Sivas’a, oradan
Hasangelebi {izerinden Hekimhan’a, ardindan da Roma
Imparatorlugu’nun geleneksel sinir1 olarak kabul edilen
Firat Nehri’ne, oradan da Keban’a gitmistir. Burada koprii
olmadigindan sal ile karsiya gecerek Harput’a ulasan
Moltke, Keban’dan Palu ve Egin’e kadar Firat {izerinde
herhangi bir kopriiniin olmadigin1 da vurgulamistir.
Harput’tan Suriye smirma dogru hareket eden Moltke,
once Malatya’ya, sonra da Siirgii Kdyii'ne gelmis ve
burada bir dere iistiindeki tag kopriiden gegmistir. Palu’da
hazirlanan bir salla yolculuk yaptigin1 belirten Moltke,
Palu ve Pertek’ten gecerek Keban’da karaya c¢ikmis,
buradan da tekrar salla Samsat’a gitmigtir. 1839’daki
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seyahatinde ise Arapgir’den Egin’e gitmis, Cemisgezek,
Pertek ve Harput ilizerinden de Malatya’ya donmiistiir
(Moltke, 1999, s. 183,185-186, 188-190, 246-248, 250,
300-301). Bu seyahatleriyle ilgili olarak Moltke, Yukari
Firat Boliimii’'nde sadece Palu’daki sefil tahta koprii ile
Stirgii Koyii’'ndeki bir kdpriiden bahsetmistir.

Mamuretiilaziz vilayet salnamelerinde  de vilayeti
olusturan bugiinkii Elazig, Malatya ve Tunceli illeri
ile Erzincan’in Kemaliye (Egin) il¢esi arasindaki kara
ve nehir ulasgim aglart ayrintili olarak Dbelirtilmistir.
Buna gore, Samsun Iskelesi’nden baslayan ve Bagdat
Caddesi olarak adlandirilan yol, Amasya, Tokat, Sivas ve
Alacahan’a ugrayarak Mamuretiilaziz Vilayeti sinir1 olan
Hasangelebi’ye, buradan da Hekimhan, Hasanbadrik ve
Tohma Nehri tizerindeki Kirkgdz Kopriisii'nden gecerek
Malatya’ya, buradan da izoli yoluyla vilayet merkezine
ulastyordu. Mamuretiilaziz’den de Ergani iizerinden
Diyarbakir’a varildigi gibi, Keban’dan gegilerek Arapgir ve
Egin iizerinden Hosta Beli’ne, oradan da Kemah, Erzincan
ve Glimiishane’den Trabzon iskelesine ulasiliyordu. Ayrica
Egin’e iki saat mesafede olan Deliklitag’tan ayrilarak
Kurugay ve Karahisar’dan (Sebinkarahisar) Giresun
iskelesine; Arapgir’den Sarigigek Yaylasi’na giden sube
ile de Divrigi ve Sivas’a variliyordu (Anonim, 1301, s. 98-
100; Anonim, 1325, s. 135-136).

Sultan II. Abdiilhamid Dénemi’nde bdlgedeki yol ve altyap:
caligmalarmma biiylik agirlik verilmis, Dordiincti Ordu-y1
Hiimayun’un merkezi olan Erzincan’la Dersim (Tunceli),
Mamuretiilaziz (Elaz1g), Sivas ve Istanbul arasindaki askeri
yollarin yapim ve onarimi hususunda yogun ¢abalar sarf
edilmistir (BOA, 1888a). Bu cergevede Malatya-Elazig
(Mamuretiilaziz) arasinda akan Firat Nehri {izerinde de bir
koprii inga etmek i¢in bazi girisimlerde bulunulmustur.

Bu caligmanin konusu, Malatya-Elazig arasindaki
tarihi yol {izerinde yer alan Komiirhan ve Izoli
mevkilerinde Osmanli Donemi’nde yapilmak istenen
kopriilerdir. Dolayisiyla ¢aligmanin zaman araligi
bilinen ilk koprii ¢aligmalarinin yapildigt 17. yiizyilin
ortalar1 ile izoli Kopriisii’niin hizmete agildig1 1916
yillart arasini kapsamaktadir. Kémiirhan Bogazi’nda
Cumhuriyet Dénemi’nde yapilan kopriiler konusunda
yeterince ¢aligma yapildig1 (Haykir, 2016, s. 563-592;
Sonmez Schaap, 2023, s. 167-174; T.C. Nafia Vekaleti,
1933, 5. 99-112 ) i¢in de bunlar hakkinda kisaca bilgi
verilmekle yetinilmistir.

Caligmanin baglica kaynaklarini ise Cumhurbaskanligi
Devlet Arsivleri Bagkanligi, Osmanli Arsivi'nde
muhafaza edilen muhtelif tasniflerdeki belgeler
olusturmaktadir. Ayrica, basta Evliya Celebi olmak
iizere, bolgeyi ziyaret eden yerli ve yabanci seyyahlarin
gozlemleri ve siireli yayinlar ile cesitli arastirmacilarin
bu alanla ilgili ¢aligmalarindan da istifade edilmistir.

OSMANLI DONEMI’NDE
KOMURHAN’DA KOPRU YAPMA GALISMALARI

Komiirhan, Sultan IV. Murad’in Bagdat Seferi sirasinda
bu mevkide yaptirdigi hanin adidir. Kii¢iik bir mescidi
ve milkkemmel bir misafirhanesi de bulunan bu han,
Osmanlt Donemi’nde Malatya ile Mamuretiilaziz
(Elaziz) arasindaki ilk konak olma 6zelligini de tasiyordu
(Anonim, 1310, s. 61). Kervansaray olarak da tanimlanan
Komiirhan, Elazig’a 52km, Malatya’ya ise 48km
mesafede olup aymi adla anilan kopriiniin 600 metre
kuzeyinde ve Elazig’in Baskil ilgesine baglh Habibusagi
Koyii’niin de sinirlari iginde bulunuyordu (Aytac, 1988, s.
249). 18. ylizyilda maden ocaklarinda kullanilmak iizere
nakledilen komiirlerin de muhafaza edildigi Kémiirhan
(Yiksel, 1997, s. 32-33; Goyiing, 2001, s. 659-660),
1987 yilinda isletmeye acilan Karakaya Baraji’nin gol
sahasi altinda kalmastir.

Evliya Celebi’nin Malatya’dan Harput, Egin, Palu ve
Diyarbakir’a giden bir yolcunun Firat Nehri’ni ancak
gemiyle gegebilecegini vurgulamis olmasi (Evliya
Celebi, 2005, s. 453), 17. ylizyilin ortalarinda Malatya
ile Harput (Elaz1g) arasinda Firat lizerinde bir kopriiniin
bulunmadigini géstermektedir.

Ote yandan, 1901 yilinda bolgeyi gezen seyyah E.
Huntington, Kémiirhan’daki Urartu Dénemi’nden kalma
tarihi ¢ivi yazili kitabede bir kdpriiden bahsedildigini ve
bu kopriiniin de muhtemelen Firat Nehri {izerinde yer
aldigini, nehrin yazitin hemen yukarisindaki kisminda
oldukga dar bir yerin bulundugunu ve bu yerin her iki
tarafinda da koprii ayaklarinin yerlestirilmesine uygun
alcak kayaliklarin oldugunu, bu sebeple de kopriiniin
burada olabilecegini ifade ettikten sonra, kendisine
hizmet eden kelekcilerin, babalarindan duyduklarina
gore, burada bir kopriiye ait kalintilarin oldugunu da
kendisini anlattiklarini belirtir (Huntington, 1902, s. 190).
Fakat onun bu tespitinin dogru olmadig1 anlagilmaktadir.
Ciinkii Firat kenarindaki Izoli Yaziti’nda Urartu Krali
Sarduri’nin nehri gegtigi anlatilmakta ise de bunun nasil
gerceklestigi konusunda bir aciklama yoktur (Payne,
2006, s. 237-238; Koroglu, 1988, s. 28-29).

Evliya Celebi, Sultan IV. Murad’in Kémiirhan’da bir
gozlii yiiksek bir koprii yaptirmak istedigini, hatta bu
maksatla temel yerlerini dahi diizeltip hazirlattigini, fakat
Bagdat’m fethinden sonra Istanbul’a varinca képriiniin
yapilamadigindan bahsetmis, ayrica Kdmiirhan yakininda
biiylik koprii yapilmasimin biiyilik hayrat olacagi ve dengi
benzeri olmayan bu kdpriiniin bir taraftan bir tarafa 110
arsin olacagi tespitine de yer vermistir (Evliya Celebi,
2010, s. 25). Dolayistyla Huntington’un bahsettigi
ve kelekgilerden duydugunu belirttigi kalintilarin IV.
Murad’in yaptirmak istedigi kopriiniin kalintilar1 olmasi
daha kuvvetli bir ihtimaldir.
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Fotograf 1

Enver Cakar ve ark.

Irak’ta Diyala Nehri {izerinde Kullanilan Bir Kelek (1911) (URL 1)/ 4 Kelek Used on the Diyala

Riverin Iraq (1911) (URL 1)

Osmanli Donemi’nde Malatya ile Elazig (Harput) arasinda
akan Firat Nehri iizerinde bir koprii bulunmadigi igin
ulasim gemi denilen kayiklar ve keleklerle? saglaniyordu.
1530 yilinda Malatya Sancagi’nmin Musar Nahiyesi’ne
bagli Rabat adli kdyde gemi, Ataf (Kumlutarla) adli kdyde
ise kelekler vardi ve bunlar {icret karsiliginda nehrin her
iki yakasi arasindaki ulasimi sagliyorlard: (bkz. Foto.1).
Geliri devlete ait olan keleklerden 280 akce, gemilerden
ise 4.700 akge yillik gelir elde ediliyordu. Fakat bu tarihten
sonra mukataa haline getirilen bu isletmelerden elde edilen
gelirlerin miktarinda da 6nemli artislar meydana gelmis,
keleklerden 1.400 akge, gemilerden de 7.800 akge yillik
kazang elde edilmistir (Cakar, 2020, s. 12-13).

[zoli mintikasinda orduyla birlikte Firat’t gegen Evliya
Celebi, nehrin kiyisinda ¢adirlart ve agirliklariyla
konakladiktan sonra havanin yumusamasini firsat bilip
bes alt1 gecit gemisi, sallar ve potlarla® ti¢ giinde derya
gibi Firat’1 gecerek kars: tarafta izoli asireti bolgesine
vardiklarini, binlerce askeri nehrin karsi tarafina bu
agirete mensup gemici ve kiirekgilerin gecirdigini ifade
etmektedir (Evliya Celebi, 2010, s. 24-25).

Salnamelerdenanlasildigina gére, Mamuretiilaziz Vilayeti
dahilinde akan Firat ve Murat nehirlerinin ¢ogu yerlerinde
koprii bulunmadigindan, bu nehirler iizerindeki gegisler
gemi de denilen kayiklar vasitasiyla yapiliyordu (bkz.
Foto. 2) ve bu kayiklarin ¢aligtirildigi yerlere “ma‘abir”
yani gegit deniyordu. Bunlardan Malatya Belediyesine
ait olan ve gelirinin kime ait oldugu konusunda Malatya
ve Mamuretiilaziz belediyeleri arasinda zaman zaman

2

_——

cekismelerin yasanmasina da sebep olan* Herdi ve izolu
kayiklartyla Malatya ve diger yerlere ulagim saglaniyordu
(Anonim, 1301, s. 116-117). 1325 (1907/1908) tarihli
Mamuretiilaziz vilayet salnamelerinde ise tizerinde koprii
bulunmamasi ve gegitleri az ve tehlikeli olmasi hasebiyle
kelek mevkii olan Pertek, Asvan, Keban, Gemici, Banik,
Izoli, Keferdiz, Otlu, Gerger ve Samsad adli mahallerde
gecislerin gemi tabir edilen bir ¢esit bilylik teknelerle
yapildigindan bahsedilmektedir (Anonim, 1325, s. 144.).
Nitekim Baskil’deki Gemici Koyii (Anonim, 1312, s.
59) de adim, kdy sakinlerinin bu isle mesgul olmalari
sebebiyle almig olmalidir.

Ote yandan, 18. yiizyilda Iran’a yapilacak seferlerde
kullanilmak  iizere = KoOmiirhan’da  kdprii  yapma
tesebbiisiinde bulunuldugu da bilinmektedir. Sultan 1.
Mahmud devrinde ber vech-i malikdne Malatya Sancagi
mutasarrifi olan Rigvanzade Seyyid Mehmed Pasa’ya
hitaben 18 Ocak 1744 tarihinde bir ferman yazilarak, bahar
basinda Iran iizerine sefere ¢ikilacagindan, miihimmat ve
toplarin Firat Nehri’nden gegirilebilmesi i¢cin bu nehir
tizerinde bir koprii yapilmasma ihtiya¢ oldugundan
bahisle, kopriiniin nehrin hangi mahallinde yapilmasinin
uygun oldugu, ka¢ adet tombaz ve ne miktar levazim
gerektigi, kereste ve sair mithimmatin nerelerden tedarik
edilebilecegi, orada koprii ingasindan anlayan kopriiciiler
olup olmadig, sayet yoksa nerelerden getirilecegi ve ingaat
maliyetinin tahminen ne kadar olacagi gibi hususlari,
isten anlayan kisilerle miizakere edip koprii yapilacak
yeri de kontrol ettikten sonra, biitiin bu isleri bir deftere
kaydederek acilen Saray’a gondermesi istenmistir.

Kelek, tifiiriilmiis tulumlar tizerinde duran bir ¢esit sal demektir (S. Sami, 1989, s. 1177).

3 Pot, nehirlerde kullanilan kiiciik sala denir (S. Sami, 1898, s. 359).

4

Herdi ve izoli’de isletilen kayik riisumunun paylasimi konusunda yasanan problemler i¢in bkz. Giindiiz, 2020, s. 33-50.
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Fotograf 2

1911 Yilinda Firat Nehri Uzerinde Isleyen iki Kayik (URL 2) / Two Boats at Work on the Euphrates River in

1911 (URL 2)

|

Ayrica Firat iizerinde koprii yapilmasi konusunda Musul
Valisi Abdulhalil’e hitaben bir ferman gonderildigi gibi,
Bilecik Iskelesi’nde gemi insasina memur olan Ibrahim’e
de Halep tarafindan gidilmesi durumunda Birecik’te bir
koprii yapilmast emredilmistir (BOA, 1744).

Sultan I. Mahmud, yukarida bahsi gecen fermanda bizzat
sefere cikacagm ifade etmis ise de aslinda kendisinin
sefere katilmadigi ve yerine kumandan olarak bag
vezirini yolladig1 anlagilmaktadir.’ Ayrica Komiirhan
mevkiinde ve Firat Nehri {izerinde bir kdpriiniin yapilip
yapilmadigi konusu da mechuldiir. Yapilmis ise tekrar
kaldirilabilen seyyar bir koprii oldugu disiiniilebilir.
Ciinkii sonraki donemlerde burada bir koprii oldugunu
kanitlayacak bir delil yoktur. Sayet koprii yapilmamis
ise asker ve mithimmatin dnceden oldugu gibi gemi ve
keleklerle nakledildigi sdylenebilir.

Osmanlikaynaklarminyanisira, 19.yiizyillinsonceyreginde
hem Koémiirhan’da hem de izoli mevkiinde Firat Nehri
tizerinde bir kopriiniin bulunmadigi Sirvantsdyants’in
1878 tarihli raporundan da anlasilmaktadir. Ciinkii
Sirvantsdyants, anilan raporunda Firat’1 biiyiik bir gemi ile
on dakikada gectiklerinden bahsetmektedir (Bardizaktsi
ve ark., 2010, s. 343).

1883 yil1 baglarinda Mamuretiilaziz mithendisi Fesbah
Efendi tarafindan Komiirhan Bogazi ile ilgili bir
calisgma yapilmis olmasi, bu tarihte de Komiirhan
mevkiinde bir koprii yapmak i¢in 6n ¢aligma yapildigini
gostermektedir (bkz. Sek.2).

Sultan II. Abdiilhamid Dénemi’nde bolgedeki yol ve
altyap1 caligmalarma biiytlik agirlik verilmis, Dordiincii
Ordu-y1 Hiimayun’un merkezi olan Erzincan’la Dersim
(Tunceli), Mamuretiilaziz (Elaz1g), Sivas ve Istanbul
arasindaki askeri yollarin yapim ve onarimi hususunda
yogun cabalar sarf edilmistir. Mamuretiilaziz Valisi
Esseyyid Hasan Hilmi miihriiyle Sadaret Makamina
yazilan 4 Eyliil 1888 tarihli yazidan anlasildigina gore,
Mamuretiilaziz vilayetince yapilan askeri yollar dort
yoldan ibaret olup bu yollardan birincisi Erzincan’dan
baslayip Erzincan Sancagi’na baghh Kemah ve Kurucay
kazalarindan ge¢ip Mamuretiilaziz vilayet hududuna ve
oradan Egin, Arapgir ve Maden (Keban) kazalarindan
gecerek vilayet merkezindeki Bagdat Caddesi’ne
ulasirken, ikincisi yine Erzincan’dan baslayip Dersim’in
Ovacik ve Mercan Bogazi’ndan ge¢ip liva merkezi olan
Hozat’a, oradan da Carsancak Kazasina tabi Pertek
Nahiyesinden Mamuretiilaziz’e ulagiyordu.

Sultan I. Mahmud (1730-1754), 1744 yilinda Seyyid Hasan Pasa’y: Iran seferine géndermis, bir siiredir Rodos’ta bulunan Safi

Mirza’y1 da Iran tahtina aday gostermistir. Fakat Kars onlerinde yapilan savastan kesin sonug alinamayinca, miicadeleler 9 Aralik
1744 tarihine kadar siirmiistiir. Bu miicadeleler sirasinda Sark Seraskeri Yegen Mehmed Pasa geri cekilmekte olan iran ordusunu
takip ederek Revan’da yakalamis, ancak yapilan ¢arpismada hayatini kaybedince ordusu dagilmis ve bu olay Kars’in diigmesine
sebep olmustur. Bu basarisizliga ragmen, Nadir Sah, Diyarbekir Valisi Abdullah Paga’nin Hemedan’a yonelik akinlarinin kendisini
zor durumda birakmasi sebebiyle, Serasker Ahmed Pasa ile Bagdat Valisi Ahmed Pasa’ya haber gondererek Caferiligin besinci
mezhep olarak kabul edilmesi fikrinden vazgectigini bildirmis, buna karsin Musul ve Basra’nin kendisine verilmesini teklif etmistir.
Sahin baris talebinde samimi oldugunun anlasilmasi tizerine de 4 Eyliil 1746 tarihinde ve Kasrigirin Antlasmasi esaslar1 dahilinde

[ran’la anlasma saglanmistir (Ozcan, 2003, s. 350).
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Ugiincii yol ise Erzurum’dan baslayip Kigi, Capakcur
ve Palu kazalarina ve Dersim’in st tarafindan gecip
Diyarbekir’de merkez vilayete iic saat mesafede
bulunan Bagdat Caddesi’ne ulasirken, dérdiincii yol da
Iskenderun, Halep ve Urfa Sancag iginden gegip Besni
Kazasinda Mamuretiilaziz Vilayetine dahil olup oradan
da Malatya Sancagi’nda Bagdat Caddesi’'ne variyordu.
Bu yazida yapilacak yollarin yani sira, Bagdat Caddesi
tizerinde yer alan Komiirhan’da ve Firat Nehri iizerinde
asma demir kopril yapilmasi gerektigi, bunun kesif evraki
ve haritasinin gonderilmis olmasina ragmen heniiz resmi
bir cevap alinamadigi da ifade edilmistir (BOA, 1888a).
Esasen bu yazida, ulasimin daha rahat ve kolay olabilmesi
i¢in Komiirhan’dan baska, Pertek, Egin, ili¢ ve Keban’da
da birer asma demir koprii yapilmasi 6nerilmis, istenmesi
durumunda bu kopriilere ait kesifname ve planlarin
hazirlanacag: da belirtilmistir.

Mamuretiilaziz Valisinin bu yazis1 ve ekleri 14 Ekim
1888’de Sadrazam imzasiyla Ticaret ve Nafia Nezareti’ne
gonderildikten (BOA, 1888b) sonra, bu konuda Ticaret ve
Nafia Nezareti’nden de 27 Ekim 1888’de Sadaret’e hitaben
bir yazi yazilarak bunun zor ve maliyetli olacag lizerinde
durulmustur. Anilan yazida, Firat ve Murat nehirleri tizerinde

Sekil 2

Enver Cakar ve ark.

yaptirtlmast onerilen asma demir kopriilerden Kdmiirhan,
Giimiismadeni (Keban) ve Egin kopriilerinin tesisinin
onemli oldugu, diger ikisinin ise simdilik ertelenmesi
miimkiin ise de demir kopriilerin Samsun Iskelesi’nden
yapilacaklart mevkilere kadar taginmasmimn oldukca
maliyetli olacagi, nehirlerin genisligi dikkate alindiginda
ise kopriilerin en az 80 metre uzunlugunda olacagi ve her
metresinin de 30-35 liraya mal olacagi hesap edildiginde,
bdyle bir kopriiniin nakliyesi hari¢ olmak {iizere ii¢ bin
liraya mal olacag belirtilmis, bu gerekgelerle, kopriilerin
daha az maliyet gerektiren ayaklar1 kargir ve {istii ahsap
ya da kazik veya sallar lizerinde yapilip yapilamayacagi
hususunun vilayet tarafindan arastirilmasi istenmistir.
Ayrica Kémiirhan Kopriisii i¢in gdnderilen harita ve planda
da eksiklik bulundugundan bahsedilmistir (BOA, 1888c).

Bu konu Meclis-i Mahsusa’da da miizakere edilmis ve alinan
7 Ekim 1889 tarihli meclis kararinda, yapilmasi dnerilen bes
adet kopriiniin maliyetinin 16 bin liradan fazla olacagi, bu
masrafi kargilamaya da Nafia’nin giiciiniin yetmeyecegi
gerekee gosterilerek, digerlerinin icabina ileride bakilmak
iizere bu senelik yalmzca 55 metre uzunlugunda olan ve
digerlerine nazaran daha fazla ehemmiyet tasiyan Egin
Kopriisii’niin yapilmasi uygun goriilmiistiir (BOA, 1889).

Koémiirhan’da Firat Nehri’nin Profil Resmi (BOA, 1883) / Profile Picture of the Euphrates River at Kémiirhan (BOA, 1883)
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Oyle anlasiliyor ki, Firat Nehri iizerinde Komiirhan
veya Izoli mevkilerinin birinde kdprii yapilmasina
siddetle ihtiya¢ oldugunu Mamuretiilaziz valileri
siirekli olarak giindemde tutmuslardir. Nitekim 28
Ocak 1904 tarihinde Mamuretiilaziz Valisi Dahiliye
Nezareti’'ne bir yazi gondererek, Firat Nehri’nin
Malatya ile Merkez vilayet arasindaki kisminin kisin
dondugunu, havanin degismesinden dolay1 buzun tek
parca halinde kalmadigini ve bu sebeple nehirden
gecilemedigi icin de posta ve diger sevkiyatin
yapilamadigini belirttikten sonra, Komiirhan veya
izoli mevkilerinin birinde kdprii yapilmasinin zaruri
oldugunu, bu hususun 25 Ocak 1904 tarihinde bir
telgrafla Nafia Nezaretine de arz edildigini ifade
ederek nezaretin miisaadesini istemistir (BOA, 1904a).
Bu konuda Dahiliye ve Nafia nezaretleri arasindaki
yazigmalardan sonra, 17 Mart 1904 tarihinde Dahiliye
Nezaretinden Mamuretiilaziz ~ Vilayetine yazilan
cevabi yazida, insa edilecek koprii i¢in gereken kesfin
yapilmasina ve kesif masrafi i¢in istenilen meblagin
da sarfina izin verildiginin belirtilmis olmasina
(BOA, 1904b; Aydin ve Izgder, 2017, s. 236-237)
ragmen, kopriiyli yapmak bu tarihlerde de miimkiin
olamamistir. Nitekim 1909 yilinda Komirhan’da
koprii yapmak i¢in yeni bir girisimde daha bulunulmus,
koprii yapilacak yerle ilgili sekil ve krokiler ¢izilmis
(bkz. Sek.3,4,5) olmakla birlikte, bundan da bir netice
elde edilememistir. Yapilan plan ve cephe ¢izimlerine
gore, diiz kopriiler formunda olan yapi, yarim daire
kemerli ve iki gozlii olarak tasarlanmistir. Kopriiniin
yiksekligi 12 metre, uzunlugu 86 metre, kemer
acikligi 6 metre, yol ile koprii baglantisinin tamami
ise 100 metre olarak hesaplanmistir.

Sekil 3,4, 5
Komiirhan Bogazi’nda Yapilmast Disiinlilen Kopriniin Yer,
Konum, Plan ve Cephe Cizimleri (BOA, 1909; Aydin ve Izgber,
2017,s.550-553.) / Location, position, Plan and Fagade Drawings
of the Bridge Planned to be Built in Komiirhan Strait (BOA, 1909;
Aydin ve zgoer, 2017, pp. 550-553)
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CUMHURIYET DONEMi’NDE KOMURHAN KOPRULERI

Yukarida da ifade edildigi iizere, Osmanli Dénemi’nde
17. ylizyildan itibaren Komiirhan mevkiinde bir koprii
yapilmak istenmesine ve 19. ylizyilin ikinci yarisinda
planlar1 dahi ¢izilip maliyet hesaplamalar1 yapilmasina
ragmen bir koprii insa edilememis, Firat Nehri’nin iki
yakas1 arasindaki gecisler dnceden oldugu gibi sal ve
keleklerle yapilmistir. Dolayisiyla bu mevkide kalict
bir kopriiniin insas1 ancak Cumhuriyet Donemi’nde
miimkiin olabilmistir.

Cumhuriyet’in ilk yillarinda o6zellikle ekonomik
sebeplerden dolayr Komiirhan Bogazi’nda biiyiik
aciklikli bir képriiniin yapilmas: pek miimkiin degildi.
Bununla birlikte, 1926 yilinda Izoli mevkiinde
vidali demir kazikli bir demir kopriiniin de projesi
hazirlanmis, fakat tahsisat yetersizligi sebebiyle insa
edilememistir. Ayrica 1928 yilinda SAFERHA sirketi
tarafindan Firat tizerinde ii¢ noktada tek aciklikli
bir koprii yapilmasi i¢in 6n tasarimlar hazirlandigi
da bilinmektedir (Sonmez Schaap, 2023, s. 168).
Nihayet 22 Nisan 1929 tarihinde meydana gelen tagkin
sebebiyle Izoli mevkiindeki ahsap kopriiniin suya
kapilarak tamamen harap olmasi sebebiyle burada yeni
bir kopriinlin yapilmas1 zorunlu hale gelmisti.

Izoli mevkiinde suyun taskin sirasinda 14 metreye kadar
yiikselmesi, burada yeni bir kdprii yapimini masrafli hale
getirdigi gibi, Elaz1g tarafinda 13 km’lik yol kisminin da
tagkin sirasinda su altinda kalacagi diistiniildigiinden,
bu yolun da yiikseltilmesi gerekecekti. Ayrica kdpriiniin
Izoli mevkiinde yapilmasi halinde, Kémiirhan Deresi
izerinde yer alan ahsap kopriiniin de yerine 100 metre
uzunlugunda esasl bir kopriiniin yapilmas1 gerekecekti.
Biitiin bu hususlar dikkate alinarak Firat Nehri tizerinde
yapilacak kopriiniin Kémiirhan Bogazi’nda ve Kémiirhan
Deresi’nin de Firat’a karistigi mahalden sonra insasinin
daha faydal1 olacag: anlasildigindan burada yapilmasina
karar verilmistir (T.C. Nafia Vekaleti, 1933, s. 103-104).

Bogazin her iki sahilindeki arazinin dik kayalik olmasi
sebebiyle bu mevki daha ¢ok kemerli kdprii yapimina
elverigliydi. Maliyeti demir kopriiden fazla olmasina
ragmen, daha az bakim gerektiren betonarme koprii
yapilmasina karar verilmis ve nihayet 322.400 lira
bedelle Danimarkali rakibine nazaran daha asagi fiyat
teklif eden Nydqvist-Holm (NOHAB) adl1 Isveg grubuna
26 Temmuz 1930 tarihli mukavele ile ihale edilmistir.
Tatbik edilen sekle gore koprii, ortada 108 metre serbest
acikliginda bir kemerle yan taraflarda 12’ser metre
acikliginda miitemadi kiris seklinde ikiser gozden
olugsmaktaydi. Kenar ayaklar arasindaki uzunluk ise 164
metreydi (T.C. Nafia Vekaleti, 1933, s. 104-105; Haykar,
2016, s. 569; Sonmez Schaap, 2023, s. 170).

Enver Cakar ve ark.

Koprii insaatt devam ettigi sirada bu bdlgeyi ziyaret eden
Dahiliye Vekili Stkrii Kaya, 14 Kasim 1931 tarihinde
bagvekile hitaben yazdig1 yazida, trenle Firat Nehri kenarina
geldigini, firsattanistifade ederek Herdi Demiryolu Kopriisii
ile Komiirhan Kopriisii'nii, miihendislerinin delaletiyle
gordigiinl, bu muazzam eserlerin tamamlanmasi igin
caligmalara devam edildigini, bu abidelerin gelecekte de
daima minnetle yad edilecek eserler oldugunu ifade etmistir
(BCA, 1931). Yapilan yogun caligmalar neticesinde koprii
ingaat1 3 Nisan 1932 tarihinde tamamlanmis (bkz. Foto.3)
ve Reis-i Cumhur Mustafa Kemal Pasa’nin 18 Temmuz
1932 tarihli emirleriyle de Ismet Pasa Kopriisii olarak
adlandirlmistir (Haykar, 2016, s. 573-574).

Malatya-Elazig arasinda yer alan ve tiirkiilere de konu olan
(Ipek, 2022, s.1-33) Kémiirhan Képriisii, uzun yillar hem
bolge hem de iilke insanina hizmet etmis, fakat Karakaya
Baraji’'nin yapimindan sonra su altinda kalmasi soz
konusu oldugundan, ayni yerde 23 Subat 1983 tarihinde
ikinci koOpriiniin insaatmna baglanmis ve 8 Nisan 1986
tarihinde tamamlanarak hizmete agilmistir. Bu yeni kopri,
Tiirkiye nin ilk en uzun agiklikli dengeli konsol yontemi ile
imal edilmis kutu kesitli 6n gerilmeli kdprii olma 6zelligini
de tasimaktaydi. 135 metre uzunlugunda bir adet ana
aciklik ve 76 metre uzunlugunda iki adet kenar agikliktan
olusan bu ikinci Kémiirhan Kopriisii de toplamda 287
metre uzunluga sahipti (Haykar, 2016, s. 580) (bkz. Foto.4).

Fotograf 3
Ismet Pasa (Komiirhan) Kopriisti (1932 Yili Goriiniimii), (BCA,
1932) / Ismet Pasha (Komiirhan) Bridge (1932 View) (BCA, 1932)

Yakin zamanlarda kopriiye ulagan yollarin daha konforlu
ve emniyetli hale getirilmesi maksadiyla yapilan ¢aligmalar
kapsaminda, Komiirhan’da yeni ve daha modern bir
koprii yapimina da baslanmistir. Calismalara 2014 yilinda
baslanan bu ti¢lincii Komiirhan Kopriisti de 2 Ocak 2021
tarihinde tamamlanarak hizmete agilmistir (bkz. Foto.5).
1983-1986 yillar1 arasinda yapilan mevcut kopriiniin
hemen yaninda insa edilen bu koprii, tiinelleri, hemzemin
ve kopriili kavsaklar ile yiiksek standartlarda yapilan
yolun da en 6nemli béliimiinii olugturmaktadir (URL 5).
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Fotograf 4
Birinci ve Ikinci Kémiirhan Kopriileri (URL 3) / First and Second
Komiirhan Bridges (URL 3)

Fotograf 5
Uglincii Komiirhan Kopriisit (URL 4) / Third Komiirhan Bridge
(URL 4)

izoLi KOPRUSU

Izoli, Malatya Sancagi’nda ve Firat Nehri kiyisinda yer
alan bir koy olup, adin1 burada meskiin olan ayn1 adli
agiretten almistir.® 1530 yilinda 140 hane (evli erkek),
19 miicerred (bekar erkek) ve 1 imam vergi niifusuna
sahip olan bu koy, anilan tarihte Malatya’nin Kémri
Nahiyesi sinirlart iginde yer aliyordu (Anonim, 1997,
s. 907; Gogebakan, 2002, s. 272-273). Ayn1 zamanda
bir menzil yeri olan Izoli, 17. yiizyilin ortalarinda
200 haneli ve camisi olan bir yerlesim birimiydi
ve KoOmiirthan Menzili'ne de yakin bir mesafede
bulunuyordu (Evliya Celebi, 2010, s. 17).

Yukarida da bahsedildigi iizere 1zoli, Firat Nehri’nin her
iki yakas1 arasinda sal ve keleklerle ulasimin saglandigi
bir mevkide yer aliyordu. Bundan dolayr burada 20.
ylizyilin baglarina kadar nehir iizerinde herhangi bir
kopri de bulunmuyordu. Sirvantsdyants’in raporlarinda,
1878’de Malatya’min Izoglu (izoli) Nahiyesinde bir
kopriiden bahsedilmekle birlikte, bu kdpriiniin 6zellikleri
ve hangi akarsu iizerinde oldugu konusunda bir bilgi
verilmemistir. Fakat Firat’1 ekibiyle birlikte bir gemiyle

®  Malatya ve Elazig’daki izoli yerlesmeleri i¢in bkz. Duman, 2018.

geemis olmalari (Bardizaktsi ve ark., 2010, s. 339, 343),
anilan tarihte de nehir iizerinde bir kdprii olmadigina
isaret etmektedir.

9 Haziran 1884 tarihli Mamuretiilaziz Gazetesi’nde,
Malatya yolu iizerinde ve Izoli Kéyii dniinde akan Firat
Nehri’nin kiigiik bir gemi ile gegildigi, bu yolun Istanbul
yolu ve gelip gecenlerin de fazla olmasindan dolay1 bu
geminin ihtiyaca cevap vermedigi ve gecis sirasinda
yolcularin biiyiik zorluklarla karsilastiklar: belirtildikten
sonra bu hususun vilayet makaminca da dikkate alinarak
Firat Nehri tizerinde dubali bir koprii yapilmasimin
diistiniildiigii ifade edilmektedir. Yine bu yazida, Musul
diilgerlerinden koprii  yapiminda tecriibeli  birinin
gonderilmesi i¢in bu vilayetle yazigma yapildig1 ve bunun
neticesinde Yusuf adinda bir askeri diilgerin gonderildigi
bilgisinin yani sira, koprii mahallini kontrol etmek ve
kesfini yapmak iizere bu diilgerle birlikte hanedandan
olan Kessafzade Siileyman Aga’nmin da izoli’ye gittigi
bilgisine yer verilmistir (Anonim, 1884a, s. 1).

Bu heyet tarafindan yapilan kesif sonucunda koprii
maliyetinin 140 bin kurus olacagi tespit edilmis,
gereken agac ve sair malzemenin de Malatya’dan
temin edilmesi Ongdriilmiistiir. Ayrica bu kopriiniin
Samsun’dan buraya kadar uzanan yolun en &nemli
unsuru oldugu ve yollar ¢cok miikemmel bir sekilde
yapilsa dahi arabalar Izoli’ye ulastiklarinda karsiya
gecislerde biiyiikk zorluklar yasanacagindan bahisle
bu kopriiniin ticaret ve gelip gecmekte olan yolcularin
rahatligr agisindan 6nemli oldugu da vurgulanmistir
(Anonim, 1884b, s. 1). Fakat yapilan kesif neticesinde
tespit edilen maliyet fazla bulunmus olacak ki, hem
Musul’dan getirilen Yusuf adli ustanin hem de vilayet
mithendisi Fesbah Efendi’nin kesifleri mukayese
edilerek maliyetin 225 bin kurus olacagi kanaati hasil
olmustur (Anonim, 1884c, s. 1). K&priiniin yapim1 i¢in
ihtiyag duyulan zincir Nafia Nezareti’nden, agag ve
tahta ise Malatya Mutasarrifligi’ndan telgrafla talep
edilmis, kopriiniin haritas1 da Dahiliye Nezareti’ne
gonderilmistir (Anonim, 1884d, s. 2.). Fakat yapilan
biitiin bu 6n ¢alismalara ve yazigmalara ragmen, 1884
yilinda veya sonrasinda Firat Nehri tizerinde bir koprii
yapildigina dair herhangi bir igaret yoktur.

1916 yilina gelindiginde, nihayet Malatya ile
Mamuretiilaziz arasindaki izoli mevkiinde ve Firat Nehri
uizerinde, donemin Elaziz Valisi Sabit tarafindan dubalarla
bir koprii insa ettirilmistir. Birinci Diinya Savasi’nin
biitiin siddetiyle devam ettigi sirada tamamlanan bu
koprii, ordunun gegisi i¢in yapilmis olup, uzunlugu 180
metre civarindaydi ve otomobil gecisine de miisait bir
surette yapilmistt (BOA, 1916a; BOA, 1916b; Aydin ve
Izgder, 2017, s. 250-251). Fakat bu kdpriiniin uzunlugu
konusunda sonraki tarihlerde farkli rakamlarin verildigi
de goriilmektedir. Mesela 1919 tarihli bir belgede 400
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kiisur metre olarak verilirken (BOA, 1919a) bagka bir
kaynakta ise 543 metre olarak (T.C. Nafia Vekaleti, 1933,
s. 101-103.) ifade edilmektedir. Muhtemelen bu husus
her y1l yasanan taskinlar sonucu kopriiniin hasar gérmesi
sebebiyle yapilan tamiratlar sirasindaki ilavelerden
kaynaklanmistir. Nitekim Izoli mevkiinde Firat Nehri’nin
tagkin yatagi 300-500 metreye, suyun derinligi ise normal
zamanlarda 3-4 metre iken tagkinlar sirasinda 14 metreye
kadar ulagmaktaydi (T.C. Nafia Vekaleti, 1933, s. 101;
Sonmez Schaap, 2023, s. 167).

Oyle anlasiliyor ki, Izoli Ké&priisii yapildiktan ii¢ yil
sonra meydana gelen bir tagkindan dolay: harap olarak
kullanilamaz duruma gelmisti. Bundan dolayi, 17
Temmuz 1919 tarihinde Elaziz Valisi Galip imzasiyla
Dahiliye Nezaretine bir telgraf génderilmis ve Malatya
ile Merkez Vilayet arasinda 3-4 yil once yapilan ahsap
kopriiniin vilayetle Sivas ve Dersaadet (Istanbul)
arasindaki ana yol iizerinde yer alan tek ge¢it oldugu
hatirlatilarak bu kopriinin tamamen harap olmasi
durumunda vilayetle Malatya arasindaki yolun kesintiye
ugrayacagi, hatta Diyarbekir, Bitlis ve Van vilayetleriyle
Istanbul arasindaki irtibatin dahi kesilecegi belirtilmistir.
Yine bu yazida, gereken tamiratin bir tiirlii yapilamadigi,
bundan dolay1 yarim milyon lira masrafla insa edilen bu
kopriiniin tamamen yikilmasinin séz konusu oldugu ifade
edildikten sonra, yapilan kesif neticesinde belirlenen 20
bin liranin da bir an 6nce gonderilmesi talep edilmistir
(BOA, 1919a.). Nafia Nezaretinden Dahiliye Nezaretine
yazilan 30 Temmuz 1919 tarihli yazidan da anlasildigina
gore, Mamuretiilaziz Vilayetinin bu talebi kabul edilmis
ve istenen meblag havale ile gonderilmistir (BOA,
1919b). Dolayistyla bu tarihte koprii tamir edilerek
tekrar hizmete agilmustir.

Oyle anlasiliyor ki, Firat Nehri iizerinde yer alan
izoli Kopriisii 1921 yilinda da ayaktaydi ve hizmet
vermeye devam ediyordu. Nitekim anilan tarihte koprii
gelirlerinin kime ait oldugu konusunda Elaziz Vilayeti
ile bu vilayetten ayrilip miistakil liva yapilan Malatya
Sancagi arasinda bir anlagsmazlik yasanmistir. Vilayet
idaresinde olan Izoli K&priisii'niin inga ve tamiratinda
kullanilan aga¢ ve sair malzemenin Malatya tarafindan
karsilandig1 gerekgesiyle gelirlerinin kendilerine ait
olmasi gerektigi konusunda Malatya tarafi 1srarct olmusg
ise de vilayet tarafi onlarin bu talebini kabul etmemistir.
Neticede iki taraf arasinda yasanan bu sorun Tiirkiye
Biiytik Millet Meclisine (TBMM) intikale etmis ve
burada kabul ve imza edilen 24 Mayis 1921 (R. 24
Mayis 1337) tarihli kararname ile koprii gelirlerinin
her iki taraf arasinda esit sekilde paylasilmasina karar
verilmistir (BCA, 1921).

Izoli’deki bu ahsap koprii, bu tarihten sonra bir siire
daha hizmet vermeye devam etmis, fakat 22 Nisan 1929
tarihinde meydana gelen tagkin sirasinda sel sularina

Enver Cakar ve ark.

kapildigr i¢in tamamen yikilmigtir. Bu mevkide tagkin
strasinda suyun 14 metre kadar yiikselmesi burada yeni
bir koprii yapilmasmi da masrafli hale getirdiginden,
bunun yerine Komiirhan Bogazi’nda betonarme bir
kopriiniin yapilmasina karar verilmistir (T.C. Nafia
Vekaleti, 1933, s. 103-104).

SONUG

Firat Nehri Istanbul’dan Bagdat’a uzanan tarihi yol
agmin izerinde bulunuyordu. Malatya ve Elazig
(Harput) arasinda herhangi bir koprii bulunmadigi igin
de nehrin her iki yakasi arasindaki ulasim kayik ve
kelekler vasitasiyla saglantyordu. Ancak nehrin 6zellikle
kis ve bahar mevsimlerinde sik sik taskin halini almasi
buradaki ulasimi olumsuz yonde etkiliyordu. Dolayistyla
nehir tizerindeki ulagimi kolaylagtirmak ve emniyetli hale
getirmek amaciyla burada bir koprii yapma diisiincesinin
cok eski tarihlerden beri oldugu diisiiniilebilir. Ciinkii bu
yol askeri agidan oldugu kadar kervan ticareti agisindan
da olduk¢a 6nemliydi ve Istanbul’dan Bagdat’a uzanan
tarihi yol ag1 lizerinde yer aliyordu.

Osmanli Devleti’nin menzil teskilati i¢inde de yerini almis
olan Kémiirhan ve izoli mevkilerinde Osmanli éncesinde
bir koprii yapildigia dair kaynaklarda bir bilgi yoktur.
Dolayisiyla bu mevkilerde kdprii yapma diisiincesinin de
Osmanli Dénemi’nde yogunlastigi sdylenebilir. Ozellikle
IV. Murad’in Bagdat Seferi sirasinda burada bir koprii
yaptirmak istedigi ve bu maksatla Kémiirhan Bogazi’nda
koprii ayaklarinin insa edildigi Evliya Celebi’nin
seyahatnamesinde yer almaktadir. Bu civarda Kémiirhan
adiyla bilinen kervansaray1 da yaptiran IV. Murad’mn bu
emrine ragmen kopriiniin yapilmast miimkiin olmamus,
hatta temelinde kullanilan taglar zamanla yerlerinden
sokiilerek baska isler i¢in kullanilmistir.

Sultan 1. Mahmud’un hiikiimdarligi doneminde Iran’a
yapilacak sefer sirasinda 6zellikle asker ve mithimmatin
nakli i¢in Komiirhan mevkiinde dubalar iizerinde bir
koprii yapilmasi maksadiyla tekrar harekete gecilmis
ise de bundan da bir sonug¢ ¢iktigina dair kaynaklarda
herhangi bir bilgi yoktur.

Sultan II. Abdiilhamid, artan askeri ihtiyaclardan
dolayr Mamuretiilaziz Vilayeti dahilinde yer alan
yol ve kopriilerin de ihtiyaca cevap verecek sekilde
onarilmasimni veya yenilerinin ingasini istemistir.
Bu emir c¢ercevesinde Komiirhan’da bir asma
demir koprii yapilmasi i¢in harekete gecilmis ise de
maliyetinin yiliksek olmasi sebebiyle yapilamamistir.
Sonraki yillarda da Komiirhan’da koprii yapmak icin
caligmalara devam edilmis, hatta bu maksatla kdpriiniin
plan ve krokileri hazirlanmis, ancak zamanin teknik
imkansizliklart ve maliyetinin yliksekligi sebebiyle
insas1 gerceklestirilememistir.
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Firat Nehri iizerinde kesintisiz kara ulasiminin
saglanmasi amaciyla yapilan ilk kopri ise zamanin
Mamuretiilaziz Valisi Sabit tarafindan Izoli mevkiinde
yaptirilarak hizmete sunulan kopriidiir. Tamamen
ahsap malzemeden insa edilen bu kdprii Birinci Diinya
Savasi’nin devam ettigi 1916 yilinda ve askeri amaclarla
yapilmistir. Araba gecisine de uygun olan bu ahsap
koprii sik sik yasanan tagkinlar sebebiyle hasar gordigii
icin siirekli tamire ihtiya¢ duymustur. Cumhuriyet’in
ilk yillarinda da hizmet veren Izoli’deki ahsap koprii,
nihayet 1929 yilinda yasanan taskin sirasinda suya
kapilarak tamamen yikilmistir.

izoli’deki képriiniin yikilmasi iizerine, Malatya-Elaz1g
arasindaki kara ulagimim tekrar isler hale getirmek
maksadiyla siklikla tagkinlardan etkilenen Izoli yerine
Komiirhan Bogazi’'nda betonarme bir kdprii yapilmasi
icin 1930 yilinda harekete gecilmis ve Danimarkal
rakibine gore daha uygun teklif veren bir Isveg grubuna
yeni kopriiniin insasi ihale edilmistir. Yogun c¢alismalar
sonucunda 1932 yilinda tamamlanan Ko&miirhan
mevkiindeki bu ilk koprii, Mustafa Kemal Pasa’nin
teklifiyle Ismet Pasa Kopriisii olarak adlandirilmustir.
Uzun siire gelip gegmekte olan yolculara hizmet veren ve
zamanin en ileri teknolojisiyle insa edilen Kdmiirhan’daki
bu ilk koprii, Karakaya Baraji’nin yapilmasi siirecinde,
baraj golii altinda kalacagi hesaplandigindan, aymi
bogazda 1983-1986 yillar1 arasinda ikinci Komiirhan
Kopriisii inga edilmigtir. Bu koprii de uzun siire hizmet
verdikten sonra, yakin zamanlarda yapilan yol ve tiinel
caligmalartyla birlikte yine aynm1 mintikada iigiincii
koprii insa edilmigtir. 2021 yili baslarinda hizmete
acilan bu kdpriiniin yani sira, yine ayni zamanda yapimi
tamamlanarak hizmete agilan yeni yol ve tlinel sayesinde,
batidan doguya uzanan tarihi ulasim ag1 {izerindeki
Elazig-Malatya karayolu da daha giivenli ve konforlu
hale gelmistir.
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