DOI: 10.13114/MJH.201428448 . m

Mediterranean Journal of Humanities
mjh.akdeniz.edu.tr
1\V/2, 2014, 327-347

Osmanh imparatorlugu’nun Son Yillarinda Bir Kararhlik Gosterisi:
‘Kitalararas1 Osmanh Hava Seferi’

A Demonstration of Determination by the Ottoman Empire in its Last Years:
“The First Experience of Intercontinental Flying by Ottoman Aviators’

Osman YALCIN®

Oz: Osmanli imparatorlugu Avrupa Kitasi’ndaki topraklarmin yaklasik 175.000 km?'sini Balkan Savas-
lar1 sonunda ve |. Diinya Savasi’nin hemen Oncesinde kaybetmistir. Bu kaybin halk iizerindeki olumsuz
etkisinin giderilmesi i¢in Istanbul’dan Kahire’ye kadar siirecek uzun mesafeli bir ucus yapilmasi
planlanir. Kisa bir siire énce, Fransa’min tamamladigi Paris-Istanbul-Kahire hatt1 ugusundaki basarisi
dolayisi ile Fransiz havaciligina duyulan hayranhigin, Tiirk pilotlarina ve Tiirk devletine yonlendirilmesi
distiniiliir. Bu gelismeler sonucunda; Osmanli Devleti vatandaslarinin ¢ogunlugunu olusturan Tiirklerin
ve diger miisliimanlarin, moral-motivasyonunu gelistirmek, Tiirk Havaciligi’nin giiciinii diinyaya goster-
mek amaciyla Istanbul-Kahire yolculuguna karar verilir. Bu gorev i¢in dénemin en iyi Tiirk pilotlar1 ve
ucaklar1 gérevlendirilmistir. Ancak havaciligin heniiz gelismekte olmasi ve uzun ugus tecriibesi olmamasi
nedeniyle 3 pilot sehit olmus, en iyi ugaklar kaybedilmistir. Osmanli Devleti idarecileri, seferin basarilma-
sin1 devletin ve milletin onuru olarak gérdiiklerinden, ii¢ kitay igeren ve Istanbul’dan Kahire’ya kadar bir
mesafeyi ongoren hava seferi tamamlanmistir. Tiirk Havaciligr igin tarihe intikal etmis bir hatiranin
yaninda Tiirk Devleti’nin en zor sartlarda bile kararliligindan asla vazgegmeyeciginin belgesi olmustur.

Anahtar sozciikler: Nuri Bey, Sadik Bey, Fethi Bey, Istanbul-Kahire Seferi, Havacilik

Abstract: As a consequence of the Balkan Wars the Ottoman state lost almost 175.000 km? of its territory
in Europe. With the aim of distracting the public from the consequences of this loss and providing a
psychological boost, a long distance flight was planned between Istanbul and Cairo. Admiration of
French aviation, a consequence of the completion of a flight by the French from Paris, via Istanbul to
Cairo, influenced the Ottoman state and its pilots. In consequence of these developments, a flight from
Istanbul to Cairo was decided upon to display the power of Ottoman aviation to the public and the rest of
the world and boost the morale of the Turks and the other Muslims who formed the majority of the
Ottoman state’s citizens. The best pilots and most suitable aircraft were chosen for this mission in 1914.
However, as aviation was in its very early stages and there was no experience of long distance flight, 3
pilots were martyred and the best aircraft were lost. Because the administrators of the state regarded the
success of this flight as a matter of honour for the state and for public morale, this flight from Istanbul to
Cairo linking three continents was completed. The public expressed great interest in this expedition and
donations were collected to purchase new aircraft. This event was a sign that the state would never
relinquish its determination, even under the worst conditions, in addition to being a milestone memory in
the history of Turkish aviation.
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Giris

Yiizyillarca kiiresel 6lgekte bir gii¢ olan Osmanli Imparatorlugu birgok alanda batinin gerisinde
kalmis ve imparatorlugu olusturan biiyilk cografya iizerinde ¢agiyla yarisan bir doniisiimii
gerceklestirememistir. 20. yilizyilin baglarinda da milyonlarca kilometre kare alanda hiikiim
siiren Osmanli Imparatorlugu’nun, ekonomik alanda etkisizlesmesine ragmen siyasal alanda diri
ve iri kalmas1 somiirgeci elebasilar1 ve diinyada 6nemli bir denge ¢arpani haline gelen uluslara-
rast alanda etkin olan firmalar tarafindan Onemli bir ¢ikar bolgesi olarak algilanmaktaydi.
Ozelikle potansiyel enerji alanlarmn iilke smirlar1 i¢inde kalmasi, sdmiirgeci giiclerin sanayi
carklari icin onemli bir kaynak olusturmaktaydi. Fransiz ihtilali ile baslayan toplumsal doniisiim
Osmanli gayri-miislim halkini1 da derinden sarsmis ve yapilan yogun dis istihbarat ¢aligmalari ve
maddi destekle Osmanli Devleti’nde yasayan gayrimislim halk ayristirtlmistir. Bu ayrismanin
en onemli sonuglarindan biri Balkan Savaslari olmustur. Osmanli Imparatorlugu bu savasta;
175.000 km? toprak kaybederken ilaveten 4,5 milyon niifus kaybetmistir. Avrupa Tiirkiyesi
yaklagik 24.000 kilometrekareye gerileyerek, Avrupa’da bulunan topraklarmnin %83’U kaybe-
dilmistir (Eldem, 1970, 57-59; Armaoglu, 1999, 694). Kaybedilen topraklar giiniimiiz Ingiltere-
sinin yarisindan daha fazla bir miktara tekabiil etmektedir. Bagka bir agidan bakilirsa, giiniimiiz
Azerbaycan Devleti’nin iki kat1 bityiikligiinde bir Tiirk yurdu kaybedilmistir.

“Balkan Savaglart ile 634.000 Tiirk katledilirken, 400.000 Tiirk Anadolu’ya gelmek zorunda
kalmigtir. Balkan Savaslart sonunda Tiirk Imparatorlugu daha ziyade Tiirk ve Araplardan olu-
san Asyali bir devlet goriintiisii vermekteydi. Yine Trablusgarp Savast da dahil edilirse 1911-
1913 yilinda meydana gelen savaslarda 5.500.000 kigi Osmanli Devleti vatandashigindan ayril-
mustir. Bu miktar genel niifusa gore yaklasitk %25 gibi ylksek bir rakkam: ifade etmektedir”
(Eldem, 1970, 57-59). Osmanli imparatorlugu mevcut haliyle durumunu korumak istese bile bu
defa da Araplan isyana tesvik i¢in dis merkezli caligmalar yapildigi goériilmektedir. Balkan
Savaslari’nin olusturdugu sarsint1, idarede oldugu kadar halk tizerinde de menfi bir tesir birak-
mustir. Bu kaybin halk iizerindeki olumsuz etkisinin giderilmesi i¢in istanbul’dan Kahire’ye ka-
dar siirecek uzun mesafeli bir ugus yapilmasi planlanir. Kisa bir siire 6nce, Fransa’nin tamamla-
dig1 Paris-Istanbul-Kahire hatti ugusundaki basaris1 dolayist ile Fransiz havaciligma duyulan
hayranligin, Tiirk pilotlarina ve Tiirk devletine yonlendirilmesi istegi ile benzeri bir girisim
yapilmasi diigiiniiliir. Bu diistincenin 6nemli mimarlarindan birisi Enver Pasa’dir. Bu gelismeler
sonucunda; Osmanli Devleti vatandaglarinin ¢ogunlugunu olusturan Tirklerin ve Miisliimanla-
rin, moral-motivasyonu gelistirmek, Tiirk Havaciligi’nin giiciinii batiya gdstermek amaciyla
Istanbul-Kahire yolculuguna karar verilir (Keyiisk, 1950,180-195; Kansu et alii., 1971, 149;
Sarp, 1986, 35; Yalgin, 2010, 196). Ocak 1914°te ucusun yapilacagi ilan edilir.

1. Istanbul Kahire Seferi’nin Sosyolojik Altyapisi ve istanbul-Kahire Seferi Giizergahi

20. yiizyilin ilk yillarinda Osmanli Devleti birgok i¢ ve dig sorunlar ile karsi karsiya bulundugu
i¢in, halk arasinda birlik ve beraberligi artiracak tedbir alinmasi 6nem arz etmekteydi. 1914
yilina girildiginde, Osmanli siyasal cografyasinda demografik yap1 olduk¢a degismisti. Gayri-
miislimlerin gogunlukta bulundugu ve Osmanli Devleti’nden ayrilmasit s6zkonusu olan herhangi
bir bolge bulunmuyordu. Ermenilerin talepleri ise bilimsel ger¢eklere uymamakta, yanh iddia-
lara ve carpitilmig bilgilere dayantyordu. Ermenilerin isyanlar1 Rus Carligi’nin ve Bat1 Avrupali
ulkelerin destegine dayaniyordu. Rusya, kendi sinirlar1 i¢inde olduk¢a mahrum bir Ermenistan
olusturmakla birlikte kendi halkina vermedigi haklar1 Osmanli Ermenileri i¢in talep etmekteydi.
Aslinda ortada bir sorun vardi ve bu sorunun devletlerin ¢ikarlarina uygun seviyede fayda sag-
layarak ¢oziimlenmesi igin ¢alisilmaktaydi. Bu bolgede agilan yabanci okullarin etkisi ile
misyonerlik faaliyeti, baz1 giiclerin talepleri ile paralel bir bakis olusturmasi Ermeni sorununa
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temel olusturmasina ragmen, niifus olarak yetersizlikleri en biiylik handikaplar1 olarak gdziik-
mekteydi.

Diger birgok devlet gibi ozellikle Ingiltere de, dogal kaynaklarm Osmanli cografyasinda
yeterince oldugunu tespit etmis bulunuyordu. Kaynaklara ulasmak i¢in Arap cografyasinin da
Tiirklerin egemenliginden alinmasi ve Araplarin bagimsiz devletler haline getirilmesi 6nem arz
etmekteydi. Bu amacin gergeklestirilmesi i¢in Arap milliyetciliginin kigkirtilmas1 gerekmek-
teydi. Osmanli Imparatorlugu’nda idareyi ele alan Ittihat ve Terakki ydnetiminin reaksiyonel bir
hareketle ortaya ¢ikan Tiirk milliyet¢igine olan yakinliklari maniipiile edilebilirdi. Kisa siire ige-
risinde Osmanli ordusunda gorev alan Arap subaylarin kendi aralarinda bir araya gelmeye
baslamalar1 ve Aziz Ali gibi Enver Pasa’nin ¢ok yakininda bulunan subaylarin bu siirecin aktif
elemanlar1 olmalar1 bu kapsamdadir. Ittihat ve Terakki Yonetimi de gelismeleri endise ile
izlemekte ve iilke sinirlar1 i¢inde kalan, ¢ogunlugunu
Tiirk ve Araplarin olusturdugu toplumun kenetlenmeleri
gerektigi gergegi ile yiizlesmis bulunuyorlardi.

Bu sartlar altinda {ttihat ve Terakki iktidari,
Tiirkgiiliige agirlik vermesine ragmen, Islam toplumlar
arasindaki baglarin gii¢lendirilmesini 6nemli gormeye
baslanusti. Bu alanda Sultan Ikinci Abdiilhamit’in uygu-
lamis oldugu ve uzunca bir siireyi alan bir birikim bulu-
nuyordu. Bu sebeple Miisliimanlar arasinda birligi giig-
lendirmeye yonelik bir girisimin altyapisini olusturmada
fazla bir gigclik ¢ekilmeyecegi Ongoriilmiisti. Hicaz
Demiryolu’nun basarili bir sekilde tamamlanmasi ve
Osmanli toplumunda mevcut olan bazi 6nyargilarin yikil-
mast ve benlik duygularinin gelistirilmesi 6nemli bir
birikim olarak hafizalarda yerini korumaktaydi.

Fig. 1. Cemal ve Talat Pasalar Fethi Genelinde diinya ve &zelinde Tiirkler agisindan

Be"y Tarafindan Ejgum!rgqstur (Hava bakildiginda;18.-20. ylizyillar arasinda en biiyiikk sorun,

Miize Komutanligr Arsivi-lstanbul). teknolojik alanda yetersizlik ve geri kalmigligin sonucu
olarak giictinii kaybeden bir Osmanli Devleti’nin varligidir. Osmanli toplumunu teknolojik bir
yenilik olan ve oldukca ragbet edilen, insanlarin hayal diinyasina hitap eden havacilikla etki-
leme diisiincesi etkili bir tercih olarak goziikmektedir. Zira Osmanli toplumu bu teknolojik
vasita ile 0zglivenini yeniden kazanabilecek, iceride ve disarida bir¢ok kazanimlar elde edile-
cekti. Diger taraftan bu sefere katilan personelin kisiliklerinin de ayr1 bir 6nemi bulunuyordu.
Stiphesiz sorumlu makamda bulunanlar basta Harbiye Nazir1 Enver Pasa olmak iizere sefere
katilanlardan bazi beklentileri oldugu degerlendirilmektedir. Diinyanin hizla savasa dogru sii-
riklendigi bir zamanda Misir’a kadar uzanacak bir seferde bir takim istihbarati bilgiler edinil-
mesi, halkin yonlendirilmesi olagan bir durum olarak degerlendirilmektedir. Osmanli Dev-
leti’nin yeni yoneticilerinin asirlarca devam eden kapiitiilasyonlardan ve yine uluslararasi alanda
devleti siirekli mesgul eden temel sorunlardan kurtulmak i¢in de yeni projeler {izerinde galisma
yapmasi onemli bir durumdu. Son zamanlarda telif eserlerde ve makalelerde dile getirilen bir
konu, bu seferin istihbarati amaca da hizmet etmesidir (Unalp, 2013, 135-145). Bu baglamda
Teskilat-1 Mahsusa’nin calismalari ayr1 bir dneme sahiptir. istanbul-Kahire Seferine istirak eden
ve sehit olan Nuri Bey’in Tegkilat-1 Mahsusa’da gorev aldigina dair bilgiler, seferin bu yonuyle
de farkliligin1 ortaya koymaktadir (Unalp, 2014). Makalenin ilerleyen kisminda goriilecegi iizere,
bu sefer halkin devlete olan giivenini ve yapisini anlamaya yonelik 6nemli ipuglar1 vermistir.
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1.1. Kitalararas1 Osmanh Hava Seferinin Giizergah

Turk Havaciligi’nin heniiz ii¢ (3) yasinda oldugu ve devletin i¢inde bulundugu namiisait durum
dikkate alindiginda, donemin sartlarina gore oldukga uzun mesafeli bir giizergahin kat edilmesi
oldukca biyuk bir riski géze almak anlamina gelmekteydi. Diger taraftan giizergahin rakimi
yuksek Toros Daglari’ndan ge¢mesi de ayri bir riskti. Sefer 14 meydana inis ve kalkis seklinde
planmis olup en kisa mesafe Beyrut-Sam arasi 90 km, en uzun mesafe ise 300 km mesafeli
Humus-Beyrut arasi ugus olacak sekilde planlanmistir (Aydar, 1948, 6-8; Gediz, 75). Ugus
siiresinin saatte yaklasik 100 kilometre ile 25 saat siirecegi dngoriilmiistiir (TSM, Ilkler, 2007, 7;
Ucan Turk, 174, 79; Ufuklarin Otesindekiler, 19). Diger ucus mesafeleri tabloda goriildiigii
Uzere ortalama 170 km. mesafelidir.

ehir Mesafe
ISTANEUL ~ KAHIRE UGUSU /-—"ﬂ\—f»f'—"“x . S
o Istanbul-Eskigehir 220 Km.
LT Eskisehir-Afyon 120 Km.
7 Ay Afyon-Konya 280 Km.
CAIRALE > ":.Esmm
é S Konya-Ulukisla 150 Km.
. L Lo ugn.m.n
% B0 e Ulukisla-Adana 130 Km.
= J Adana-Halep 200 Km.
J—M ""“-_,__,_./ \ MU
: 4 Halep-Humus 180 Km.
: = o O Humus-Beyrut 300 Km.
e Beyrut-Sam 90 Km.
wnd "r“\“ Sam-Kudis 200 Km.
e oy 00 0 Kudiis-El Aris 150 Km.
ive ~LgT -
El Aris-Port Said 150 Km.
e (\ R Port Said-Kahire 175 Km.
\\ Kahire-Iskenderiye 170 Km.
Fig. 2. Giizergah Haritasi, TSA Toplam 2.515 Km.

Ucus igin milletin bagislari ile alinan “Muavenet-i Milliye” isimli “Bleriot” tipi ugakla Pilot
Yiizbas1 Fethi ve Rasit Ustegmen Sadik (TSM, Dosya Nu.: 93, 2007), “Prens Celalettin” isimli
“Deperdussin” tipi ucakla Edirne-Istanbul arasina ilk uzun mesafe ugusunu gergeklestiren (Ucan
Turk, 245, 1974, 79; Ozdemir, 1981, 13; Ozdemir, Fazil Bey, 1981, 11; Sarp, 1986, 34-36),
Pilot Ustegmen Nuri Bey ve Rasit Yiizbasi ismail Hakki Bey’in ugmasi planlanir. Ugusun
toplam mesafesi 2515 km.’dir (Yal¢in, Filo Tar. C-I, 2009, 18; Turgut,1955,11).

Tablo 2. Kitalararasi Hava Seferi Gruplarma Dair Ugus Grup Bilgileri (Kansu, & Yilmaz, 1971, 155;
Ufuklarin Otesindekiler 19, TSM, Ilkler, 2007, 6).

Gruplar Ucak Tipi Ucak Ad1 Pilot Rasit

1. Ekip Bleriot Muavenet-i Milliye Yiizbas1 Fethi Ustegmen Sadik

2. Ekip Deperdussin Prens Celalettin Ustegmen Nuri Yiizbas1 Ismail Hakki
3. Ekip Bleriot Ertugrul Yiizbas1 Salim (flkugan) =~ Kurmay Yiizbas: Kemal

4. Ekip Bleriot Edremit Yiizbas1 Salim (flkugan) = Kurmay Yiizbas1 Kemal
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Fethi Bey, deniz subayligindan hava kuvvetleri saflarina ge¢cmistir. Balkan Savaslarinin ikinci
safhasinda ordunun goézciisii olmasi ve Bulgaristan iglerine kadar yaptigi uzun mesafeli uguslar
O’na farkl1 bir konum vermekteydi. Ingiltere’ye makinist egitimi almak tizere teksif edilmesine
ragmen yetenek ve iradesi ile ugucu olmay1 basarmistir. Caligkanligi, yllmamasi ve kabiliyeti
onu farklilagtiran 3 niteligi olarak belirtilmistir (Havacilik ve Spor, 1933, 1564). Havacilikta
birgok ilki gergeklestirmesi ile de Tlrk Havacilik tarihinde miistesna bir yere sahiptir. Bunlar-
dan biri de siiphesiz, ilk defa u¢mak isteyenlerin tercihinin genellikle Fethi Bey olmasidir. ilk
ucan Tirk kadmi olan Belkis Sevket Hanim da Fethi Bey ile ugmustur (Teyyare Mecmuasi,
1926, 12).

“Yiizbasi Fethi Bey; 1891 Istanbul dogumludur. 1901 yilinda Bahriye
Cark¢t Ameliyat Mektebi Idadisine girmistir. 1908 yilinda Cark¢r subay
olarak Fabrikaya atanwr. 1910 yilinda Hamidiye Kruvazoriiniin Adriyatik
limanlarini ziyaretinde motor cark¢ist olarak govev yapmigtir. 1911 °de
Esliha Tamirat Fabrikasinda ¢calismistir. 3 Temmuz 1912 tarihinde Bris-
tol Tayyare Mektebine pilotaj tahsili icin gonderilmistir. Hava sinifina
gegmis, Garp ve Sark ordusunda pilot olarak gorev yapmistir. Balkan
Harbindeki muvaffakiyetieri geregi giimiis liyakat madalyast ile taltif
edilmistir. 1913 yilinda yiizbast riitbesine terfi etmis ve tayyare boliigii-
niin ikinci takim subayr olmugstur. 1914 yili basinda ise Misir’a gidecek
ekip arasinda ilk sirada yer almistu” (TSM, Dosya Nu.: 93, 2007).

8 Subat 1914°de Ayastefanos’da Enver, Talat, Cemal ve Ciiriikksulu Mahmut Pasa’nin katildig,
Sultan Resat’in basar1 dileklerini ileten ve saraym ileri gelenlerinin de istirak ettigi bir toren
yapilir. ilk olarak saat 09.10’da Nuri Bey’in kullandig1 “Prens Celalettin”, iki dakika sonra da
Pilot Yiizbast Fethi’nin kullandigi “Muavenet-i Milliye” havalanir. Nuri Bey hava kapali olma-
sindan dolayi, Bursa iistiinden geri donerken, Fethi Bey yolculuguna devam eder. Nuri Bey’in
kullandig1 “Prens Celalettin” isimli ug¢ak 6zellikle motor yoniinden zayiftir. Hatta bu nedenle
Toros Daglari’n1 agsamaz, 18 ve 19 Subat 1914 tarihlerinde Konya’dan Karaman istikametinde
Toroslar1 asmak icin iki tesebbiisii basarisiz oldugundan rasit1 Yiizbasi Ismail Hakki’y1, agirligt
hafifletmek i¢in karayolu ile Karaman’dan Tarsus’a gondermek zorunda kalir. Hafifleyen ugak
Toroslar1 4000 metre irtifaya tirmanarak agmayi basarmistir (Gediz, 77, 78; Ugan Tiirk, 245,
1979, 79). Fethi Bey bu siralarda Halep’e gelmis ve gosteri ucguslar1 yapmaktadir. Fethi Bey, 15
Subat’ta Humus’a, takiben Beyrut’a gelmistir. 19 Subat’ta Beyrut’tan Sam’a hareket etmisse de
tayyare yolda arizalandigindan geri gelmis, onarimi takiben Muavenet-i Milliye 24 Subat 1914
tarihinde Sam’a intikal etmistir. Pilot Utgm. Nuri Bey ise 23 Subat’ta Halep’e gelebilmistir
(Yalgin, 2009a, 33). Beyrut’da da ileri gelenler tarafindan karsilanan Fethi ve Sadik Beylerin
esraf ve yabanci temsilciler ile burada cektirdikleri fotograflar donemin basin organlarinda yer
almigtir (Sehbal, 92, 383). Arada bir haftalik bir siire olmasinin nedeni Nuri Bey’in Deperdusssin
ucaginin siirekli ariza yapmasidir.
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Tablo 3. Kitalararas1 Hava Seferinin Uygulanig Takvimi (Kansu, & Yilmaz, 1971,151-156).

Fethi-Sadik Grubu Hareket Tarihleri Nuri Bey-i.Hakki Grubu Hareket Tarihleri
Adr: “Muavenet-i Milliye” Tipi: Bleriot Adr: “Prens Celalettin” Tipi: Deperdussin
Hareket Tarihi Yeri Hare_kt?t Yeri
Tarihi
1 . Yesilkdy (Ariza nedeniyle
8 Subat 1914 Yesilkdy-Eskisehir 8 Subat 1914 Bursa’dan geri déner.)
10.02.1914 Eskisehir-Afyon 9.2.1914 Lefke’den Bilecik’e gelir.
10.02.1914 Afyon-Konya 12.02.1914 Eskisehir(Basarisiz ugrasilar)
11.02.1914 Konya-Tarsus 13.02.1914 Eskisehir
12.02.1914 Tarsus-Adana 14.02.1914 Eskisehir-Bovadin-Aksehir
13.02.1914 Adana-Halep 15.02.1914 Aksehir-Osmaniye (Motor Arizasi)
15.02.1914 Halep-Humus-Beyrut 16.02.1014  Osmanive-Karakaya Koyt (Hava
Mubhalefetinden)
10.02.1914 Beyrut (Karbarator 17.02.1914 Karakaya-Konya

Kum.teli kopar)
Konya-Karaman (Hava

24.02.1914 Beyrut-Sam 18.02.1914 Muhalefetinden)

Sam-Taberiya (Cehennem
27.02.1914 Vadisinde Sehadet) 19.02.1914 Karaman-Tarsus
Yiizbas1 Salim ve KUI:may Yuz.basl Kemal 20.02.1914 Tarsus-Adana

Beyler-Ertugrul Bleriot
6 Mart 1914 Yeslikoy-Canakkale 21.02.1914 Adana-Misis (Motor arizasi)
9 Mart 1914 Canakkale-Kemerdere 22.02.1914 Misis-Artak
13 Mart 1914 Kemerdere-Kiiglkkuyu 23.02.1914 Artak-Halep
Kigkikuyu’da kirima

7 Nisan 1914 ugrayan Ertugr.ul yerl?e 24.02.1914 Halep-Hemdamy? Iftasyonu

alinan “Edremit” ugag1 Hazim Koyii

Istanbul’a ulasir
; Saidiye Vapuru ile

11-19 Nisan

Beyrut’a varirlar. Monte 26.02.1914 Hazimkdy-Hama
1914 edilir
1 Mayis 1914 Beyrut-Kudiis 27.02.1914 Hama-Sam
4 Mayis 1914 Kudis-El’aris 06.03.1914 Beyrut
6 Mayis 1914 Kudus-Port Said 09.03.1914 Yafa

Port Said-Telliilkebir

7 Mayis 1914 (Kahire’ye hava 11.03.1914 Yafa’dan kalkista sehadet

muhalefetiyle ulagilamaz.)
9 Mayis 1914 Tellllkebir-Kahire ve 15 Mayis 1914°de Tanta’ya gelirler takiben 22 Mayis 1914°de
Romanya’nin Dagya Vapuru ile Tirkiye’ye donerler.

27 Subat 1914 tarihinde Yiizbasi Fethi Bey ile rasiti Yiizbasi Sadik Bey’ler, “Muavenet-i
Milliye” isimli Bleriot tipi ugakla Sam’dan Kudiis yoniine havalanir. Taberiye Goli’nin guney-
dogusuna diisen Samriye’nin bir km. dogusuna, “Kufriiharib” kayaliginda ugak diiser ve Y(iz-
bast Fethi Bey ile rasiti Yiizbasi Sadik Bey’ler yolculugu tamamlayamadan sehit diserler
(Keyusk, 1950, 186; Sozeri, 1961, 42; Trk. Hvc. Hiz., 1982, 23; Sarp, 1986, 38; Gediz, 80;
Ufuklarin Otesindekiler, 8; Yalc¢in, 2009, 19). Tayyarenin diisiisii bir coban tarafindan goriil-
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miistiir (Aydar, 1948, 75). Sehit diistiikleri kayalik deniz seviyesinden 212 metre daha algakta
yer alan bir bolgedir (TSM, Dosya Nu: 93, 2007, Belge 17-1).

Kazayla ilgili farkli yorumlar yapilir. Kazaya,
gblde olusan buharin neden oldugunu iddia edenler
olmustur. Tirbiilans ile bolgede olusan asir1 hava
akimi da, kazanin nedeni olarak yorumlanir. Diger
bir yorum ise; Tiirk Havaciligin1 diizenlemesi igin
anlagma yapilan 5 Mayis 1914 tarihinden itibaren
savasa kadar Osmanli havaciliginin 1slahi i¢in
Tirkiye’de bulunan Fransiz Hava Pilot Binbasi De
Mazeyra¢ De Goys’a aittir. De Goys’a gore; ugagin
diismesine bazi aski tellerinin kopmast neden
olmustur. Fethi Bey’in makinisti Tgm. Cemal Bey’e
gore ise; kazaya kuyruk ve bas tarafinda bulunan
benzin depolarinin ugagin dengesini bozmasi neden olmustur. Kazaya Sam halki tarafindan
Kuneytra’ya atilmak {izere verilen bir mektubun atilmasi i¢in Fethi
Bey’in al¢almasi ve bunun neticesi olarak Taberiye Golii’'ndeki hava
akiminin ugagi kontrolden ¢ikarmasi oldugu goriisii de savunulur
(Keyusk, 1951, 188; Kansu et alii, 1971, 154).

Ayni giin Nuri ve Ismail Hakki Bey’ler de Sam’a ulasir. Arkadas-
larinin sehadet haberini orada alirlar. Sehitlerin cenazesi 28 Subat
1914’°de Sam’da yerli halktan yaklasik 100.000 kisilik bir topluluk ile
Stileymaniye Camiinde, Nuri ve Ismail Hakki Bey’in de katildig1 me-
rasim ile yapilir. ilk Tiirk askeri hava sehitleri olan Fethi ve Sadik
Bey’ler, Emeviye Camiindeki Selahaddin Eyyubi Turbesinin avlusuna £ 2 ;
defnedilir. Ucagin enkazi Istanbul’a Askeri Miizeye konulur (Kansu et UL By o orene Cudlsatins ucogmin
alii, 1971, 154; Kurter, 2006, 202-204) Sam Universitesi Tarih Profe-
sOrli Kasmieh’in makalesine gére Women Magazine Dergisi konuyla
ilgili haber yapar. Olay1 idealist pilotlarin kahramanlig1 olarak tanim-
lar. Bu pilotlarin Osmanli bayragini gokyiiziinde sallandirdiklari, 30
milyon Osmanli ile 300 milyon Miisliiman’in bu kayiplar i¢in yas tuttugu bilgisini yazdigini
belirtir (Kasmieh, 2013, 129).

Fethi ve Nuri Bey’lerin ucaklari Sam’a gelinceye kadar pek ¢ok riskli durumla karsilagsmis-
tir. “Prens Celalettin” isimli Deperdussin ile Nuri Bey’in Kahire’ye varamayacagi degerlen-
dirildiginden Harbiye Nezareti tarafindan iiiincii bir ucagin hazirlanmasi1 emredilir. Istanbul-
Kahire Seferi Projesi’nin baslatilmasindan sonra yarida birakilmamasi bir onur meselesi halini
alir. Pilot Yiizbasi Salim Ilkugan ile Rasiti Kurmay Yiizbasi Kemal Bey’in, “Ertugrul” isimli,
“Bleriot” ugagi ile seyahate ¢ikmasi kararlastirilir.

:

Fig. 3. Fethi ve Sadik Beyler, Hava Miize
Komutanlig1 Arsivi, Istanbul.

Fig. 4. Nuri Bey.
Hava Muze
Komutanligy, Istanbul.

6 Mart 1914’de Nuri Bey Sam’dan havalanip, Beyrut’a inerken, 3’iincii ekip de Istanbul’da
devletin {ist seviye yoneticilerinden Talat ve Enver Pasalar’in da katildig1 bir téren sonrasi yol-
culuga baglar (TSM, Dosya 93, Belge: 17, 1; Aydar, 1948, 88).

Yolculuga lastiklerin ¢amur nedeni ile karsilagtigi kii¢iik bazi sorunlarla baglarlar. Kalkis
sonrast Fazil ve Mehmet Ali Beyler de ugaklariyla havada bir siire ekiple birlikte ugus yaparlar
ve sonra geri donerler (Aydar, 1948, 88). Ugiincii ekip birinci ekibin sehit olmasi ile seferin
amacina ulagmasina yonelik olarak yerini almak tizere yolculuga g¢ikarken, ikinci ekibin (Nuri
ve Ismail Hakki Beyler) yolculugu devam etmektedir.11 Mart 1914 tarihinde, binlerce insan
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Yafa’daki alanda toplanmis ve Nuri Bey’in ugusunu gormek istemektedir. Riizgar kalkis istika-
metine dogru olarak esmektedir. Bu durumda kalkis yapilmamasi gerektigi Nuri Bey tarafindan
bilinmesine ragmen; halkin izdihami, uzun siiren ugusun verdigi stres ve gorevi bir an evvel
tamamlama niyeti ile karadan denize dogru esen riizgar yoniinde deniz iizerine dogru kalkis
yapilir. Ugagin motorunun zayif olmasi nedeniyle, ugak toparlanamaz ve Nuri Bey ile rasiti
Yiizbas1 Ismail Hakki Bey denize diiserler.

Cok iyi yiizme bilen Nuri Bey, ugagin su yiiziinde kalan kisminin rasiti ile kendisini beraber
tasimasinin zor olacagini hesaplar ve yiizme bilmeyen Ismail Hakki Bey’in ucakta kalmasi ile
kendisi yiizerek kiyiya ulasmaya calisir. Kiyafetinin agirligina ragmen yiizmeye galisir, ancak
kiyidan kurtaricilar yetisemeden ¢ok su yuttugundan bogularak sehit diiser. Rasit Yiizbasi Ismail
Hakki Bey ise ylzme bilmediginden heniiz batmamis olan ugakta kalir ve olaydan sonra
bolgeye gelenler tarafindan kurtarilir. (Aydar, 1948, 88; Sozeri, |
1961, 42; Turk. Hvc. Hiz, 1982, 24; Sarp, 1986, 39; Kurter, 2006,
207, 208; Yalgmn, THHST, 2009a, 33; Okar, 2010, 11; Kocaturk,
2013, 160-65). Nuri Bey, mezkur seyahatin ti¢lincii sehidi olmustur
(Sehbal, 406-407). Gegmiste yasanan olaylar kurumsal kiiltiiriin
temellerini olustururlar. Giiniimiizde Hava Harp Okuluna alinan
her Hava Harbiyeli yiizme bilmeden mezun olamamaktadir. Bu
amaca yonelik olarak yiizme kurslarina alinmakta ve gerekli
egitimi almalar1 saglanmaktadir. Olas1 benzeri bir olayda Nuri ve
Ismail Hakki Beylerin yasadigi problemleri yasamamalari igin
hassasiyet gosterilmektedir. 22 Temmuz 2014 tarihinde Hava
Kuvvetleri Komutani tarafindan Yalova Tatbiki Egitim Kampinda
verdigi direktifi; “YUzme bilmeyen Harbiyeli, Hava Harp & 4
Okulu’ndan mezun olmayacak” seklinde olmustur (Oztiirk, Yalova Fig. 5. Nuri Bey’e Ait
Dnt., 2014). Tatbiki kampta aday harbiyelilerin ugusu gegmeleri Uniforma. Hava Miize
sonucunda havuza atilma gelenegi de (Sozcii, 9 Agustos 2014) Komutanhgi, Istanbul
havacilarin denize olan ilgisi bakimindan anlamlidir.

Seferin tamamlanmasi i¢in planlanan “Ertugrul” isimli Gglnci
ucak, Rasit Yiizbasi Kemal Bey, Pilot Yiizbasi Salim Ilkucan’dan
olusan bir ekiple farkli bir rota takip ederek Canakkale ve Edremit
uizerinden devam eder (Kural, 1974, V1II). Ugiincii ekip gontlluliik
esasina gore bu goreve katilmigtir. Ugak, Kemerdere’de bir kirim
gecirir. Ariza giderilerek 13 Mart’ta Edremit’e dogru tekrar havala-
nir, hava muhalefeti nedeniyle bu kez de Kiigiikkuyu yakininda
ormanlik bir alanda agag iizerine diiserler. Aslinda denize diisme
riski de vardir. Yiizme bilmeyen Kurmay Yiizbasi Kemal Bey, Salim
Bey’i denize inmemesi i¢in ikaz eder. Ugak adeta ikiye ayrilir. Olay
mahalline gelen halktan bazilari, ugus ekibini kurtarir. Burada yasa-
nan bir olay hava miirettebatin1 sarsar. Halkin kurtarmaya geldigi .
zaman 10-12 yaslarinda bir ¢ocuk paltosunun altindan bir ugak Fig. 6. Sehit Fethi Bey’e
maketi cikararak, “Sizleri bu tayyare ile bekliyorduk. Arabalar Ait Uniforma. Hava Mize
getirdi” sozil Salim Bey’i cism-i camit haline getirirken, Kemal Bey =~ Komutanlig, Istanbul
gozyaslarina ve duygularma hakim olamaz (Aydar, 1938, 1550; Aydar, 1948, 138). Nihayet
ucak tamir igin Istanbul’a gonderilir. Bu durum iizerine Edremit halki Yagcizade Ismail
Hakki’nin girisimi ile kendilerine gelen ama kirim geciren bu ugagin yerine, bagislar ile yeni bir
Bleriot tipi ucak satin alirlar ve ugaga “Edremit” adi verilir. Bu 3’iincii ekibin kullandig1 2. ugak

i
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ama seferde 4’Uncl ugaktir. Bu sefer 4 makinist de dahil edilmistir. Bu makinistler bastan
itibaren belirlenen yerlerde yedek malzemeleri ve yakiti hazir bulundurmanin yaninda gerekli
olan bakimlar1 da yapacaklardir. Makinist subaylardan Murat ve Cemal de bu maksata matuf
olarak karadan hareket edecek sekilde planlamada yer almislardir (Kansu, et alii, 1971, 149;
Unalp, 2013, 138). Makinistlerden Murat, Cumhuriyetin ilk yillarinda bir deniz ucag: ile
Istanbul’dan Izmir’e gelirken Marmara Denizi’ne diiserek sehit olmustur (Aydar, 1948, 5).

Tiirk pilotlarin Avrupa’dan Afrika kitasina yonelen ugusunda hiiziinlii anlar yasanmis,
ucaklar kaybedilmis ve en deneyimli Osmanli havacilar1 sehit verilmistir. Bu sefer Istanbul-
Kahire Seferi olarak iinlense bile Avrupa’dan baslayip Asya Kitasina yonelmis ve takiben
Afrika Kitasina ulagsmasi sebebiyle, {i¢ kitanin iizerinde icra edilen bir hava faaliyetidir. Bu
faaliyet teknolojinin gerisinde kalan bir Imparatorlugun p
cagl yakalama miicadelesidir. At sirtinda binlerce yildir
ayaginin altinda ezdigi topraklari bu kez havadan gegme ve
diinyaya ili¢ kitada var oldugu mesajin1 verme olarak da
degerlendirmek miimkiindiir. Ustelik bu seferin imparator-
lugun masa basinda paylasildig1 bir zamanda yapilmasimin
ise baska bir anlami vardir. Calismanin ilerleyen kisminda
goriilecegi iizere, ingilizlerin Misir’a ulasan Tiirk havacilar-
dan oldukca rahatsizlik duymalar1 ve seferin etkisini
disiirecek eylemlerde bulunmalar1 bu diisiinceyi destekle-
mektedir.

Kitalararast Osmanli Hava Seferi’nin 6nemli bir unsuru
olan Yiizbas1 Salim ilkucan ile Yiizbasi Kemal Bey’in
ucuslart yasanan olumsuz gelismelerin goélgesinde kalmis-
tir. Salim ve Kemal Beyler’in, Edremit yakininda ugaklari
kirim gecirmis ve Istanbul’a dénmiislerdir. Edremitlilerin
comert tavri sonucu seferin 4’iincii ucagini derhal satin
almalar ile Salim ve Kemal Bey’lerin de sefere ikinci defa
goniilli olarak katilmalar1 ile anlamli hale gelmistir. Yeni
alinan Edremit tayyaresi, 7 Nisan 1914°de Istanbul’a gelmisti. 11 Nisan 1914 tarihinde Hidiv-
viye Kumpanyasina ait Saidi’ye gemisiyle ucak, miirettebat ve makinistler Beyrut’a hareket
etmislerdir. 19 Nisan’da Beyrut’ta montaj yapilmis ve antremanlara baglanmistir. 1 Mayis 1914’de
Kudiis’e gelinmis ve burada 3.000 kisilik cemaatle Mescid-i Aksa’da namaz kilinmistir (Kansu
et alii, 1971, 165; Ozdemir, Tiirk Havacilig1, 1981, 13; Gediz, 83). Takiben El Aris, Port-Said’e
uculmustur (Sehbal, 1914, 23). Misirli Rumlar {igiincii ekibin ugaginin yeniden kirima ugradig
dedikodusunu ¢ikardiklari bir zamanda “Edremit” ucagi 9 Mayis 1914°de Kahire’ye gelmistir
(TSM, Dosya: 93, Belge: 17,2; Kansu et alii, 1971, 155; Yal¢in, THHST, 2009, 21). Kahire’de
hazirlanan meydana gelisleri de siddetli rlizgar nedeniyle gecikmeye neden olmus. Beklemekte
olanlar endise etmisler. Cekilen telgrafla durum bildirilmis ve ihtiya¢ duyulan 30 litre benzinin
almmasi ile harekete gecilecegi bildirilmistir (Tasvir-i Efkar, 19.5.1914). Ozellikle yasanan
talihsiz kazalardan sonra basinda da heyetin glizergah ve faaliyeti daha titizlikle takip edilmistir
(Tasvir-i Efkar,13.4.1914; Tasvir-i Efkar, 6.5.1914).

Fig. 7. Kemal ve Salim Beyler Hava
Miize Komutanhigi-istanbul

1.2. Katalararas1 Hava Seferinden ibretlik Anekdotlar

Bu Osmanli imparatorlugu’nun pargalanmasina ramak kala bir dénemde gerceklestigi siiphesiz
bilinmezdi. Sefer esnasinda Misir’da oldukga ilging olan bazi olaylar yasanir. Yaganan bu
olaylar yukarida da kismen deginildigi gibi Ingilizleri rahatsiz eder. Esasen Misir halk1 somiir-
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geci bir devletin kontroliinde yasamaktan rahatsizlik duymaktadir. Tirklerin yeniden Misir
semalarida gdziikmesi halkta biiyiik bir heyecana sebep olurken, emperyalist Ingiliz yonetimi
de bu durumdan ciddi rahatsizlik duymaktadir. ingilizler yapacaklarini sogukkanlilikla planlar-
lar ve aciktan halka ve Osmanli havacilara bir tepki vermezler. Bu sefer esnasinda Misir halki-
nin Osmanli ile yeniden bulusma heyecani yasanirken, diger taraftan bu bulusmadan 1zdirap
duyan ve olay skandala doniistiirmek isteyen isgalcilerin miicadelesi goriiliir. Isgalci Ingiltere,
once bu olayr destekler goziikiir; ama kisa siire sonra bir takim insanlik dis1 uygulamalariyla
rahatsizliklarimi sergiler. Bu baglamda gerek Tiirk hava heyetinin ve Misir halkinin bir araya
gelmelerinden olusan cosku, gerekse isgalci ingiliz yonetiminin bazi uygulamalarim gdsteren
bazi olaylar tarihe intikal etmistir. Bu olaylar olduk¢a anlam yiikliidiir ve giiniimiize anektodlar
olarak miras kalmustir.

Bu sefere bitiin guizergahlarda ytzbinlerce, toplamda milyonlarca Osmanl imparatorlugu
vatandas1 sahitlik etmistir. Osmanli iImparatorlugu’nun takiben savasa girmesi ve savas sonunda
bdlgeden gekilmesi sonucu ise sefer giizergahinda farkli siyasal yapilar olustugundan, toplumlar
dagilmistir. Bu nedenle seferin meydana gelen etkilerini incelemek ve bir biitiin olarak tanimla-
mak hi¢bir zaman miimkiin olmamustir.

Bir gercek var ki, Araplar da bu sefere bir¢ok farkli anlamlar yiiklemisler. Bu konuda
eserlerine atiflar yapnuslar, farkli yorumlarla not diigmiiglerdir. Ornegin Suriye’de Sam ve Halep
halki olay1 olduk¢a 6nemsemistir. Halep ve Sam’da ¢ok uzaktan ugagi gérmek i¢in akin akin
insanlar gelmistir. Samlilar demirden yapilan bir par¢anin ucamayacagina inanmis ve bu icadi
seytani bir sey olarak gérmiistiir. Saygin bir bir tiiccar olan Badraddin-Shallah ise ugagi, cennet-
ten diisen demir bir kus olarak tasvir etmistir. Bazilarinin, ugaktan bir parca kopararak hediyelik
bir an1 olarak saklamaya calismasi lizerine, ucagin basina ndbetgiler ihdas edilmistir. Pilot ve
Rasida biiyiik ziyafetler verilerek Osmanli Imparatorlugu’na olan inang gosterilmistir (Kasmieh,
2013, 127-129).

Misir’da yasananlar kisilik tahlilleri bakimindan da oldukga ilgingtir. Tiirk hava heyetinin
bazi tavirlarinda donemin Tiirk subay karakterine vurgu yapan anekdotlar bulunmaktadir.
Beyrut’tan Kahire’ye kadar olan mesafe yaklasik 765 km’dir. Misirlilar, heyete biyiik tezah(rat
ve sevgi gosterilerinde bulunur. Yiizbasi Salim ilkugan ile Rasit Kur. Yiizbas1 Kemal Bey 15
dakika siire ile Ingiliz Fevkalade Komiseri Lord Kitchener’i ziyaret eder. Lord ziyarette
kendilerini Turkge selamlar. 3. Ekibin seferi 6ncesi, “Kahireye inecek Tiirk subaylarina kolla-
rim agiktir’der. Lord Kitchener, kahve ve sigara ikram eder. Osmanli Hava heyetine; “Siz
Tiirkler, eski meziyet ve faziletlerinizden hicbir sey kaybetmediginizi gosterdiniz” sozleri ile ba-
sarinin biyiikligini 6ver (Aydar, 1948, 93-100; Kansu, & Yilmaz, 1971, 155; Kurter, 2006,
212; Yal¢in, THHST, 2009a, 34). Kahire’de halkin biiyiik sevgisine mazhar olurlar. Ingilizler
bu ilgiden zamanla rahatsiz olmaya baglar. Hatta bir gdsteri ugusu dncesi bilinmeyen kisilerce
ucagin bujileri gevsetilerek ugagin havadayken diismesi planlanir, ancak ucus oncesi kontroller
sirasinda Salim Ilkucan olay farkederek tehlikeli durumdan kurtulur (Kansu, & Yilmaz, 1971,
156). Tabi yapilanlar bununla da bitmemistir. Salim Beyin u¢agini durdurdugu yerin bir metre
ilerisinde otla kapli bir alan bulunmaktadir (Aydar, 1948, 100-102). Salim Bey, buranin kazil-
mis bir ¢ukur oldugunu ve iizerinin otla kaplanarak bir suikast ¢ukuruna doniistiriildigiini
amlarinda anlatmaktadir. Biitiin hikdye, Osmanli Imparatorlugu’na yénelen Miisliimanlarin ilgi-
sini planlanan bir suikast ile etkisiz hale getirmekten ibarettir. Plan yapanlar amaglarina ulasa-
madan seferin basarili bir sekilde tamamlanmasi, siiphesiz projenin Sonuglari bakimindan
onemli olmustur.

Benzeri bir olay Kafkas Cephesi’nde Vecihi Hiirkus™un ugagina karsi yapilmistir. Vecihi
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(Hiirkus) Bey anilarinda Katkas Cephesi’nde 7°nci Hava Boliigii'nde yasadig: bir olaydan bah-
seder. Miittefik havacilarin ugusa olan isteksizligi cephe komutaninmi rahatsiz etmektedir. Vecihi
Bey hava boliigiine katildiktan sonra boliik komutani Siikrii Bey ile bir kesif gorevine ¢ikmasi
kararlastirilir. ikinci bir ugakla da Almanlar kesfe ¢ikma gorevi alirlar. Goreve ¢ikis aminda
Almanlar Tiirk heyetle goriismeden hizli bir sekilde ugaklarina atlayip kesif bolgesine yonelir-
ler. Vecihi Bey ise havalandiktan kisa bir siire sonra 15-20 metre yiikseldiginde ugagin takati
kesilir. Bu yiikseklikte geri inmek mutlak 6liim ile esdeger anlamina gelmektedir. Ancak Vecihi
cok zor sartlarda meydanin dig kenarina sert bir inis yapar. Bu inis ile u¢agin kuyruk mahmuzu
kirilmigtir. Yapilan ilk incelemede sorun tespit edilememis ve Vecihi Bey suclanmak istenmis-
tir. Ancak motora uzun sure takat verilince, motorun sesinin kisildig1 ve takatin diistiigi tespit
edilmistir. Motora, benzin gitmeme arizasmin tespiti iizerine karbiiratore gelen benzin borusu-
nun baglanma yerindeki lastik borunun baglant1 noktasina bir Alman dergisinden koparilmis
kagitlarin tikandigi tespit edilmistir. Dost {ilke personelinin yapmis oldugu bu tiziicii durum Tiirk
personelde liziintiiye neden olmustur (Hiirkus, 2008, 21-25; Yal¢in, THHST, 2013, 54-58).

Ugiincii ekip 15 Mayis 1914 tarihinde Kahire’den Iskenderiye’ye ucarlar. Burada Hidiv
Ismail Pasa ve Bakanlar Kurulu tarafindan kabul edilirler (Gediz, 84; Aydar, 1938, 1551;
Sehbal, 1914, 98-23). Hidiv ismail Pasa’nin evlatlarim seklinde yakinen hitab1 ve sicak durusu
ikili iliskilerde oldukga sicak bir ortamin olusmasina vesile olmustur. Salim Ilkugan anilarinda;
Misir’da bulunduklart siire igerisinde halkin kendilerine biiyiik ilgi gosterdigini anlatir.
Iskenderiye inisinde kendilerini Omer Tosun Pasa karsilamistir. Halkin biiyiik sevgi gosterisi
burada da kendini gostermis ve aksam vakti buraya geldiklerinden otele kadar halkin sevgi
gosterileri altinda gidilmis ancak otelde diisman bir iilkenin bayragini géren Salim Bey, burada
kalmaktan ise bir bedevi ¢adirinda yatmay1 tercih edecegini sdylemistir. Bunun iizerine halk
galeyana gelerek yabanci bayragi indirip yerine Tiirk bayragi ¢ekmistir. Salim ve Kemal Bey’ler
de Tlrk Bayragi’nin gélgesinde otele giris yapmislardir (Aydar, 1938, 1551).

Iskenderiye’de de kendilerine biiyiik ilgi gdsterilir ve konuk olarak agirlanirlar. Kudiis, Port
Sait ve Tanta’dan birer, Kahire’den 4 ve Iskenderiye’den de 4 olmak iizere bagis toplanmistir
(Aydar, 1948, 100-101; Kansu, & Yilmaz, 1971, 156). Takiben buradan Romanya adindaki
gemi ile Istanbul’a dénmiislerdir. Tanta’da Osmanli heyetine iizerinde Tiirk Bayrag1 ve altinda
sefere ait bilginin yer aldig1 bir obje takdim edilmistir. Calismanin sonunda yer alan bu obje
2013 yilinda Hava Miize Komutanligina bagislanmistir (Hv. Mz. K.11g1, 2013, Tanta Objesi).

Misir Hava Seyahati doniisiinde Mayis ay1 sonunda Muvasala ve Muhabere Subesi Teskilat-
1 Havaiye Miifettisi Veli Bey tarafindan, Yesilkdy Balon hangarinda bir ziyafet verilmistir.
Ziyafete Enver ve Talat Bey’lerle, 1. Kolordu Komutani Mehmet Ali Pasa, Harbiye Miistesar1
Albay Mahmut Kamil, Erkan-1 Harbiye Ikinci Reisi Yarbay Hafiz Hakki, Harbiye Dairesi Reisi
Siikrii Bey ile Tiirk hava heyetine Misir’dan itibaren refaket eden Ishak Pasa katilmistir (Kansu,
& Yilmaz, 1971, 156).

Bu seferin anisina Istanbul Fatih semtinde bir anit yapilmistir (Aydar, 1948, 88; Tasvit-i
Efkar, 3.4.1914). Anit 1914-1916 tarihleri arasinda tamamlanmus ve 2014 tarihi itibariyle ilgili
bélgede halen mevcuttur. Anitta sehitlerin isimleri yer almaktadir (Gediz, 86). Sehitler yalniz
anitlarla anilmamus ilerleyen yillarda mecmualarda ve havacilik yaymlarinda da anilmislardir
(Tayyare Mecmuasi, 1926, 8). Seferin anisina yapilan bir diger anit ise Taberiye Golii dogu-
sunda Ayn-1 Gev yakininda yer alan, takriben 6 metre yiiksekliginde olduk¢a sade bir yapidir.
Bu yap1 iizerinde Fethi ve Sadik Bey’ler nezdinde Tiirk Ordusu’nun mesaji yer almaktadir
“Elfatiha. Osmanl ordusunun ilayt misali iciin Misir’a gitmek iizere Istanbul’dan tayran ederek
tesadiif eyledigi muhalefeti havadan dolayr bu noktada sukut eden Muaveneti Milliye tayyaresi-
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nin stivarileri sehid fedakar Yiizbagsi Fethi ve Miilazimi evvel Sadik Beylerin ruhuna” 14 Subat
1329 ibaresi yer almaktadir (Turgut, 1955, 11). Tabi bu seferde hatiralar yalniz taslara ve anitlara
islenmemistir. Tiirk ve Arap halkinin duygularinda da sefere ait derin hatiralar olusmustur.
“Bulutlara siz, bir yol a¢tiniz...” misralar1 Tirk’iin sazinda manasini bulurken, 1960’11 yillara
kadar Arap halkinin da farkli sivelerle Tiirk¢e terenniim ettigi sozlerden olmustur (Turgut, 1955,
11).

2. istanbul-Kahire Seferi’nin Degerlendirilmesi

Istanbul-Kahire Seferi 1914 yilindan beri pek ¢ok kisi tarafindan farkli bakis acisiyla degerlen-
dirilmistir. Bazilar1 Osmanli Havaciligi’nin diger iilkelere gore zayif oldugu bir dénemde yetis-
mis insan giiciiniin ve ucaklarin zayi edildigini savunmustur. Ancak o giinkii idareciler de ¢ok
sikintili dénemden gecildigi bir anda iilkenin birlik ve beraberligine katkisi olacagina inandik-
lar1 icin Istanbul-Kahire Seferi’ne karar vermislerdir. Verilen kararin uygulama safhasinda bir
takim kazalar olmus, ugaklar kaybedilmis pilot ve rasitlar gehit olmustur. Dénemin sorumlulari
ise diinya kamuoyunun da yakindan takip ettigi bu projenin basarili olmasi igin kararliliklarin-
dan taviz vermemislerdir. Biitiin olumsuzluklara ragmen hedefe fiziken varilmasi nemsenmis-
tir. Nitekim bu saglanmistir.

Projeye katilanlardan sag kalanlarin sonraki yasamlari da fedakarlik O6rnegi olmustur.
Kurmay Yiizbas1 Kemal Bey Canakkale Cephesi’nde sehit diismiistiir (Ilmen, 1947, 107; Okar,
2010, 12). Kerevizdere Carpigsmalari’nda bir hafif takiben ise bir de agir yara alan Kemal Bey,
hastaneye ulagincaya kadar harekatin idare edildigi yerde birlik komutanlar1 yaninda yarali
olarak yatmaktadir. Kendinde olmadigi ve gevresiyle irtibat kurma giicii olmadig1 halde, geri
cekilme lafi duydugunda dayanin, ¢ekilmeyin diye sayiklar ve Fransizlar karsisinda direnilme-
sini ister. Hastaneye sevkinden birkag giin sonra ise sehit olur (Aydar, 1948, 107-111).

Yiizbas1 Ismail Hakki Bey Kafkas Cephesi’nde sehit diismiistiir (Aydar, 1948, 78; Okar,
2010, 12). Pilot Yiizbas1 Salim Bey’in hayati da bir¢ok giicliikler icinde gegmistir. Birinci
Diinya Savasi’nin ¢ikmasi ile Kafkas Cephesi’nde gorev almig ve cepheye gitmek iizere Bezm-i
Alem Vapuru ile Karadeniz’den gecerken Rus donanmasi tarafindan saldirtya ugrayan vapur
batirilmistir. Salim Bey ve diger havaci arkadasi ilk pilot Fesa Bey sudan alinarak esir edilmis-
lerdir. 1920 yilina kadar Rusya’da esaret hayati yasamustir. Bilahare esaret doniisii Anadolu’ya
gelerek Milli Miicadele’ye katilmigtir. Salim Bey, Haymana civarinda meydana gelen bir
muharebede yaralandigindan Ankara’da hastane’ye gonderilmistir. Fazil Bey, Salim Bey’i
ziyaret etmis ve Yunanlarin notunu kendisine gdstermistir. Salim Bey ilk havacilardan olup 6
yildir ugmamis ve kara birliginde gorevlendirilmistir. Milli Miicadele yillarinda ihtisasin ve
sinifin dnemi yoktur. insan sikintisinin yasandigi o zorlu giinlerde herkes elinden geleni
yapmaktadir. Ancak Salim Bey, Yunanlarin ciiretinden rahatsizlik duymustur. Fazil Bey’e
hastane ¢ikig1 beraber gitmeyi Onerir. Hastane ¢ikisi kendisine 3 ay istirahat verilir. Salim Bey,
evine gitmek yerine Hava Kuvvetleri safina katilmistir. Bu teklif ve sonundaki gelisme eski bir
havacinin asli vazifesine de donisii olmustur (Yalgin, Fazil Bey, 2014).

Seferin amacina olan inang yalniz devletin {ist kademesinde degil bizzat ugus heyeti tara-
findan da benimsenmistir. Kadikdy’de bir spor kuliibii acilisina davet edilen Salim ve Kemal
Beylere, Kuliip tarafindan boyle tehlikeli bir maceraya atilmalarindan dolay1 akibetlerinden
endise etmeleri ve hayretlerini gizleyememeleri tzerine Salim Bey; “Balkan Harbinden sonra
biraz da milli gayeler tzerinedir” der. Bu sefer ile Fransiz havacilar Tiirk havacilarin kendile-
rini ispat ettiklerini ve artik havacilik sporlarina katilacak yetenekleri kazandiklarimi belirt-
mislerdir (Aydar, 1948, 104). De Goys doniiste Salim Bey ve Kemal Beyden bilgiler almistir.
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Keza, sefer hakkinda agiklama yapan De Goys da benzeri ifadeler kullanmis ve yapilan isin
biiylikliigiinii, zorlugunu ve Tiirk havacilarin son zamanlarda yapmis olduklar1 6nemli ¢alis-
malarin takdire deger durumundan sitayisle bahsetmistir (Kocatiirk, 2013, 216-217). De
Goys’un Istanbul’da goreve baslamas1 3’iincii heyetin programi uyguladiklar1 bir zaman dili-
mine denk gelmektedir. Basinda De Goys’un verdigi beyanat ile Tirk heyetin faaliyeti es
zamanli olarak yer almis ve giindemde en 6nemli konulardan olmustur (Tasvir-i Efkar, 6.5.1914).

Cumhuriyet D6nemi’nde, sehit subaylarin mezarlarinin durumu 1920°1i yillarin sonunda
giindeme gelmistir. Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi’nde yer alan bir belgeden anlasildigina
gore; donemin Tirk Hava Kurumu Bagkami Rize Milettvekili Fuat Bulca tarafindan
Bagbakanliga gonderilen 20 Kasim 1928 tarihli yazida Sam Sehbenderligi ile yapilan goriis-
mede mezarlarin bakimsiz olduklarmin bildirildigi, konunun Hava Kurumunun yetkili
kurullarinda konusuldugu belirtilmekte ve
hiikiimetten; mezarlarin Tiirkiye’ye nakledil-
mesi ya da bulundugu mahalde bakimlarinin
yapilmas1 konusunda talimat verilmesi talep
edilmektedir (BCA, Fon: 030.10, Yer: 193.321.
10, s.1). 22 Kasim 1928 tarihinde Bagbakanlik-
tan ilgili yaziya cevap verilmekte ve sehit hava
subaylarinin  mezarlarmin  oldugu yerde
“...ithya ve imarmn tercih buyurulmakta
oldugu...” Dbilgisi verilmektedir (BCA, Fon
Nu.: 030.10, Yer Nu.. 193.321.10, 2). Bu
. mezarlar ilerleyen yillarda ozellikle Sam
Fig. 8. (Sefere K"atllan Ik Tki Heypte Ait Fotograf. Konsoloslugunun da delaletiyle Tirk Hava

Hava Miize Komutanhgr-Istanbul) Kurumu tarafindan yapilmistir (Aydar, 1948,
83). Mezarlar, 1920°1i yillardan itibaren bdlgeye giden Tiirk gorevlilerin ugradigr énemli bir
mekan olmustur. Ilerleyen yillarda mezarlarla 6zellikle Tiirk Hava Kuvvetleri tarafindan &zel
olarak ilgilenilmis ve glinlimiize kadar da titizlikle bakimi yapilmustir. Seferin 100. y1li anisina
1914 yilinda ugan tayyarelerin birebir aynisi yapilarak ayni glizergéhta tekrar ugulmustur.
Yapilan ucaklar giiniimiizde Etimesgut Hava Miizesi’nde bulunmaktadir.

Hava seferine Istanbul’dan baslayip Misir’a yénelen Tiirk havacilar, uzun yolculuk
siiresince bir¢ok zorluklarla karsilagtilar. Stiphesiz ki, bu insanlar hayatlarinda bir¢ok ilklerle
de karsilagtilar. Gittikleri her yerde devlet namina agirlandilar, misafir edildiler. Osmanlt
Imparatorlugu’nun tasra yonetimine taniklik ettiler. Diger taraftan Osmanli halkinin biiyiik
tezahiiratlar ile karsilastilar. Bu coskun halk kitleleri birgok yerde yiizbinleri geciyordu. Keza
sehitlerin cenaze merasimleri Tiirk-Arap halklarin1 bir araya getiren bir sinerjiye doniisti.
Ingilizler, fiilen 1882 yilindan beri 32 yildir Misir’da bulunmaktaydi. Tiirk hava heyeti burada
yapmis olduklar1 gdsterilerde Misir’daki Ingiliz varliginin halk iizerindeki durumunu da
algiladilar. Biiyiik ve coskun kalabaligin sevgi gosterisi hava heyeti nezdinde Osmanli impa-
ratorlugu’na olan bagliligin bir nisanesiydi. Siiphesiz bu gelismeler basin marifetiyle istanbul
yoénetimince kodlanmaktaydi. Osmanli Imparatorlugu’nun Birinci Diinya Savasi’na girerken
Istanbul-Kahire hattinda cereyan eden hava seyehatindeki gelismeleri lehte bir art1 gii¢ olarak
degerlendirmesi kacinilmazdi. Nitekim Kanal Seferi ile Siiveys’in batisina gecen Osmanlt
Ordusu’nu buradan itibaren ayaga kalkmig Misir halkinin selamlayacagi beklenmistir. Ancak
beklenen olmadi. O halde yiizbinlerin sokaga dokiilmesi anlamsiz miydi? Bu insanlar samimi
degilmiydi? Siiphesiz anlamliydi ve samimiydiler. Ancak Ittihat ve Terakki liderleri, kodla-
may1 yanlis anlamigti. Devletin siyaseti ile halkin hissiyati arasinda ince bir ¢izginin bulundugu
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gercegi gozardi edilmemeliydi. Devletin hissiyattan 6te bilgi ile yonetilmesi ka¢inilmazdir.
Devletin siyaseti, askeri varligin teknolojik, beseri ve moral yeterliligi, akli, ilmi, kiiresel giic-
lerin durumu, ¢agin sartlari, politik dengeler, beseri kaynaklar, tilkenin kaynaklarmin giici,
tarihi miras ve daha birgok ¢arpani dikkate almak zorundadir. Osmanli halki siiphesiz ki bu
seferden gururlanmis ve fert planinda devletine olan giivenini tazelemistir.

20. yiizyill teknigin, giiciin, ekonominin c¢agr oldugu kadar istatistigin de c¢agiydi.
Ingilizlerin kiiresel yapilanmasi, imkan ve kabiliyetleri ile denizlerdeki gii¢lii varlig1 karsisinda
Osmanli yonetiminin aldig1 tedbirlerle psikolojik harekattan 6te bir sey yapilamamisti. Osmanli
Imparatolugu’nda iktidar1 elinde tutan idareciler; devlet gelenegini kavrayacak ve yonetimde
tecriibi olarak da yetisecek zamani bulamamiglardi. Bu durum birgok kararin alinmasinda
etkisini gostermistir. Kit kaynaklarin oldugu ama tehlikenin kapida durdugu bir zamanda, hava
kuvvetleri imkéan ve kabiliyetlerine heniiz ulasamadan uzun mesafeli bir sefere karar verilmesi
de bu kapsamdadir. Ancak biitlin olumsuzluklara ragmen seferin kararlilikla tamamlanmasina
calisilmasi da dénemin idari kadrosunun olumlu bir 6zelligidir. Bu azim ve kararliligin savas
yillarinda da siirdiigii de bir gergektir.

Osmanli Devleti, II. Mesrutiyet, Trablusgarp Savasi ve Balkan Savaslarn ile topraklarinin ve
niifusunun dnemli bir kismin1 kaybetmisti. Kitalararas1 bir hava seferinin yapilmasinin baslica
sebepleri arasinda mevcut topraklarin muhafazasi i¢in farkli milletlerden olusan Osmanli
vatandaglarinin devlete olan bagliliginin kuvvetlendirilmesi fikri olduk¢a nemliydi. Asirlarca
Tirk yurdu olan Balkanlarin 3-5 ay gibi bir surede kaybedilmesinin o donem idarecileri basta
olmak Gzere toplumun her kesiminde blyuk bir travma olusturdugu tarihi bir gergektir. Nitekim
1918 yilinda Mustafa Kemal Pasa bir konusmasinda, Balkan Savaslari’nin Tirk ordusunun
savasi olmadigini sdylemistir.

Kitalararas1 Osmanli Hava Seferinin bir nedeni siiphesiz, Fransiz pilotlar tarafindan yapilan
Paris-Istanbul-Kahire seferi sonucu Fransiz havacilara duyulan hayranhgin Tiirk havacilara
cevrilmesi idealidir. Ancak bu ana sebep degildir. Balkan Savaslar1 ile Osmanli Imparator-
lugu’nun Bati tarafindan yiiziistii birakilmasi bir sogukluga hatta Osmanli topraklarinin Balkan
devletlerine peskes ¢ekilmesine vermis olduklar icten destek arada biiyiik bir hayal kirikliginin
olusmasina neden olmustur. Yaklasan tehdit karsisinda Osmanli imparatorlugu’nun bu durumu
not almaktan 6te yapacak pek bir imkani1 bulunmuyordu. Savastan kisa bir siire sonra Fransa da
Osmanli Imparatorlugu ile iligkilerini gelistirmek istemistir (Tasvir-i Efkar, Biiyiik Istikraz
Etrafinda, 6.5.1913). Bu kapsamda yapilan faaliyetten biri, Pilot Daucort’un Paris-istanbul-
Misir arasinda bir ugus gerceklestirmek igin acilan yarigmaya katilma karari vermesidir. Bu
girisimi Fransa Hava Kuliibii organize etmistir. Yaklagik 4890 km.lik bir mesafeyi kapsayan
proje oldukca iddiali ve uzun solukludur. 28 Eyliil 1913’de yarig ilan edilir. Daucort ve
makinisti Roux, 20 Ekim 1913’de yola ¢ikarlar. Viyana- Budapeste-Arat-Biikres yolundan
Varna’ya gelir. Takiben Burgaz ve Yesilkoy’e 1 saat mesafedeki Podima’ya iner. Tayyare,
Yesilkdy’e gelmeyince Tiirk havacilar Fazil, Fethi ve Nuri istanbul iizerinde uguslar yaparak
konuklarini ararlar. Daucort 9 Kasim’da Yesilkoy’e gelir ve gelecekte ayni yolculugu yaparken
sehit diisecek Nuri Bey kendisine refakat eder. Istanbul’da oldukca ictenlikle ve birgok yetkili
tarafindan karsilanir, agirlanir (Hava Dergisi, 1974, 36).

18 Kasim 1913’de Daucort adina Yesilkdy’de bir ugus gosterisi yapilir. Kendisi 20 Kasim’da
Istanbul’dan ayrilir. Adapazari-Eskisehir ve Konya istikametinde ugmaya devam eder. 26 Kasim
1913’de Toroslar iizerinde Pozanti’da motor ariza yapar ve agaclik bir bolgeye inmek zorunda
kalir. Kanadinin biri arizalanmistir. Fransiz Daucort, ucagini Adana’ya tasimak i¢in yardim ara-
maya gider ve bir koylilyll ucagina bekci olarak birakir. Koyliiniin yakmis oldugu sigara ile
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tayyare kil olur. Daucort, Mersin’den gemi ile (ilkesine donmek zorunda kalir. Marc Bonnier ve
Makinist Barbier bu yolculugu tamamlamaya karar verirler. Nieuport ile yola ¢ikarlar ve 2
Aralik 1913°de Sofya’dan Istanbul’a ugarlar. 5 Aralik 1913°de ise Yesilkdy’e inerler. Kendile-
rini Fesa, Fethi ve Salim Beyler havada karsilarlar. Dolmabahge Sarayi tizerinde ugar ve Sultan
Resat Han’a hiirmet ve tazim yazili bir Tiirk Bayragi’m atarlar. Hali¢’teki Osmanli donanmasi
Uzerine de bir sancak birakirlar. Marc Bonnier, 17 Aralik’ta Iznik, takiben Eskisehir ve
Konya’ya ugar. 19 Aralik’ta Konya’ya indikten sonra burada bir kag giin kalir. Mersin-Trablus-
Sam yoluyla Beyrut ve 27 Aralik’ta Yafa, 28 Aralik 1913°de Kahire’ye varir. 10 merhalede, 40
giin sonrasinda 5.400 km. ucarak hedefine ulasir (Dirrii, 1933, 3; Hava Dergisi, 1974, 37-38).
Bu faaliyetin heniiz hafizalarda yerini korudugu dikkate alindiginda sefer oncesi diinyadaki
havacilik faaliyetinin siiratle gelismesi karsisinda alinan tedbirleri degerlendirmek daha da
anlamli hale gelmektedir.

Misir bu dénemde hukuken Osmanli toprag: olsa da fiilen ingiltere’nin isgalindedir. Os-
manli Imparatorlugu bu oldubittiyi kabul etmemistir; ancak yapacak bir seyi bulunmamaktadir.
Misir halkinin duygularina terciiman olmasi yoniiyle de bu seferin duygusal bir yoni bulun-
maktadir. Bu seferin zamanlamasinin yanlis oldugu goriilmektedir. Osmanli imparatorlugu’nun
ekonomik sikintilarmin yaninda, iilkelerin savasa hazirlandigi bir dénemde yapilmasi bir
talihsizlik olmustur. Bununla birlikte Balkan Savaslar1 ile Osmanli Ordusu’nun beklenmedik bir
yenilgi almasi, orduya olan giiveni icte ve dista sarsmisti. Gergekte Balkan Savaslar1 Atatiirk’{in
ifadesi ile Tlrk Ordusu’nun savasi degildi. Havacilikta diinyanin en ileri iilkesi olan Fransa’nin
Kahire’ye ugus yaptig1 bir donemde Tiirk Havaciligi’'nin da o dénem i¢in olduk¢a zor kabul
edilen uzun siireli bir ugusu yapabilecegini ispatlamasi bakimindan énemli bir projedir.

Hava Kuvvetleri Komutanligi’'nda 1922-1927 yillar1 arasinda miifettislik gorevi yapan
Emekli Orgeneral Muzaffer Ergider anilarinda, bu seferle gegici bir gohret ic¢in havacilara
giiclerinin ¢ok iistiinde sorumluluk yiiklendigini ve o devirde yetismis olan birka¢ tayyarecinin
de kaybedildigini belirtir (Gediz, 74,75). Emekli Tuggeneral ve Eski Istanbul Valisi Sireyya
[lmen de hatiratinda “Cok yazik oldu zavalli tayyareci Fethive ve amin tayran arkadas: Sadik ve
zavalli tayyareci Nuriye!” demektedir. Anilarinda: “gérev basinda olsaydim bu seyahate mani
olmak igin ugrasirdim, zira havaciligimiz ¢ok yeni ve tayyereci zabitan ¢ok mahduttu ifadesine
yer vermektedir” (Ilmen, 1947, 161).

Bu sefer bir¢ok bakimdan 6nemli sonuglar dogurmustur. Havacilik gibi oldukg¢a yeni bir
sahada 3 yillik gecmisi olan koklii ve biiyiik gegmise sahip bir miletin gosterdigi performans
bakimindan 6nemlidir. Oryantalist yaklasimlara karsi bir durus olmustur. Bu sefer ile bir tarih
yazilmistir. Seferin giizergahinin 6nemli bir kismi kaybedilmis olmasina ragmen sefer Tiirk tari-
hinde varligin1 korumaktadir.

Osmanli subaylar1 yapmis olduklari igin fevkalade farkindaydilar. Fethi Bey’in, toplu halde
yapilan kargilamalarda ve ugurlamalarda kendilerinde yer alan fotograf makinesi ile fotograflar
aldig1 daha sonra basina yansiyan haberlerden anlagilmaktadir (Sehbal, 1914, say1 93, 408).
Kitalararasi Osmanli Hava Seferi aci birgok olayin yasandigi bir vakia oldugundan Tirk ve
Arap milletleri iizerinde derin izler birakmistir. Diger taraftan iki milletin ortak tarihini
olusturmasi bakimindan da kalici etkileri olmustur. Bu izler siirler, Tiirkiiler, agitlar ve hatiratlar
ile varhigin1 siirdirmektedir. Aka Glindiiz tarafindan Fethi ve Sadik i¢in yazilan siir asagida
verilmigtir (Aydar, 1948, 8§3).

Gokte bulutlara bir yoldastiniz,
Denizler astiniz, daglar agtiniz,
Nur-u hilal gibi ucup taltiniz,
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En son diistiiniiz toprak iistiine,
Tarihte bir altin yaprak iistiine.

Serefi hayata layik olanlar,
Vatan millete sadik olanlar,
Diistiiler, gittiler toprak iistiine,
Tarihi nurlayan yaprak Gstiine.

Hamiyet aglasin, gayret aglasin,
Sahibi kalmayan sevket aglasin,
Sadik’la Fethi’ye millet aglasin,
Diistiiler gittiler, toprak iistiine,

Tarihi aglatan yaprak iistiine.

Istanbul-Kahire Hava Seferi giiniimiizde bilimsel caligmalara kaynak teskil etmektedir.
Gerekgesini ve yapilis siiresini elestirenler oldugu gibi farkli olarak da bakan arastirmacilar
bulunmaktadir. Daha 6nce de ifade edildigi gibi istihbarat yonii de ¢alisilmaktadir. Diger taraf-
tan edebiyat diinyas1 alaninda da kaynak olmay siirdiirmektedir.

Dersaadet’ten Riddaniye’ye yonelen Koca Sultan,
Cole rest cekerek emrine ram ettin,

Yiizbinleri bulan ordunu simsek olup yiiriittiin,
Dort asir siiren huzurun temelini attin.

Izinden gidenler semalardan gectiler,

Birgiin atlar kanatlandi ¢ollerin tizerinde,

Hedef bir, mekan bir, zaman farkii,

Yavuzdan; Fethilere, Nurilere kalan miras (Yal¢in, 2014).

Suriyeli bir tarihgi kaza sonras1 Sam’1 tarif ederken resmi bir yastaymis gibi sokaklar bombostu
ifadesine yer verir. Yine Sam’da icra edilen cenaze merasiminin halk {izerindeki derin tesirini
anlatirken; “...Toren, yaya kaldirimlarinda, pencerelerde ve c¢ati tepelerinde binlerce kisi
esliginde yapumistir. Kadinlarin agit sesleri, dualarin ve ritiillerin seslerini bastwrryordu”
ifadesi yer alir (Kasmieh, 2013, 129).

Tiirk havacilar 1517 yilinda Yavuz Sultan Selim Han’in giizergdhina yakin bir mevkiiden
bir kere daha Tirk ve Arap milletlerini bolme tehdidi karsisinda, Osmanli imparatorlugu’nun
birlik ve dirligi icin 3 farkli kitada ucarak bayrak gostermislerdir. Bu sefer de halklar arasinda
kardeslik duygularinin pekigsmesine 6nemli katki saglamistir. Ne var ki yetkili olanlarin seferin
etkilerini yanlis kodlamasi, yukarida da detayli olarak ifade edildigi lizere yanls kararlar
alinmasina ve umutsuz operasyonlara girisilmesine neden olmustur. Seferden edinilen psikolojik
olumlu izlenimler ve Almanya’nin da baskisi ile Arap topraklarinda birgok cephe agilmustir.
Buraya sevk edilen ordularin imkéan ve kabiliyetleri ile verilen sorumluluk birbirine miivazi
olmadigindan on binlerce Osmanli askeri hayatini1 kaybetmis ve sehit olmustur. Esasen impara-
torlugun fiziken ¢okiisii de burada baglamustir. 20. asrin ilk yillari tilkenin en az 10 yillik bir sulh
donemine ihtiyact oldugu bir dénemdi. Bir Alman subay bu siireci kuma gomiilen imparatorluk
olarak tanmlamustir (Von Kress, 2014, 13-14, 17, 41, 63, 72, 113, 232, 307).

Sehitlerin aile efratlarina yonelik olarak magduriyetlerini gidermek igin girisimlerde
bulunuldugu, kanun tekliflerinin igsleme alindig1 arsiv arastirmalarindan anlasilmaktadir (BOA,
Fon: MV, Dosya: 234 Gomlek: 15 Tarih: 1332R18, Belgel). Seferin tamamlanmasindan hemen
sonra Izmir-Istanbul Hava Seferi diye yeni bir planlama yapilmasi ve bu seferin de Nuri Beyin
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Rasidi Ismail Hakki Bey ile yine 3’iincii grubun pilotu Plt. Yzb. Salim Bey tarafindan icra
edilmesi planlanmustir (Tasvir-i Efkar, 3.6.1914; Tasvir-i Efkar, 31.7.1914). Aslinda kitalararasi
seyahatin bitisinden 10 giin gibi kisa bir siire sonra yeni bir planlama yapilmasi1 onceki sefer-
lerde yasanan biiylik kayiplar ve sorunlar dikkate alindiginda yonetimin yaklasiminin degerlen-
dirilmesi bakimindan 6nemlidir.

Sonug

Ugus siiresince ugranilan yerlerde halkin biiyiik coskusu ile karsilagilmistir. Bu durumun Enver
Pasa ve diger yetkililerde, Birinci Diinya Savagi’na girilmesi halinde eski Osmanli cografya-
sinda yasayan halkin biiyilik bir cogunlugunun Osmanli Devleti yaninda yer alacagi ve toplu bir
kalkigmanin olacagi inancini kuvvetlendirdigi degerlendirilmektedir. Bu giiven duygusunun
sonucu olarak savaga girmekte erken karar verilmistir. Bu durum Osmanli idarecileri bakimin-
dan oldugu kadar ingiltere ve Almanya igin de referans olmustur. Almanya Ingiltere’ye yonelik
bir harekétta Miisliimanlarin ydnlendirilmesi konusunda {imitli, ingiltere ise olas1 bir savasta
Osmanli Devleti aleyhine alinacak kararlarda daha dikkatli olmasi konusunda temkinli dav-
ranma noktasinda daha dikkatli olmasi gerektigini tecriilbe etmistir. Nitekim Misir’da
yasananlar, Ingiliz Komiserinin karsilamada oldukga sicak davranirken ilerleyen giinlerde Tiirk
pilotlardan duyulan rahatsizlik ve bir ugus gosterisi dncesi bujilerin gevsetilerek ugagin diistiriil-
meye tesebbiis edilmesi bu diisiinceyi kuvvetlendirmektedir. Sefer siiresince biiyiik miktarda
bagis toplanmis, ancak bu bagislar ile yeni ugaklar alinmamistir. Bu bakimdan da kaybedilen
ucaklarin yerine yenisi konmamugtir.

Yolculuk esnasinda goriilmistiir ki, Deperdussin ucagi Bleriot donemine gore oldukca zayif
ve uzun bir sefer i¢in sorunlar ¢ikarmaktadir. Ne var ki, Osmanl subayinin teknik sorunlarimi ve
yeteneksizliklerini bilmesine ragmen yeni bir ugak isteme ve daha donanimli bir ugakla gorevini
stirdirme imkani1 bulunmamaktadir. Diger taraftan alinan askeri egitim ve terbiye de bdyle bir
mazerete manidir. Verilen ara¢ ne ise onunla igin sonunda sehadet de olsa gdorevin tamamlan-
mas1 ve mazeret liretilmemesi, Tiirk geninin siradan bir 6zelligidir. Savas yillarinda Osmanli
ordusunda gorev alan Alman subaylar ve savas arastirmacilar1 Tiirk askerinin biitin imkan-
sizliklara ragmen metanetle direnmesi ve savasi siirdiirmesi hususunda hemfikirdirler (Erickson,
2009, 165-172; Buddecke, 2009, 105; Sanders, 2010, 455-456). Ugiincii ekibin yolculuga
Bleriot ile ¢ikmalar1 ve kazadan sonra Edremitlilerin yine Bleriot almasi bu ugaga giiven duyul-
dugunu gostermektedir.

20. yiizyilin basinda genel bir kan1 olarak havaciligin ancak Batililar tarafindan yapilacak
bir ugras oldugu, Tirklerin ve Miisliimanlarin 100 yil bdyle bir sey yapmalarinin sdzkonusu
olmayacag inanc1 vard: (Kocatiirk, 2013, 37). ittihat ve Terakki yonetimi Ermeni isyanlar1 ve
asirlarin sonucu olarak tilkenin igleyisini kitleme noktasina gelen kapitillasyonlar ile micadele
etmek i¢in bazi ¢calismalar yapma ihtiyaci hissetmistir. Tiirk toplumunu 6ne ¢ikarmak, 6zgiliveni
artirmak, cagdas yontemleri uygulama alanina sokabilmek i¢in bir ¢alisma i¢ine girmislerdir. Bu
bakimdan bu seferin psikolojik etkisi olduk¢a 6nemli olmustur. Bunu gidilen yerlerde yiizbin-
lere varan topluluklarin heyecaninda gérmek mimkuinddr.

Istanbul-Kahire Seferi; en yetenekli ve tecriibeli pilotlar ile ugaklarin kaybedilmesine
(Yalgin, 2009a, 34) ragmen sonuglandirilmis ve basariya ulasmistir. Onemli bir sonucu da
Osmanli Devleti’nin gosterdigi kararliliktir. Bu seferin kahramanlari olan Fethi, Nuri ve Sadik
Bey’ler ilk Tiirk askeri hava sehitleridir. Kendileri verilen vazifenin basarilmasi ugruna biiyiik
fedakarliklar gostererek canlarini feda etmekten ¢ekinmemislerdir. Bu kahramanlar hayatlarini
kaybetmis olmakla birlikte havacilik kurum kiiltiiriiniin olugsmasinin da ilk 6rnekleri olmuslardir.
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Bu bakimdan Tiirk Hava Kuvvetleri kurum kiiltiirii kan ve miicadele tizerine bina edilmistir
tespitini yapmanin yanlis olmayacagi degerlendirilmektedir. Tirk Hava Kuvvetleri personeli
almis oldugu akademik egitimde Istanbul-Kahire Seferi miirettebatinin hayatim ve fedakarligim
Ogrenmekte, bu insanlar hayatini riske atma hususunda ilk drnekler olarak anlatilmaktadir.

Kitalararasi bir hiiviyete sahip olan bu seferde tespit edildigi kadariyla 15 ucaklik bagis top-
lanmistir. Bu bagislarin toplami yarim milyon Ingiliz para birimine denk gelmekteydi. Fransiz
Hava Binbasi De Goys De Mazeyrac 1914 yili Mayis-Agustos aylarinda Osmanli hava giiclinl
1slah etmek iizere Istanbul’da bulunmustur. Bir¢ok énemli ¢alismalar yapan Fransiz subay, 15
deniz ve 35 kara ugagini da siparis vermistir. Bu siparislerin bagislarin yapilmasinin hemen
akabinde yapildig1 bilinmektedir. Bu ugaklarin bedeli sefer esnasinda toplanan halkin ianeleri ile
karsilanmistir (Aydar, 1948, 100-101). Nitekim Osmanl ittifak giicleri ile birlik olunca Fransa
mezkdr ugaklara el koymus ve Filistin Cephesinde Osmanli ordusuna kars1 bu ugaklar1 kullan-
mustir (Yalgin, 2014, 158-176).

Nitekim havaciligin 100 yillik tarihinde iyi 6rnekler Tiirk havacilarinin motivasyon ve gorev
bilincini artiran 6rnekler olmuslardir. Muzaffer Erdénmez, Cengiz Topel, flker Kartel, Cemil
Kaya gibi pilotlar da Istanbul-kahire Seferi personelinin gdstermis oldugu ¢izgi Uzerinde
yirlimiis ve kendilerinden sonra gelecek nesle birer 6rnek olmay1 bagarmislardir. Bu insanlar
Tirk milletinin zor sartlarda ama fedakérca temellerini attigi askeri havaciligin, iilkenin
bagimsizliginda ne kadar 6nemli bir yap1 oldugunu gostermek bakimindan ayr bir ehemmiyete
sahiptir.

Osmanli Havacilariin Kitalararas1 Hava Seferi siiphesiz ki, aradan gegen yiiz yila ragmen
hatirlandiginda bir hiiznii de beraberine getirir. Napolyon, askerin 6liimiinii kutsallagtiran seyin
Olimiin kendisi degil 6limiin olus sekli oldugunu soyler. Siiphesiz bu insanlar parcalanma
yolunda bir siirece giren Osmanli Imparatorlugu’nun o ginki bakiyesini kurtarmak tmidi gibi
ulvi bir amaca hizmet etmislerdir.

Teknolojik gelismelerin uzaginda kalan Osmanli bu mahrumiyetin farkindaydi. Bunun i¢in
havaciligin 1skalanmamasina azami 6nem veriyordu. Havacilik ekseninde bakildiginda medeni-
yetler arasinda aktarim olarak bariz bir ornektir. Asya Medeniyeti’nin dogurdugu Avrupa ve
Avrupa’ya ¢ok seyler bor¢lu olan Amerika’nin teknolojik gelismelerinin tekrar Asya’da hayat
bulmasina bariz bir drnektir.

Seferin subaylari kuru ve anlamsiz isteklerin takipgisi olmadiklarini, milletin neferi
olduklarimi hayatlarini feda ederek gdstermislerdir. Yaptiklar1 isler donemin sartlarinda kayda
gecmis ve tarihe mal olmustur. Bu sefer diinyada olumsuz bir imaj olustugu bir zaman dili-
minde, Turk Milleti’nin varligini ispat edecegine dair 6nemli bir girisimdir. Baska bir ifade ile
eski diinyanin kendine bigilen rolin 6tesinde yeniden Tirk Milleti ile ayaga kalkacagina dair
onemli bir psikolojik duvarin agilmasi anlamina da gelmektedir. Tabi asirlarin getirdigi sorunlar
sonucu degisim birden olmayacak ve kademeli olarak kendini hissttirecektir. 10 yil kadar sonra
Atatirk Donemi’nde bu durum daha da agik olarak kendini gosterecektir. Bu sefer Tiirk subayi-
nin nezdinde Tiirk gengliginin mefkadresi i¢in; bilgi, egitim, okuma ve diinyadaki gelismelerle es
zamanli ¢agini yakalama anlaminda da 6nemlidir. Ancak buradaki gayenin ve arzu edilen
hayalin canli tutulmasi1 ve gelecek nesillere miras olarak birakilmasi daha anlamli olmustur.
Tarklerin, istedikleri takdirde her seyi basarabileceklerini dis diinyaninda inandirilmas: baki-
mindan bu sefer ayr1 bir ehemmiyet arz eder. Sefere c¢ikan heyet aradan gecen 100 yilin
ardindan tarihe diistiikleri notla Tiirklerin ve bdlge halkinin tarihinde yerlerini canli olarak
korumaktadir.
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20. yiizyilin yapisini olusturan biiylik devletlerden birgogu giiniimiizde yasamamaktadir. Bu
seferin diisiindiirdiikleri ve yasanan siirecin sonunda tarihe bakildiginda; Osmanli Imparatorlugu
tarihe intikal ederken icra ettigi bir hava seferinin her agamasinda yiiz binlerin coskusu ile
ugurlanis1 ile aym cografyayr ele gecirmek isteyen emperyal bir glclin ¢cok gecmeden
tasfiyesinin hikayesi kalmistir.
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