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Editorden
Masrop E Dergi’nin Nisan 2024 sayimizda siz degerli okuyucularimizla {i¢ arastirma makalemizi
bulusturmaktayiz. Bu sayimzin ilk makalesi “Yerelden Kiiresele: Arkaik lonia Kutsal Alanlari
ve Akdeniz Diinyas1” basliklidir. Kenan Eren tarafindan kaleme alinan makalede, Arkaik Donem
fonia Bolgesi’ndeki kent disinda bulunan bazi kutsal alanlarmn mimari ve diger arkeolojik
buluntularin karsilastirmali incelenmesiyle 6zellikle deniz yolu ile kurulan iliskilerin bu kutsal
alanlara yansimasi ve alani ziyaret edenlerin i¢inde bulundugu aglarin tanimlanmasinin miimkiin
olup olmadig1 sorusuna yanit aranmastir.
Pmar Gok ve Can Sakir Binan tarafindan kaleme alinan “Diiz Atkili Ahsap Kopriiler Baglaminda
Kula Deresi Kopriisii Uzerine Bir Degerlendirme” baslikli ikinci makalemiz, Istanbul, Silivri
ilgesi sinirlart igerisindeki Kula Deresi lizerinde bulunan koprii hakkindadir. Diiz atkili ahsap bir
koprii olarak 1915 yilinda Silivri ile Corlu yolu iizerinde askeri amaglarla insa edilen koprii
hakkinda, alanda yapilan inceleme, arsiv arastirmasi ve 19. ylizyil sonu-20. yiizy1l basinda insa
edilen benzer Orneklerle birlikte ele alimis ve koruma yaklasimi {izerine bir degerlendirme
yazarlar tarafindan yapilmistir.
Bu saymizin igiincii ve son makalesi Bahar Ogus tarafindan yazilan “Ikhnoarkeolojik
Yaklasimin Klasik Arkeolojide Kullanim Ornekleri” bashikli makaledir. Makalede, Antik Cag
kazilarinda bazen 6nemsenmeyen tugla ve cat1 kiremidi gibi pigmis toprak mimari malzemelerin
tizerindeki iz kalintilar1 ele alinmaktadir. Yazar oncelikle ikhnoarkeoloji ¢aligmalarinin kapsama,
baslangic1 ve gelisimi hakkinda bilgi vermis, Perge ve Aizonai kentlerinden hayvan ayak izlerini
degerlendirilmistir.
Dergimizin Nisan 2024 sayisina katki saglayan basta her makalenin yazarina ve hakemlerimize

tesekkiir ederiz.

Edirne, Nisan 2024

MASROP E-Dergi

vi



G0k, Piar — Binan, Can Sakir, “Diiz Atkili Ahsap Kopriiler Baglaminda Kula Deresi Kopriisii
Uzerine Bir Degerlendirme”, MASROP E-Dergi 18.1,2024, 16-47.

Arastirma Makalesi
ISSN: 1307-4008

Diiz Atkih Ahsap Kopriiler Baglaminda Kula Deresi Kopriisii Uzerine Bir Degerlendirme
An Evaluation on the Kula Stream Bridge in the Context of Wooden Beam Bridges

Pmar GOK”, Can Sakir BINAN™

Oz

Basta yayalar ve kervanlar tarafindan kullanilan yollar ve kdpriiler; zaman igerisinde dnce at
arabalarinin, motorlu araclarin kesfi ve yayginlagsmasindan sonra ise agir vasitalarin gecisine
imkan verecek sekilde diizenlenmistir. Kopriiler, bu ihtiyaglarin en hizli ve ekonomik sekilde
karsilanabilmesi i¢in yeni gelistirilen malzemelerin ve yapim tekniklerinin kisa siirede
denendigi, insanoglunun teknik gelisimini yansitan bir ayna olmustur. Ayni zamanda
kopriilerin, fonksiyonun 6n planda oldugu bir yap:r tirli olmasi nedeniyle Omriinii
tamamlayan/ihtiyaca cevap vermeyen kopriiler hizla doniistiiriilmiistiir. 20. ylizy1l basinda
iilkemizdeki kopriilerin biiyiik bir kismu1 ahsap iken, gliniimiizde tescilli kopriiler arasinda dahi
bu oran %2’ye diismiis, Trakya’da ise hi¢ kalmamastir.

Bu makalede, 1915 yilinda Istanbul ili, Silivri ilgesinde, Silivri-Corlu yolu iizerinde askeri
ihtiyaclar nedeniyle diiz atkili ahsap bir koprii olarak inga edilen ve 20. yiizyil ortalarinda tist
yapist betonarmeye cevrilen Kula Deresi Kopriisii yerinde incelenmis, arsiv arastirmasi
yapilarak 19. yiizyil sonu-20. yiizy1l basinda inga edilmis benzer drneklerle birlikte ele alinmig
ve koruma yaklasimi iizerine bir degerlendirme yapilmistir.

Kopriilerin tasariminda yapisal ilerlemelerle basar1 kazanildigi oOlglide estetik degerleri
artmigtir. Glinlimiizde ise teknolojik kopriiler disinda kalan kopriilerde, genellikle maliyet ve
fonksiyonun Oncelendigi, estetik kaygilarin ikinci planda kaldig: bir tek tiplesmeye gidildigi
diistiniilmektedir. Biiylik oranda yok olmus Kula Deresi Kopriisii’niin onarilmasi ve ahsap
boliimlerinin yeniden yapilmasinin, kopriilerin estetik ve teknolojik gelisiminde atlanan bir
basamagi gostermesi ve ¢esitlilik olusturmasi agisindan faydali olabilecegi diisiiniilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Kula Deresi Kopriisii, Ahsap Koprii Teknolojisi, Tarihi Kopriiler, 19.
yiizy11-20. ytlizy1l, Silivri, Trakya.

Abstract
The roads and bridges, which were first used by pedestrians and caravans, were arranged in a
way to allow at first the passage of horse carriages, and later the passage of the heavy vehicles
after the spread of motor vehicles over time. Bridges are a kind of constructions where new

* Mimar, Tarihi Képriiler Kontrol Sefi, Karayollari 1. Blge Miidiirliigii, Y1ldiz Teknik Universitesi, Fen Bilimleri
Enstitiisii, Mimarlik ABD Rélove-Restorasyon  Yiiksek Lisans Programn  Ogrencisi. E-Posta:
pinarbulbulgok@gmail.com. Orcid: 0000-0002-8170-2279.

** Prof. Dr., Yildiz teknik Universitesi, Mimarlik Fakiiltesi, Mimarlik Boliimii. E-Posta: binancb@gmail.com.
Orcid: 0000-0002-5916-3352.

Bu calisma; Trakya Bolgesi tarihi kopriileri bakim ve kontrol sistemlerine iligkin devam eden yiiksek lisans tezi
kapsaminda sahada yapilan tespitler iizerine olusturulmustur.

Makale Gonderim Tarihi: 05.03.2024

Yayma Kabul Tarihi: 01.04.2024
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“Diiz Atkili Ahsap Kopriiler Baglaminda Kula Deresi Kopriisii Uzerine Bir Degerlendirme”, MASROP E-Dergi
18.1,2024, 16-47.

consumables and construction techniques are tried in a short time in order to meet these needs
in the fastest and most economical way, they have become a mirror reflecting the technical
development of humankind. Due to the fact that bridges are a type of structures where function
is at the forefront, the ones that have completed their lifespan / do not meet the need have
undergone rapid transformation. While most of the civil bridges at the beginning of the 20th
century were wooden, this ratio has decreased to 2% even among the registered historical
bridges today, and there isn’t a wooden bridge left in Thrace.

In this article, the Kula Bridge, which was built as a flat-tipped wooden bridge due to military
needs on the Silivri-Corlu road in the province of Istanbul in 1915 in Silivri district and whose
superstructure was converted to reinforced concrete in the mid-20th century, was examined in
situ, archive research was conducted together with similar examples built at the end of the 19"
or the beginning of the 20" century, an evaluation was made on the conservation approach.

The aesthetic values of bridges have increased to the extent that success has been achieved in
the design of bridges, but today, it is thought that bridges other than technological bridges have
become standardized, where cost and function are generally prioritized and aesthetic concerns
remain in the background. It is thought that repairing the largely destroyed Kula Stream Bridge
and rebuilding its wooden sections could be beneficial in terms of showing a step in the
aesthetic and technological development of bridges and creating diversity. Keywords: Kula
Stream Bridge, Wooden Bridge Technology, Historical Bridges, 19th century-20th century,
Silivri, Thrace.

Giris

Insanlik tarihinin baslangicindan, heniiz mimari agidan gelismis eserlerin ortaya ¢ikmadig
erken zamanlardan baglamak iizere, bir yerden bir yere gidisteki en kisa, en giivenli, topografik
ve cografi olarak en elverisli yollar tercih edilmis ve sonradan gelenler tarafindan, bahsedilen
olumlu sartlar stirdiigii miiddetce ayn1 giizergahlar kullanilagelmistir. Tarih boyunca sallarin ve
agac kokii, sarmasik gibi dogal malzemelerin ge¢is i¢in kullanilmasindan baglayarak ¢evrede
bulunan ahsap ve tag malzemelerle koprii yapim teknikleri gelistirilmis, zaman igerisinde tugla,
demir ve ¢imentolu harclarin kullanilmasiyla ¢esitlilik artmis, insa edilecegi yerdeki cografi
sartlara gore, temin edilebilen malzemeler, teknik imkanlar ve ihtiyaglar dogrultusunda farkli
tirde kopriiler insa edilmis, bu kopriiler insanlik tarihindeki sosyal, kiiltiirel ve askeri
alanlardaki gelismelerin bir gostergesi olmustur.

Tarih Boyunca Koprii Yapim Tekniklerindeki Gelismeler

Ilkel topluluklarin avlanma, takas vb. faaliyetlerinden, gelismis uygarliklarin karmasik idard,
askeri ve sosyal faaliyetlerine ulagim ihtiyaclarinin giderilebilmesi i¢in engelleri agmak
amaciyla yapilan kopriilerin insanoglunun tarihi kadar eski oldugunu sdylemek miimkiindiir.
En erken kopriilerin, diinyanin farkli yerlerinde, birbirlerinden tamamen bagimsiz olarak, vadi,
dere ya da ¢ay gibi nispeten kii¢iik bir akarsuyun gegilmesi i¢in ¢gevrede bulunan malzemelerden
yapilmig olduklari, 6ncesinde ise devrilmis kiitliklerin veya sarmasiklarin, agag¢ koklerinin karsi
yakaya ulagim icin kullanildig1 diisiiniilmektedir. “Ortas: derince ve iki tarafi yiiksek olan bir
verden ge¢mek icin karsidan karsiya uzatilan sirik ve agaglardan meydana gelmis gegitler”
(Cecen 2002: 252; Tung 1978: 5) ilk koprii 6rnekleridir.

Uygarligin gelismesiyle tas ve ahsap malzemenin 6zellikleri taninmis, temin edilmeleri,
tasinmalar1 ve islenmeleri kolaylagmis, yapim sistemleri gelistirilmistir. Bundan sonraki
asamada, MO 2. binyilda ticaretin, askeri seferlerin ve sosyal iletisimin biiyiik bir hizla gelistigi

MASROP E-Dergi
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Yakindogu cografyasinda, drnekleri son derece sinirli da olsa, tas ya da ahsap ayaklarla koprii
altyapisinin giiclendirildigi yoniinde bulgulara ulasilmistir. Ornegin, tarih 6ncesi donemlerden
baglayarak 6nemli bir uygarlik merkezi olan Anadolu’da biiyiik bir imparatorluk kurmus olan
Hititlerin (MO 1800-1200) baskenti Hattusa’da (giiniimiizde Corum-Bogazkdy) bulunan ve
giiniimiize ulasan en eski koprii kalintilar1, “7,70 m genisliginde basamak bigiminde kuskusuz
koprii ayaklarimin taslarinin yerlestirilmesi igin hazirlanmis yastiklar”dan olugmaktadir
(Naumann 1991: 491). Yapilan aragtirmalar, bu yastiklarin iizerine yerlestirilen tas ayaklarin
“tahta hatillar” kullanilarak birlestirildigini géstermistir (Naumann 1991: 491).

Sonraki donemlerde, insanlarin ticaret, askeri seferler ya da sosyal ihtiyaglar i¢in belirli yollart,
gegitleri, akarsu gecis noktalarini siirekli hale getirmeleri, bu yollar {izerinde bulunan kopriilerin
de daha dayanikli sekilde insa edilmelerini zorunlu hale getirmis olmalidir. Yaklasik olarak
giiniimiizdeki Irak’a karsilik gelen antik Mezopotamya’da, MO 7. yiizyilda Firat Nehri {izerine
“tugla ve tastan payandalar iizerindeki ahsap tabliyeden olusan” (Derinogullu 2021: 2) bir
kopriiniin  varligir bilinmektedir. Herodotos da Misir ve Mezopotamya’da, Nil ve Firat
nehirlerinin {izerinde inga edilmis kopriilerden bahseder (Y1lmaz, Fidan ve Apaydin 2017: 434).
Erken donem ahsap kopriileri; savaslar, dogal felaketler ve yanginlar nedeniyle giiniimiize
ulasamamuslardir ancak Antik Cag ve Ortacag tarih¢ilerinin tanikliklar1 sayesinde izleri
siiriilebilmektedir (Partov vd. 2016: 94). Ustii kapali képriiler daha uzun siire dayandig igin
(Bell 2008: 209) giinlimiize kalan orneklerin ¢ogu kapali olanlar ve/veya siirekli bakim
gorenlerdir.

Mimarlik ve miithendislikte 6nemli basarilar elde etmis olan Yunanlar bile genis agiklikli kdprii
insa etme konusunda pek basarili olamamiglardir. Herhalde bunun en 6nemli nedeni, “riizgar
ve taskin gibi bazi dinamik yiiklemelere daha savunmasiz bir sekilde maruz kalan kopriilerin™
dayanimin1 artirmak icin, tasarimda karsilanmasi gereken hidrolik, yapisal ve geoteknik
faktorlerin (Yanmaz 2002: 1) aslinda son derece karmasik olmasi, bu sorunlarin zaman iginde
kazanilan tecriibeler ve bilgi birikimi ile agilabilmesidir.

Gereken miihendislik birikimi ancak tiim Akdeniz havzasina yayilan Romalilar zamaninda
kazanilabilmistir. Bu noktada Romalilar geleneksel koprii yapim teknolojilerinin yaraticilar
sayilabilirler (Tanyeli 2002: 62). Bilindigi lizere, mimaride agikliklarin gegilebilmesinin temel
iki yolu vardir. “Birincisi lento denilen diiz yatay atki ya da kiris yapmak, ikincisi ise egrisel
bir yapi elemani yani “kemer” insa etmektir” (Dirlik 2017: 815). Kemer, en azindan bindirme
kemer, Yunanlar tarafindan biliniyor ve ¢esitli yerlerde kullaniliyor olsa da koprii ingasinda
verimli sekilde kullanimi, genis acikliklarin  gegilebilmesi Romalilar tarafindan
gerceklestirilebilmistir. Glinlimiize kalan ¢ok sayida Ornegin de gosterdigi iizere kemerli
kopriiler, aslinda ayni teknigin tiirevi su kemerleri ile Romalarin en 6nemli buluslar1 olarak
kabul edilmektedir (Dirlik 2017: 824).

(Cogu zaman kiiltiirel olarak birbiri ile i¢ i¢e gegmis Akdeniz ve Yakindogu cografyalarinda,
koprii ingasindaki malzeme kullaniminda ahsaptan tasa dogru genel bir ilerleme oldugu kabul
edilebilir. Ahsap kullaniminin hi¢gbir zaman tam olarak terk edilmemis oldugunun altini
ozellikle cizmek gerekmektedir. Ahsap malzemenin dogasi bunda temel etken gibi
goriinmektedir. Daha kolay bulanabilir olmasinin yaninda, “yenilenebilir ve siirdiiriilebilir bir
malzeme olmasi, agirligina oranla yiiksek mukavemete sahip olmasi, iiretimi icin diigiik
enerjinin yeterli olmast ile diizenli bakim sonucu kolaylikla daha uzun bir kullanim omriine
sahip olabilmesi” (Y1lmaz Fidan ve Apaydin 2017: 434), tas koprii insasinin gerektirdigi
miihendislik ¢oziimlerine ihtiya¢ duyulmadan, basit striiktiirel ¢éziimler ile cok daha hizli insa
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edilebilmesi gibi nedenler de ahsap koprii geleneginin devam etmesinde etkili olmustur.
Stratejik sebepler ve insa zorlugu ise kagir kopriilerden kaginilmasina sebep olmustur. Ornegin
“Kollart iizerinde kalict malzeme ile kopriiler olsa da Firat in ana gévdesi iizerinde bu tip bir
koprii insa edilmemistir. Bunun muhtemel sebeplerinden birisi, Parthlar ile Roma arasinda
nehrin sinwr kabul edilmis olmasidir. Burada insa edilecek kalici bir koprii, her iki taraf icin de
giivenlik acigt olusturur. Digeri, Firat gibi yatagi genis ve debisi yiiksek nehirlerin Roma nin
elindeki kemer teknolojisi ile gecilmesinin zor olmasidir. Nehir yatagina payanda insa etmeden
tek bir dairesel kemerle gegilebilecek kadar yatagin daraldigi ¢ok az nokta bulunmaktadir.
Daralan bu kisimlar, ana yol giizergahlarina uzaktir. Debisi yiiksek, ¢cok kaynakl ve ilkbahar
taskinlarmmin yasandigi Firat 'ta insa edilecek ¢ok kemerli kopriiniin de uzun omiirlii olmayacagt
agiktir. Nehir bu sebeplerden dolayr 20. yiizyilda betonarme képriiler insa edilinceye kadar
ahsap kopriiler ve keleklerle gecilebilmistir.” (Derinogullu 2021: 8-9).

Kemerli tas koprii insasinda biiyiik basarilar elde eden Romalilarin inga ettikleri bilinen ilk
k&prii de MO 620 yilinda Tiber Nehri iizerine insa edilen bir ahsap képriidiir (Cegen 2002: 252)
ve muhtemelen yukarida aciklanan nedenlerden &tiirti ahsap koprii yapimini sonraki
donemlerde de tamamen birakmamislardir. Ornegin, Iulius Caesar igin, MO 55 yilinda, sadece
on giinde, ayrintili olarak belgelenmis olan basit kirisli, bilyiik (nehir agikligi 140 m ve genisligi
5-6 m) bir koprii inga edildigi bilinmektedir (Yilmaz Fidan ve Apaydm 2017: 435). Cok
sonralari, MS 2. yiizyilda Imparator Traianus da Tuna Nehri iizerine benzer sekilde ahsap
kopriiler yaptirmaya devam etmistir (Cegen 2002: 252).

Ahsap kopriilerin kurulabilmesi i¢in gerekli ana malzemenin yani ahsabin ordunun diger
agirliklan ile kolaylikla tagimabilmesi ya da gilizergdh iizerinde elde edilebilmesi, askeri
seferlerde bu tiir kdpriilerin vazgegilmez olmalarini saglanustir. Iulius Caesar ve imparator
Traianus’un inga ettirdigi ahsap kopriiler de aslinda sefer sirasinda insa edilen askeri kopriilerdi.
Kolayliklarina karsin, bu ¢ok 6nemli ve hassas bir insa siireciydi. Hizl1 ve basarili bir koprii
ingaat1, bazen zafere giden yolu da agiyordu. Osmanli Devleti’nin erken donemlerinde bile
bunun izleri goriilebilir. Sultan II. Murad’in saltanat yillarinin baslarindaki (1422) bir savasta,
ordu Uluabad Golu taraflarinda iken bir koprii kurulmasi gerektiginde, bu isin nasil hizla
gerceklestirildiginden soz edilmektedir: “Cabucak képriiyii kurdular. Biitiin asker gegti ve onun
ordusuna geldiler.” (Asik Pasazade 2003: 166). Burada “¢abucak” kuruldugu bildirilen
kopriiniin, ahsap bir koprii oldugu agiktir.

Osmanli Dénemi’nde, yiizyillar iginde miihendislik bilgilerinde ilerlemeler olmakla beraber,
uygulamalarm benzer sekilde devam ettigi anlasilmaktadir. Osmanli Imparatorlugu, ulasim,
nakliye ve haberlesmenin giivenli, hizli ve kesintisiz devam edebilmesi i¢in kendisinden 6nceki
uygarliklardan kalan yollar1 onarmis, gelistirmis, kullanicilarin konaklama ve giivenlik
ihtiyaglarini karsilamak i¢in kaleler, kervansaraylar, hanlar, menziller, derbent tesisleri kurmus
(Ekin 2022: 36), yollarin onarim1 ve korunmast kaldirimeilar, kpriilerin onarimi ve korunmasi
ise kopriiciiler araciligiyla yapilmis (Ekin 2022: 39-40), yol giivenliginin yaninda yollarin
onarilarak ulagima acik tutulmasi derbent teskilatinca saglanmistir (As 2006: 33; Ekin 2022:
38). Yol ve kopriiler baris zamanlarinda ihtiya¢ halinde onarilmis, savas zamanlarinda ordu
cepheye hareket etmeden Once incelenmis, gerekli yapim, bakim ve onarim caligmalari
ylriitilmiis (Ekin 2022: 39-40), sefer esnasinda ise ordudaki silahtar birligi bir konak 6nden
giderek yol temizligini ve gereken yerlerde mahalli reayadan da faydalanarak koprii yapimini
istlenmistir (Ekin 2002: 82). Orduda muharip giiclerin yaninda ¢ok sayida meslek erbabi
bulunurdu. Nitekim Mimar Sinan da orduya marangoz olarak alinmistir.
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Merkezi yonetim olanaklariyla yapilan ve nitelikli ig¢ilik kullanilabilen kopriiler genellikle
kagir olarak insa edilmistir (Tanyeli 2002: 57). Geleneksel tag yigma yapilar dayanikli ancak
taglarin ocaktan ¢ikarilmasi, nakliyesi ve islenme siireci nedeniyle nispeten uzun siirelerde inga
edilen yapilardi. Ahsap yapilar ise, daha kisa siirede insa edilmekle birlikte yangina ve ¢evresel
kosullara kars1 dayaniksizlardi. Yine de ahsap kopriiler uzun yillar 6nemlerini muhafaza
etmiglerdir. Anadolu’da, 6zellikle Anadolu’nun kuzey boélgelerinde (Karadeniz, Marmara ve
Trakya), keresteye ulasimin da kolay olmasi nedeniyle, ahsap kdpriilerin insasi tercih edilmistir.
Malzeme bakimindan daha tercih edilebilir olmalara karsin, ahsap kopriilerin bozulmaya
kars1 dayaniksiz olmalar1 bazi striiktiirel tercihleri zorunlu kilmis gibi goriinmektedir.
Giiniimiize daha cok catili olanlarinin gelebilmis olmasi buna isaret etmektedir. Insaat
olanaklari, cografi kosullar! ve maliyet gibi nedenlerle de ahsap kopriiler kagir kopriilere tercih
edilmistir. Ornegin Cide kazasindaki ahsap koprii nehir tastigindan dolay: yikilmus, ahali
kopriiniin sik sik yikilmasindan dolay1 kagir olarak insa edilmesini talep etmis, Nafia Nezareti
bu sekilde insasina mevcut durumun miisait olmadigini, ayrica ahsap olarak insasinin daha
uygun oldugunu bildirmistir’. Giivenlik sebebiyle smir hattindaki kopriilerin - kolay
sokiilebilmesi veya ordu ikmali sirasinda kopriilerin hizli kurulabilmesi i¢in de ahsap kdpriiler
tercih edilebilmektedir. Mimar Sinan, Karabugdan seferinde (1538), Prut Nehri iizerine
agirliklar1 ile ordunun gecebilecegi bir koprii insa ettiginde, elde ettigi basar1 sayesinde
mimarbasi olarak atanmistir (Cegen 2002: 252). Bu durumun ilerleyen donemlerde de ayni
sekilde devam ettigini sOylemek miimkiin goériinmektedir. Osmanlt Devleti’nin sinirlari
degismis, savas taktikleri ve teknolojileri degismis ama savas sirasinda kurulan kopriilerin
onemi pek de degismeden kalmistir. 18. yiizyilin sonlarinda (1790-1791), hala kopriilerin
yapilmas1 ve askerin gecirilmesi ile savasin kazanilabilecegine olan inancin devam etmesi
bunun bir gostergesidir’. Savaslardaki mecburiyetlerin haricinde, ahsap kopriilerin insa
edilmelerinde, zaman i¢inde gelecegin teknolojik gelismelerinin de gz Oniinde tutulmus
oldugu anlasilmaktadir. Drina Nehri iizerine yapilacak olan kopriiniin ahsap yapilmasinin bir
zaruret olduguna deginildikten sonra, kopriiler gelecekte “demire tahvil olunacagindan” (demir
olani ile degistirileceginden) kagir ayakli yapilmasi uygun goriilmistiir (BOA.BEO.4026-
301940-0). Elbette ki bunlar, Sultan II. Abdiilhamid (saltanat: 1876-1909) doneminin barig
ortamindaki gelecege dair iyimser temennilerdir. 1911-1912 yillarinda yapilan Trablusgarp
Savast ile 1912-1913 yillarinda yapilan 1. ve II. Balkan savaslari, Osmanli imparatorlugu’nun
kotiiye giden ekonomisini daha da zora sokmustur. I. Diinya Savasi basladiginda kaynaklar
smirli olsa da askeri zorunluluklarla yol 1slahi, koprii yapimi ve onarimi ¢alismalar
stirdiiriilmiistiir*. Asagida hakkinda detayh bilgi verilecek olan Kula Deresi Kopriisii de ordu
tarafindan elden gecirilen yollardan birisi olan Biiyiikgekmece-Corlu yolu iizerinde yer
almaktadir. Bu koprii ilk yapildigr donemde (1915) 4 agiklikli, kenar ayaklar1 ve ortadaki bir
ayagl tas yigma, 2 ayag1 ahsap karkas ve ahsap tabliyeli bir koprii iken, daha sonra kagir
boliimleri korunarak 2 agiklikli betonarme tabliyeli bir kdpriiye dontistliriilmustiir.

' Cografl kosullarin kigir koprii yapimim engelledigi durumlarda iiretilen alternatiflere 6rnek olarak;
“yiiksekliginin yetersizligi sebebiyle kagir kemerli olarak insa edilemeyen, sekiz metre agikliga kadar kopriiler
i¢in ferbeton tip proje” gosterilebilir (BOA.PLKp-4532-0).

2BOA. DH.MKT./ 1530 - 77 — 0 Tarih: H-30-11-1305 -, BOA. DH.MKT. / 1591 - 51 — 0 Tarih : H-4 -06-1306,
BOA. DH.MKT. /1595 - 19 — 0 Tarih :-H-15-06-1306 -, BOA. DH.MKT. / 1599 - 27 — 0 Tarih: H-26-06-1306.

3« kopriiden miiriir ile diismenin cem ‘iyyetini perisan etmek asan idi...” (kopriiden gecerek diismanin tamamini
perigan etmek kolay idi) (Cavid 1998: 98).

4 Osmanl Imparatorlugu déneminde de, milli miicadele déneminde de &ncelik askeri ihtiyaclara verilmisti.
(Karacan, 2005: 11,12).
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Tiirkiye’de 19. Yiizyll Sonlar1-20. Yiizy1l Baslarinda Koprii Yapim

Cok uzun bir gegmise ve onemli bir orana sahip olsalar da teknik imkanlarin ilerlemesiyle ahsap
kopriiler; ilerleyen yillarda kagmilmaz olarak kagir, demir veya 19. yilizyill sonunda
betonarmenin Osmanli Imparatorlugunda kullanilmaya baslanmasiyla (Batur 2009: 4)
betonarme kopriilerle yenilenmeye baslanmistir. Cumhurbagkanligi Osmanli Arsivleri’nde bu
konuda ¢ok sayida belge mevcuttur. Ornegin, Aydin Vilayetinde, Menderes Nehri iizerine
yapilan ahsap kopriiniin savas sonrasinda kagir koprii ile degistirilecegi 1916 tarihli bir belgede
acik olarak belirtilmistir (BOA.DH.UMVM/73-7-0).

Cumhuriyet Donemi’ne gelindiginde koprii stokunun biiyiik kismini ahsap kdopriiler
olusturmaktadir. 1932 y1l1 Haziran ay1 itibariyle 10 m’den genis agiklikli 1408 kopriiniin %57’ si
ahsap, %24°1 kagir, %6’s1 demir ve %13l betonarmedir (Nafia Vekaleti 1933: 57).

Cumhuriyet’in ilk yillarinda ekonomik sikintilar nedeniyle yeni koprii yapimi yerine
onarilmalar1 tercih edilmistir (Polat, Aydin Oksiiz ve Tanis 2015: 244). Cumhuriyet’in ilerleyen
yillarinda bile 6nemli yollar iizerindeki ahsap kopriiler hald kullanimda olup, ahsap koprii
yapimi ¢ok azalsa da hemen terkedilmemis, gerektiginde tamiri yapilmistir. Ornegin
Tiirkiye’deki en &nemli yollardan biri olan Istanbul-Ankara yolunun izmit-Bolu siirindaki dért
ahsap kopriiniin tamiri i¢in yapilan ihale karar1 22 Mart 1946 tarihinde kesinlesmistir
(BCA.110-23-18). Baska bir ornek olarak, 1935 yilinda Cumhuriyet Gazetesi’nde yayinlanan
haberden (Uzant1 1), Anamur’da 3 adet 27 m aciklikli bir ahsap koprii insa ettirildigi
anlagilmaktadir.

1924-1932 yillar1 arasinda yapilan kopriilerin ¢cogunlugu (%80) tamamen betonarme olsa da
mevcut kagir ayaklar iizerine betonarme (%6), kagir (%06), ¢elik (%6) (Nafia Vekaleti 1933,
140-144) ve takip eden yillarda az sayida olsa da ahsap kopriiler insa edilmistir. Nafia Isleri
Mecmuasi 'nda; 1934 yilinda yapimi tamamlanan, 75 m uzunlugunda, 5 agiklikli, ahsap askili
Zigdi Kopriisii (Resim 1) tanitim yazisinin “Memleketimizin her tarafinda duyulan koprii
ihtiyacint hep birden esasl bir sekilde karsilamak fazla paraya liizum gosterdiginden bir
taraftan en miihim kopriiler tas, betonarme veya demir olarak dayanikli sekilde yapilirken diger
taraftan ikinci derecede ehemmiyetli yollar iizerinde az bir masrafla meydana gelebilen ahsap
kopriiler yapimasina c¢alisilmaktadir.” (Zigdi Kopristi 1935: 42) diye baslamasi ahsap
kopriilerin sayilarinin neden zamanla azaldigini ortaya koymaktadir.

Resim 1. Zigdi Kopriisii

Yesilirmak tizerindeki 1890 tarihinde yapilmis olan ahsap koprii (Resim 2a) sik sik onarima
ihtiya¢ duydugu icin yerine 1931 yilinda betonarme Carsamba Ko&priisii (Resim 2b) insa
edilmistir (Nafia Vekaleti 1933: 142; Uzant1 2). Bursa-Balikesir yolu {izerinde yer alan ahsap
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Yayakdy Kopriisii’niin lizerinden agir vesaitin gegmesine miisait olmamasi ve her sene tamir
gerektirmesi nedeniyle 1935 yilinda yerine betonarme bir koprii insa edilmesine karar verilmesi
de oldukea aciklayicidir (BCA.60-97-18).

Resim 2. (a) Ahsap Carsamba Kopriisii (b) Betonarme Carsamba Kopriisii

Amasya Tagova’da yer alan Yemishan Kopriisii’'nde de (Resim 3a ve 3b) benzer bir siirecin
isledigi goriilmektedir. 1940 yi1linda meydana gelen selde hasar gérmiis, onarilmis, 1954 yilinda
meydana gelen selde ise yikilmistir. Yerine halen kullanilmakta olan ve giiniimiizde “Yemishan
Kopriisii” olarak isimlendirilen betonarme koprii inga edilmistir (Uzant1 4).

Resim 3. (a) Yemishan (Tasova) Kopriisii (b) Yemishan (Tasova) Kopriisii

1948 yilinda hazirlanan Yol Programi’nda, Tiirkiye nin en acil ihtiyacinin, ziraat ve maden
iiretim bolgelerini limanlara, pazar yerlerine ve sehirlere baglayacak, ¢ift yonlii, daima gegit
veren bir yol sistemi yapilmasi olduguna deginilmistir. Ihtiyac maddelerinin hayvanlar ve
gemiler tarafindan taginmasi nedeniyle nakliye maliyetinin fazlaligina dikkat ¢ekilmis, motorlu
nakliyat sistemlerinin gelistirilmesi gerektigi ifade edilmistir (Bayindirlik Bakanligi, 1948c: 1).
Bunun i¢in 1949-50 yillar1 arasinda 1slah edilmesi planlanan 6.295 km uzunlugundaki yol 1slah
programi kapsaminda yapilacak kopriiler (Baymdirlik Bakanligi, 1948c: Cetvel 3)
incelendiginde, ahsap, celik ve kagir kopriilerden ziyade betonarme koprii yapimina agirlik
verildigi (%80) gortilmektedir.
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Tablo 1’de goriildiigii iizere ahsap koprii maliyeti diisiik olmasina ragmen kopriilerin adet

olarak %4’linlin, uzunluk olarak %3’iinlin ahsap olarak insa edilmesi planlanmistir. Zira
motorlu tasit yiikiinii ¢ekme kapasitesi ve bakim ihtiyaci agisindan en dezavantajli koprii

tiirtidiir.

Tablo 1. 1948 Y1l itibariyle Képrii Yapim Maliyetleri

19. Yiizyil Sonlari - 20. Yiizyil Baslarina Ait Diiz Atkih Ahsap Koprii Ornekleri
Arsivlerde yer alan fotograflar ve proje ornekleri incelendiginde, 19. yiizyil sonlari, 20. yiizyil
baslarinda Tiirkiye’nin her bolgesinde diiz atkili ahsap koprii insa faaliyetlerinin yiiriitiildigi,
bu kopriilerin ortak yapisal ve estetik unsurlar barindirdigi goriilmiistiir. Tablo 2’de, gorsel
belgelerden tespit edilebildigi kadariyla temel 6zelliklere yer verilmektedir.

Tablo 2. 19. Yiizyil Sonlari, 20. Yiizyil Baslarma Ait Diiz Atkili Ahsap Koprii Ornekleri
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7 Dahiliye Vekaleti, 1929, fotograf:304/8.

8 BOA.TFR.1.FTG.1-44.

9 Uzant1 11.

19 Dahiliye Vekaleti, 1929, Fotograf: 304/17.
' Dahiliye Vekaleti, 1929, Fotograf: 133.

12 Dahiliye Vekaleti, 1929, Fotograf: 202.
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Tablo 2. 19. Yiizyil Sonlari, 20. Yiizy1l Baglarina Ait Diiz Atkili Ahsap Koprii Ornekleri (devami)
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13 Dahiliye Vekaleti, 1929.

14 Dahiliye Vekaleti, 1929, Fotograf: 59.
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16 Dahiliye Vekaleti, 1929.

17 Dahiliye Vekaleti, 1929, Fotograf:4 37.
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Tablo 2. 19. Yiizyil Sonlari, 20. Yiizy1l Baglarina Ait Diiz Atkili Ahsap Koprii Ornekleri (devami)

=5 2 5 -
> 2 = s
< = v—;‘:)gg b
< @ & 2 8 g,
£ .5 .= o 9 o
OR&) N A m n
=
=
N - =
Gorsel Belge = 8 s| 3| 5
N
== o 2| gl B OBl g s
— = gol @ B 2|l S| &) 5| o
< S < <l S S B <] S| ©
<| M| ¥ < r = o alo
% VAR
o,
0
%
=
=
s
1 A
= | &
v
=
=
s
19 2
v
=
=
S
20 2
v v v v
=
kv
=
<
21 @)

13 Dahiliye Vekaleti, 1929.

Y BOA PLK-p--4297-0001.

20 BOA PLK-p--4297-0001.

21 BOA PLK-p--3146-0001 ve 0002.
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Tablo 2. 19. Yiizyil Sonlari, 20. Yiizy1l Baglarina Ait Diiz Atkili Ahsap Koprii Ornekleri (devami)
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Tablo 2°de verilen diiz atkili ahsap koprii fotograflar1 ve proje ornekleri iizerinden yapilan
incelemelerde; bir kisminin ahgap, bir kismmin kagir ayaklar iizerine insa edildigi, kagir
ayaklarda, donemlerinin (19. ylizy1l sonlari, 20. yiizyil baslari) 6zelligini yansitacak sekilde
koselerde bosajli yonu taslarinin, iistten pahli kornislerin kullanildigy, iist yapinin hafif olmasi
nedeniyle kagir orta ayaklarin daha narin tasarlandigi, memba ve mansap yonlerinde genellikle
dairesel selyaranlarla bitirildigi goriilmektedir. A¢iklig1 gecen ana ahsap kirisler, kesit arttirmak
amaciyla iist iiste eklenerek civatalarla birbirlerine baglanmis, payandalarla desteklenmistir.
Kalin kesitli kiris kullanilan veya kiiciik agiklikli bazi kdpriilerde payanda kullaniimamaigtir.
Kiris birlesimlerini giiglendirmek i¢in lamalar kullanilmis, uzunluklarinin yeterli gelmedigi
durumlarda, bir 6rnegi Cankiri’nin Ilgaz (eski adi Koghisar) ilgesinde Kastamonu-Cankiri
yolunda Devrez Cay1 iizerine yeniden insasi diisiiniilen kdprii projesinde de goriilebilen (Resim
4) cesitli birlesim detaylariyla uzatilmalar1 saglanmistir.

22 BOA PLK-p--3317-0001.
2 BOA PLK-p--3576-0005.
2 BOA PLK-p--3599-0001
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Resim 4. Kastamonu-Cankir1 yolunda Devrez Cay1 tizerine yeniden ingasi diisiiniilen kopriide
civatali ve kurtagzi kamali (egri ve kenet gogiislii kamali) bindirme detaylar

Ahsap orta ayakli kopriilerde dikmelerin stabilitesini saglamak ic¢in kusaklamalar ve ¢apraz
elemanlar kullanilmigtir. Kenar ayaklar genelde kagirdir. Bir projede (BOA PLK-p--3599-
0001, H-19-07-1313) ise ahsap kenar ayak tasarimina da rastlanmistir (Tablo 2).

Resim 5. Kizilirmak {izerine insa edilmesi planlanan Avanos Kopriisii projesinden detay ve
plan 6rnekleri

Kizilirmak {izerine insa edilmesi planlanan Avanos Kdopriisii projesi (Resim 5) incelendiginde;
zemine ahgap kaziklar cakilarak {izerine ahsap 1zgara sistemi kuruldugu, 1zgara altinin hargla
beslendigi, 1zgara lizerine yonu tasi ayaklarin oriildiigii, ayak dolgusunun moloz tasi ile
yapildig, ayak iizerine ahsap tabanlarin, onlarin iizerine basliklarin ve kirislerin yerlestirildigi,
kiriglerin payandalarla desteklendigi, payandalarin ¢ift kusaklarla kirislere baglandigi,
birlesimlerde lama ve civatalarin kullanildigi, bu sistemle 15 m agiklik gecildigi goriilmektedir.

Asagida detayli olarak ele alinan, 20. yiizy1l basina tarihlenen Kula Deresi Kopriisii’niin ilk
yapildig1 donem tasarimiyla birebir ayni tasarima ait koprii tespit edilememistir. Bununla
birlikte koprii Tablo 2°de verilen 6rneklerle ahsap ve kagir ayaklar tlizerine insa edilmesi, kagir
kenar ayaklarda koselerde bosajli yonu taglarinin, iistten pahli kornislerin kullanilmasi, kagir
orta ayagin memba ve mansap yoOnlerinde dairesel selyaranlarla bitirilmesi, ahsap kirislerin
civatalarla birbirlerine baglanmasi ve payandalarla desteklenmesi, ahsap dikmeler arasinda
capraz baglantilar kullanilmasi gibi benzerlikler tagimaktadir. Kula Deresi Kopriisii’niin
cizimleriyle birlikte bu benzer elemanlar restitlisyon projesine dayanak olusturmaktadir.
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Giliniimiizde ahsap kopriilerin ¢ogu yok olmus, olasilikla yikilarak yerlerine kagir veya
betonarme kopriiler yapilmistir. Kéagir ayakli ahsap kopriilerin bir boliimiinde ise altyapi
korunmus ama ahsap {istyap: celik veya betonarme ile yenilenmistir. incelemeye konu Kula
Deresi Kopriisii ve yine ayni derenin Atatiirk Caddesi’yle kesisiminde bulunan baska bir kdprii
(Resim 6), payanda yuvalarindan anlasilacag iizere, kagir altyapili ve ahsap tist yapili olarak
inga edilmisken tiist yapilar1 betonarme olarak yenilenmistir.

Resim 6. Kula Deresi ile Atatlirk Caddesi kesisiminde bulunan koprii. Payanda yuvalari,
kopriiniin 6zgiin hali hakkinda fikir vermektedir

Silivri Kula Deresi Kopriisii:

Konum:

Silivri ilgesi, Istanbul ilinin batisinda, Tekirdag iline komsu bir konumdadir.

Catalca Yarimadasi’nin doguya ve giineye gidildik¢e algalan asinim diizliiklerinden olusur.
Kuzey kesiminde Istranca Daglari’nin glineydogu uzantilar1 yer aldigindan nispeten yiiksektir
(Aksel 1994: 557) (Resim 7a). Ilgede biiyiikk akarsu bulunmamaktadir ancak Marmara
Denizi’ne dokiilen ¢ok sayida dere mevcuttur (Resim 7b). Kula Deresi bu derelerin en
onemlilerindendir.

Kula Deresi Kopriisii, Silivri ilgesinde, Sancaktepe ve Celtik Mahalleleri sinirinda, Millet
Caddesi’nin Kula Deresi’ni kestigi noktada (Resim 8a ve 8b), 41° 4'16.00"K ve 28° 6'35.77"D
koordinatlarinda yer almaktadir (Uzant1 8).

Kopriiniin yakin ¢evresinde sanayi tesisleri bulunmaktadir. Bu tesislere ulagim i¢in alternatif
yollar mevcuttur. 1/5000 6l¢ekli nazim imar planinda alternatif yollar, sanayi tesis alanlar1 ve
tarimsal nitelikli alanlar goriilmektedir (Resim 9).
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Resim 7. (a) Silivri {lgesi Yiikseltileri (b) Silivri Ilgesi Akarsular

Resim 8. (a) ve (b) Kula Deresi Kopriisii’niin Konumu
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Resim 9. 1/5000 Olgekli Nazim imar Plani

Mimari ve Konstriiksiyon:

Kula Deresi Kopriisii 31,90 m uzunlugunda?, iki agiklikli, istyapisi betonarme, kenar ayaklari
ve orta ayagi kagir bir kopriidiir (Resim 10a ve 10b). Temel sistemi, orta ayakta iist kotu harig¢
goriilememistir.

Tabliyesi basit kirisli betonarmedir. Her acikliginda ortalama 160 cm aks aralikli, 15 m
uzunlugunda 40x100 cm o&lgiilerinde 4 kiris mevcuttur. Bu kirisler 3’er enleme kirisi ile
birbirlerine baglanmiglardir. Kirisler, tag orgii kismen sokiilerek kenar ayaklara ve orta ayaga
gomiilen mesnet bantlar1 iizerine yerlestirilmislerdir. Koprii lizerinde disariya dogru ¢ikma
yapan bordiirler mevcuttur. Her aciklikta dort adet prizmatik formda betonarme korkuluk
dikmeleri ile dairesel kesitli demir borular kullanilarak korkuluk yapilmigtir. Bordiirler arasinda
doseme asfalt kaphdir.

Resim 10. (a) Kula Deresi Kopriisii Memba Cephesi. (b) Kula Deresi Kopriisii Mansap Cephesi

Koprii alt yapisi kirectasi kullanilarak insa edilmistir. Kenar ayaklar takriben 8 m genisliginde,
biiylik boliimii ince yonu tag1 orgiiliidiir (Resim 11a).

25 Betonarme tagtyici elemanlarin ug noktalari arasindaki (dilatasyonlar arast) mesafe dikkate alinmustir. Kpriiniin
tas ricat duvariyla birlikte uzunlugu ise takriben 42 m’dir.
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Resim 11. (a)Kula Deresi Kopriisii Kenar Ayak. (b) Orta Ayak.

Tas siralar1 genelde 25 cm yiiksekliginde olmakla birlikte farkli genislikte taglar da mevcuttur.
Kose taslan takriben 30x40x25 cm o6lgiilerinde bosajli yonu tasidir. Duvarlarin memba ve
mansap cepheleri bitki ile kaplanmasi nedeniyle goriilememistir. Orta ayak dikdortgen bir temel
lizerine oturtulmustur (Resim 11b). Ince yonu tas1 érgiiliidiir. Memba ve mansap taraflarinda
ayak yliksekliginde dairesel formlu selyaranlar mevcuttur. Yiiksekligin orta bdliimiinde pah
olusturularak kesiti kiiciiltiilmiis olup incelerek yiikselen {ist boliimii daha narindir. Selyaranlar
profilli kornigle bitirilmis, {izerlerine su akisini saglamak i¢in konik formda diisiik egimli tag
kaplama yapilmustir.

Kopriiniin mevcut durumunu (20. ylizy1l ortalarinda yapilan degisim sonrasina ait) gosteren
¢izim agagidadir (Resim 12).
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Resim 12. Mevcut Durum

Tarihce:

1. Diinya Savast Dénemi’nde yol yapim ve bakim isleri durmustur. Ordunun ihtiyaci olan
yollart amele taburu yapmistir (As 2006:148). Kula Deresi Kopriisii de amele taburlari
tarafindan Silivri-Corlu askeri yolunun yapimi?¢ sirasinda 1915 yilinda insa edilmistir. Kopri,
Catalca vilayeti dahilinde bulunan yollarin mevkii ve uzunluklarint gdsteren harita tizerinde
goriilebilmektedir (Resim 13).

26 Cumhurbagkanligi Osmanli Arsivlerinde Biiyiikgekmece’den Silivri’ye uzanan askeri yolun yapimina iliskin
haritalar (6rnegin HRT.h.. / 1327-0-0, M.20.12.1914), alet ve edevatin peyderpey tedarik edilecegine iliskin
belge (DH.UMVM / 74-1-0, M.31.01.2015), arazi istimlakine iliskin belgeler (BEO / 4364-327245-0,
M.13.07.2015; I..MBH. / 18 - 46 — 0, M.25.08.1915; BEO / 4371-327782-0, M.28.08.1915; DH..LUM.EK. / 96-
<0, M.7.11.1915).
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Resim 13. Catalca vilayeti dahilinde bulunan yollarin mevkii ve uzunluklarim1 gosteren M.
12.08.1923 tarihli harita

Cumbhurbaskanligi Osmanlt Arsivleri’nde yer alan 11 Ekim 1915 tarihli “Silivri-Corlu arasinda
yapilacak kopriiniin plan1” (BOA.PLK.p./4202-0-0) isimli, kdpriiniin 6zgiin projesini gosteren,
milimetrik kdgida kursunkalemle ¢izilmis, uygulama asamasinda biten boliimler i¢in kontrolliik
teskilat1 tarafindan {izerine kirmizi, mavi ve siyah kalemle notlar alinmis ¢izim (Resim 14a)
incelendiginde;

- Ustyapinin; kagir ayaklarm arasinda yer alan ahsap dikmelerle desteklenen, 7’ser m
aciklikli dort gozlii ve ahsap kirisli olarak tasarlandigi, kiriglerin payandalarla
desteklendigi,

- Kopriiniin kagir ayaklarmin ve Corlu yoniindeki iki agikligin kiriglerinin 14 Agustos
1915% tarihi itibariyle tamamlanmis oldugu,

- Silivri yoniindeki iki agikhigin kiriglerinin 14 Eyliil 1915%- 11 Ekim 1915* tarihleri
arasinda tamamlanmis oldugu anlagilmaktadir.

Kopriiniin korkuluklarinin da kisa siirede tamamlanarak kullanima agildigi varsayilabilir.
Kopriiniin yapimini destekleyen baska belgeler de mevcuttur. Ayni arsivdeki tarihsiz “Corlu-
Silivri yolu iizerine yapilacak koprii insaatin1 gosterir plan” (BOA.PLK-p-3742-0001),

27 Belgede R.01 Agustos 331.
28 Belgede R.01 Eyiil 331.
2 Belgede R. 28 Eyliil 331.
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kopriiniin  ahsap elemanlarinin birlesim detaylarini gosteren eskizleri icermektedir. Bu
eskizlerde disli birlesimler, civatalar ve metal levhalarla birlesimler goriilmektedir (Resim 14b).

Resim 14. (a) Silivri-Corlu arasinda
yapilacak kopriiniin plani. (b) Corlu-Silivri
yolu tizerine yapilacak koprii ingaatini
gosterir plan

Bahsedilen arsiv belgeleri ve 6zgiin yapinin goriilebilen boliimleri incelenerek hazirlanan,
kopriiniin ilk insa edildigi doneme iliskin restitiisyon ¢izimi asagidadir (Resim 15).

13 Agustos 1914 tarihli “Cekmece-Corlu yolu {izerindeki koprii insaatinda kullanilacak
kerestelerin Podima'dan Silivri'ye nakli igin Catalca Mutasarrifliginin iki biiyiik mavna*® ile bir
istimbot®' gonderilmesi talebi.” isimli belge (BOA, DH.ID../178-46-0), ahsap konstriiksiyon
icin gereken kerestenin Karadeniz kiyisinda yer alan eski bir Rum balik¢1 kdyii olan Podima
(Yalikdy)’dan deniz yoluyla getirilmesi i¢in yapilan talebi igermektedir. Cizimden yapilan
metrajda kopriide takriben 65 m? ve ¢izimde gdsterilmemekle birlikte kazik ve 1zgara sistemi
icin ayrica takriben 20 m? ahsap kullanildig1 hesaplanmis olup, belgenin Kula Kopriisii’yle ilgili
olmasi, bu yiikiin iki mavnay1 ¢eken istimbotla tasinabilmesi olasidir. Yalikdy ¢evresi orman
amenajman planlar®? incelendiginde (Uzant1 10), Yalikdy (iskan alani-Is) ¢evresinde bulunan
agaclar genellikle mese (M) tiiriinde olup, yer yer fistik ¢cam1 (Cf), sahilgami (Cm) gibi ibreli
ve macarmesesi (Mc), kayimn (Kn), disbudak (Ds), yalanci akasya (Ya), kizilagag¢ (Kz), giirgen
(Gn) gibi yaprakli tiirlere rastlanmaktadir. Yerlesim yeri yakinlarinda bozulmus mese ormanlari
(BM), agacsiz orman topraklar1 (OT), ziraat alanlar1 (Z) disinda kalan alanlarda geng agaglardan

30 Gemilere ve yakin kiyilara yiik tastyan, giivertesiz biiyiik tekne (TDK).
3! Tagimacilikta kullanilan buharli bir tiir gemi.
32 Ormanlarin siirdiiriilebilir bir sekilde isletilebilmesi i¢in hazirlanan planlar.
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olusan mescereler®® bulunmakta, yerlesim yerinden uzaklasinca daha yaslh agaglardan olusan
mescereler goriilmektedir. Bu durum, Yalikdy civarinda bulunan mese ormanlarinin kereste
olarak kullanilma ihtimallerini, ayrica mesenin tarihi kopriilerde siklikla kullanilan bir tiir
olmasi da (Y1ilmaz Fidan ve Apaydin 2017: 438), Kula Deresi Kopriisii’nde de mese kullanilmis
olabilecegini diisiindiirmektedir.

Resim 15. Restitiisyon Projesi

33 Yas, agag tiirii kombinasyonu, biiyiime ya da kurulus sekli, bunlarin hepsi veya bir kism1 ile gevresinden ayrilan
orman pargast (Orman Amenajman Yonetmeligi 2008).
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Resim 16. (a) Betonarme Koprii Tipleri (b) Koprii Tiplerinden Betonarme Tablal1 Kirig

[k yapildiginda ahsap olan iistyap: ve ahsap ayaklar daha sonraki dénemlerde sokiilmiis, kagir
orta ayak korunarak iistyapisi betonarme basit kirig olarak degistirilmistir. Bu uygulamanin
tarihi bilinmemektedir. Ancak asagidaki bilgiler 1s181nda bir tahminde bulunulabilir:

1.

Yol ve yollar {izerindeki 6nemli yapilarin envanterinin ¢ikarilmasi amaciyla hazirlanan
Sehir Dis1 Yollar1 Envanter Talimatnamesi’nde (Baymndirlik Bakanligi 1948b: Ek I)
betonarme koprii tipleri miitemadi kirig, tempanli kemer, dikmeli kemer, betonarme rijit
cerceve, beton plak ve betonarme tablal kiris olarak siniflandirilmis olup, mevcut koprii
bu tiplerden “betonarme tablal kiris”e uymaktadir (Resim 16a ve 16b). Bu nedenle s6z
konusu koprii tipinin 1948 yil1 6ncesinde uygulandigini sdylemek miimkiindiir.

4 ila 10 m agiklikli betonarme tabliye tiplerini gosteren 1913 tarihli tip proje (BOA PLK-
p--3380-0002) incelendiginde, benzer tip koprii yapiminin daha da geriye gotiiriilebilecegi
goriilmektedir.

Kula Deresi Kopriisii’niin bulundugu yol kesimi 1928 yili sonu itibariyle “her mevsim gegit
veren yollar” kategorisinde degildir. 1948 yili sonunda devlet yollarinin durumunu
gosteren haritada ise bu kategoriye dahil edildigi goriilmektedir (Resim 17). Bu tarihler
arasinda yolda iyilestirme yapilmis olmalidir. Kopriiniin de onarim gegirerek betonarmeye
cevrildigi diisiiniilebilir. Ornegin Edirne-Istanbul yolunun 1947 yilinda bakima girdigi
bilinmektedir (Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 2021: 1).
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Resim 17. Yol Durumu Haritalar:

Resim 18. Avanos Kopriisii

Ayni dénem i¢in benzer doniisiimler yapildigin1 gdsteren bir drnek olarak Nevsehir-Urgiip
Yolu’nda yer alan Avanos Kopriisii incelenebilir. Koprii 1902-1907 yillar1 arasindaki bir
donemde kagir ayakli ve ahsap tabliyeli olarak insa edilmis (Aydin 2018: 359), 1926
yilinda ahsap tabliye sokiilerek betonarme tabliye (Resim 18) yapilmistir (Nafia Vekaleti
1933: 140).

3. Kopriiniin bulundugu Edirne-istanbul Yolu, 1952 tarihli Beynelmilel Anlagmalara Giren
Yollar haritasinda (Bayindirlik Bakanligi 1961: Harita 3) “Avrupa Milletleraras: Biiyiik
Trafik Yollar1” lejantiyla gosterilmis olup isler durumda tutulmasi i¢in diizenli olarak
bakim ve onarim yapildig1 varsayilabilir.

4. Glinlimiizde tstyapist ve tempan duvarlart biiyiik 6l¢iide yok olmus olan Tarihi Canta
Kopriisii, bolgedeki Osmanli Dénemi tarihi yol giizergdhin1 gostermektedir. Bu koprii
zaman igerisinde kullanilmaz duruma gelmis, olasilikla genisliginin yeterli olmamasi
nedeniyle kuzeyine insa edilen alternatif képrii** kullanilmustir. 1959 yilinda Kula Deresi
tizerine ikinci bir betonarme koprii (Kinali Kopriisii) yapilmis (Resim 19, sira:81), bu koprii
Corlu-Silivri Yolu sag yol olarak, Kula Deresi Kopriisii (Resim 19, sira:82) ise sol yol
olarak hizmet vermistir. Daha sonra yerine yeni kdpriiler insa edilerek D-100 Karayolu
gidis ve dontis icin simdiki giizergahiyla kullanilmaya baslanmistir. Eskiden kullanildigi

34 Tarihi Canta Kopriisii’'niin kuzeyindeki alternatif kopriiniin, kigir ayakli, ahsap iist yapili, Cumhurbaskanlig
Osmanli Arsivi’nde yer alan PLK-p--4297-0001 sayili “Canta karyesinde yapilacak kopriiniin plani” bashkl
projede gosterilen kdprii olma olasilig1 degerlendirilmelidir.
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diistiniilen tarihi yol giizergahi ve bahsedilen diger gilizergahlar asagidaki hava fotografi
tizerine islenmistir (Resim 20).

Resim 19. 1988 Yili1 Koprii Envanteri

Resim 20. Corlu-Silivri Yol Giizergahlari (Tarihi yol giizergahi tahminidir)

5.

II. Diinya Savag1 yillarinda Alman birliklerinin saldirisi ihtimaline karsi, Trakya’ya biiyilik
kuvvetler yigilmistir. Bu nedenle, tanklarin gegirilebilmesi i¢in kdpriiniin betonarmeye
cevrilmis olma olasilig1 yliksektir. Karayollart Genel Miidiirliigii envanterinde kdpriiniin
yapim tarihinin belli olmamasi (Resim 19), kopriiniin Sose ve Kopriiler Reisligi tarafindan
degil, askeriye tarafindan yenilenmis olma ihtimalini desteklemektedir.

Ké&priiniin de iizerinde bulundugu Edirne-Istanbul Yolu’nda 153 km’lik bir kesimde 1955-
1957 yillar1 arasinda onarim calismasi planlanmistir (Bayindirlik Bakanligi 1948a). Ancak
bu onarim tarihinden ¢ok 6nce betonarmeye ¢evrilmis olmasi daha yiiksek olasiliktir. Zira
1959 yilinda yapilan Kinali Kopriisii planlanirken, Kula Deresi Kopriisii'nii tadil etmek
yerine, yol bakim, isletme kolayligi acisindan Kinali Kopriisiinii ¢ift koprii olarak
planlayip, giizergahi ikiye bolmemek daha akilci bir yaklagim olurdu. Ama genisligi yeterli
olmasa da daha eski bir tarihte yapilmis ve isleyen betonarme bir kdpriiniin (Kula Deresi
Kopriisii) mevcudiyetinde, 1959 yilinda yeni yapilacak kopriiniin tek yonlii yapilmasi
maliyeti diigiireceginden tercih edilirdi.

Bu veriler ve striiktiirel sistemin formu ve detaylar1 degerlendirildiginde, Kula Deresi
Kopriisii’niin tabliyesinin 1939-1945 yillar1 arasinda gerek askeri gerekse iktisadi sebeplerle
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yollarin elden gecirilmesi hamlelerinden birisinde yiik tasima kapasitesi ve bakim ihtiyaci
acisindan daha avantajli olan betonarmeye tahvilin gerceklestirilmis olabilecegi
diistiniilmektedir.

Glinlimiizde kagir ayakli ve betonarme tabliyeli olarak kullanilmaktadir. Arag trafigine agiktir.
Zaman igerisinde yapilan asfalt kaplamalarla yol kotu ylikselmistir. Orta ayak temeli beton
ampatmanla c¢evrilmigtir. Kenar ayaklarin iizerindeki tas kornisler beton hatillarla
degistirilmistir. Kagir ayaklarda kirlilik, birim eleman ve parca kayiplar1 mevcuttur. Betonarme
tabliyelerde donatilarda paslanma ve paspaylarinda dokiilmeler mevcuttur.

Kula Deresi Kopriisii Baglaminda Doniisiim Gecirmis Diiz Atkih Kopriilerde Koruma
Yaklasimi

Osmanli’dan Cumhuriyet’e uzanan yiizlerce yillik ¢ok uzun bir ddnem boyunca ahsap koprii
gelenegi, malzeme tedariki, maliyet ve striiktlire]l bakimdan avantajlar1 nedeniyle devam etse
ve sayilar1 kagir kopriilerin yaninda azimsanmayacak oranlarda olsa da, II. Diinya Savasi
tehlikesinin belirmesiyle agir tonajli askeri araclarin gecebilmesi gibi askeri nedenlerle, zirai
iriinlerin ve madenlerin motorlu tasitlarla nakliye ihtiyacini karsilamak gibi iktisadi nedenlerle,
yiik tasima kapasitesi az, bakim ihtiyac1 fazla olan ahsap kopriiler yerine betonarme koprii
yapimi hiz kazanmistir. Giiniimiizde ise Tiirkiye’de korunmasi gerekli tasinmaz kiiltiir varligi
olarak tescilli 2232 adet kopriiniin sadece 41 adedi (%2) ahsaptir (Ulagtirma ve Altyap1
Bakanlig1 2020)*. Bu kopriilerin ilk ve en eski drnekleri ahsap kirisli, daha genis agikliklarin
gecilmesine ihtiya¢ duyuldugunda ise konsol, asma ve kompozit (genellikle konsol ve asma
sistemlerinin birlikte kullanildig1) olarak insa edilmistir. Yurtdisinda 6rnekleri goriilen kemer
koprii ve makas koprii 6rnegi bulunmamaktadir (Yilmaz Fidan ve Apaydin 2017: 437-441).
Erzurum’da yer alan basit kirisli Yavuz Sultan Selim (Pulur) Kopriisii iilkemizdeki tek ahsap
karayolu kopriistidiir (Y1lmaz, Fidan ve Apaydin 2017: 439). Trakya’da ise herhangi bir yapim
sistemiyle inga edilmis tarihi ahsap koprii bulunmamaktadir.

Yakin gegmise kadar ahsap kopriilerin orani oldukga yiiksek iken, giinlimiizde ahsap kopriilerin
oraninin tarihi kopriiler arasinda dahi %2 mertebesine diismiis olmasi ve karayolu kopriisii
olarak benzer 6rneginin bir adet kalmis olmasi nedeniyle, Kula Deresi Kopriisii’niin yapimi ve
gecirdigi doniisiimiin belgelenmesi biiylik 6nem arz etmektedir. Kopriiniin korunmasi gerekli
tasinmaz kiiltiir varlig1 olarak tescili konusunun degerlendirilebilmesi i¢in, sahip oldugu
degerler Ahunbay (2007: 27-36) ve Madran (2006) tarafindan ele alinmis olan koruma 6lg¢iitleri
cergevesinde asagida incelenmis ve korunmasina yonelik oneriler gelistirilmistir.

Koruma degerleri acisindan:

Diisiik maliyetle ulasim fonksiyonunu yerine getirmek icin, estetik kaygi giidiilmeden
tasarlanmigtir. Kagir orta ayagin iist boliimiindeki incelme, selyaranlarin tstiindeki silmeler
zarafet katmaktadir. Kenar ayak koselerinde bosajli taglarin kullanilmas1 déneminin batidan
gelen sevilen bir siisleme lislubudur. Estetik ve sanatsal deger tasimaktadir. Ahsap boliimleri
tamamen yok olmus, kagir boliimleri ise biiyiikk 6l¢iide mevcuttur. Bu nedenle, ozgiinliik
degerini kismen korumaktadir.

Ahsap kopriilerin ¢ok biiyiik bir boliimii yok oldugu icin enderlik degeri tasimaktadir. Hem ilk
yapildig1 doneme ait ahsap konstriiksiyon, hem de sonradan yapilan betonarme konstriiksiyon
estetik deger tagimaktadir.

35 Yeni yapilmakta olan kopriilerin tamaminda betonarme veya gelik konstriiksiyon tercih edildiginden sadece
korunmasi gerekli taginmaz kiiltiir varlig1 olarak tescilli kdprii sayilart degerlendirilmistir.
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Sehircilik acisindan:

Eski Silivri-Corlu Yolu lizerindedir. Giiniimiizde giineye deplase edilmis bu yolun 6zgiin yerini
- gecen ylizyildaki- gostermesi agisindan belge degeri tasimaktadir. Koprii halen kullanilmakta
oldugundan, islevsel degeri, ekonomik degeri ve siireklilik degeri mevcuttur. Ancak mevcut
betonarme tabliye ileri diizeyde hasarli durumda oldugundan, bu islevin siirdiiriilebilmesi i¢in
acilen 6nlem alinmas1 gerekmektedir.

Tarihsel acidan:

Birinci Diinya Savagsi yillarinda askerl amacla elden gegirilen yollardan Biiylikgekmece-Corlu
yolu iizerinde yer almasi, kullanilan malzemenin ve yapim tekniginin, o sartlardaki ihtiyag
(hizla insa edilmesi) ve imkanlar1 (maliyetinin diisiik olmasi) yansitmasi agisindan deger
tagimaktadir.

Teknik acidan:

Glinlimiizde kullanilmayan, kendi doneminde ise oldukga sik rastlanan ve donemini temsil eden
kagir ve ahsap ayaklar iizerine ahgap kirigli sistemle insa edilmistir. Déneminin koprii yapim
teknikleri ve striiktiirel sistemiyle ilgili bilgi vermesi agisindan degerlidir. Doniisiim gecirdigi
20. yiizy1l ortalarinda yapilan betonarme basit kiris sistemi de giintimiizde tercih edilmedigi i¢in
yapildig1 donemin teknik imkanlarini yansitan bir belge degeri tasimaktadir.

Degerlendirme ve Sonug

15.02.2023 tarihinde yerinde yapilan incelemelerde Kula Deresi Kopriisii kirislerinde
donatilarda korozyon meydana geldigi, paspaylarmin biiyiik alanlarda dokiilmiis durumda
oldugu goriilmiistiir (Resim 21). II. derece deprem bolgesinde yer alan kdpriiniin fonksiyonunu
devam ettirebilmesi, can ve mal giivenliginin saglanabilmesi i¢in, acil olarak dnlem alinmasi
gerekmektedir.

Kopriiniin fonksiyonunu devam ettirebilmesi i¢in 3 yaklagimda bulunulabilir:

1. Kopriiniin korunmasi gerekli taginmaz kiiltiir varlig1 olarak tescil edilmemesi durumunda,
betonarme tabliyenin sokiilerek yeniden yapilmasi fiyat/performans ac¢isindan
degerlendirilerek, giiclendirme veya yeni kdprii yapilabilir.

2. Koprii, korunmasi gerekli tasinmaz kiiltiir varligi olarak tescil edilebilir. Betonarme
konstriiksiyon Cumhuriyet Donemi yapim teknolojisi ve estetik degerleri yansitmasi
acisindan nitelikli ek olarak kabul edilerek sokiilmeden onarilip yerinde korunabilir.
Malzeme ve bozulma analizleri sonucunda sokiilmesi gerektigi sonucuna varilirsa, ahsap
konstriiksiyon yeniden yapilabilir.

3. Betonarme konstriiksiyonun nitelikli bir ek olmasina ragmen benzer 6rneklerinin mevcut
olmasi, buna karsilik Trakya’da ahsap bir koprii bulunmamasi nedeniyle, Kula Deresi
Kopriisii’niin 6zgiin haline iliskin elde bilgi ve belgelerle Tablo 2’de yer alan benzer yapim
sistemli kopriilere ait gorsel belgelerin restitlisyon projesine veri saglayabilecek nitelikte
olmasi sayesinde betonarme konstriiksiyonun korunmasi konusu tartigma dist birakilarak,
kopriiniin yok olmus ve hasarli boliimlerinin 6zgiin haliyle ihya edilmesi yoluna gidilebilir.
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Resim 21. Koprii Kiriglerindeki Bozulmalar

2863 sayili Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kanunu’nun “Tespit ve tescil” baglikli 7.
maddesinde “... tespitlerde, kiiltiir ve tabiat varliklarinin tarih, sanat, bolge ve diger ozellikleri
dikkate alinir. Devletin imkdnlart goz oniinde tutularak, 6rnek durumda olan ve ait oldugu
devrin Ozelliklerini yansitan yeteri kadar eser, korunmast gerekli kiiltiir varligi olarak
belirlenir.” denilmektedir (Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma 1983).

Kula Deresi Kopriisii’niin yukarida agiklanan koruma degerleri, sehircilik, tarihsel ve teknik
acilardan korunmasi gerekli taginmaz kiiltiir varlig1 olarak tescil edilmesi gerektigi yazarlarca
diistiniilmektedir. Trakya Bolgesi’nde tescilli ahgap koprii 6rnegi olmamasi, Tiirkiye genelinde
ise bir adet ahsap karayolu kopriisii bulunmasi nedeniyle “yeteri kadar” kriterinin de saglandigi
aciktir. Bolge ozellikleri ve devletin imkanlar1 bu kararda 6nem tasimaktadir. S6z konusu
kopriiniin yakin ¢evresinde sanayi tesisleri, ticarethaneler ve fidanlik bulunmaktadir. Bu
tesislerin servis ihtiyaglari nedeniyle koprii agir vasitalar tarafindan yogun olarak
kullanilmaktadir. Kopriideki agir vasita trafiginin yonlendirilebilecegi alternatif gilizergah
mevcuttur. 975 m mesafedeki Resim 20°de yeri isaretli tarihi Canta Kopriisti diginda yakin
cevrede korunmasi gerekli kiiltiir varlig1 olarak tescilli bir yap1 bulunmamaktadir. Bu haliyle
yakin ¢evre nitelikli goériinmese bile potansiyel barindirmaktadir. K&priiniin mansap tarafindaki
kopriiye en yakin iki bina mimari estetik acisindan olumlu degerlendirilmektedir. Trafo, servis
girisi ve istinat duvarinin ise peyzaj elemanlariyla gizlenmesi onerilebilir. Memba tarafindaki
fidanligin siluete olumsuz etkisi yoktur. Memba tarafindaki bakim ve akaryakit istasyonu
fonksiyonlu parseller koruma alani statiisiine alinarak kopriiyle uyumlu bir yapilagsma
saglanabilir. Bu cer¢evede kopriiniin tescil edilerek ahsap konstriiksiyonlu olarak yeniden
yapilabilecegi, agir vasita trafigine kapatilabilecegi ve tarihi Kula Kopriisii’nilin tilkemizin
kiiltiir varlig1 mirasin1 zenginlestirecegi kabul edilebilir.

Resim Listesi

Resim 1. Zigdi Kopriisii (Zigdi Kopriisii 1935: 42)

Resim 2. (a) Ahsap Carsamba Kopriisii (Uzant1 3) (b) Betonarme Carsamba Kopriisii (Uzant
3)

Resim 3. (a) Yemishan (Tasova) Kopriisii (Uzant1 4) (b) Yemishan (Tasova) Kopriisii
(Uzant1 5)
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Resim 4. Kastamonu-Cankir1 yolunda Devrez Cayi {izerine yeniden ingasi diisiiniilen
kopriide civatali ve kurtagzi kamali (egri ve kenet gogiisli kamali) bindirme
detaylar1 (BOA PLK-p-3146-0002).

Resim 5. Kizilirmak {izerine insa edilmesi planlanan Avanos Kdopriisii projesinden detay ve
plan 6rnekleri (BOA PLK-p--6733-0002 kullanilarak diizenlenmistir).

Resim 6. Kula Deresi ile Atatiirk Caddesi kesisiminde bulunan koprii. (Pinar Gok, 2023)

Resim 7. (a) Silivri Ilgesi Yiikseltileri (b) Silivri ilgesi Akarsular1 (Uzant1 6 ve 7°deki harita
ve bilgilerden faydalanilarak hazirlanmistir)

Resim 8. (a) ve (b) Kula Deresi Kopriisii’niin Konumu (Uzant1 6 ve 8’deki harita ve
bilgilerden faydalanilarak hazirlanmistir)

Resim 9.  1/5000 Olgekli Nazim imar Plan1 (Uzant1 9)

Resim 10. (a) Kula Deresi Kopriisii Memba Cephesi. (b) Kula Deresi Kopriisii Mansap
Cephesi. (Pmar Gok, 2023)

Resim 11. (a) Kula Deresi Kopriisii kenar ayak. (b) Orta ayak. (Pinar Gok, 2023)

Resim 12. Mevcut Durum (Pinar Gok tarafindan hazirlanmaistir)

Resim 13. Catalca vilayeti dahilinde bulunan yollarin mevkii ve uzunluklarmi gosteren M.
12.08.1923 tarihli harita. (BOA HRT-h---02206-00001)

Resim 14. (a) Silivri-Corlu arasinda yapilacak kopriiniin plani, BOA, PLK.p.. / 4202 -0—-0
(b) Corlu-Silivri yolu lizerine yapilacak koprii ingaatini gosterir plan, BOA, PLK-
p--3742-0001

Resim 15. Restitiisyon Projesi (Pinar Gok tarafindan hazirlanmigtir)

Resim 16. (a) Betonarme Koprii Tipleri (b) Koprii Tiplerinden Betonarme Tablali Kirig

Resim 17. Yol Durumu Haritalar1 (Bayindirlik Bakanligi 1948a icindeki haritalardan
derlenmistir)

Resim 18. Avanos Kopriisii (Aydin 2018: 369)

Resim 19. 1988 Y1l Koprii Envanteri (Bayindirlik ve iskin Bakanlig 1989: 11)

Resim 20. Corlu-Silivri Yol Giizergahlar1 (Pinar Gok tarafindan hazirlanmistir)

Resim 21. Koprii Kirislerindeki Bozulmalar (Pinar Gok, 2023)

Tablo Listesi

Tablo 1. 1948 Y1l Itibariyle K6prii Yapim Maliyetleri (Baymdirllk Bakanhig — 1948c,
Cetvel 3’ten faydalanilarak yazarlar tarafindan olusturulmustur.)

Tablo 2. 19. Yiizyil Sonu, 20. Yiizyil Baslarina Ait Diiz Atkili Ahsap Koprii Ornekleri
(Yazarlar tarafindan olusturulmustur.)
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BOA.DH.MKT./1591-51-0 BOA.DH.MKT./1591-51-0. Selden dolay1 yikilmis olan Cide
kazas1 dahilindeki kopriiniin kagir olarak degil de ahsap olarak yeniden
insasina izin verilmesi, H.4.06.1306.

BOA.DH.MKT./1595-19-0 BOA.DH.MKT./1595-19-0. Cide kazas1 ortasindan gecen nehir
tizerindeki kopriiniin yine ahsap olarak yeniden yapilmasi gerektigi,
H.15.06.1306.

BOA.DH.MKT./1599-27-0 BOA.DH.MKT./1599-27-0. Sik sik yikildig ileri stiriilerek kagir
olarak hiikiimetce ingas1 ahali tarafindan istenilen Cide'deki kdpriiniin bu
sekilde ingasina mevcut durumun miisait olmadigi, ayrica ahsap olarak
ingasinin daha uygun oldugunun da Nafia Nezareti’nden bildirildigi,
H.26.06.1306.

BOA.DH.UMVM/73-7-0 BOA.DH.UMVM/73-7-0. Harp dolayisiyla Mugla-Aydin yolunun
ingaatina ara verildigi, Menderes Nehri iizerine yapilan tahta kopriiniin
ise harp sonrasinda kagir olarak yeniden insa edilecegi, H.13.02.1335
(M.09.12.1916).

BOA.PLK-p-3146-0001,0002 BOA.PLK-p-3146-0001,0002. Kastamonu-Cankir1  yolu
izerinde Koghisar'da Devrez Cay1 {izerine yeniden insasi diisliniilen
kopriiniin plan1 (EHT., Fr.), H-26-11-1305

BOA.PLK-p-3317-0001 BOA.PLK-p-3317-0001. Daday Cay1 ve Kurugay iizerine yapilacak
kopriilerin projesi (EHT.), tarihsiz.

BOA.PLK-p-3380-0002 BOA.PLK-p-3380-0002. Betonarme koprii plani (Fr.), H.16.08.1331.

BOA.PLK-p-3576-0005 BOA.PLK-p-3576-0005. Daday Cay1 iizerine insa olunacak kopriiniin
plan ve resmi (EHT.), H.27.12.1308.

BOA.PLK-p-3599-0001 BOA.PLK-p-3599-0001. Ahsab ve kargir olarak yapilacak koprii
plan1 (EHT.), H.19.07.1313.

BOA.PLK-p-3742-0001 BOA.PLK-p-3742-0001. Corlu-Silivri yolu iizerine yapilacak koprii
ingaatin1 gosterir plan, tarihsiz.

BOA.PLK.p./4202-0-0 BOA.PLK.p./4202-0-0. Silivri-Corlu arasinda yapilacak kopriiniin
plani, H.02.12.1333.

BOA.PLK.p-4297-0001 BOA.PLK.p-4297-0001. Canta karyesinde yapilacak kopriiniin plan,
H.09.08.1320.

BOA.PLK.p-4532-0 BOA.PLK.p-4532-0. Ameli agiklig1 sekiz metre olmayan ve yiiksekliginin
kifayetsizligi sebebiyle kargir kemerli olarak insa edilemeyen kopriiler
icin tatbik edilebilir numune makta-i arzani planlar1 (EHT.), tarihsiz.

BOA.PLK-p-6661-0003 BOA.PLK-p-6661-0003 Meri¢ Nehri iizerinde Dedeagac demiryolu
hattina yakin bir mevkide insa edilen kopriiniin plan ve fotograflari,
H.07.12.1306.

BOA.PLK.p-6733-0002 BOA.PLK.p-6733-0002. Nevsehir-Urgiib tariki iizerinde Kizilirmak
lizerine insa olunacak Avanos koprisii plam1 (Y.PRK.UM 39/46)
(E.H.T), H.13.02.1315.

BOA.TFR.1.FTG.1-44 BOA.TFR.1.FTG.1-44. Karasu iizerinde insa olunan yiiz otuz yedi
metre uzunlugundaki ahsap kopriiniin resmi, H.29.12.1323.
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