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Nafia Vekaleti Karayollart Umum Miidiirliigii Trafik Fen Heyeti ta-
rafindan hazirlanan bu eser, kendisinden once nesredilen ve 1951, 1952,
1953 ve 1954 yillarina ait trafik kazalari hakkindaki diger dort brosuriun
bir devami olmakla beraber, gerek muhteva, gerekse tertip bakimindan
cok daha istifadeli bir veghe ile yayinlanmig bulunuyor. |

Bilindigi gibi, memleketimizde trafik kazalar1 gerek maddi hasar,
. gerekse can kayhi itibariyle biiyilk bir ehemmiyet arzetmektedir, Tra-
fik kazalarimim onlenmesi herseyden evvel bu kazalarin sebeplerinin bilin-
mesine ve bu sebeplerin giderilmesi icin gerekli tedbirlerin alinmasina bag-
hidir. Iste, her yil negredilmege devam clunan ve halen besincisi elimiz-
de bulunan bu brosiirlerin bu bakimdan faydas: biiyuktur.

Tki harita, 12 grafik ve 30 kadar tablo ile gaye ve metodu aydinla-
tan bir 6nsdz ve elde edilen neticeleri dzetliyen bir netice bdliimiinden iba-
ret bulunan «1955 Trafik kazalari» bashkli eser ; baglica dort kisimdan
-miitesekkildir.

 Birinci kisimda, 1955 yilindaki Trafik Akimi ile aym yilda vukubu-
lan kazalarin kesafetini gdsterir iki harita ; sehir ici ve difinda vukubu-
lan yillik kaza toplamini gosteren bir tablo ile 1955 yilinda vukubulan
kaza, 6liim ve yaral sayilarim muhtelif bakimlardan ifade eden 12 adet
orafik yer almigtir. Bu cesit harita ve grafikler bundan ¢neceki broesiir-
~ lerde de yer almig bulundugu cihetle, bunlarin bilhassa ik bakigta derli
toplu mukayese imkini vermek bakimdan faydasina isaretle yetinece-
siz, Bu grafik ve sekiller, bunlarin ¢izilmesine esas tegkil eden rakam ve
bilgiler olmaksizin daha derin tetkikler icin pek az elveriglidir. Bu bro-
siiriin en belirli dzelliklerinden biri, sadece grafik ve sekillerle yetinilmi-
verck bunlara kaynak tegkil eyliyen bilgilerin de esere konulmug olma-
sidir. Nitekim, ikinci kisimda, birinci kisimda yer alan grafiklerin ha-
rirlanmasing ve tefsirine yardmmer mahiyette rakam wve bilgileri ihtiva
eden 29 tablo vardir. Daha genig tetkiklere elverisli olan bu tablolarda,
kaza sayisi, hasar miktar: ; kazalarin vukubuldugu yerler, vilayetler
itibariyle dagilisi ; muhtelif vasita, nevilerine zore kaza ; olii ve yarali
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sayisl ; kazalarin aylar, glinler ve saatlere gore dagiligi; kaza yapan
goforler ve siiriiciilerin yaslari, sebep olduklar kazalar, olii ve yarah s4a-
yisl ; yayalarin karistigi kazalarla bu kazalarda oOlen ve yaralananlarin,
kazaya ugriyanlarin yaslarina gore miktarlarl hakkinda derli toplu bil-
giler verilmektedir.

Birinci kismin ilk béliimiinde yer alan 2 ve 3 numaral tablolarda,
memleketimizdeki kazalarm % 79 gibi bilyiik bir kismin bedeni ha-
sarla ; % 20 den fazlasinin da maddi hasarla neticelendigini ; sehir igin-
de gehir disindan daha cok kaza vuku buldugunu, sehir diginda kazalarin
maddi bakimdan az, fakat olim itibariyle fazla zarar tevlit ettigini ;
Tiirkiye'de trafik kazalarindan miitevellit maddi zararlarm 1955 yilin-
da 3.5 milyon Tiirk lirasini astigin miisahade ediyoruz. Memleketimizde
kazalarin en cok «yayaya ¢arpmaz (% 43, 6), «carpismay (% 26, 3) ve
«devrilmes (% 18, 1) seklinde vukubuldugu; kazanm olug gekli bakimin-
dan sehir ici ve disi arasmda fark bulundugu ; nitekim, sehir icinde ya-
yaya carpma, sehir disinda devrilme. suretiyle vukulan kazalarin daha
yiiksek bir nishetl tegkil eyledigi 4 numarali tablonun tetkikinden an-
lagiiyor. Memleketimizde, €n cok kaza yapan vasitalar arasmda birinei
derecede kamyon, ikinei derecede otomobil ve. iiciincii derecede otobus
g-elmek'tedir (Tablo : 5). Mamafih, sehir icindeki kazalarda otomobil ;
sehir disimdakilerde kamyon onde gitmektedir. '

Birinci kismin «c» boliimiinde kazalarm dagiisim gosteran tablolar
var. Bunlardan 9 numarali tablonun tetkikinden, Tiirkiye'de kazalarin
aylar ve glinler itibariyle dagilisiin bilyuk farkliik gostermedigini ; se-
hir icinde Mayis, sehir disinda Agustos ayinda kazalarin azamiye yiik-
seldigini ; Pazartesi giinleri biraz daha fazla kaza vukubuldugunu ve ka-
zalarin genel olarak saat 16 ila 18 arasina tek&sﬁf ettigini O6greniyoruz.

Birinei kismin, kazalara giren kimseleri yaslari bakimindan ele alan
«D>» boliimiindeki bir tablodan (Tablo : 12), kaza yapan sofdrlerin bu-
vitk kisminin 30 yasindan asagl yaglarda bulunduklari, bunlar arasinda
da 18 ila 25 yas arasindakilerin biiyiik bir yekiin teskil eyledikleri ; 40
yagsindan Ean-akile.rin az kaza isledikleri anlasiliyor. Diger enteresan
bir tablo da (Tablo : 13) yayalarmn istirak ettikleri kazalarda oOlen veya
yaralananlarin, kazaya ugriyanlarin yaglarina dairdir. Bundan anlagil-
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‘digina gore, 6 ila 10 yaslar arasindaki cocuklar en cok kazaya marfiz
kalanlar grubunu teskil eylemektedir.

. Birinei Kismin .f:f:Kaza, Olan Yerdeki Yol Durumu» bashkli «E» bo-
limiindeki ' tablolarmn tetkiki, memleketimizdeki trafik kazalarmmin 9%
62,1 gibi bliyiik bir yiizdesinin «diiz»; %’ 14,8 inin «dar» yollarda vuku-
bulﬂﬁﬁ'unu,”'q?;irifajh:af yollarda ve «kavsak» noktalarinda ise kaza nisbe-
“tinin''daha diiglik bir seviyede oldusunu gdstermektedir,

-~ PBirinei, kismin «Kaza Sebeplerine Gore Tasnif» bashgmi {asiyan ve
«E» bolimiinii teskil eden sekiz tabloda (17 - 24. tablolar), vasitaya,
_yola ve:siiriictiye ait cesitli kaza sebepleri hakkinda rakamlar verilmek-
tedir. ‘Bu-:arada, vasita kullananlarin sahsi kusur, hata ve hallerinden

. «dogan kazalarmn, biitiin kaza sayisinin % 65e yakin bir kismi teskil ev-

lemesi cok dikkate deger bir husustur. Keza, yayalara ait sebeplerden

ileri. gelen-kazﬁlarln nisbeti de cldukca viiksektir, (% 23, 3)- Halbuki

“yola ait Sebepler ancak % 10 civerindadir ve yol durumu ve gartlar:

_dolayisiyle vukubulan kazalar ise % 0.6 nisbetindedir. Bu bize, bilhassa,

- gofor ve yayalar .icin trafik terbiyesinin ne derece elzem oldugunu ;gos-

termektediy,. . : |

Eserin fictineti kisminda ; r-ukayeseli tetkikler icin elverish rakam-
lar ihtiva eden bes tablo vardir. Trafik kazasi, 6lii ve yarall sayisinda
motérli vasita miktarinda gecen yillara nazaran vaki degismeieri gos-
teren ii¢ tablo yaninda ; 1954 wilinda Avrupa mem]éket]erindu_ki kaza-
lé,:r;la 'Tiirkiye’deki kazalarin, olus sekli, kazamin vukubuldugu yer ba-
kimdan ve kaza, Oli ve yarali nisbetleri itibariyle mukayeseli hilgiler
- bulunan' iki tablo goriiyoruz. Bunlardan anlagildigina gtre, Tiirkiye’'de
motorlii tasit vasitalart sayisinda 10 yil igi-ndé takriben en az 10 misli
bir artig goriillmektedir. Buna muvazi olarak, trafik kazalarmda bir ar-
t1s vardir. Mamafih, 10000 vasitaya diisen kaza sayisi bakimindan 1951
. yilindan bu yana, oldukea kiiciik bir nisbette azalma miigahade olun-
makta ise de; Tirkiye motorlii vasita basima isabet eden kaza sayi-
s1 itibariyle rekor denilebilecek derecede ¢ok yiiksek bir nisbet . goster-
mektedir. Bu sebepledir ki trafik kazalarinin memieketimiz icin Onemi
cbuyiuktir ve rasyonel tedbirler alinmasi zarureti aciktir.

Vi bﬁrdﬁncﬁ kigsim, neticeleri ve bunlarla ilgili bazi teklif ve tavsiye-
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leri ihtiva etmektedir. Bu kisimda, grafik ve tablolarin 6zlii bir sekilde
tefsir ve izahi yapiimakta ; olaylarin sebepleri lizerinde durulmaktadir.

Fserde miisahede edilen hususlari ve varilan neticeleri tahlile girig-
mek bu yazinin cercevesini ve hacmini agacagi cihetle burada sadece
rakkamlarin toplanmasi konusu ile ilgili bir noktaya temas etmek isti-
yoruz, Gerek 1954, gerekse 1955 yillar1 hakkindaki rakkamlarda, aylik
1*apc:1;1arla, miinferit raporlar arasinda miihim bir yekiin farki goriil-
mektedir. Valiliklerce Dahilive Vekaletine gonderilen ayltk raporlarla
mahallinde tutulan miinferit kaza raporlari toplamu arasindaki bu fark,
ehemmiyetli bir miktara varmaktadir. Bu da yapilan tahlillere ve vari-
lacak sonuclara takriben yilizde 15 nisbetinde bir tesir icra edecek de-
recede kiiciimsenmivecek bir farklhilik tegkil etmektedir. Bunun biiyik
Olciide yamiltmalara sebep olmasi miimkiindiir. Gerek eserin nsoziinden,
gerekee adigecen genel miidiirliigiin bir vesile ile bize vermig oldugu
resmi bilgilerden anlagildigina gore, aradaki onemli fark, bazi kazalar
hakkinda «Trafik Kaza Normus adi verilen tutanak figinin doldurulma-
masindan veya merkeze gonderilmemesinden ileri gelmektedir. Valilik-
ler kanahyla Emniyet Umum Miidirligiine bildirilen ayhk rakkamlarin
daha kabarik olmagi, bunu teyid etmektedir, Keza,; eserin onsoziinde de
belirtildigi gibi, bazi miinferit raporlar da eksik veya yanls doldurul-
_dugundan tahlile elverigli goriilmemektedir. Yine eserde aciklandigma
gore, Karay&ﬂam Trafik Kanununun ilk olarak tatbik olunmaga basla-
dig1 ve motorlii nakil vasitalarimin yiizde yirmisinin kayith bulundugu
bir vilayetimiz olan Istanbul, maalesef kaza raporiarini muntazam gon-
dermemektedir. Aradaki farkin yiizde 85'inin Istanbul Valiligine ait ol-
mags1 dikkati cekmektedir,

Bu konuda istatistik ve anket calismalarimin verimli olabilmesi,
toplanan bilgilerin dogruluguna ve bunlarin eksizsiz bir gsekilde biraraya
getirilip tasnif edilebilmesine baglidir, Bunun ilk sarti, her kaza hakkin-
- da basili tutanak figinin dogru bir seklide doldurulmasi ve ilgili merkezi
makama tezelden gonderilmesidir. Bu sart yerine getirilmedikce vapi-
lacak tahlililer eksik kalir, bazan da yaniltici clur. Bugiinkii eleman du-
rumu ile teknik bir bilgi isteyen hdyle bir mevzua ait raporlarin dogru
ve guvenilir bir tarzda doldurulduklarini sanmak ve bunlarin dogrulu-
~ guna inanmak kolay degildir. Basili Tutanak doldurulmus olsa bile. bun-
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dan istifade edilebilmesi i¢in, onu dolduran kimsenin bu konuda temel
bazi bilgilere sahip olmasi gerekir. Burada, 6nemle ele alinacak ilk me-
gele, vukuat raporlarmi dolduracak kimselerin yetistirilmesini saglaya-
cak tedbirlerin alinmasidir. En az bunun kadar 6nemli olan ikinei me-
sele i1se, miinferit kaza raporlarimin merkeze eksiksiz gonderilmesini te-
min maksadiyle, ilgili ve gorevli emniyet ve jandarma teskilatinin «Ka-
rayollart Umum Midiirliigii ile daha siki bir isbirligi yapmasim
caglamaktadir. Bu bir koordinasyon isidir ve bir nevi angarya du-
rumundan kurtarimalidir. Bu bakimdan da, Karayollari Umum Miidiir-
liigiiniin ilgili diger tesgkilatin isini hafifletecek ve isleri daha munta-
zam, daha basit bir gekle koyacak teknik yardimda bulunmasi ve per-
soneliyle takviye etmesi uygun diismektedir.

«1925 Trafik Kazalari» adli eser, evvelee de belirttigfinﬁ:—: 2ibi, ken-
dinden evvelkilere nazaran, daha derli' toplu ve daha elverisli bilgileri
ihtiva etmektedir. Temennimiz, bu miigkilin halledilmesi ve bylece Ka-
rayollari Umum Miidiirliigii Trafik Fen Heyetince hazirlanan bu eser-
lerin daha dogru ve eksiksiz rakkamlar: ihtiva etmesidir. Eseri, bu ko-
nuyla uzaktan veya yakindan ilgilenen herkese oldugu kadar biitiin ay-
dinlarimiza tavsiye gderiz. Bu 6rnek calismaya devam eden Karayollar:
Umum Midirligiine tebriklerimizi ayrica belirtmek istiyoruz.
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