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Madencilik

MADEN OCAKLARINDA MALZEME
NAKLIYATI

Muammer D. OCAL *)
OzET

Bu yazida Once malzeme nakliyatinin énemi {zerinde durulmakta ve kapali bir isletmedeki tabii gig-
liklere deginilmektedir. Daha sonra mevcut durumu tespit edebilecek olan gerekli bilgileri ortaya cikaracak so>
rular verilmektedir.

Bunun yaninda, malzeme nakliyatini merkez les t irmek icin baz teklifler yapiimaktadir. Bu teklifler arasin-
da malzemeleri birimleme ve misterek bir toplama vyeri tespit etme konulari da yer almaktadir. Son kisimda
ise organizasyon sorunlari ele alinmakta ve muhtemel organizasyon sistemleri belirtilmektedir.

ZUSAMMENFASSUNG :

in dem vorliegenden Bericht wird zuerst die Bedeutung des Materfaltransportes fir ein Bergwerk und die
bedingten Schwierigkelten erorterf. Dann werden einzelne Fragen entworfen, durch deren Antworten der 1st - Zus-
tand eines Bergwerkes festgestellt werden kann.

Um eine Zentralisierung des Materfaltransportes zu erreichen, werden auf einige Vorschlage elngegangen, wie
z. B. die Materfalien zu elner Einheit zusammen zu binden, ein gemeinsamer Lagerplatz einzurichten sind usw

im letzten Abschnitt werden organisatorische Fragen

Maden ocaklarinda 6n planda tutulan sey
genellikle cikarilan maden miktart olur. Ci-
karilan madenin satilabilme gansi iyi ise ; bu
boyle devam eder ve maliyete tesir eden di-
ger unsurlar ihmal edilir. Gergcekte ihmal edi-
len bu unsurlar netice kadar Onemlidir ve
bunlar tlzerinde ayri ayri  durulmalidir. Bu
unsurlardan birisi de maden ocaklarindaki
malzeme nakliyat: meselesidir.

Hemen hemen maden ocaginda malzeme
nakliyatt herhangi bir sekilde yapilir ve bu
mesele bir teferruat olarak kabul edilir. Fa-
kat bir malzemenin kullanilacagi yere ulasin-
caya kadar gecirdigi safahalar ve isini gor-
diikten sonra maruz kaldigi muamele goz
oniinde canlandirilirsa meselenin  6nemi ve
diizeltilirse sagliyacagi faydalar kavranmis
olur. Meseld maden cikaran bir is¢i yerine
gec gelirse veya hic gelmezse ona karsi be-
lirli bir islem yapilir ve bu davranisinin islet-
meye verdigi zarar One suriliir. Halbuki mal-
zemesi eksik olan veya malzemesini vaktinde
alamiyan bir isci de ayni durumdadir ve ken-
disi istenildigi derecede fayda sagliyamaz.
Eger bunun tersi olursa, yani lizumundan
fazla malzeme dilizensiz ve bakimsiz olarak
cesitli yerlerde bulunursa, bu onlar igin ya-
pilmig masrafin kullanilmadan durmasi ve za-
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und mogiche Organisationsformen behandelt.

manla yipratilmas: demektir. Diger yandan
belirli bir nakliyat1 yapabilmek igin, gerek-
li zamamn % 80'inde iki % 10'unda T{ig¢ ve

yizde onunda dort kisiye ihtiyac olabilir. Di-
ger bir deyisle liclincli is¢ci zamanin ylizde
sekseninde, dordiinciisii ise yilizde doksaninda
issiz kaliyor demektir. Eger malzeme nakli-
yatinda bunun gibi pirilizler lizerine egilinir-
se ve gerekli tesis yapilirsa, dordiincii ve hat-
ta Uclnci iscinin oradan alinmast mumkiin
olabilir. Boylece is¢ci zamanindan tam olarak
faydalanilabilir.

Malzeme nakliyatinin 6nemini kisaca be-
lirtmek gerekirse bunu su sekilde 6zetlemek
mimkiindir :

1 — Malzemelerin gerekli yerde ve vak-
tinde hazir olmasi saglanabilir.
2 — Malzeme nakliyat: icin yapilan yev-

miye masrafini azami durumdan, asgariye in-
dirmek mimkiin olabilir.

3 — 1iyi bir kontrol sistemi kurulursa :

a) Gerekli malzeme ihtiyaci Oonceden tes-
bit edilebilir.

b) Malzemenin kullanilma ve bakim du-
rumu yoneticiler tarafindan bilinir.

c) Tamiri gerekli olan malzemeler tesbit
edilebilir ve malzemenin timi kurtarilmis
olur.
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Fakat maden ocaklarindaki malzeme nak-
liyatim, diger sanayi dallarindaki nakliyat ile
karistirmamak gerekir. Gerek malzeme ve ge-
rek nakliyatin yapildigi yer bakimindan, ma-
den ocaklar1 degisik ve kendisine 0Ozgi du-
rumlar1 yaratir. Meseld; bir maden ocagin-
daki boru nakliyat: ile, bir fabrikadaki boru
nakliyati ayni sekilde yapilmaz. Veya maden
ocagindaki odun ile, bir kagit fabrikasinda
kullanilan odun ayni seyler degildir. Ayrica
bir maden ocagi, patlayici maddelerden, ci-
mento ve raylara kadar her turlii malzeme
cinsini nakletmek zorundadir ve bu da ayni
nakliyat usuliiniin her malzemeye tatbikini
gliclestirir. Diger yandan; Maden ocagindaki
bir malzeme toplama yerinden kullanildig1 ye-
re ve oradan tekrar atblyeye gelinceye kadar
nakil sartlart birbirinden c¢ok farkli olan yer-
lerden geger. Bunun icin maden ocagindaki
malzeme nakliyatinda yalniz bir bolgeyi dii-
sinmek yetersizdir ve malzemenin cinsi, agir-
l1ig1, boyutu goz Oniinde tutularak biitiin bol-
gelerin sartlarina uyan bir usil buulunmasi
gerektir. Bu sebeplerden dolayr maden ocak-
larindaki nakliyat, diger sanayi dallarina go-
re daha zordur.

Belirtilen bu giicliikler de kisaca
siralanabiiir.

soyle

1 — Nakliyat her iki diizlemde de yapil-
digindan, yani malzemeler diisey ve yatay
olarak nakledildiginden; wusuliin gecis nokta-
larindan degistirilmesi gerekir ve bu da za-
man kaybina yol actigi gibi, fazla ig giicii-
ne ve yardimci tesislere ihtiyac gosterir.

2 — Cesitli malzemeler c¢esitli ameliyeyi
gerekli kilar ve bir ¢ok yardimci malzeme
hazir bulundurmak gerektir.

3 — Kapali isletmelerin  boyutlar1 yeri
ve biiyiik boyutlu malzemelerin nakliyatini
giiclestirir ve bazi durumlarda sinirlar.

4 — Yoneticilerin oldugu kadar, isclie-
rin de meseleyi kavramasi, benimsemesi ve
anlayis gostermesi; herhangi bir degisikligi

kabul etme yoOniinden, gereklidir.  Yukarida
da belirtildigi gibi, maden ocaklarindaki nak-
liyat bir teferruat ve katlanilmasi gerekli bir
bas agrist olarak kabul edilir. Bu ise, nakli-
yat giicliiklerine egilmede 6nemli bir engeldir.

Maden ocaklarindaki malzeme nakliyati-
n1 geregi gibi inceleyebilmek igin, bu biitliini
iki blylk kisima ayirmak gerekir. Bunlardan
birincisi nakliyat sorunlarinin teknik yani, di-
geri ise nakliyatin organizasyonudur. Nakliya-
tim teknik yani, malzemenin kendisi, yardim-
c1 unsurlar, toplama yerinin tesbiti, nakliyat
vasitalart ve bunlardan dogan sorunlari kap-
sar. Nakliyatin organizasyonundan ise, mal-
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zemenin yerine varmasit icin gerekli kontrol
tedbirleri, is dagitimi, ihtiyacin tesbit usulleri
tamire muhta¢ malzemelerin bulunmasi ile -
gili hususlar anlasilmalidir.

Bir maden ocaginin malzeme nakliyat:
sorunlarina el atmadan 6nce, o isletmenin ice-
risinde bulundugu durum bitiin acikligi ile
tesbit edilmelidir. Bu inceleme yapilirken asa-
gidaki sorular oOzellikle cevaplandinlmali ve
gicliklerin agirlik merkezi bulunmalidir :

1 — Malzeme nakliyati1 icin belirli bir
zaman icinde (Mesela 1 ay) ne kadar yevmi-
ye harcanmaktadir.

2 — Elde edilen yevmiye sayisim, ayni
zamanda c¢ikarilan maden miktarina, bole-
rek; her on tonun veya her yiiz tonun cikaril-
mast icin gerekli olan yevmiye sayist bulun-
malidir.

3 — NakledUen malzeme tonaj olarak
bulunmali ve bir ton maden c¢ikarabilmek igin
gerekli malzeme tonaji tesbit edilmelidir.

4 — Malzemelerin kullanilacaklar1 yerler
g0z Onilinde tutularak, malzemenin ylizde ka-
cinin ve nerede kullanildigi ortaya cikarilma-
Idir.

5 — Malzemenin hangi yollar1 katederek
kullanildigi yere vardigi izlenmeli ve oralarda
beliren glicliikler tesbit edilmelidir. Ayrica her
bolgede gecen zaman bulunmalidir.

6 — Gerekli is giicii sayis1 tesbit
melidir.

7 — Malzeme kullanildigi yere gelinceye
kadar kac kez aktariimaktadir?

8§ — Mevcut nakliyat sekli nedir ve ne
gibi tesislerden faydalanilmaktadir. Ayrica
bu seklin ve tesislerin ortaya cikardigi glic-
likler nelerdir?

edil-

9 — Malzeme ihtiyacinin tesbitinde ve
malzemelerin kontroliinde simdiye kadar na-
sil bir ustl tatbik edilmekteydi ve bu duru-
mun yarattigi piiriizler nelerden ibarettir?

Malzeme nakliyatini incelerken malzeme-
lerin kendi aralarinda ebatlara, agirliklarina
veya is gorme siirelerine gore kisimlara ay-
rilmalar1 gerektir. Cilinkii bu niteliklerin her
biri kendine 0zgii nakliyat giicliikleri ortaya
cikarir veya c¢esitli muamele sekillerini gerek-
li kilar. Bu ayirma malzemenin nakledilmesi
yoniinden ve kontrolii yoniinden olmak tlizere
iki tirlii yapilabilir. Malzemeler, nakletme
meselesi goz Oniinde tutulursa li¢ kisma ayri-
labilir. Bu ayirmada tatbik edilen kistas mev-
cut nakil araclarinin boyutlaridir. Buna gore:

a — Dokiim halindeki malzemeler,
b — Mevcut araclarin igerisinde nakledi-
lebilen malzemeler.
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BIiR TOPLAMA YERI

1 . MALZEME MAKLIVAT KUNUSY

KARTIVERLER ISTASVONU

3 .BOS ARABALARIN BEKLEME
I1STASYONU

0% UZUN MALIEMELER ISTIFI
KERESTE ISTIFLERI

- TOPLAMA vERININ SOSE YOLU

_KUCOK TAMIR ve &YIRMA ATOLVES)

_ESKI MALZEMELERIN BOSALTIL DG

| TEZGAM

- TUKETIM MALTEMELERI ANBARI

- CIMENTO NS
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12 . WIZLR ATOWVES!

Wiy L

13 . KUM, TUGLA CAKILTAS
| 14 - BUYUK TAMIR ATOLYES!
o 15 - LASTIKL] ARAC PARMI

16 . BUYUK MALZIEME ANBARY

6

Sekil : 1 — Bir Toplama Yeri Semas:

¢ — Boyutu ve agirhigi itibarr ile  ozel
islemi gerekli kilan malzemeler.

Malzemeler bu sekilde ayrildiktan sonra
her boliime diigen malzeme yiizdesi hesapla-
nirsa tedbirlerin hangi malzemenin naklinde
gerekli olacagi gorilir.

Bununla beraber o6zellikle dokiim halinde-
ki malzemelerin yilizde kag¢inin nakliyat sira-
sinda kayboldugunu ve oOzel islemi gerekli ki-

lan malzemelerin naklindeki zaman kaybini
tesbit etmek gerektir.

Malzemeleri kontrol edebilmede kolaylik
sagliyabilmek icin malzemeler ;

1 — Depolanabilen malzemeler,

2 — bepolanmiyan malzemeler, bunlar
motor, pompa gibi tek parcgalardir. Ayrica

depolanabilen malzemeler de kendi arasinda:

a — Tiiketim malzemeleri; Vida, yagla-
ma yaglan, hortum, kazma, kiirek halat gibi.
b -— Uzun omiirlii malzemeler olmak tize-

re kisimlara ayrilirlar. Bunlar da demir tah-
kimat parcalari, boru v.b. gibi malzemelerdir

Maden ocaklarinda birbirinden c¢ok farkli
olan malzemelerin kullanildigi daha once be-
lirtilmisti. Bu malzemelerden bazilar1 boyutla-
r1 veya agirliklar1 itbariyle bir araya getiri-
lebilir ve boylece birimler teskil edilebilir.
Bu birimler bag yapma sandiklama, bir tab-
la Uzerine koyma ve dayanikli torbalar sek-

Mesela tahkimat parcalari ve
odun bag yapilabilir, ¢imento torbalart bir
tabla tUzerinde tasinabilir. Birimlere ayrilmis
olan malzemeler tek tek nakledilmeyeceginden
ve birim biitlinli ile hareket ettirileceginden,
is zamaninin bilyiik bir kismindan Istifade
edilmis olur. Ayrica birim icerisindeki tek
malzeme diisiirmege, carpmaga ve paslanma-
ya karsi korunmus olur ve bdylece malzeme-
nin Omri uzar. Birimler daginik haldeki mal-
zemeye goOre daha az yer tutacagindan, istif
yerinde de ylizeyden daha iyi faydalanilabilir.
Bunlarin disinda, nakliyat icin gerekli tesis-
lerin kurulmasi rantabel olabilir ve eger boy-
le tesisler zaten var ise onlardan daha iyi fay-
dalanilmis olur.

Fakat teskii edilecek birimlerden yukari-
daki faydalan sagliyabilmek  i¢in birimler
asagidaki kistaslaran azamisine uyabilmelidir.
Diger bir degisle, bir maden ocaginin bu bi-
rimlerden istedigi hususlar sunlardir :

linde olabilir.

1 — Birim maden ocaginin sartlarinin
miisaade edecegi boyutlara uyabli-
melidir.

Birimin yapilisi ucuza mal edilmeli-
dir. Boylece geri nakliyat:1 zor olan
birimler, bazan orada birakilabil-
melidir, meseld bu durum  sandik
ve tabla icin diistiniilebilir.
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3 — Birimler yiiklenilmemis durumda
iken bir kisi tarafmdan aktarilabi-
lecek nitelikte olmalidir.

4 -"_- Birimin daras: hafif fakat yapisi
saglam ve tamiri kolay olmalidir.
5 — Birimlerin  birlestirilmesi ile daha

biliyiik olan birimlerin teskili kolay-
ca yapilabilmelidir.

6 — Birimler mimkiin oldugu kadar ce-
sitli tiirdeki malzemelerin nakille-
rinde kullanilabilmelidir.

7 — Bos olan birimlerin istifi, dolu hal-

de olanlardan daha az yer tutmali-
dir. Meseld bos sandiklarin istifi bu
kistasa uymamaktadir.
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8 — Birimler kullanilma yerinde nakil
vasitasindan  kolayca  alinabilmeli-
dir.

Bu birimlerin teskilinim, malzemeler tes-
lim alindig1 zaman yapilmasi tavsiye edilir.
Bu sekilde, maden ocaginin toplama yerinde
ayrica bir birim teskil etme meselesi ortadan
kalkacagi gibi, gerek teslim alinirken ve ge-
rekse toplama yerinde malzemeler bosaltilir-
ken zaman kaybinin Oniine gecilmis olunur.
Hatta malzemenin alindigi fabrika, kereste-
ci v.b. gibi yerler ile yapilan anlasmalarda
boyle birimlerin onlar tarafmdan yapilmasi
ongortlmelidir.  Bir fikir vermek icin hangi
malzemenin, ne sekilde birimlenebiiecegi bir
liste halinde gosterilmistir :

Malzeme Cinsi Birim Miktar/Birim Olgii Birimi
Cimento Tabla 20 Torba
Takoz Yandan acgilan araba 300 Tane
Odun direk » 20 >
Kama » 100 >
Demir direk Tabla 20 >
Tahkimat parcalari Bag ve tabla 15 >
Band sasesi parcalan Tabla 1000 kg
Konveyor zinciri > 50 metre

Yukaridaki kisimda malzemelerin  uygun
birimlere aynlarak maden ocagina getirilme-
leri gerektigi ve bunun saglayacagi faydalar
lizerinde duruldu. Diger yandan, bir maden
ocaginin malzemeleri koyacagi bir toplama
yeri olmasi gerektir ve biitiin malzemeler
once bu toplanma yerinde indirilmeli, muhafa-
za edilmeli ve dagitimlari yapilmalidir. Boyle
bir toplama yerinde de ayrica bir maden oca-
gimnin, ihtiyaci olan yardimci tesisler bulun-
malidir (Tamir atolyesi, istif yerleri, hizar
atOlyesi gibi). Eger boyle b:r toplama yeri yok
ise veya belirtilen yardimci teslisler birbirle-
rine karst en kisa mesafede olan bu engel
teskil etmeyen yerlerde yerlestirilmezse, [A-
rimlemeniin getirecegi fayda asgari olur. Bazi
maden ocaklarinin birden fazla toplama yer-
leri vardir veya malzemeler, belirli bir topla-
ma yeri olmaksizin otede beride daginik bir
sekilde bulunur. Halbuki bir maden ocaginda
malzemelerin konuldugu yerlerin sayist mim-
kiin oldugu kadar az tutulmalidir. Aksi tak-
dirde, malzemelerin durumunun tespiti ve
miktarinin kontrolii giiclesir. Demirden yapil-
mis malzemeler de bakimsiz olarak ve acikta
bekletilince paslanma tehlikesine maruz kalir-
lar. Ayrica, orada burada bulunan malzeme-
ler maden, malzeme ve insan nakliyati igin
bir -engel teskil ederler. Bazan da bir kenarda

kalan malzemeler unutularak kullanilmis zan-
nedilir ve onun icin yeni bir siparis acilir.
Boylece malzemelerin toplami kadar olan bir
sermaye yipranmig, is yapmamis ve yitirilmdg
olur. Biitiin bu sebeplerden dolayr bir maden
ocaginin ihtiyact olan malzemeleri icine ala-
cak buytlklikte olan ve sayisi biri asmayan
bir toplama yerinin bulunmasi1 gerektir. Top-
lama yeri dedigimiz sahanin yer iistiinde ve
malzeme nakliyat: yapilan kuyunun etrafin-
da olmasi zorunlugu vardir. Hatta bir maden
ocaginin ikiden fazla kuyusu mevcut ise, bir
kuyunun yalniz malzeme nakliyati icin kulla-
nilmast ve toplama yerinin orada olmasi tav-
sye olunur. Diger yandan boOyle bir sahanin
mimkiin oldugu kadar az bir yilizeyi kapla-
masi, gerek saha icindeki yollarin kisa tutul-
masi1 ve gerekse zamandan istifade edilmesi
yOnlerinden, istenir. Verilmis bir saha iceri-
sinde en kiicik cevreyi bir c¢ember teskil
eder ve boylece cevre tizerinde dolasan bir
nokta, c¢ikis noktasina varincaya kadar diger
geometrik sekillere nazaran asgari olan bir
yolu kateder. Bu sebepten, toplama yeninin
bir c¢ember seklinde olmast en iyisidir. Bir
toplama yeri icin nadiren c¢ember seklinde
olan bir yilizey bulunmakla beraber, mevcut
olan yiizeyin elips sekline sokulmasi kolayca
mimkiindiir. Bu da saglanamazsa, hic ol-
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mazsa ug¢ ucuna gelen ve tek yonde isleyen,
gidis ve doOnilisii olan bir yol ve ray sistemi-
nin yapilmasi gerektir Boylece toplama yeri-
nin bi¢cimine degindikten sonra, toplama ye-
rini secerken ve planint yaparken hangi hu-
suslara dikkat edilmesi gerektigi sOyle sirala-
nabilir :

1 — Toplama yerinin biylukIligi  tesel-
lim ve dagitmay1 pilriizsiiz olarak
yapabilecek bir oranda olmalidir.
Bunun icin kuyunun malzeme nakli-
yati  kapasitesi ile, malzemelerin
toplama yerinde ne kadar birakila-
cagr goz Oniinde tutulmalidir.

Toplama yerinin eni ve boyu mal-
zemelerin daginikligini  Onlemek ve
fazla yol ile ray dosenmesine engel
olmak igin, asgari tutulmalidir.

Toplama yeri bos ve dolu arabalarin
bekletildigi ray sistemlerini icine
almali ve Kkartiyelerin  istasyonlar:
kuyunun etrafinda olmalidir.

Eger istikbalde cikarilacak olan ma-
den miktar1 arttirtlacak ise, buna
oranlt olarak artacak olan malzeme
miktar1 goéz Oniinde tutulmali ve
toplama yeri genisleyebilecek  bir
yanda segilmelidir.

5 — Bir toplama yerinde :
a — Malzeme nakliyati yapan bog ara-
balarin istasyonu, kuyunun agzina
kadar getirilmeli ve raylarin asagi-
daki tesislerin Onilinden gecerek,
kuyunun karsit agzma dolu olarak
gelebilmesi saglanmalidir. Dolu olan
arabalar da  kartiyelerin  sirasina

gore dizilmelldir.

Kuyudan c¢ikan ve icgerisinde eski
malzemelerin kondugu arabalarin
bosaltilabilecegi bir yer bulunmali-
dir. Burada belirli sayidaki bir kag
isci, yeniden kullanilabilecek malze-
meleri, ufak tamire ihtiyac1 olan
malzemeleri, biiyiik tamiri gerekil
kilan hasarlari, tamamen hurda ha-
lindeki malzemeleri birbirinden ayi-
rarak gerekli yerlere havale edebi-
lirler.

Hurdalarin bosaltildigi yerin yanin-
da ufak hasarlar icin bir tamir atol-
yesi bulunmalidir.

d — Tamir atolyesinin yaninda bir de-
po olmali ve bu depoda tiiketim
malzemeleri muhafaza edilmelidir.

Odun ve kerestenin istif edildigi ye-
rin bir yanindan ray diger yanin-
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dan ise lastik tekerlekli bir aracin
indirme yapabilecegi genislikte olan
bir yol ge¢melidir. Ayrica istiflerin
arast aracin girip cikabilecegi ge-
niglikte olmalidir,

istif yerinin baslangicinda veya so-
nunda bir hizar atdlyesi bulunimali-
dir.

Yolun ve raym kesistigi bir kose-
de de Dbolmeler yapilarak oraya
kum, tugla, cakil tasi, cimento gi-
bi malzemeler konmalidir,
Depolanamiyan ve uzun boyutlu
malzemelerin muhafazast i¢in de us-
ti kapali ayr1 bir yer yapilmalidir.
Buradaki istiflerin aralarindan ve
yanlarindan yol ve ray ge¢melidir,
Kuyunun obiir yanina da dolu olan
arabalarin bekliyebilecegi ve maden
ocaginin malzeme Kkapasitesine gore
hesap edilmis buylkliikte bir karti-
yerler istasyonu yapilmalidir.

Yukarida belirtilen hususlar1  daha iyi
gosterebilmek icin asagida basit bir toplama
yeri semast c¢izilmistir.

Simdiye kadar belirtilen kisimlarda, mal-
zeme nakliyati meselesini ele alirken  neler
yapilmasi gerektigi ifade edildi ve malzeme
nakliyati masraflarim  kisabilmek icin bazi
tavsiyelerde bulunuldu. Belirtilen o6zelliklerin
onemi agik olmakla beraber, bu Onemi ispat-
layan ve plrizleri gosteren gergeklerin orta-
ya cikmasi gerektir. Bunun icin de meselenin
organizasyonuna deginmek zorunlugu kendini
gosterir. Ancak bu sekilde dar gecitler, yiti-
rilen malzemeler, fazla isci calistirilan yerler,
yardimci tesislerin kurulma zorunluklar1 gibi
sorunlar ortaya cikabilir. Malzeme nakliyatin
organizasyonu meselesinin icerisine de; yone-
ticilerin durumu, malzeme kontrol ve muha-
za sistemleri girer.

Malzeme nakliyatinin yonetilmesinde bas-
lica iki durum disiiniilebilir. Ya biitiin mal-
zeme nakliyati bir tek miihendisin sorumlu-
luguna brirakilir veya kisim sefleri kendi mal-
zeme ikmalinden kendterl sorumlu tutulur-
lar. Bu durumda galeri nakliyati, kuyu nak-
liyat1 ve yer lstii teselliim, istifleme ve nak-
liyat1 icin de birer sorumlu bulundurmak ve
biitiin bu sorumlular1t maden ocag miidiir-
ligine baglamak gerektir. Belirtilen her iki
imkanin da kendisine gbére fayda ve mahzur-
lar1 vardir ve bunlarin tlizerinde durulmasi ge-
rektir.

Eger malzeme nakliyati bolgesel idare-

cilere aynhrsa, muhakkak ki, sorumlu Kkisi
kendi bolgesinin piiriizlerini daha iyi tanir ve
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meseleye hakim olabilir. Malzeme nakliyati
ve maden nakliyati ayni kisinin sorumlulugu
altinda oldugundan iki akim da daha iyi ayar-

lanabilir. Fakat malzeme nakliyat: tiimiyle
bir kisinin sorumlulugu altinda bulunursa :

1 — Bolgelere gecis yerlerindeki  kesik-
liklerin bertaraf edilmesi kolayla-
sir ve piriizlerin sorumlusu tartis-
ma konusu edilemez.

2 — Kontrol ve yiiritme tek elde topla-
nirsa her isletme noktasinin ihtiya-
c1 daha iyi planlanabilir.

3 —- iggiler daha iyi organize edilebilir
ve ayni is¢i her zaman ayni ise ve-
rilebilir.

4 — tsi biten ve heniiz kullanilabilecek
olan, malzemelerle hurdalarin  bir
sahibi ortaya cikar.

5 — Malzeme nakliyat: konusundaki tek-

nik gelismeler daha iyi izlenir.

Bu imkanlardan hangisinin uygulanmasi
gerektigi, sorunu, maden ocaginin i¢inde bu-
lundugu sartlara gore degisir. Bunun icin en
onemli kistas malzeme akiminin yogunlugu-
dur. Meseld giinde 500 ton veya 1000 ton
cevher cikaran maden ocaklarinda birinci du-
rum daha elverisli olabilir, ve giinde 5 000 -
10000 ton c¢ikaran bir kémiir ocaginda Ise
ikinci durum tercih edilebilir. Eger biitiin
malzeme akimi bir tek elden ylritiiliirse, bu
Is Ile bir miithendisin mesgul olmasi da diisii-

niilebilir. Malzeme miihendisi bu durumda
asagidaki gorevleri yerine getirmelidir:

1 — Bir malzeme akim semas: ve plani-
nt hazirlamak ve gerceklesmesini
kontrol etmek.

2 — Toplama yerinin planini yapmak.

3 — Maden ocagina yapilan her tirli
malzeme tesellimii icin nizamname-
ler hazirlamak.

4 — Malzeme akiminin modernlestiril-
mesi ve randimanli isleyebilmesi
icin gerekli tetkik ve teklifleri yap-
mak.

5 — Biitiin malzeme akiminin maliyet,
glic  ve organizasyon hesaplarini
yapmak.

6 — Maden ocagr midiriine gerekli 6n

bilgileri vermek ve teklifler

mak.

yap-
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7 — Malzeme nakliyatiyla ilgili personeli
egitmek ve personel yogunlugunu
tespit etmek.

Malzeme nakliyati amaca uygun bir se-
kilde yapilmasi isteniyorsa, her iki durumda
da ve hatta malzeme nakliyatina hi¢ Onem
verilmeyen bir ocakta da iyi veya Kkoti bir
akim semasi ve malzeme kontrol sistemi ku-
rulmalidir. Bu kontrol sisteminde de baslica
su durumlar diisiinilebilir :

a) Is yerinden merkeze siparis yapilir ve
merkez gereken malzemeyi gonderir.

b) Is yerinden merkeze istek yapilir,
merkez - miispet veya menfi - gerekli
islemi yapar ve sipaiis yapan  yere
bilgi verir ve malzeme gonderecek ye-

re uygulanmasi icin durumu havale
eder.
c) Merkez her ay sonunda planlamay1

yapar, plani is yerindeki sorumlunun
onayina sunar ve malzeme sevki bu
plana gore uygulanir. Plan disi orta-
ya cikabilen giinliik degismeler ise, te-
lefonla ve soOzlii olarak merkeze bil-
dirilerek, ek ihtiya¢ giderilir.

Bu sistemlerden hangisinin uygulanmasi
gerektigi sorunu, yine malzeme akiminin yo-
gunluguna ve personelin mevcut sistemdeki
tutumuna gore degisir.

Yukarida belirtilen ana esaslarin yaninda,
bunlarin teker teker uygulanma semalarini
vermek ve malzeme muhafaza  sistemlerini
belirtmek cok fazla yer tutar. Bunun i¢in bu
Aslinda belirtilen

ornekler ver-

konulara girilmeyecektir.
her oOzelligin derinligine inerek
mek daha dogru olurdu. Fakat bu yazinin ilk
amaci malzeme nakliyatinin 6nemini ispat et-
mek ve bu konu ile ugrasan bir madenciye
yonde

bazi ip uclart vermektir. Yazinin bu

faydali olacagini iimit ederim.
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