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istanbul ve Canakkale Bogazlarinin Deniz

Tasimaciligi Acisindan Oneminin Analiz Edilmesi
Analyzing The Importance of The Bosphorus and The

Dardanelles Straits in Terms of Marine Transportation

Oz

Deniz yolu tasimacihigl kiresel ekonominin devamliligi acisindan énemlidir. Tirk Bogazlar
olarak adlandirilan istanbul ve Canakkale Bogaz’'nin ise tasimacilik giizergahi icin &nemli
stratejik noktalardir. Devletler icin gecis serbestliginin oldugu bogazlar bircok yabanci bayrakli
geminin gegis rotasidir. Calismada COVID-19 ve Ukrayna-Rusya Savasl gibi tim dinyayi
etkileyen gelismelerin tasimacilik ve dolayisiyla bogazlar Uzerindeki etkisinin ne oldugu
sorusuna cevap aranmaktadir. Bu dogrultuda Ulastirma ve Altyapi Bakanligi’'ndan alinan
“Turk Bogazlari Gemi Gegis Istatistikleri” verileri dogrultusunda 2019-2023 vyillari arasi
dénemin karsilastirmali analizi yapiimistir. Veriler istanbul ve Canakkale Bogazlarindan gecen
gemi sayilari, gemi tonaj agirliklari, gemi buyuklukleri/uzunluklari ve gecis yapan Ulkelerin
bayraklari bilgilerinden olusmaktadir. Calismanin amaci denizyolu tasimaciligi agisindan Tark
Bogazlarinin dnemi ve kiresel etkileri olan gelismelerin etkisini incelemektir. 2019-2023
(2023 Agustos ayi dahil) yillari arasinda istanbul Bogazi’ndan ve Canakkale Bogaz’'ndan gecen
ilk yirmi Glke verilmis, yillara gore llkelerin yizdelik payr tabloda sunulmustur. Dinya
haritasinda gemilerin tasidiklari Ulke bayraklarina gore gecis sayilarinin yogunluklari
verilmistir. Son bes yilda gecis yapan gemi sayisi ve tonajin en fazla ve en duisik oldugu yil
belirtilmistir. 2019-2023 vyillari arasi bogazlardan gecen gemilerin sayisi, tonaji, boylari
karsilastirilmistir.

Anahtar Kelimeler: istanbul Bogazi, Canakkale Bogazi, gecis rejimi

Abstract

Maritime transportation is important for the continuity of the global economy. The
Bosphorus and the Dardanelles, called the Turkish Straits, are important strategic points
for transportation routes. The straits, where there is freedom of passage for states, are
the transit route of many foreign flagged ships. The study seeks to answer the question
of what is the impact of developments affecting the whole world such as COVID-19 and
the Ukraine-Russia War on transportation and therefore on the straits. In this direction,
a comparative analysis of the period between 2019-2023 has been made in line with the
“Turkish Straits Vessel Transit Statistics” data obtained from the Ministry of Transport
and Infrastructure. The data consists of the number of ships passing through the The
Bosphorus and the Dardanelles Straits, ship tonnage weights, ship sizes/lengths and flags
of the transiting countries. The aim of the study is to examine the importance of the
Turkish Straits in terms of maritime transportation and the impact of developments with
global effects. The first twenty countries passing through the Bosphorus and the
Dardanelles between 2019-2023 (including August 2023) are given, and the percentage
shares of the countries by year are presented in the table. On the world map, the density
of the number of crossings of ships according to the country flags they carry is given. The
year with the highest and lowest number of ships passing through and tonnage in the
last five years is indicated. The characteristics of the ships passing in 2019-2023 were
compared.

Keywords: Bosphorus, Dardanelles, transition regime
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Giris

Kiresel bagimlilik ekonomide ithalat ve ihracati zorunlu kilmaktadir. Devletler her ihtiyacini kendi liretememekte ve bunu bir
baska devletten tedarik etmektedir. Kiiresel tedarik agi kiiresel ticaretle ylritilirken en ¢ok tercih edilen yol deniz yoludur.
Diger ulastirma seceneklerine gére daha fazla miktarda ve daha ucuza tasimacilik yapilabildigi icin deniz yolu tasimacilig
tercih edilmektedir. Acik denizlerde seyreden gemiler yollarini kisaltmak ve daha hizli hedeflerine ulasmak icin bogazlari
kullanma yoluna gitmektedir. O yiizden diinyadaki bogazlar deniz yolu ulasiminda oldukga ragbet gérmektedir. istanbul ve
Canakkale Bogazindan olusan Tiirk Bogazlari da 6énemli bogazlar arasindadir. Hem kendine has 6zelikleri hem de ayirt edici
konumuyla bu bogazlar jeopolitik agidan 6n plana ¢ikmaktadir.

Kiresel dlizeyde etkili ve her alanda kendini hissettirmis olan COVID-19 deniz yolu tasimaciligini da etkilemistir. Pandeminin
ilk donemlerinde fazla hissedilmese de ilerleyen donemlerde daha fazla kiiresel ithalat ve ihracati etkileyici 6zelligi olmustur.
Bu nedenle bogazlardan gecen gemi sayisinin azalmasi, bogazlarin 6neminin kalmadig ya da azaldigi seklinde dusinilebilir.
Diger taraftan Ukrayna-Rusya Savasi da getirilen ambargo yaptirimlari nedeniyle deniz ulasimini azalma yoéninde
etkileyebilecek diizeydedir. Ancak hem COVID-19 hem de Ukrayna-Rusya Savasi bogazlardan gecis rejimini zannedilen kadar
farkh etkilememistir.

Calismada Ulastirma ve Altyapi Bakanhg’ndan alinan “Tirk Bogazlari Gemi Gegis istatistikleri” verileri dogrultusunda 2019-
2023 yillari arasi donemin analizi yapilmistir. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi’'ndan alinan veriler analiz edilerek tablo ve sekiller
olusturulmustur. Veriler 2019-2023 vyillari arasinda Istanbul ve Canakkale Bogazlarindan gecen gemi sayilari, gemi tonaj
agirliklari, gemi biyuklikleri/uzunluklari, gecis yapan Ulkelerin bayraklar gibi bilgilerden olusmaktadir. Bu dénemin aralik
olarak segilmesinin amaci COVID-19 ve Ukrayna-Rusya Savasi’nin etkilerinin, belirlenen siireg igerisinde karsilagtirmal
analizinin yapilabilmesidir. Bu dogrultuda calismada deniz yolu tasimaciligi ve Tiirk Bogazlari konusuna deginilecek, istanbul
ve Canakkale Bogazlarinin ozellikleri, bogazlardan serbest gecisin devletlerin dis politika ve ekonomilerine etkileri
incelenecektir.

Deniz Yolu Tagimaciligi ve Tiirk Bogazlari

Gida, yakit ve elektronik gibi diinya ¢apinda ticareti yapilan Urlinlerin yaklasik % 80’i limanlar vasitasiyla dolayisiyla deniz
yoluyla tasinmaktadir (UNCTAD, 2022). Kiresel deniz tasimacihgr aglarindaki herhangi bir kesinti, oldukca kiresellesmis
diinya ekonomisi icin genis kapsamli sonuglar ortaya cikarabilir (UNCTAD, 2021, s. 10). Surdurulebilir ekonomik kalkinma
deniz yolu kullanimina baglidir. Deniz trafiginin azalmasinin sonuglari kendini ekonomide goéstermektedir. Yatirimlardaki
disusler ve bolge yasami icin gerekli Grinlerde yasanan ithalat ve ihracat krizleri gibi yansimalari olmaktadir (Bosneagu,
Nedelcu & Scurtu, 2018, s. 1-2).

Gelisen diinya ticareti denizcilik sektoriinde gemi sayilarinin ve seyir oranlarinin 6nemli bir artisina yol agmistir (Ugurlu, Erol
& Basar, 2015, s. 356). Ancak COVID-19 salgini tedarik zincirinde kesintiye yol acip yeni kosullara uyum saglama konusunda
zorlayici olmustur (lvanov, 2021, s. 1). COVID-19 salgini kiresel ticaret akisini benzeri gérilmemis bir hiz ve 6lglde
etkilemistir. Pandemi sirasinda temel mallara ve tibbi malzemelere erisim bilyiik 6l¢ciide deniz tedarik zincirinin hizh bir sekilde
uyum saglama kabiliyetiyle glivence altina alinabilmistir (UNCTAD, 2021, s. 13). Deniz tasimaciligi salgin donemi/sonrasindaki
olaylardan, kiiresel tedarik zincirlerinde yasanan 2021-2022 krizinden, akabinde Ukrayna’daki savastan dolayi nakliye ve
ticaret modellerindeki degisimlerden etkilenmistir (Review of Maritime Transport, 2023, s. 3). Tim bu olumsuz
degerlendirilebilecek gelismelere ragmen diinya ticaretinde gelisme s6z konusudur. Diinya Ticaret Orgiitii 2023 yil ticaret
istatistikleri incelemesi raporuna goére tasimacilik hizmetleri ticareti yavas bir hizda olmasina ragmen 2022 yilinda biylimeye
devam etmistir (WTO, 2023, s. 11).

Tirk Bogazlari zengin deniz kaynaklarina sahip, diinyanin en eski ve en islek nakliye yollaridir. Bu ylizden enerji ihtiyaglarinin
karsilanmasinda ve Asya-Avrupa ticareti agisindan biyilk 6nem tasimaktadir (Evers & Gerke, 2006, s. 4-7). Turk Bogazlar
Tirkiye’nin egemenliginde Canakkale Bogazi, Marmara denizi ve istanbul Bogazi’'ndan olusmaktadir. Karadeniz ile Ege Denizi
arasinda olan bu su yolunun alternatifi yoktur ve tim (lkeler, 6zellikle Karadeniz tlkelerinin ekonomileri icin cok dnemlidir
(T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi, 2023a). Tirk bogazlari gegis rejimi 1936 yili Montro Bogazlar S6zlesmesi’yle belirlenmistir.
Buna gore baris zamaninda ticaret gemileri gece-glindiiz, ylikii ve bayragi ne olursa olsun sinirlama olmaksizin gegme hakkina
sahiptir (Kiyi Emniyeti Genel Mudarluga).

Turk bogazlarinda kazalar da yasanabilmektedir. Kazalar genel nedenleri ise seyir ve manevra ile ilgili insan hatalaridir. Bu
nedenle bogazlarda deniz kazalarinin azaltilmasi igcin gemide kilavuz kaptan bulundurulmasi 6nemlidir (Ugurlu, Erol & Basar,
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2015, s. 361). Ancak bogazlardan gecis yapan gemilerin kilavuz kaptan bulundurmasinin istege bagh olmasi bir kisim riskleri
barindirmaktadir.

istanbul Bogaz

istanbul Bogazinin uzunlugu yaklasik 31 km, genisligi 0.7-3.5 km arasinda degismekte olup, ortalama derinligi 35 metredir
(Unluata, Oguz, Latif & Ozsoy, 1990, s. 27). istanbul Bogazi kabaca “S” seklindedir ve Karadeniz’i Marmara Denizi’ne
baglamaktadir (Akten, 2004, s. 346). Cografi yapisi, darhigi, kuvvetli akintilari, keskin dénisleri, degisken iklim sartlari ve her
gln yaklasik 140 ugraksiz gemi, yaklasik 25 tehlikeli ylk tasiyan gemi gegisi ve 2 milyon insanin tasindigl 2.500 adet bolgesel
deniz trafik hareketi ile istanbul Bogazi, diinyanin en énemli dogal dar su yoludur. Tiim bunlarin yaninda istanbul’da yasayan
15 milyondan fazla insan her an deniz trafiginden kaynaklanabilecek biyulk tehlikelerle karsi karsiyadir (T.C. Ulastirma ve
Altyapi Bakanhigi, 2023a). Ciinkii istanbul Bogazinin darligi ve birkag¢ keskin déniise sahip olmasi kaza riskini artirmaktadir.
Ornegin bogazda gemilerin karaya oturmasi veya kiylya carpma kazalari yasanabilmektedir. Bu kazalarin asgari diizeye
indirilmesi bolge halkinin can giivenliginin yaninda diinya ticaretinin araliksiz devam etmesi bakimindan da 6nemlidir (Akten,
2003, s. 260-262).

Tablo 1’de 2019 ve 2023 (Agustos ayi dahil)’te istanbul Bogazi’'ndan gecen ticari gemilerin ilkelere gore yiizde oranlari
verilmistir. Tablo 1 incelendiginde 2019 yilinda istanbul Bogazi’'ndan 99 farkli lilke bayrakli gemi gec¢mistir. Gegis yapan
gemilerin Ulkelere gore oranlari % 14 Panama, %13 Turkiye, %12 Malta, % 9 Rusya, % 8 Libya, % 7 Marshall Adalari, % 2
oraninda ise Togo, Sierra Leone, Komorlar, Singapur, Moldova, Cook Adalari, Tanzanya, Yunanistan, Hong Kong Cin ve
Belize’dir. % 2 oranindan az olan ilkelerin sayisinin ise 83 oldugu gériilmektedir. Son bes yil incelendiginde istanbul
Bogazindan gegen llkelerin siralamasinda ilk alti tlkenin ayni oldugu goriilmektedir.

2019 2020 2021 2022 2023
(99 ulke) (96 ulke) (101 iilke) (94 ilke) (86 lilke)
1 % 14 % 16 Panama % 15 Panama % 15 Rusya % 16 Panama
Panama
2 %13 %12 Tirkiye % 11 Rusya % 14 Panama % 13 Liberya
Tlrkiye
3 %12 Malta %11 Malta %10 Tirkiye % 11 Turkiye %11 Turkiye
4 % 9 Rusya % 9 Rusya %10 Malta % 9 Malta % 10 Rusya
5 % 8 Libya % 8 Libya % 9 Libya % 7 Marshall % 8 Marshall Adalari
Adalari
6 % 7 % 8 Marshall Adalari % 8 Marshall Adalari % 3 Palau ve % 6 Malta,
Marshall Vanuatu % 5 Palau, % 3
Adalari Barbados
7 % 2 Togo, % 2 Komorlar, Moldova, % 2 Moldova, Sierra % 2 % 2 Vanuatu,

Sierra Leone,  Sierra Leone, Hong Kong Cin, Leone, Comoros, Hong Komorlar, Sierra Komorlar, Saint Kitts-
Komorlar, Cook Adalari, Bahamalar, Kong Cin, Palau, Leone, Togo, Nevis, Sierra Leone,
Singapur, Yunanistan, Togo, Singapur Vanuatu ve Singapur Barbados Togo, Tanzanya, Belize
Moldova,
Cook Adalari,
Tanzanya,
Yunanistan,
Hong Kong
Cin, Belize

Tablo 1. istanbul Bogazi’'ndan 2019-2023 (Agustos ayi dahil) gegen iilkelerin yiizdelik paylar

Kicguk Ulke bayragini tasiyan ticaret gemilerinin ¢ogu vergi muafiyeti ve kolay kayit imkani sagladigi icin bayragini tasidigi
ulkelere ait degildir. Ornegin Panama bayrakli gemi sayisi ABD ve Cin bayrakl gemilerin toplamindan daha fazladir (BBC News
Tiirkce, 2014). Veriler incelendiginde bu durum istanbul Bogazinda da gériilmektedir. 2019, 2020, 2021 ve 2023 yillarinda
istanbul Bogazindan gecen Panama bayrakl gemilerin yiizdelik payi ilk siradadir. Ancak Panama bayragi tasiyan gemilerin
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blylk bir kismi aslinda farkh tlkelere aittir.

2019-2023 (2023 Agustos ayi dahil) yillari arasinda istanbul Bogaz’'ndan 122 farkh iilkeye ait ticaret gemisi gecmistir. Sekil
1’de goriilecegi gibi Ulkelerin ylizde oranlarina bakildiginda % 15 Panama ilk sirada yer alirken devaminda % 11 Turkiye, % 11
Rusya, % 10 Malta, % 10 Libya, % 7 Marshall Adalari, % 2 ile Komorlar, Palau, Sierra Leone, Togo, Vanuatu, Tanzanya, Hong
Kong Cin, Moldova ve Yunanistan oldugu ve payl % 2 den az olan Ulke sayisinin ise 107 oldugu goérilmektedir. Bu Glkeler
acisindan istanbul Bogazi’'nin ekonomilerinde énemli bir payi oldugu séylenebilir.

ISTANBUL BOGAZI 2019-2023

MOLDOVA )
0 YUNANISTAN PANAMA
o % 2 % 15
HONG KONG-
Ses TURKIYE
e % 11
TANZANYA
[0)
2 VANUATU
% 2
TOGO
w2 RUSYA
% 11
SIERRA LEONE
% 2
MARSHALL
PALAU MALTA
KOMORLAR ADALARI :
%2 02 % 7 LIBERYA % 10

% 10

Sekil 1. 2019-2023 (Agustos ayi dahil) yillari arasinda istanbul Bogazi’ndan gegen iilkelerin yiizde oranlari

Ukrayna-Rusya Savasi diinya tahil ihtiyacinin karsilanmasi agisindan Tirk Bogazlarinin ne kadar énemli oldugunu ortaya
koymustur. Diger taraftan Ukrayna-Rusya Savasiyla birlikte Rusya’nin Avrupa’ya enerji kaynagi sagladigi Ukrayna’dan gegen
boru hatlari atil kalmistir. Baltik denizinden gecen Kuzey Akim boru hatlari glivenli blge kabul edilmesine ragmen sorumlusu
bulunamayan patlamalar nedeniyle islevsizlesmistir. Avrupa devletleri Ukrayna Savasi nedeniyle Rusya’ya yaptirim
uyguladigini agiklamaktadir. Ancak yaptirimin sézde kaldigi Avrupa’nin Rusya’dan petrol almaya devam ettigi goriilmektedir.
Japon basin kurulusu Nikkei Asia, Rusya petrolinin Yunanistan agiklarindan gizli ve aktarmali olarak Avrupa Ulkelerine
nakledildigini gérintileriyle kamuoyuna duyurmustur (Anadolu Ajansi, 2022).

Bu tespitin de gosterdigi gibi batinin Rusya’dan sagladigi enerji kaynaklarinin biiyik olcide Turk topraklarindan 6zelde ise
Turk Bogazlari tGzerinden nakledildigi gorilir. Rusya’nin boru hatlariyla Karadeniz’'e limanlarina tasidigi petrol, gemilerle
bogazlardan gecerek Avrupa ve diinya pazarlarina ulasmaktadir. Ayrica dogal gaz arzi da Tuirk Akim ve Mavi Akim hatlarindan
desteklenmektedir. Turk Bogazlarinin yikii Rusya-Avrupa arasindaki boru hatlarinin islevsiz kalmasi nedeniyle daha da
artmistir. Istatistiklerde bogazlardan gecen gemi sayisinda fazla bir degisiklik gézilkkmemekle birlikte gecen gemilerin
tonajlarinin artmis olmasi tasinan yikin biyik ol¢lide arttigini gostermektedir.

Canakkale Bogazi

Canakkale Bogazi'nin uzunlugu yaklasik 62 km olup, genisligi 1.2-7 km arasinda degisirken ortalama derinligi 55 metredir
(Unliiata, Oguz, Latif & Ozsoy, 1990, s. 27).

2019 yihinda Canakkale Bogazi’'ndan 104 farkh tlke ge¢mis ve bu Ulkelerin yizde oranlari % 16 Tirkiye, %14 Panama, %11
Malta, % 9 Liberya, % 8 Marshall Adalari, % 5 Rusya, % 2 oraninda ise Singapur, Antigua & Barbuda, Hong Kong Cin, italya,
Yunanistan, Bahamalar, Hollanda, Togo, Cook Adalari ve Portekiz oldugu gortlmektedir. Pay1 % 2 den az olan Ulke sayisi ise
88’dir. Yillara gore Canakkale Bogazi’'ndan gegen llkelerin paylari Tablo 2’de verilmistir. Son bes yil incelendiginde Canakkale
Bogazindan gecen llkelerin siralamasinda ilk bes (ilkenin ayni oldugu gorilmektedir.
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2019 2020 2021 2022 2023
(104 iilke) (103 dilke) (112 iilke) (112 iilke) (91 dilke)
1 % 16 Turkiye % 15 Turkiye, % 15 Turkiye % 15 Tirkiye % 15 Panama
%15 Panama
2 %14 Panama %11 Malta % 15 Panama % 14 Panama % 14 Liberya
3 %11 Malta % 10 Liberya % 11 Liberya % 12 Liberya %14 Turkiye
4 % 9 Liberya % 8 Marshall %10 Malta % 10 Malta % 9 Malta
Adalari
5 % 8 Marshall Adalari % 5 Rusya % 8 Marshall % 8 Marshall % 8 Marshall
Adalari Adalari Adalari
6 % 5 Rusya % 3 Hong Kong % 6 Rusya % 7 Rusya % 5 Rusya, %
Cin 3 Palau
7 % 2 Singapur, % 2 Singapur, % 2 Hong Kong % 2 Palau, % 2 Barbados,
Antigua & Barbuda, | italya, Antigua & | Cin, Singapur, italya, | Portekiz, Hong Kong | Portekiz, Hong
Hong Kong Cin, italya, | Barbuda, Portekiz, Antigua & | Cin, italya, Vanuatu, | Kong Cin,
Yunanistan, Bahamalar, | Bahamalar, Portekiz, | Barbuda, Bahamalar, | Bahamalar, Komorlar,
Hollanda, Togo, Cook | Hollanda, Togo, | Komorlar, Yunanistan | Singapur, Antigua & | Antigua&
Adalari, Portekiz Yunanistan Barbuda Barbuda

Tablo 2. Canakkale Bogazi’'ndan 2019-2023 (Agustos ayi dahil) yillarinda gegen iilkelerin yiizdelik paylar

2019-2023 (2023 Agustos ayi dahil) yilinda Canakkale Bogazi’'ndan 136 farkli Glke gecmistir. Sekil 2’de 2019-2023 (Agustos ayI
dahil) yillari arasinda Canakkale Bogazi’'ndan gecen llkelerin ylizde oranlari verilmistir. Bu Ulkelerin ylzde oranlarina
bakildiginda % 15 Tiirkiye ilk sirada yer alirken devaminda % 14 Panama, % 11 Liberya, % 11 Malta, % 8 Marshall Adalari, % 5
Rusya, % 2 ile Hong Kong Cin, Singapur, italya, Antigua & Barbuda, Portekiz, Bahamalar, Yunanistan, Hollanda, Togo oldugu
pay! % 2 den az olan llke sayisinin ise 121 oldugu gorilmektedir.

Toco CANAKKALE BOGAZI 2019-2023

% 2

HOLLANDA
%02

YUNANISTAN
% 2

BAHAMALAR
% 2

PORTEKIZ
% 2

ANTIGUA
BARBUD&T&L;A

% 2

HONGKONG

SINGAPUR
% 2

RUSYA
%5

CiN %2

MARSHAL
L
ADALAR...

TURKIYE % 15

PANAMA
% 14

LiBERYA %11

MALTA %11

Sekil 2. 2019-2023 (Agustos ayi dahil) yillari arasinda Canakkale Bogazi’'ndan gegen iilkelerin yiizde oranlari
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Tablo 3’te verilen 2019-2023 (Agustos ayi dahil) istanbul ve Canakkale Bogazi’'ndan gecis adedi fazla olan ilk 20 (lke

incelendiginde ilk alti Glkenin siralamasi farkl olsa da ayni oldugu goriilmektedir.

2019-2023 (Agustos ayi dahil) istanbul Bogazi Canzailki_lzoBzo?’gan(AgUStOS ayr dahil)
Bayragi Gegcis Adedi Bayragi Gegis Adedi
PANAMA 26561 TURKIYE 30747
TURKIYE 20557 PANAMA 28864
RUSYA 19103 LIBERYA 22062
MALTA 17771 MALTA 21434
LIBERYA 17248 MARSHALL ADALARI 16170
MARSHALL ADALARI 13264 RUSYA 11015
KOMORLAR 4001 HONG KONG, CiN 4360
PALAU 3871 SINGAPUR 3881
SIERRA LEONE 3688 ITALYA 3749
TOGO 3466 ANTIGUA & BARBUDA 3693
VANUATU 3061 PORTEKIZ 3625
TANZANYA 2879 BAHAMALAR 3420
HONG KONG, CiN 2763 YUNANISTAN 3218
MOLDOVA 2715 HOLLANDA 3034
YUNANISTAN 2714 TOGO 3028
SINGAPUR 2657 KOMORLAR 2905
COOK ADALARI 2472 PALAU 2750
BELIZE 2378 SIERRA LEONE 2620
BAHAMALAR 2320 VANUATU 2365
ANTIGUA & BARBUDA 2028 BARBADOS 2094

Tablo 3. 2019-2023 (Agustos ayi dahil) istanbul ve Canakkale Bogazi’ndan gegis

adedi fazla olan ilk 20 ulke

2019-2023 (2023 Agustos ayi dahil) yillari arasinda istanbul Bogazi’'ndan 122 farkli lilke ve Canakkale Bogazi’'ndan 136 farkli
Ulke gegmistir ve diinya haritasinda gegis sayilarinin yogunluklari ise Sekil 3 ve Sekil 4’te verilmistir.

Istanbul Bogaz1 2019-2023

Gegis Adedi |
1 26561

Sekil 3. istanbul Bogazi’'ndan 2019-2023 (2023 Agustos ayi dahil) yillari arasi bayraklarina gére gegen gemi sayisi

yogunlugu
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Canakkale Bogazi1 2019-2023

Gegig Aded =

Sekil 4. Canakkale Bogazi’ndan 2019-2023 (2023 Agustos ayi dahil) yillari arasi bayraklarina gore gecen gemi sayisi
yogunlugu

Dis Politika Agisindan Bogazlarin ve Gegis Serbestliginin Onemi

Diinya Ulzerinde dnemli bogaz ve kanallara bakildiginda; istanbul Bogazi, Canakkale Bogazi, Cebeli Tarik Bogazi, Bab-iil
Mendep Bogazi, Hirmiiz Bogazi, Messina Bogazi, Malakka Bogazi, Sonde Bogazi, Dover Bogazi, Bering Bogazi, Macellan
Bogazi, Suveys Kanali, Kiel Kanali ve Panama Kanali’'dir (Koday, Koday ve Kaymaz, 2017). Bogazlar diinya ticareti icin ¢ok
onemlidir. Oyle ki eger bogazlar kapatilirsa, diinya filosunun neredeyse yarisi yeniden rota ¢izmek zorunda kalacaktir (Qu &
Meng, 2012, s. 260).

Tirk Bogazlari istanbul ve Canakkale Bogazi ile Marmara Denizi'nden olusmasi nedeniyle stratejik ve ekonomik éneme
sahiptir. Karadeniz ile Akdeniz arasindaki tek su yolu olan Tiirk Bogazlari Asya ile Avrupa’yi birbirine baglamaktadir (Basar,
2010: 5). Bu ylzden Ege’den acilan bogazlar ve Karadeniz uzun zamandir kiresel siyasette Yakin Dogu’da yiritilen
manevralarin hedefi olmustur (Fenwick, 1936, s. 702). istanbul ve Canakkale Bogazi, Tiirkiye’nin egemenlik sahasinin ve jeo-
ekonomik konumunun bir pargasidir. Tlrkiye, Avrupa’yl Ortadogu’ya ve Ortadogu lizerinden de Hindistan ve Giineydogu
Asya’ya baglayan ana yol lizerinde yer almaktadir. Dinyanin en islek dar bogazlari arasinda yer alan Tiirk bogazlari, Tiirkiye’nin
Karadeniz’'deki komsulari olan Rusya, Romanya, Ukrayna ve Bulgaristan icin diinyanin geri kalaniyla baglantida kalacag
onemli bir deniz yolunu olusturmaktadir (Rozakis & Stagos, 1987, s. 7).

Bogazlardaki deniz trafigi yogunlugunun g¢ok yiiksek olmasi, gecen gemilerin boylarinda ve tonajlarindaki artis, tehlikeli yiik
taslyan gemi gecislerinde gorilen artis, karmasik ve zor trafik yapisi, olumsuz hava, deniz, akinti ve iklim sartlari, ¢evre
kosullari ve mahalli tehlikeler, ulusal ve uluslararasi gelismeler, bolgedeki diger denizcilik faaliyetleri, Montro Sézlesmesi ve
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii’niin kural ve tavsiye kararlari ile benzer diger sistemlerle isbirligi ihtiyaci Tiirk Bogazlar’nda
Gemi Trafik Hizmetlerinin kurulmasini gerektirmistir (T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanlhigi, 2023a).

istanbul Bogazi’'ndan gecis yapan gemilerde ilk sirada 2019 yilinda 18.637 ile genel kargo gemisi oldugu ve gemi sayisinin 3830
Ekim ayinda oldugu, 2020 yilinda 16.864 ile genel kargo gemisi ve 3438 ile Ocak ayinda, 2021’de 16.891 ile genel kargo gemisi
ve 3377 ile Agustos ayinda, 2022’de 15.371 ile genel kargo gemisi ve 3137 ile Ekim ayinda, 2023 yilinda ise 15.421 ile genel
kargo gemisi ve 3462 ile Mayis ayinda oldugu gériilmektedir. istanbul Bogazi’'ndan gegis yapan gemilerin tiplerine gore ilk li¢
siralama ise genel kargo gemisi, dokme ylik gemisi ve tiiri belirtiimemis tankerdir (T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, 2023b).

Tablo 4’te 2019-2023 Yillari Arasi istanbul Bogazi’ndan gecen gemilerin sayisi, tonaji (toplam gros ton), boylari (300 metreden
blyilik, 250-300 metre arasi, 200-250 m arasi, 150-200 m arasli, 100-150 m arasi, 100 m’den kiiglk) verilmistir. Son bes yila
bakildiginda en fazla gecis yapan gemi sayisi ve tonaj ile 2019 yili olmustur. En dislik gemi sayisi ve tonaj gorilen yil ise
2022’dir.
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Toplam Toplam Gros 30,0 250-300 |200-250 |150-200 m |100-150m 10,0
Yil ] m’den m’den
Gemi Ton . marasi m arasl arasl arasi .
blylk kiglk
2019 41.112 638.892.062 0 1.324 3.076 11.873 15.497 9.342
2020 38.404 619.758.776 2 1.299 3.651 10.592 14.441 8.419
2021 38.551 631.920.375 0 1.410 3.896 10.459 14.617 8.169
2022 35.146 541.444.690 2 1.313 2.764 9.034 14.434 7.599
2023 39.000 621.638.378 43 1.480 3.247 10.367 14.809 9.054

Tablo 4. 2019-2023 yillan arasi istanbul Bogazi’'ndan gegen gemilerin sayisi, tonaji, boylar

Tablo 5’te 2019-2023 yillari arasi istanbul Bogazi’'ndan gecen gemilerin sayisi, tonaji, boylari, karsilastirildiginda 2019 yilindan
2020 yilina gelindiginde toplam gemi sayisinin % 5.6 azaldigini, tonajin % 3 azaldig1 goértlmektedir. 2019 ve 2023 yillari
karsilastirildiginda ise gemi sayisinin % 5.1 azaldigl, tonajin % 2.7 azaldig1 gorilmektedir. En fazla gegisin ve tonajin fazla
oldugu yil 2019 iken azaldigi yil 2022 yilidir.

Karsilastirilan . 300 m’den |250-300 m |200-250 m |150-200 m | 100-150 m | 100 m’den
Toplam Gemi Toplam Gros Ton | . .. . .
Yillar blyiik gemi | arasi arasl arasi arasi kiguk
2019-2020 % 5.6 azalmis % 3 azalmis +2 -25 +575 -1281 -1056 -923
2020-2021 % 0.4 artmig % 2 artmig -2 +111 +245 -133 +176 -250
2021-2022 % 8.8 azalmis % 14 azalmis +2 -97 -1132 -1425 -183 -570
2022-2023 % 11 artmig % 15 artmig +41 +167 +483 +1333 +375 +1455
2019-2023 % 5.1 azalmis % 2.7 azalmig +43 +156 +171 -1506 -688 -288

Tablo 5. 2019-2023 yillan arasi istanbul Bogazi’'ndan gegen gemilerin sayisi, tonaji, boylari, karsilastirmasi

Tablo 4 ve Tablo 5 incelendiginde COVID-19 baslangi¢ tarihi olan 2019 yili, diinyada tedarik zincirinde yasanan sikintilara
ragmen bogazdan gecen gemi sayisi ve toplam ton agirhgini cok etkilememistir. Bu oranlar 2019 ve sonrasindaki pandemi
déneminin deniz yolu tasimaciligini ve istanbul Bogazi’nin énemini ¢ok fazla etkilemedigini géstermektedir. Ciinkii bu yillar
arasinda gecen gemi sayisi donemsel olarak azalsa bile tasidiklari tonaj toplam agirlik bakimindan dramatik bir degisiklik
yasanmamistir. Bunda etkili olan faktor bogazlardan gecen gemi sayisinin azalmasina ragmen gemi boyutlarinin artmasi ve
dolayisiyla gemilerin tasidiklari agirliklarin da bu dogrultuda artis géstermesidir.

Canakkale Bogazi’ndan gecis yapan gemilerde ilk sirada 2019 yilinda 14.771 ile genel kargo gemisi oldugu ve gemi sayisinin
4044 Ekim ayinda oldugu, 2020 yilinda 14.197 ile genel kargo gemisi ve 3836 ile Ekim ayinda, 2021'de 14.713 ile genel kargo
gemisi ve 3802 ile Ekim ayinda, 2022'de 13.880 ile genel kargo gemisi ve 3655 ile Ekim ayinda, 2023 yilinda ise 14.073 ile
genel kargo gemisi ve 3953 ile Mayis ayinda oldugu goérilmektedir. Canakkale Bogazi’'ndan gegis yapan gemilerin tiplerine
gore ilk Ug siralama ise genel kargo gemisi, dokme yik gemisi ve tlrl belirtiimemis tankerdir (T.C. Ulastirma ve Altyapi
Bakanhgi, 2023b).

Tablo 6’da 2019-2023 Yillari Arasi Canakkale Bogazi’'ndan gegcen gemilerin sayisi, tonaji, boylari verilmistir. Son bes yila
bakildiginda en fazla gecis yapan gemi sayisi ve tonaj ile 2023 yili olmustur. En distk gemi sayisi ve tonaj goriilen yil ise
2020'dir.
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. 30,0 250-300 |200-250 |150-200 |100-150 10,0
Yil Toplam Gemi | Toplam Gros Ton | m’den m’den
- m arasi m arasi m arasl m arasi .
buyuk kiguk
2019 |43.759 872.314.222 317 2.209 4.484 14.465 12.890 9.394
2020 |42.036 858.844.972 316 2.259 4.855 13.145 12.631 8.830
2021 |43.342 898.473.519 462 2.197 5.196 13.319 13.106 9.062
2022 42.340 871.621.677 530 2.351 4.342 13.091 13.432 8.594
2023 44.892 941.519.970 470 2.753 4.928 13.927 14.241 8.573

Tablo 6. 2019-2023 yillari arasi Canakkale Bogazi’'ndan geg¢en gemilerin sayisi, tonaji, boylari

Tablo 6’da 2019-2023 Yillari Arasi GCanakkale Bogazi’'ndan gecen gemilerin sayisi, tonaji, boylari, karsilastirildiginda 2019
yilindan 2020 yilina gelindiginde toplam gemi sayisinin % 4 azaldigini, tonajin % 1.5 azaldig1 goriilmektedir. 2019 ve 2023
yillari karsilastirildiginda ise gemi sayisinin % 3 arttigi, tonajin % 8 arttig1 goriilmektedir. En fazla gegisin ve tonajin azaldigi yil

ise 2020 yilidir.
, 100
. 300 m’den | 250-300 |200-250 |150-200 |100-150 m ,
Karsilastirilan Yillar | Toplam Gemi Toplam Gros Ton | . .. . m’den
biyuk gemi | m arasi m arasl m arasl arasi -
kigik
2019-2020 % 4 azalmis % 1.5 azalmig -1 +50 +371 -1320 -259 -564
2020-2021 % 3 artmig % 5 artmis +146 -62 +341 +174 +475 +232
2021-2022 % 2 azalmis % 3 azalmis +68 +154 +854 -228 +326 -468
2022-2023 % 6 artmig % 8 artmis -60 +402 +586 +836 +809 -21
2019-2023 % 3 artmig % 8 artmis +153 +544 +444 -538 +1.351 -821
Tablo 7. 2019-2023 yillar arasi Canakkale Bogazi’ndan gecen gemilerin sayisi, tonaji, boylari, karsilastirmasi
Yillar 2019 2020 2021 2022 2023 Toplam
istanbul-gemi sayisi 41112 38404 38551 35146 39000 192.213
istanbul -tonaji 638.892.062 619.758.776 631.920.375 541.444.690 621.638.378 3.053.654.281
Canakkale-gemi sayisi 43759 42036 43342 42340 44892 216.369
Canakkale -tonaj 872.314.222 858.844.972 898.473.519 871.621.677 941.519.970 4.442.774.360

Tablo 8. istanbul ve Canakkale Bogazlarindan 2019-2023 yillan arasinda gegen toplam gemi sayisi ve tonaiji

istanbul ve Canakkale Bogazi degerlendirildiginde gegis sayisi ve tonajin daha fazla oldugu yer Canakkale Bogaz/'dr.

istanbul ve Canakkale Bogazlarindan 2019-2023 yillari arasinda gecen toplam gemi sayisi 408.582 ve toplam gros ton ise

7.496.428.641"dir.
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Sekil 5. 2019-2023 yillari arasi bogazlardan gegen toplam gemi sayisi

Sekil 5 incelendiginde son bes yilda istanbul Bogazindan gecen gemi sayisinda 2022 yilinda en az, 2019 yilinda ise en ¢ok
gecisin oldugu gortlmektedir. Canakkale Bogazinda ise gecen gemi sayisindaki degisikligin cok biiyik olmadigi gérilmektedir.

Sonug

Deniz yolu tasimacihigi tlkelerin ithalat ve ihracat icin kullandiklari en 6nemli tasimacilik tiirtidiir. Deniz yollarini kisaltabilecek
ve rahat glizergahlar olusturabilecek bogazlar, tasimacilik sektériinde 6n plana ¢cikmaktadir. Ancak diinya sistemini etkilemis
olan ve hala etkilemeye devam eden COVID-19 siireci kiresel ekonomiyi bir donem kesintiye ugratmistir. Pandeminin etkisi
her alanda kendini gostermistir. Ulasim ve tasimacilik sektori de etkilenen alanlardan biri olmustur. Pandeminin uluslararasi
ticarete etkisi heniiz atlatilamamisken ortaya ¢ikan Ukrayna-Rusya Savasl bogazlar Gzerinden yapilan tasimaciligl dogrudan
etkilemistir. Devletler enerji ihtiyacindan, temel gida maddelerine ya da hammaddeye kadar farkh ihtiyaclarini kiresel
pazardan karsilamaktadir. Tlirk bogazlarindan serbest gecis hakkinin olmasi gemilerin daha hizli ve rahat bir sekilde rotalarini
takip edip ulasmak istedikleri yere ulasmasina imkan vermektedir. Diinyada birgok dnemli bogaz vardir. Ancak Asya ve Avrupa
kitasini birlestiren, Afrika kitasina yakinhgl bulunan, Karadeniz’'den tek ¢ikis yolu olan Tiirk Bogazlari 6n plana ¢ikmaktadir.
istanbul ve Canakkale Bogazlar &zellikle bolge devletleri icin 6nemli gecis noktalaridir. Pandemi ilk etapta kiiresel ticareti
azalttiysa da tamamen engellememisti. Ciinkii veriler degerlendirildiginde istanbul ve Canakkale Bogazlarinin énemini
korudugu gorilmustiir. Ukrayna Savasl da Tirk bogazlarinin gerek gida gerekse enerji kaynaklarinin diinya pazarlarina
ulastiriimasi agisindan vazgegilemez oldugunu ortaya koymustur.

2019-2023 (2023 Agustos ayi dahil) yillari arasinda istanbul Bogaz’'ndan 122 farkli iilke ve Canakkale Bogazi’ndan 136 farkli
Ulke gegmistir. Gegen ilk yirmi Ulke verilmis, yillara gore Ulkelerin ylzdelik payi tabloda sunulmustur. Diinya haritasinda
gemilerin tagidiklari ilke bayraklarina gére gecis sayilarinin yogunluklar verilmistir. Son bes yila bakildiginda istanbul
Bogazi’'ndan gecis yapan gemi sayisi ve tonajin en fazla oldugu yil 2019 iken en disiik oldugu yil ise 2022’dir. Canakkale
Bogazi'na bakildiginda ise gecis yapan gemi sayisi ve tonajin en fazla 2023 en diisiik 2020 yili oldugu gorilmastir. 2019-2023
yillari arasi istanbul Bogazi'ndan gecen gemilerin sayisi, tonaji, boylari karsilastirilmistir. istanbul ve Canakkale Bogazi
degerlendirildiginde gecis sayisi ve tonajin daha fazla oldugu yer Canakkale Bogazi'dir. Gegis yapan gemilerin tiplerine gore
ilk ¢ siralamasi ise genel kargo gemisi, dokme ylik gemisi ve tlri belirtiimemis tankerdir.

Turk bogazlarinin eski 6Gneminin kalmadigi yoniindeki fikirler, 2019-2023 bogazlardan gecen gemi istatistikleri ile gecersiz
kalmaktadir. Bogazlarin 6neminin azaldigl ve pandemide kiresel ticaret ve tasimaciligin yapilamadigi yoniindeki gorisler,
bunun gerekgesi olarak COVID-19 ve sonra da Ukrayna-Rusya Savasi’ni gostermektedir.

Ukrayna-Rusya arasinda baslayan savas, dinyada buylk yanki uyandirsa da kiresel ekonomiyi durduracak kadar etkili
sonuglari olmamistir. Ukrayna tarafinda yer alan Avrupa devletleri ve ABD, savasl onleyebilmek icin Rusya’ya yaptirim
uygulamistir. Ancak Rusya bu yaptirmlara ragmen istanbul ve Canakkale Bogazlarindan gecen gemi sayisi benzeri gegis
noktalariyla karsilastirildiginda 6n siralardadir. Rusya istanbul Bogazindan gecen iilkelerin gemi adedi siralamasinda
3.siradadir. Yine Canakkale Bogazindan gecen gemi sayilari siralamasinda ise 6.siradadir. Tlirk Bogazlari, Karadeniz'de kiyisi
bulunan Rusya ve diger Ulkelerin diinya pazarlarina ulasmak i¢in Akdeniz’e agilan kapisidir ve hala énemli gegis noktalaridir.
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Hem COVID-19 hem de Ukrayna-Rusya Savasi bogazlardan gegis rejimini zannedilen kadar farkl etkilememistir.

Hakem Dederlendirmesi: Dis bagimsiz.
Cikar Catismasi: Yazar, cikar ¢catismasi olmadigini beyan etmistir.
Finansal Destek: Yazar, bu ¢alisma igin finansal destek almadigini beyan etmistir.

Peer-review: Externally peer-reviewed.
Conlfilict of Interest: The author has no conflicts of interest to declare.
Financial Disclosure: The author declared that this study has received no financial support.

Kaynaklar

Akten, N. (2003). The Strait of Istanbul (Bosphorus): The seaway separating the continents with its dense shipping traffic,
Turkish J. Marine Scicences, 9(3), 241:265.

Akten, N. (2004). Analysis of Shipping Casualties in the Bosphorus. Journal of Navigation, 57(3), 345-356.

Anadolu Ajansi (2022). Rus petroliiniin Yunanistan agiklarindan Avrupa’ya gizlice sevki denizdeki takiple goriintilendi,
https://www.aa.com.tr/tr/dunya/rus-petrolunun-yunanistan-aciklarindan-avrupaya-gizlice-sevki-denizdeki-takiple-
goruntulendi/2693192, (10.04.2023).

Basar, E. (2010). Investigation into marine traffic and a risky area in the Turkish straits system: Canakkale strait. Transport,
25(1), 5-10.

BBC News Tirkce (2014). Gemiler neden Panama bandirasini tercih ediyor?,
https://www.bbc.com/turkce/haberler/2014/08/140805 panama, (09.03.2023).

Bosneagu, R., Nedelcu, A.T. & Scurtu, I.C. (2018). Black Sea — the geopolitical, economic, social and military importance.
Journal of Physics 1122: 1-15.

Evers, H. D. & Solvay, G. (2006). The Strategic Importance of the Straits of Malacca for World Trade and Regional
Development, ZEF Working Paper Series, No. 17, ss.3-16.

Fenwick, C. G. (1936). The New Status of the Dardanelles, The American Journal of International Law, vol 30, no 4, ss.701-
706.

Ivanov, D. (2021). Exiting the COVID-19 pandemic: after-shock risks and avoidance of disruption tails in supply chains,
doi:10.1007/s10479-021-04047-7.

Kiyi Emniyeti Genel Muduarlagd, Montro Bogazlar Sozlesmesi,
https://www.kiyiemniyeti.gov.tr/userfiles/file/mevzuat/Montreux%20Bo%C4%9Fazlar%20S%C3%B6zle%C5%9Fmesi.pdf
, (01.08.2023).

Koday, Z., Koday, S. & Kaymaz, C. K. (2017). Diinyadaki Bazi Onemli Bogazlar ile Kanallarin Cografi Ozellikleri ve Jeopolitik
Onemleri, Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Eylil 2017 21(3): 879-910.

Qu, X. & Meng, Q. (2012). The economic importance of the Straits of Malacca and Singapore: An extreme-scenario analysis,
Transportation Research Part E: Logistics and Transportation Review, vol 48, 1ssue 1, s5.258-265.

Rozakis, C. L. & Stagos, P. N. (1987). International Straits of the World The Turkish Straits, (ed) Gerard J. Mangone,
Dordrecht/Boston/Lancaster: Martinus Nijhoff Publishers.

T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, (2023a). Kiyi Emniyeti Genel Mudarlaga,
https://www kiyiemniyeti.gov.tr/gemi_trafik_ve_kilavuzluk_hizmeti (01.08.2023).

T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, (2023b). Kiyi Emniyeti Genel MidirlGgi, Tirk Bogazlari Gemi Gegis istatistikleri,
https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr/turk-bogazlari-gemi-gecis-istatistikleri, (05.09.2023).

Ugurlu, O., Erol, S. & Basar, E. (2015). The analysis of life safety and economic loss in marine accidents occurring in the Turkish
Straits. Maritime Policy & Management, 43(3), 356—-370.

UN, Review of Maritime Transport (2023). In United Nations Conference on Trade and Development. Geneva: United Nations.

UNCTAD, (2021). COVID-19 and Maritime Transport Impact and Responses, Transport and Trade Facilitation series no 15,
https://unctad.org/publication/covid-19-and-maritime-transport-impact-and-responses, Erisim Tarihi: 09.03.2023.

UNCTAD, (2022). Industry leaders highlight urgent need to build port resilience, https://unctad.org/news/industry-leaders-
highlight-urgent-need-build-port-resilience, (09.03.2023).

Unliata, U., Oguz, T., Latif, M.A. & Ozsoy, E. (1990). On the Physical Oceanography of the Turkish Straits, In: L. J. Pratt (Ed.)
The Physical Oceanography of Sea Straits, NATO/ASI Series, Kluwer, Dordrecht, ss.25-60.

WTO (2023). World Trade Statistical Review 2023, https://www.wto.org/english/res_e/booksp_e/wtsr_2023_e.pdf,
(03.01.2024).

Current Perspectives in Social Sciences


https://www.aa.com.tr/tr/dunya/rus-petrolunun-yunanistan-aciklarindan-avrupaya-gizlice-sevki-denizdeki-takiple-goruntulendi/2693192
https://www.aa.com.tr/tr/dunya/rus-petrolunun-yunanistan-aciklarindan-avrupaya-gizlice-sevki-denizdeki-takiple-goruntulendi/2693192
https://www.bbc.com/turkce/haberler/2014/08/140805_panama
https://www.kiyiemniyeti.gov.tr/userfiles/file/mevzuat/Montreux%20Bo%C4%9Fazlar%20S%C3%B6zle%C5%9Fmesi.pdf
https://www.kiyiemniyeti.gov.tr/userfiles/file/mevzuat/Montreux%20Bo%C4%9Fazlar%20S%C3%B6zle%C5%9Fmesi.pdf
https://www.sciencedirect.com/journal/transportation-research-part-e-logistics-and-transportation-review
https://www.kiyiemniyeti.gov.tr/gemi_trafik_ve_kilavuzluk_hizmeti
https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr/turk-bogazlari-gemi-gecis-istatistikleri
https://unctad.org/publication/covid-19-and-maritime-transport-impact-and-responses
https://unctad.org/news/industry-leaders-highlight-urgent-need-build-port-resilience
https://unctad.org/news/industry-leaders-highlight-urgent-need-build-port-resilience
https://www.wto.org/english/res_e/booksp_e/wtsr_2023_e.pdf

