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TURK DUNYASININ KULTUREL ETKILESIMINDE SOSYAL
HAREKETLILIGIN ONEMI

Hayati, BESIRLI"

Ozet:

Tiirk kiltiirt oldukga genis bir cografyada fakli topluluklar tarafindan siirdiiriilmektedir. Cografyanin genisligi
ve sergiledigi fiziksel kosullarin zenginligi davranig Oriintiilerinde farklilagsmalar ortaya g¢ikarmistir. Farkli
bolgelerde yasayan Tiirk topluluklart arasinda yasadiklar: kiiltiirel temaslarla gore de bu farklilagmalar artmakta
veya azalmaktadir.. Ozellikle Tiirk topluklarmin yasadiklari cografyanin genisligi géz Oniinde
bulunduruldugunda bu durum daha da acik goriilmektedir. Bunun yani sira Tiirk topluklarinin farkl siyasal ve
ekonomik sistemlere dahil olmalar1 bu farklilagmay1 etkilemistir. Ancak Sovyetler Birligi’nin dagilmasindan
sonra Tiirk topluluklar1 arasinda kiiltiirel temaslar artmistir. Ozelikle bu temaslarm artmasinda sosyal hareketlilik
oldukga belirleyici olmustur. Caligma kapsaminda bu sosyal hareketliligin farkli toplumsal kesimler tarafindan
nasil gergeklestirildigi ortaya konulmustur. Hareketlilik degerlendirilirken ortaya ¢ikaran mekanizmalar analiz
edilmis ve bunun kiiltiirel biitiinlesme tizerine etkileri tartigilmistir.

Anahtar Sozciikler: Tiirk Diinyasi, Kiiltiirel Biitiinlesme, Sosyal Hareketlilik, Kiiltiirel Etkilesim, Isbirligi

Importance of Social Mobility in Turkey’s Cultural Interaction with the Turkish World

Abstract:

Turkish culture is maintained by diverse communities in a wide region. The diversity of the physical conditions
which the width of the regions has revealed variations in patterns of behavior. Variations between Turkish
communities they live in by increasing or decreasing the cultural contacts. It is involved in different political and
economic systems of  the Turkish communities affected to this differentiation.
After the Soviet Union's collapse has an increased cultural contact between Turkish communities. Especially
with the increasing social mobility of this theme has been very decisive. Mobility mechanisms were analyzed
and their impact on its cultural integration was discussed.

Key words. Turkish World, Cultural Integration, Social Mobility, Cultural Interaction, cooperation

3HaYeHHe CONUANBHON AKTUBHOCTH B3auMoaeiicteuii Tiopkckoro Mupa
AHHOTALMA:

Tropkckast KyJIbTypa HpOJO/KAaeT CBOE CYIIECTBOBAHUE OJarofapsl pa3IHYHBIM HApOAHOCTSAM, PACKHHYTHIM B
oOmupHOM reorpaduyeckoM peruoHe. ['eorpaduueckoe pacroyioXeHHe OOYCIOBIEHHOE pa3IMYHBIMU
MaTepHalbHBIMU (PaKTOpaMU TOCITY>KUIO0 BOZHUKHOBEHUIO OTIHUYUTENBHBIX HOPM MOBEICHUN Cpelu TIOPKCKUX
HapojHocTel. Tropkckue coolliecTBa, MPOXKHUBAIOIINE B Pa3INYHOM TeorpaMueckoM aTiiace, TakKe OTMEYaloT
qudGepeHuio Ipu KyJIbTypHOM B3auUMOAEHCTBHM Ipyr ¢ JApyroM. OcoOeHHO, ecnHu ydecThb OOIIMpHOE
reorpauueckoe pacHoJIOXKEeHHE TIOPKCKOTO MHpa, TO BCE cpa3y CTaHOBUThbCS sAcHO. Hapsgy c oTum,
IPUHAAJICIKHOCTh TIOPKCKHX HApOAHOCTEH pPAa3MIUYHBIM IOJUTHUYECKUM H 3KOHOMHUYECKHM CTPOSM TaKxke
okazano BiusHHEe Ha aud¢epennuro. OIHAKO, MOCIE pacHaja COBETCKOIO COK3a BO3POCIO KYIBTypHOE
B3auMojelicTBue. B ocobGeHHOCTH pemIaroniuM OKa3aJoch COLMANbHOE B3auMojeiictBue. B nmanHO# pabote
packpbIBaeTcsi, KakuM o00pa3oM COIMaIbHOE B3aMMOAEUCTBHE OBIIO pPEaTU30BAHO PA3IUYHBIMU CIOSMHU
obmecrtBa. IIpu oLeHKe COLMANBHOTO B3aMMOACUCTBHUS aHATM3HUPOBAHBI MEXaHM3MBI €€ BO3HMKHOBEHHS U
BIHMSIHHUE Ha KyJIbTYypHYIO HHTETPAIHIO.

Kiarouesnie CnoBa: Tropkckuit Mup, Kynerypras Muterpanusi, CounansHas MobumsHOCTh, KynbTypHOE
Bsaumoneiictue , COTpyJHUUECTBO

" Prof. Dr. Kirgizistan-Tiirkiye Manas Universitesi, Biskek-Kirgizistan
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GIRIS

Toplumsal hareketlilik bireylerin cografi mekanda veya toplumsal tabakalar iginde
gerceklestirdikleri hareketlilikleri ifade eder. Bu hareketliligin cografi mekanda gergeklesmesi
ile toplumsal tabakalar arasinda gerceklesmesi arasinda farklar s6z konusudur. Eger toplumsal
hareketlilik bireyin toplumsal tabakalar arasindaki hareketliligi olarak ortaya c¢ikarsa bu
hareketlilik dikey hareketlilik olarak ifade edilmektedir. Bu bireyin sayginlik goérmesi
sayginlik edinmesi gibi toplumsal konumundaki farklilagsma ile ilgilidir. Ancak bireyin ayn1
toplumsal konum icinde gerceklestirdigi cografi mekan degistirmeleri ise yatay hareketlilik
olarak goriilmektedir. Bu ¢alisgmanin konusunu yatay hareketlilik tiirli olarak cografi
hareketlilik ifade etmektedir.

Bu calisma kapsaminda farkli devletler olarak varligini siirdiiren Tirk topluluklarinin
arasindaki etkilesimin arttiritlmasi ve bu etkilesim arttirilmasi siirecinde ulastirmanin 6nemi
tizerinde durulmugstur. Ulagtirmanin cografi hareketliligin saglanmasi siirecindeki rolii ¢alisma
esasinda degerlendirilmistir.

Mekéan degistirmek

Go¢’in gergeklesmesi ve bunun sonucu olarak topluluklar arasinda temasin saglamasi
siirecinde 6nemli bir kavram olarak karsimiza ulastirma ¢ikmaktadir. Genel olarak ulastirma
bir yarar saglamak tizere kisilerin ve esyalarin bir noktadan baska bir noktaya iradi olarak ve
belirli bir diizen i¢inde taginmasi olarak ifade edilmektedir. Ulastirma sektorii, sanayi veya
tarim sektorii gibi mal iireten bir sektor degil ancak diger sektorlerin iiretkenligi lizerinde
etkili rol oynayan bir hizmet sektoriidiir. Zaten ulastirma terimi, insanlarin ve esyalarin yararl
oldugu varsayilan belli bir amaca yonelik yer degistirmeleri olarak tanimlanir. Bu sebepten
dolay1r ekonomik, hatta sosyal ve kiiltiirel bir etkinlik olarak ulagim politikalarinin iilke
kosullarina uygun olarak iyi tanimlanmasi ve dikkatli bir sekilde uygulanmasi gerekir
(Akglingor, Demirel,2014:423).

Ulastirmanin ge¢misi insanlik tarihi kadar eskidir. Bu eskilik gelisen teknoloji ile ulagtirmanin
modern bir hal almasini saglamis ve sektor olarak onemli bir konuma gelmesini beraberinde
getirmistir. Su unutulmamalidir ki dogal servetler yeryiiziine esit olmayan miktarlarda
dagilmigtir. Bu ayni zamanda zenginliginde esit olmayan bicimde dagildigmnin bir
goriiniimiidiir. Tktisadi 6rgiitiin konusu servetlerin dagitimi teskil ettigine gore, iktisadi hayat,
ulagtirma iizerine kurulmustur. Bu sebepten dolay1 ekonomik, hatta sosyal ve kiiltiirel bir
etkinlik olarak ulasim politikalarinin tilke kosullarina uygun olarak iyi tanimlanmasi ve
dikkatli bir sekilde uygulanmas gerekir(Akgiingdr, Demirel,2004:423). iktisadi faaliyetler
icinde ulastirma, merkezi bir yer isgal eder. Ciinkii bu faaliyetlerin ¢esitli kompartimanlari
arasindaki iligkileri saglar. Burada ziraat, sanayi ve ticaret arasindaki baglantiy1 saglayanda
ulagtirmadir(Banguoglu, 1966:3). Bu kapsamda iizerinde durulan iki unsur vardir. Bunlardan
birincisi insan ve esyalarin yer degistirmesi ve ikincisi ise elverigli ve ekonomik olmasidir.
Ergilin ulagtirmanin fonksiyonlarinm tasnif ederken ekonomik, sosyal ve politik fonksiyonlar
seklinde bir ayrimda bulunmaktadir. Ergiin® de ekonomik fonksiyonlar tiretimdeki etki
esasinda sekillenirken(1987: 10-12);
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Ulastirmanin sosyal fonksiyonlari;

a. Niifus politikalarmin belirlenmesi: Ulke niifusunun bolgesel dagilimina veya nitelikli
isgiicline iilkedeki dagilimina iliskin ortaya ¢ikardig: etki,

b. Bolgeler ve topluluklarin yakinlagmasina gore orf ve adetlerdeki degismenin
saglanmasi, kiiltiir birliginin saglanmasi ve sosyal degisme siirecindeki etkisi esasinda
degerlendirilmektedir.

Ulastirmanin politik fonksiyonlar1 ise;

a. Koy-kent, devlet-toplum entegrasyonunun baglatilmasi, siyasal birlik bilincinin
giiclendirilmesi, homojen ve kaynagmis bir toplumun tesisi,

b. Devlet mekanizmasinin daha iyilesmesi ve devletin daha iyi gérev yapmasi siirecinde
giivenlik ve diger alt yap1 unsurlaria hizmet etmektedir.

Banguoglu(1966:5-6) ise ulastirmanin fonksiyonlarini1 degerlendirirken ikili bir ayrim ortaya
koyar. Bunlar;

a. Ekonomik yonden: Topragin uzakligi ve yakinligi degeri iizerinde etkilidir. Biiyiik
merkezlere yakin olanlarin rant1 uzak olanlara kiyasla daha yiiksek olmaktadir. Ancak
uzak topraklarin, diizenli ve ucuz bir ulastirma servisi kurarak bu merkezlere
yaklastirilmas1 bu topraklarinda rant kazanmasini saglayacaktir. Ulagtirmanin sehirlesme
izerindeki etkisi ve ulastirmaya dayali olarak emtialarin nakli bu kapsamda 6nem kazanur.

b. Sosyal yonden: Ulastirma aglar1 sehirlerin gelismesine yardim etmistir. Toplumsal
hayat ve kiiltiirel ortam1 ylikseltmistir. Ulastirma ile kii¢iik topluluklarin birlesmesi, milli
birligin ve kiiltliriin yerlesmesi saglanmistir. Modern bir ulagtirma sistemi sosyal alanda
ortak bir biling gelismesini ve geleneklerde bir birlik kurulmasina hizmet eder.

Ancak, teknolojik ilerlemelere karsin, ulastirma maliyetlerindeki uluslararasi degismelerin
onemli bir belirleyicisi olmay1 siirdiirmektedir. Bir ulasim siirecinde kalkis ve varis noktalari
arasindaki mesafe, tagimanin, yakit, araglarin asmmasi ve mallarin taginma siiresi
bi¢cimindeki, degisken maliyetini dogrudan etkilemektedir. Baz1 jiilkeler cografya ve gelir.
Faktorlerinin belirleyiciliginde ulastirma hizmetleri i¢in neden daha ¢ok harcama yaparlar. Bu
iki faktor esasinda ulastirma maliyetleri lilkeler arasinda c¢ok degisiklik gdsterirler. Bu
maliyetler, kisa donemde politikalar ile degistirilebilen ve degistirilemeyen etkenler
tarafindan belirlenirler (Candemir, 2005:17-23).

Yukarida belirtildigi iizere ulagtirmanin fonksiyonlarina iliskin vurgulardan hareketle sosyo-
kiiltiirel ve ekonomik yapiya etkilerini kategorize ederken asagida belirttigimiz dortlii tasnifi
yapmamiz dogru olacaktir,

a. Ekonomik etkiler,

b. Sosyo-ekonomik etkiler,

c. Sosyo-kiiltiirel etkiler,

d. Sosyo-politik etkiler seklinde belirleyebiliriz. Bunlari kisaca agiklayacak olursak;
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a. Ekonomik etkiler: Ulastirmanin ekonomik bir sektdr olarak degerlendirilmesini mal ve
hizmetlerin fiyatlarinin olusumu veya cesitli ekonomik gostergelerdeki yerinin(GSMH,
istihdam vb) degerlendirilmesini icermektedir.

b. Sosyo-ekonomik etkiler: Ulastirma sektdriiniin ekonomi ve toplumsal hayat akanindaki
etkilerini ifade etmektedir. Bu kapsamda bolgesel ekonomilerin sekillenmesi veya iilke
icindeki ekonominin alacag sekil bu kapsamda diistiniilmektedir.

c. Sosyo-kiiltiirel etkiler: Farkli kiiltiirlerin temas1 esasinda ortaya ¢ikan sosyo-Kkiiltiirel
degismeler, geleneklerin, orf ve adetlerin degismesi, kir ve kent sosyal hayatinda ortaya ¢ikan
farkliliklar, kentlesme siirecine etkileri bu kapsamda diisiiniilebilir.

d. Sosyo-politik etkiler: Toplumsal biitiinlesme ve merkez ¢evre iligkilerinin sekillenmesi
bu kapsamda degerlendirilebilir.

Ekonomik yapinin en dnemli unsuru olarak kabul edilen ulastirma, 6l¢egin biiyiikliigl ve
tek basma diger sistemlere sacayagi olma konumundaki yerini saglamlastirmaktadir.
Ulastirma sektoriiniin istihdam, enerji tiiketimi alanindaki etkinleri disiiniildiigiinde bu 6nemi
daha da artmaktadir. Bu nedenlerden dolay1 ekonomik ve sosyal bir etkinlik olarak ulastirma
politikalarmin iyi tanimlanmas1 ve dogrudan etkilerinin yani sira dolayli etkilerinin sosyal
yapt lizerindeki fonksiyonlar1 esasinda géz Oniinde bulundurulmasi gereklidir(Besirli,
Okubay, 2009: 510).

Tiirk Diinyasinin Yakinlagsmasi Siirecinde Ulastirmanin Rolii

Ulastirma ile entegrasyon iliskisi degerlendirildiginde, ulagtirma konusu genis kapsamli
bir siire¢ olan ekonomik entegrasyonun politik, sosyal ve ¢evresel etki ve sonuglara sahip bir
parcast olarak ele alinmaktadir. Kavram ayni zamanda, rekabetgilik boyutunda yeni bir
giindemi ve verimliligin yeni bir dl¢iitiinii olusturmaktadir. Ciinkii bir toplumun sahip oldugu
ulagtirma altyapisi, mal ve hizmetler ile yolcularin hareketliligini saglarken, hem ekonomik
durumun bir gostergesi olmakta hem de ekonomik etkilere yol agmaktadir. Bu etkilerin mal,
hizmet ve liretim faktorlerinin hareketliligi lizerindeki kisitlamalarin ortadan kaldirilmasina
bagli olarak ortaya c¢ikan ekonomik performanstan kaynaklanan bir yakinsama siirecine
ulagilmasini sagladigi ifade edilmektedir (Mecik, 2012: 25-29).

Tiirkiye’nin konumu ulastirmay1 toplumsal biitiinlesme siirecinde daha da 6nemli kilmaktadir.
Tiirkiye; 2 573 km’lik kara smirma karsilik 8 333 km’lik sahil uzunluguna sahip, Asya ile
Avrupa arasindaki gec¢is noktasinda bulunan ve bu nedenle iki anakara arasindaki trafigin
biitiin ulasim modlar1 kapsaminda ana arteri i¢inde yer alan bir iilkedir. Karadeniz Sahil
Yolu’'nun tamamlanmis olmasi, Kafkasya ve Orta Asya iilkelerine yapilan karayolu
tagimalarin1 kolaylagtirmistir. Ancak, Orta Asya’ya yapilan demiryolu tasimalarinda iki
onemli eksiklik bulunmaktadir. Birincisi, Gilircistan ile demiryolu baglantisinin olmamasi ve
Ermenistan smirinin kapali olmasi, ikincisi ise Avrupa’dan Orta Asya’ya tek demiryolu
giizergahi olan Kapikule-Kapikdy (Iran smir1) koridorunun Istanbul Bogazi ve Van Gélii ile
iki yerde kesintiye ugramasidir. Bu cercevede, Avrupa Birligine tam iiyelik siirecinde
Tiirkiye’nin bolge ulasiminda s6z sahibi olabilmesi i¢in Kars-Tiflis Demiryolu Projesi ile Van
Golii Demiryolu Gegisi Projesi’nin en kisa zamanda hayata gecirilmesi gerekmektedir(Zeybek
2007: 400).
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Azerbaycan'in baskenti Bakii sehrinden Giircistan'in Tiflis ve Ahilkelek sehirlerinden gegerek
Tiirkiye'nin Kars sehrine ulasacak olan bu demiryolu hatti Azerbaycan'la Tiirkiye'yi
birlestirmeyi amaglamaktadir. Demiryolunun tamami 180 km olup, toplam maliyeti de 450
milyon dolardir. Demiryolunun 76 km'si Tiirkiye'den, 29 km'si Giircistan'dan, 80 km'si ise
Azerbaycan'dan gececektir. Kars-Tiflis-Bakii Demiryolu Projesi, Tiirkiye ile Giircistan
arasinda dogrudan demiryolu baglantis1 kurmak ve mevcut demiryolu hattiyla Giircistan
tizerinden Tiirkiye ile Azerbaycan, Orta Asya, Cin ve Mogolistan arasinda demiryolu
baglantis1 olusturmak amacini tasimaktadir. Giircistan'da, Tiflis'ten Ahalkelek' e kadar
Sovyetler Birligi doneminden kalma ve halen kullanimda olan bir demiryolu bulunmaktadir.
Kars ile Ahalkelek arasinda bir demiryolu ingasi halinde Tiirkiye, Tiflis'e ve oradan da
Bakii'ye baglanma olanagina kavusacaktir. Boylece Tiirkiye'nin, Sovyetler Birligi
doneminden kalma, Ermenistan'dan gegen Kars-Glimrii-Ayrum-Tiflis demiryolu giizergdhina
olan ihtiyact ortadan kalkacaktir. Kars-Ahalkelek demiryolunun insasi, Tiirkiye'yi Giiney
Kafkasya demiryolu agina baglayacak ve boylece eski Sovyetler Birligi iilkelerini Tiirkiye'ye
baglayan Kars-Glimrii demiryolu iglevini yitirmis olacaktir. Kars-Tiflis-Bakii Demiryolu ile
Iran iizerinden gecen mevcut dogu-bati koridoruna alternatif bir giizerghin olusturulmas;
Orta Asya'nin Hazar iizerinden Tiirkiye'ye baglanmasi; Avrupa ile Orta Asya arasinda daha
kisa ve daha giivenli bir yol iizerinden ulasimin saglanmasi; Tiirkiye-Giircistan-Azerbaycan-
Tiirkmenistan {izerinden gecen "Demiryolu-Denizyolu Kombine Tasimaciligi" ile Orta
Asyanin Akdeniz'e baglanmas1 ve Orta Asya ile yapilan transit tagimacilikta Tiirkiye'nin
onemli bir konuma getirilmesi planlanmistir. Giircistan'da, Sovyetler Birligi doneminden
kalma, Tiflis-Ahalkelek demiryolu bulunmaktadir. Kars ile Ahalkelek arasinda bir demiryolu
hatt1 insas1 halinde Tiirkiye, bu hat iizerinden Tiflis'e, oradan da Bakii'ye baglanma olanag:
bulacaktir. Boylece Tiirkiye, Sovyetler Birligi doneminden kalma Kars- Glimrii- Ayrum-Tiflis
demiryolu gilizergahina gereksinim duymayacaktir. Kars- Ahalkelek demiryolunun insasi,
Tiirkiye'yi halen isleyen Giiney Kafkasya demiryolu agina baglayacak ve bdylece eski
Sovyetler Birligi iilkelerini Tiirkiye'ye baglayan Kars-Glimrii demiryolu islevini yitirmis
olacaktir. (http://www.hurriyet.com.tr/strateji/7373976.asp?gid=202&sz=24489).

Sovyet sonras1 Tiirk Cumhuriyetleri hayati 6nem tasiyan birgok iktisadi mesele bakimindan
diinyanin yakin ve uzak, biiylik ve kii¢iik devletlerinin, uluslararasi ve bolgesel orgiitlerinin
ilgisini ¢eken dogal bir merkeze donligmiistiir. Bati sermayesi bu iilkelerdeki dogal
zenginliklerin global ekonomi c¢arkina dahil olmast ve onlarin diinya pazariyla
entegrasyonunu hizlandirmak igin tiim imkanlarini kullanmaktadir; bu siiregte Rusya’nin
negatif girisimleri de onlenmeye c¢alisgilmaktadir. Ayni {ilkelerin Rusya’ya bagimliliginin
azaltilmasi, onlarin en kisa ve ucuz yolla Avrupa’ya ulagmalar1 icin TRASECA isimli
Avrasya ulagim koridorunun yapimini 6ngoren asrin projesi gerceklestirilmektedir. Tirk
cumhuriyetlerinde uygulanmakta olan genis kapsamli 6zellestirme silirecinde en karli ve
gelecek vadeden sirketler bazen ¢ok disiik fiyatlarla batili yatirimcilar tarafindan
alinmaktadir. Bati sermayesi stratejik sektorleri kontrolleri altina almaktadirlar. Tiirk
Cumhuriyetleri’ nin yerlestigi Merkezi Asya ve Kafkasya’da hakimiyeti kurmak ve korumak
ugrunda verilen miicadelede Bati’nin dnemli stratejiler gelistirmektedir. Batinin uyguladigi
“Biiyiik Ipek Yolu”, “Biiyiik Hazar” projeleri Tiirk diinyas: iilkelerinde Rusya’nin ekonomik
isgalinin hafiflestirilesi ve aradan kaldirilasina hizmet etmekle 6nemli katkida bulunmustur
(Veliyev, 2009: 107).
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Tiirk Cumhuriyetleri Arasinda ticari iligkilerin 6niindeki temel engeller incelendiginde Tiirk
cumhuriyetleri arasinda dis ticaret her y1l daha da artmis olsa da, bugiin bu potansiyelin ¢ok
cok altindadir. Bu ise iliskilerin 6niindeki temel engellerin varlig: ile dogrudan baglantilidir.
Soyle ki; Tiirk Cumhuriyetleri arasinda ticari iligkilerin bugiine kadar ortak bir platforma
oturtulamamasi1 bu iligkilerin gelistirilmesi yoOniinde bir siirli engelleri de beraberinde
getirmektedir. Dig ticaret politikas1 agisindan baktigimizda buraya tarife Oranlarindaki
farkliliklar, DTO’ye iiyelik siirecindeki farkli asamalar, uyumsuz ve kimi zaman gelisen
bolgesel tercihli ticaret sistemleri ve tarife disi ticaret engellerini; giimriikler agisindan
baktigimizda harmonize glimriik prosediirlerinin eksikligi, farkli belgelendirme uygulamalari,
TIR sisteminin yaygin olmamasi, uzun giimriikleme islemleri ve lojistik destek eksikliklerini
(6zellikle ticaret terminallerinin bulunmamasi); ulastirma sektorii agisindan baktigimizda ise;
vize sorunlari, kamyon giris ticretleri, kartellesme, modern kamyon filolarinin eksikligi ve
demir yolu tasimaciliginin yavagligi gibi engelleri ait edebiliriz(Bagirzade, 2010:45)

Tiirkiye’'nin dogusunda yer alan Tiirk kiiltiir cografyasi ile biitlinlesmesi siirecinde
demiryollari, gerek yiik ve yolcu tasimaciligindaki enerji tasarrufu ve gerekse de cevre ile
olan dostlugu sebebi ile ¢oziimiin iskeletini olugturmalidir. Tiirkiye’nin transit demiryolu
tasimaciligindaki  konumunu giiclendirmek amaciyla Tirkiye-Giircistan (Kars-Tiflis)
demiryolu projesinin yapimi i¢in baglatilan caligmalarin hizlandirilmasi bu hedefe hizmet
edecektir. Tiirkiye-Giircistan Demiryolu Insaatiin yapimiyla; iilkemiz ile Giircistan,
Azerbaycan ve Orta Asya Tiirk Cumhuriyetleri arasindaki kesintisiz demiryolu baglantisinin
saglanarak tarihi Ipek Yolu'nun canlandirilmasi ve bu sekilde iilkeler arasi ekonomik ve
kiiltiirel i birliginin gelistirilmesi amaglanmaktadir. 2034 yilinda ise s6z konusu proje hatti
tizerinde 3 Milyon yolcu ve 17 Milyon yiik tasima kapasitesi olacagi tahmin edilmektedir.
Hattin gerceklestirilmesi ile bu bolgeye gerek istihdam, gerekse ticari agidan biiylik bir
canlilik getirecegi rakamlardan net olarak anlagilmaktadir. Bakii-Tiflis-Ceyhan ve Bakii-
Tiflis-Erzurum Projelerinden sonra her ii¢ iilkenin gergeklestirdigi ii¢iincii biiyiik proje olan
bu proje, yukarida da belirtildigi iizere, ii¢ {ilkenin tarihten gelen dostluklarini daha da
pekistirecek, bolge halkina baris ve refah getirecektir.

Buna ilave olarak Avrupa ve Orta Asya arasinda kesintisiz demiryolu ulasgimina olanak
saglayacak olan Bogaz Demiryolu Tiip Gegisi Projesi ele alinmis olmasi demiryolu
ulagtirmaciligr acisindan olumlu yonde atilmis bir adimdir. Bogaz Demiryolu Tiip Gegis
Projesi’nin de bir parcast olarak Bati-Dogu dogrultusunda bir ana demiryolu ekseni
olusturulmasi igin Istanbul-Ankara ve Ankara- Sivas hizli demiryolu hatlarmin yapilmasi
giindemdedir. Bu hatlar giivenli ve konforlu bir ulagimin yapilmasina olanak verecek ve
demiryolu tagimaciligini daha cazip hale getirerek zihinlere yerlesmis olan kdhne demiryolu
imajin1 yikacaktir(Akgiing6r,2004:423).
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Sonu¢ ve Degerlendirme

Toplumlar arasindaki etkilesimin arttirllmasi siirecinde en Onemli unsurlardan birini
toplumlarin birbirini tanimalarini saglamak olusturmaktadir. Bu etkilesimin saglanmasi
stirecinde de ulagtirma sektoriine onemli bir rol diismektedir. Ulastirmayr iki kapsamda
degerlendirebiliriz. Bunlardan birini yolcu tagima digerini ise kitle iletisim araglari
olusturmaktadir. Yolcu tasimacilifinda Tiirkiye’nin Tiirk Cumhuriyetleri ile olan iligkilerinde
havayoluna alternatif alanlarin gelistirilmesi bir zorunluluktur. Hava ulagiminda etkilesimin
arttirllmasi istenen bolgeye iliskin 0zel bir {icret tarifenin uygulanmamasina bagli olarak
olusan pahalilik demir yolu gibi ucuz bir alternatifle degerlendirilmelidir. Gelistirilecek
strateji esasinda bolgesel ekonomik ve kiiltiirel entegrasyon hizlanacak ve aymi kiiltiirden

beslenen farkli topluluklar arasinda tarihsel siirece bagli olarak olusan farkliliklar azalmis
olacaktir.

Ulastirma maliyetindeki diismeye bagli olarak sadece sosyo-ekonomik diizeyi yiiksek veya
mesleki ve 6grenci hareketliligi diizeyinde saglanan cografi hareketlilik katilimcilariin genis

bir tabana yayimas1 ile Tiirkiye ve Merkezi Asya arasindaki tarihi bag tekrar
canlandirilabilmesine olumlu etki yaratacaktir.
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