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MAKALE BIiLGIiSi OZET
Makale Tarihleri: Bisiklet ulasimi, son yillarda bir¢ok biiyiik sehirde popiiler bir alternatif ulagim sekli haline
gelmistir. Ancak, niifusun hizla artmast ve sehir i¢i ulasim altyapilarinin biiyiik 6l¢iide motorlu
Gelis tarihi tasitlara gore tasarlanmasi, bisiklet kullanumini zorlastirmakta ve bir dizi sorun yaratmaktadir.
25.04.2024 Sehirlerdeki yogun trafik, giivenli bisiklet yollarinin eksikligi ve motorlu tasitlarin hakimiyeti,
Kabul tarihi bisikletliler icin hem tehlike olusturmakta hem de bu ulasim tiiriiniin genis kitleler tarafindan
30.05.2024 benimsenmesini engellemektedir. Bu durum, siirdiiriilebilir sehir planlamast agisindan ele
Yaym tarihi alinmasi gereken onemli bir sorun olarak éne ¢ikmaktadir. Bisiklet kullaniminin tesvik edilmesi,
30.06.2024 trafik sikisikligini azaltabilir ve ¢evresel etkileri minimize ederken, kentsel yasam kalitesini
artirabilir. Ancak bu potansiyelin gerceklesebilmesi igin, kent i¢i ulasim aglarimin bisiklet dostu
Anahtar Kelimeler: hale getirilmesi gerekmektedir. Bu ¢calismada Yozgat ilinin demografik yapisi, iklim ve topografik
ozellikleri incelenmis, siirdiiriilebilir bir ulasim aract olan bisikletin etkili olarak kullaniimasina
Bisiklet ulagimi olanak verecek bisiklet ulasim: rotalar: onerilmistir.

Kent i¢i ulasim
Siirdiiriilebilir kent uygulamalari

A planning for sustainable urban cycling transportation: A Study of Yozgat

ARTICLE INFO ABSTRACT
Article history: Bicycle transportation has become a popular alternative type of transport in many large cities
in recent years. However, the rapid increase in population and the fact that urban transportation
Received infrastructures are largely designed for motorised vehicles makes cycling difficult and creates a
25.04.2024 series of problems. Heavy traffic in cities, lack of safe bicycle lanes and the dominance of mo-
Accepted torised vehicles pose a danger to cyclists and prevent the widespread adoption of this mode of
30.05.2024 transportation. This situation stands out as an important issue that needs to be addressed in
Published terms of sustainable urban planning. Encouraging cycling can reduce traffic density and improve
30.06.2024 the quality of urban life while minimising environmental impacts. However, in order to realise
this potential, urban transport networks should be made bicycle friendly. In this study, the de-
Keywords: mographic structure, climate and topographical characteristics of Yozgat province are analysed
and bicycle road models that will enable the effective use of bicycle as a sustainable means of
Cycling transportation transportation are proposed.

Urban transportation
Sustainable urban applications

1. GIRiS

Siirdiiriilebilir kent i¢i ulagim, sehirlerdeki ulagim sistemleri ve uygulamalarinin, gevresel, sosyal ve ekonomik olumsuzluklari en
diisiik seviyeye indirerek, verimlilik, erisilebilirlik ve yasam kalitesini maksimize etme amaciyla uzun vadeli bir siirdiiriilebilirlik
vizyonu ile tasarlanmasini tanimlamaktadir. Bu yaklasim, kentsel alanlarda ulagimin, bireylerin ve toplumun ihtiyag¢larini gelecekte
de karsilayabilecek sekilde yonlendirilmesini amaglamaktadir [1]. Son yillarda kiiresel 1sinmanin etkileri giderek daha fazla
hissedilmektedir, bu nedenle diinyamizi korumak adina birgok alanda oldugu gibi ulagim alaninda da tedbirler artirilmaktadir. Bu
tedbirler; toplu tasimanin yayginlastirilmasi, elektrikli araglarin desteklenmesi ve bisiklet kullaniminin 6zendirilmesi seklinde
kendini gostermektedir. Bisiklet kullanimi, bu yontemler arasinda hem ekonomik hem de g¢evreci avantajlariyla, ayn1 zamanda
saglig1 destekleyici ve siirdiiriilebilir olmasiyla 6n plana ¢ikmaktadir [2]. Bisiklet ulagimi, son yillarda birgok biiyiik sehirde popiiler
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bir alternatif haline gelmistir. Ancak, niifusun hizla artmasi ve sehir i¢i ulagim altyapilarinin biiyiik 6l¢iide motorlu tasitlara gore
tasarlanmasi, bisiklet kullanimin1 zorlastirmaktadir. Sehirlerdeki yogun trafik, giivenli bisiklet yollarmin eksikligi ve motorlu
tagitlarin hakimiyeti, bisikletliler i¢in tehlike olusturmakla beraber bu ulagim tirliniin genis kitlelerce benimsenmesini
engellemektedir. Bu durum, siirdiiriilebilir gehir planlamasi agisindan ele alinmasi gereken Onemli bir mesele olarak one
¢ikmaktadir. Bisiklet kullaniminin tesvik edilmesi, trafik sikigikhigini azaltabilir ve gevresel etkileri minimize ederken, kentsel
yasam kalitesini artirabilir. Ancak bu potansiyelin gergeklesebilmesi igin, kent i¢i ulasim aglarinin bisiklet dostu hale getirilmesi
gerekmektedir. Birlesmis Milletler iiyesi iilkeler tarafindan 2030 yilina kadar ulasilmasi hedeflenen ve 2016 yilinin ocak ayinda
yiriirliige giren [3] ve Sekil 1’de sunulan Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedeflerinden 11.2 numarali hedef, bu amaca isaret etmektedir
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Sekil 1. Siirdiriilebilir kalkinma hedefleri [4]

1.1. Ulasim Araci Olarak Bisiklet ve Tarihsel Gelisimi

Fransiz Jean Theson, 1645 yilinda, iki kisinin oturup hareket ettirebilecegi dort tekerlekli kii¢iik bir arag igin ilk bisiklet patenti
almustir. Daha sonra, 1690 yilinda, Fransiz asilzade Sivrao Kontu tarafindan, pedalsiz ve iki ahsap tekerlekli bir bisiklet tasarlanmis
ve bu bisiklete "Celenfer" ismi verilmistir. Bu bisikletin ahgap tekerleklerinin yere degen kisimlari demir ¢emberlerle gii¢lendirilmis
olmasina ragmen, bu durum siispansiyon eksikligi nedeniyle hiz1 distirmiistiir. 1839 yilinda pedalin icadiyla birlikte bisiklet,
glinlimiizdeki formuna yaklagmaya baslamis ve 1868 yilinda tekerleklerin sert lastikle kaplanmasiyla hizi artmistir [5,6]. Bisikletin
tarihsel gelisim stireci Sekil 2°de sunulmustur.
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Sekil 2. Bisikletin gelisiminin tarihsel siireci

Giliniimiizde ise bisiklet teknolojisinde Snemli bir doniisiim yasanmaktadir; mekanik bisikletler giderek daha fazla elektrikli
bisikletlerle yer degistirmektedir. Bu elektrikli bisikletler hem giinliik ulasimda hem de uzun mesafe siiriislerinde kullanicilarina
onemli avantajlar sunmaktadir. Elektrik motorunun eklenmesi, pedal ¢cevirme gabasini azaltarak daha az yorulmay1 ve daha hizl
seyahat etmeyi miimkiin kilmaktadir. Ayrica bisikletlerin, 3 tekerlekli formlarinin olmasi da tiim yas gruplar icin bisikletin
kullanilabilirligi a¢isindan dnemlidir.

2018 yilinda, Birlesmis Milletler Genel Kurulu, 193 {iye iilkenin oy birligiyle 3 Haziran'1 Diinya Bisiklet Giinii olarak ilan etmistir.
Bu kararla birlikte, Birlesmis Milletler, bisikletin sadece bir ulasim aract olarak degil, ayn1 zamanda egitim, saglik ve spor gibi
alanlarda erisim saglayan 6nemli bir kalkinma araci olarak da degerini vurgulamistir. Genel Kurul, bisikletin basitligi, ekonomikligi,
giivenilirligi ve siirdiiriilebilirligi gibi 6zelliklerinin yant sira, uzun émirliligi ve ¢ok yonliliigli gibi benzersiz niteliklerini kabul
ederek, kiiresel topluluk i¢inde bu aracin 6nemini pekistirmistir. Bisiklet gliniiniin ilan1, diinya genelinde bisiklet kullaniminin tegvik
edilmesine ve bisikletin sundugu faydalarin daha genis ¢apta taninmasina katkida bulunmay1 amaglamaktadir [7].

1.2. Bisiklet Kullanimimin Tiirkiye’deki Durumu

Bisikletin Tiirkiye’ye geligi 1890 yillarina dayanmaktadir. O tarihlerden giiniimiize kadar bisikletin giindelik kullanimi artmis ve
sportif faaliyetlerde de ivme kazamilmigtir. Ancak Tirkiye’de bisiklet kullanimimin gelismis tlkeler diizeyine ulagmadigi
yadsinamaz bir gercektir [8,9]. Ulkemizin niifusunun %66,6's1 [10] geng yasta olup (40 yas alt1 genc kabul edilmistir), doga ve iklim
kosullar1 da bisiklet kullanimi i¢in elverislidir. Genellikle ¢ocuklarin eglence amaciyla sezonluk olarak goriilen bisikletler {ilkemizde
ucuz ve saglikli bir yagsam araci olarak kabul edilmeye baslandigi andan itibaren artik sadece sezonluk bir {iriin olmaktan ¢ikmistir
[11].
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Sekil 3. Tiirkiye’de 2005-2022 yillar1 arasinda bisiklet satig adetleri [12]

Sekil 3’te Tiirkiye’de 2005-2022 yillar1 arasinda bisiklet satis adetleri verilmistir. 2009 yilindan sonra bisiklet satiglarinda 6nemli
bir sigrama oldugu goriilmektedir.
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Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanliginin Enerji Verimliligi Eylem Planinda (2024-2030) kent i¢i ulasimda mikro-mobilitenin ve
enerji verimliligini artiracak mobilite 6nlemlerinin gelistirilmesi basliklarinda; sehirlerde bisiklet kullanimi tesvik etmek igin
bilinglendirme ¢alismalarinin yapilmasi ve kentsel planlamalarin bu yonde sekillendirilmesi, ulasim ana planlarinin, siirdiirtilebilir
bir kent anlayistyla, bisiklet yollar1 altyapisini igerecek sekilde diizenlenmesi, altyapinin, bisiklet yollari, bisiklet park alanlar1 ve
bisiklet istasyonlar1 gibi unsurlarla gelistirilmesi, ayrica bisiklet yollarimin diger ulagim yollariyla entegrasyonunun saglanmasi
istenmektedir [13]. Ayrica 5627 sayili Enerji Verimliligi Kanunu’na gére; Enerji yonetimi faaliyetleri ve uygulanabilecek enerji
verimliligi 6nlemleri arasinda siirdiiriilebilir hareketliligi artirmak i¢in bisikletli ve/veya elektrikli araglar ile ulasimin 6zendirilmesi
amaclanmaktadir [14].

1.3. Bisiklet Kullaniminin Avantajlari

Kent i¢i ulagiminda bisiklet kullaniminin temel olarak ekonomik, ¢evresel, sosyal agidan ve saglik agisindan faydalari bulunmaktadir
[15]. Bisiklet siiriiciileri, seyahat siirelerini kendi isteklerine gore diizenleyebilmekte olup, bu da zaman yonetiminde onemli bir
esneklik ve verimlilik saglamaktadir. Motorlu tasitlarin aksine, bisikletler yakit gerektirmez, bu da kullanicilarin ekonomik olarak
tasarruf etmelerine olanak tanimakta ve biitgelerine katkida bulunmaktadir. Cevresel etkileri oldukg¢a diisiik olan bisikletler ne
glriiltii ne de hava kirliligi yaratmamakta, boylece daha siirdiiriilebilir bir ulasim segenegi sunmaktadir. Ayrica, bisiklet siirmek
fiziksel aktivite gerektirdiginden, kullanicilarin hareketsiz yasam tarzindan kaynaklanan saglik sorunlarini 6nlemede etkili bir
yontemdir [16]. Son zamanlarin en biiyiik kiiresel salginlarindan birisi olan Covid-19 pandemisi, bir¢ok alani oldugu gibi ulasim
aliskanliklarimizi da biiyiik 6l¢iide etkilemistir. Pandeminin getirmis oldugu sosyal mesafe gereklilikleri, ulagimda saglikli ve
yalitilmig seceneklere olan ihtiyaci 6n plana ¢ikarmustir. Yasanan bu gelisme bisikletin daha popiiler bir ulagim aract olmasinin
ontinii agmustir. Pandemi sonrasi donemde, bisiklet ulagiminin kent ulasim stratejilerinde daha merkezi bir rol alacagi 6n
goriilmektedir. Nitekim Pase ve arkadaglar1 [17] tarafindan yapilan ¢alisma, pandemiden sonra kullanicilarin toplu tasimaya dénme
konusunda temkinli davranmalar1 nedeniyle bisiklet kullaniminin kisa mesafeli yolculuklar i¢in esnek ve ¢evre dostu oldugu
sonucunu gostermistir. Sekil 4’te ulasim araglarinin seyahat basina sera gazi CO; salimimlari verilmistir. Yapilan karsilasgtirmada
sera gazi CO, salimimi en diisiik aracin bisiklet oldugu goriilmektedir [18].

O

Bisiklet - 21 gr Elektrikli Bisiklet - 22 gr

Toplu Tasima Araclan - 101 gr Otomobil - 271 gr

Sekil 4. Ulagim araglarinin sera gazi CO2 salinim miktarlari

1.4. Bisiklet Kullamminin Oniindeki Engeller

Kent i¢i ulasimda bisiklet kullaniminin sagladig1 pek ¢ok avantaja ragmen, yayginlasmasi ve gelismesinin oniinde bazi engeller
bulunmaktadir. Bu engellerin baginda mevcut ulagim altyapisinin motorlu tasit odakli oldugu, 6zellikle bisiklet ulagiminin destek-
lenmedigi ve bisiklet yolu devamliliginin saglanmadig: ifade edilmektedir. Bununla birlikte bisiklet kullanimin 6niindeki baz1 en-
geller agsagida listelenmistir [19].

e Toplumsal cinsiyet sorunlari

e  Motorlu arag siiriictilerinin olumsuz yaklasimi

o Bisiklet kiilttri eksikligi

e Altyap yetersizligi

e Egim
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e Topluma tagima entegrasyonu yetersizligi

e Cografya

e Iklim
Bisiklet kullanim1 hususunda yapilacak tesvikler ve toplum bilincinin artirilmasiyla yukarida bahsi gegen problemlerin tistesinden
gelinebilecegi diistiniilmektedir.

1.5. Bisiklet Yolu Tasariminda Kriterler

Bisiklet yolu kullanicilarinin beklentilerini karsilamak, bisiklet yollarindaki problemleri tespit etmek ve yeni giizergah modellerini
tespit etmek amactyla; demografik yapi, bisiklet kullanim aliskanliklari, bisiklet kullanim amaci, bisiklet kullanimi ve olasi gii-
zergahlar, trafikte yasanan sorunlar ve giivenlik, bisiklet alanlar1 ve bisiklet park sistemleri, gelecege yonelik bisiklet yolu talebi,
altyap1 eksiklikleri, toplu tagima sistemi ile entegre olmasi, mevcuttaki bisiklet yollarinin siirekliligi, katilime: fikir ve 6nerileri gibi
kriterlerin bilinmesi gerekmektedir. Bisiklet yolu tasarimi yapilirken 12.12.2019 Tarihli Resmi Gazete ’de yayimlanan Bisiklet
Yollar1 Yonetmeligi esas alinmaktadir [20]. Bisiklet yolu kurulacak alanin trafik durumu, fiziksel kosullar gibi faktorler g6z 6ntinde
bulundurularak, yonetim tarafindan hangi tiir bisiklet yolunun uygulanacagina karar verilmektedir. Eger imar planinda bisiklet yo-
lunun tipi belirtilmisse, plana uygun olarak tasarim ve uygulama yapilmasi gerekmektedir. imar planlarina gore, bisiklet yollarinin
tasit yollari ile yaya kaldirimlar arasina konumlandirilmasi esas alinmaktadir. Bisiklet yollar1 genellikle tasit yolunun sag tarafinda,
araglarin gittigi yonde veya iki yonlii olarak planlanmakta, iki yonlii bisiklet yollari i¢in, yaya kaldirim tarafindaki bisiklet seridi,
tasit yolunun yoniine uygun sekilde planlanip projelendirilmektedir. Sekil 5°te 70 km/saat azami hiza sahip yollarda yesil bant ile
ayrilmis bisiklet yolu sematize edilmistir.

Tasit Yesil Ayrilmig Yaya

Yolu Bant Bisiklet Kaldirmi
Yolu

Sekil 5. Otomobil i¢in azami hiz limit 70 km/saat tizerindeki tasit yollarina bitisik olarak ayrilmis tagit yolu [18]

Bisiklet yollarinin uygulandigi yolun hiz limitleri ve uygulanma bigimine gore bisiklet yollarinin uygulama kriterleri Bisiklet Yollari
Yonetmeligi’nde detayli olarak belirtilmistir.

2. MATERYAL VE METOT

Bu boliimde ¢alismaya konu olan Yozgat ilinin demografik, topografik yapisi ve genel 6zellikleri hakkinda bilgi verilmistir. Ayrica
Yozgat ikamet eden bisiklet kullanicilariyla bisiklet kullanimi hakkinda yapilan anket ¢aligmasina dair degerlendirmeler yapilmustir.
Calismada uydu goriintiileri ve topografik veriler kullanilmis, bisiklet yollar1 igin Onerilen rotalarda saha incelemeleri yapilmustir.

2.1. Yozgat ili Genel Ozellikleri

Yozgat, Tiirkiye'nin I¢ Anadolu Bélgesi'nde yer almaktadir ve karakteristik yar1 kurak karasal iklim 6zelliklerine sahiptir. Denizin
etkilerinden uzak oldugu igin yaz aylar1 sicak ve kurak gegerken, kis aylar1 ise soguk ve yagish gegmektedir. Gece ile giindiiz, yaz
ile ki arasinda sicaklik farklari olduk¢a belirgindir. Sert iklim sartlari, Cekerek Vadisi'nde Yesilirmak havzasina giris yaparak
hafiflemekte, burada Karadeniz ardi ikliminin etkileri de hafif¢e hissedilmektedir. Yozgat, Sivas, Kayseri, Nevsehir, Kirsehir,
Kirikkale, Amasya, Corum ve Tokat illeri ile gevrilidir ve toprak alani agisindan Tiirkiye'nin 15. en biiyiik ilidir. ilin dogusundan
batisina dogru yiikseklik azalirken, dogu ve bat1 u¢ noktalari arasinda yaklagik 216 km, kuzey ve giiney u¢ noktalar1 arasinda ise
144 km mesafe bulunmaktadir. Yerel saat farki, en dogu ve en bati noktalar1 arasinda 8 dakika 20 saniyedir, bu durum iklim tizerinde
belirgin bir etki yaratmamaktadir. Yozgat, 1.412.300 hektarlik topragiyla deniz seviyesinden 1300 metre yiikseklikte

5
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konumlanmustir [21]. Yozgat’in merkez ilgesi yine ayni isimle anilmaktadir. Yozgat merkez il¢e niifusu; 2023 yili verilerine gore
55.407 erkek ve 55.213 kadin olmak iizere toplam 110.620°dir. Calismanin gergeklestirildigi Yozgat kent merkezinin genel
goriintiisii Sekil 6’da sunulmustur.

Sekil 6. Yozgat kent merkezi uydu goriintiisii [22]

2.2. Anket Calismasi

Bu kisimda Yozgat kent merkezinde bisiklet kullanimina iliskin egilimleri belirlemek amaciyla anket ¢alismasi yiiriitilmistiir. 20
bisiklet kullanicisin1 kapsayan anket ¢alismasinda, katilimcilara ait bilgiler Sekil 7°de sunulmustur.
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Sekil 7. Katitlimer profilleri

Sekil 7°de gosterilen veriler incelendiginde, bisiklet kullanimina %80 geng yastaki bireylerin ilgi gosterdigi goriilmektedir. Yine
bisiklet kullanimina olan ilginin belirli bir egitim seviyesine sahip bireylerde yogunlastigi sdylenebilmektedir. Anket sonuglari
katilimeilarin %35’inin  ev/ig/okul ulagiminda toplu tagima araglarmi kullandigini, %15’inin ise bisiklet/elektrikli bisiklet
kullandigini gostermistir. Ev/is/okul ulagim seklinde katilimeilardan %65’ memnuniyetsizligini ifade etmis, %43,8’1 bu durumun
sebebini mevcut ulagim sistemlerindeki aksakliklara baglarken, %25°1 ekonomik nedenleri sebep gostermistir. Katilimcilarin %90°1
yasadig1 mahallede bisiklet yolu olmadigini ifade etmis, bisikleti ulasim amaciyla kullananlarin oranm1 %5 olarak belirlenmistir.
Katilimeilar ulasim agisindan bisiklet yollarini énemli bulurken, giivenli bisiklet yolu olmasi durumunda ev/is/okul ulasgiminda
bisikleti kullanabilecegini ifade edenlerin orani %90 olarak belirlenmistir. Bisiklet kullanimmna dair anket verileri Sekil 8’de
sunulmusgtur.
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Sekil 8. Bisiklet kullanimina dair anket verileri

3. BULGULAR VE TARTISMA

Giin gegtikge kentlerde meydana gelen trafik problemleriyle, kiiresel iklim ve ¢evre problemlerine alternatif ¢oziim Onerisi tiretmeyi
amaglayan ¢alismanin bu boéliimiinde Yozgat ili kent merkezine, ihtiya¢ duyulan bisiklet yollar1 i¢in rotalar 6nerilmistir. Bisiklet
ulagimu rotalari belirlenirken sahanin meveut durumu incelenmis, uydu goriintiileri ve yiikseklik dlgiimlerinden faydalanilmis ve

kullanici goriisleri dikkate alinmigtir.

3.1. Onerilen Bisiklet Rotalar:

Yozgat kent merkezi bisiklet ulasimi planlamasi igin onerilen ilk bisiklet rotasi, Spor Vadisi ile Capanoglu Kent Park arasinda
planlanmistir. Bu rotanin uzunlugu 750 metre olan planlanmistir. Rotanin ilk ve son noktasi arasinda yaklasik 10 metre yiikselti
farki oldugu belirlenmis, rota i¢in yaklasik egim %1,3 olarak hesaplanmistir. Bolge yeni gelismekte olan bir bdlge olup, bu rota
iizerinde Kent Park, Spor Vadisi ve Il Miiftiiliigii gibi énemli merkezler bulunmaktadir. Sekil 9°da rota dnerisine ait gorseller

sunulmustur.

Rota iizerindeki
onemli merkezler

EE Onerilen rotamn
Kkonumu

:25

8
SRS %‘N%’Iﬁg

Sekil 9. 1. Onerilen bisiklet rotas1 (a) ve rotanin mevcut durumu (b) [23]
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2. Onerilen bisiklet rotasi, Menekse 1. Caddesi iizerine yani Capanoglu Kent Park ile Yimpas Alisveris Merkezi arasina
planlanmigtir. Rotanin uzunlugu 950 metre olarak ve egimi yaklasik olarak %1,4 olarak belirlenmistir. Bu rotanin en 6nemli 6zelligi
iizerinde Millet Bahgesi’ni barindirmasidir. Ayrica imam Hatip Ortaokulu ve Yozgat Valiligi bu rota iizerinde yer almaktadir.
Rotaya ait gorseller Sekil 10’da sunulmustur.

- mmm 2, Onerilen rota

Rota iizerindeki
onemli merkezler

™ Onerilen rotanm
konumu

Sekil 10. 2. Onerilen bisiklet rotasi (a) ve rotanin mevcut durumu (b)

Onerilen bisiklet rotasimin 3.’sii ve uzun olan1 Ankara — Yozgat — Sivas (D200) karayolunun Adnan Menderes Bulvari iizerine
planlanmistir. Bozok stadyumundan baslayip Cemil Cigek Bulvari’nda son bulan rotanin uzunlugu 2700 metre olarak belirlenmistir.
Rotanin ilk ve son noktas1 arasindaki egim yaklasik %1,6 olarak hesaplanmistir. Bu rota sehirler arasi karayolu iizerinde olmasi
sebebiyle motorlu arag trafigi agisindan oldukca yogundur. Rota iizerinde, liseler, kent meydani baglantisi, Adalet Saray, il Ozel
Idaresi, Yozgat Park, Dis Hekimligi Fakiiltesi gibi 6nemli merkezler yer almaktadir. Sekil 11°de 3. bisiklet rotasina ait gorseller yer
almaktadir.

w3, Onerilen rota
Rota iizerindeki
anemli merkezler

Onerilen rotanm
konumu | |

B e ]

Sekil 11. 3. Onerilen bisiklet rotas1 (a) ve rotanin mevcut durumu (b)

4. bisiklet rotasi, Yozgat — Kayseri karayolunun Cemil Cigek Bulvari iizerinde bulunan mevcut bisiklet ulagimmim devami olarak
planlanmustir. Bu rota yaklagik 25.000 dgrenci, 2.000 personele sahip Yozgat Bozok Universitesi’nin ana kampiisiine giden yolda
olmast nedeniyle bisiklet ulasimimin 6nemli bir kesimini olusturmaktadir. Rota, Capanoglu Mahallesi ve KYK yurtlarindan
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iiniversite kampiisiine kisa mesafe ulasimi igin planlanmistir. Rotanin uzunlugu 2500 metre olarak belirlenmistir. Bu rota iizerinde
yer yer egim agisindan konforu etkileyebilecek kesimler bulunmaktadir. Ancak bu kesimlerin kisa mesafeli olmasi egimden kaynakl
biiyiik bir konfor problemi yaratmayacaktir. Sekil 12°de 4. bisiklet rotasina ait gorsellere yer verilmistir.

w4, Onerilen rota

Rota iizerindeki
onemli merkezler

W @ Overilen rotanm

konumu

Sekil 12. 4. Onerilen bisiklet rotasi (a) ve rotanin meveut durumu (b)

Bisiklet ulagimi igin onerilen 5. rota Yozgat Bozok Universitesi Bilal Sahin Bati ve Erdogan Akdag Dogu kampiisleri igerisine
planlanmistir. Rota kampiisler icerisindeki KYK yurtlar1 ve fakiilteler arasi bisiklet ulagimini saglamak amaciyla planlanmistir. Rota
uzunlugu 2300 metre olarak belirlenmistir. Bisiklet rotalarinin 5.’sine ait gorseller Sekil 13°te verilmistir.

g mmm 5. Onerilen rota
Rota iizerindeki
#nemli merkezler

Onerilen rotamin
konumu 3

Sekil 13. 5. Onerilen bisiklet rotasi (a) ve rotanin meveut durumu (b)

Onerilen 5 bisiklet rotasinin konumlar1, motorlu arag yollarmin yeterli genislige ya da genisletilebilme potansiyeline sahip tarafina
Onerilmigtir. Bu ¢alisma kapsaminda, dnerilen yollarin ayrilmig bisiklet yolu olarak planlanmasi esas olmakla birlikte, mevcut yolun
fiziksel durumu g6z Sniinde bulunduruldugunda, ayrilmis bisiklet yoluna olanak bulunmayan kesimlerde paylasimli bisiklet yolu
planlanmas1 6nerilmektedir.

3.2. Mevcut Bisiklet Yolu

Yozgat kent merkezinde yer alan ulasim amach bisiklet yolu Cemil Cicek Bulvari tizerinde yer alan bisiklet yoludur. Bu mevcut
yolun uzunlugu yaklasik olarak 3 km’dir. Bisiklet yolu Yozgat kent merkezinin en yeni Mahallelerinden Capanoglu Mahallesinde
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yer almaktadir. Yol iizerinde liseler ve oto sanayi gibi merkezler yer almaktadir. Yolun bulundugu bulvar olduk¢a yogun bir
mobiliteye sahiptir. Sekil 14’te mevcut yola ait gorseller yer almaktadir.

Sekil 14. Mevcut bisiklet yolu

Sekil 14’ten goriildiigii lizere, mevcut bisiklet yolu lizerinde yapilan incelemeler, yolun bisiklet ulagimu i¢in yeteri konfor diizeyinde
olmadigini gostermistir. Yol kaplamasimin bozuk yiizeylerinin rehabilite edilmesi, yolun siireksizliklerinin giderilmesi, uygun
yerlere ve yeterli sayida istasyon teskil edilmesi, yeterli aydinlatmanin saglanmasi konforlu ve giivenli ulagim agisindan 6nem arz
etmektedir.

4. SONUCLAR

Bisikletlerin ve uygun altyapiin birlesimi, saglik, ¢evre ve siirdiiriilebilirlik gibi kritik kavramlarla uyumlu bir toplum yaratma
potansiyeline sahiptir. Devletlerin, bisiklet kullanimin1 destekleyici politikalar gelistirmesi, bu potansiyelin gergeklesmesinde
onemli bir rol oynamaktadir. Bu yoniiyle bisiklet, sadece bir ulagim aract olmanin 6tesinde, gelecegin sehirlerini sekillendirme araci
olarak one ¢ikmaktadir.

Gelisen teknoloji ile birlikte, elektrikli bisikletler, egimli yollar gibi fiziksel engellerin bisiklet kullanimini zorlagtirdigi durumlar
icin etkili bir ¢6ziim sunmaktadir. Bu 6zelligiyle, bisiklet kullanimini daha erisilebilir ve cazip hale getirir. Saglik agisindan, bisiklet
kullanimui, diizenli fiziksel aktivite saglayarak bireylerin genel saglik durumlarini iyilestirmekte ve kronik hastaliklarin 6nlenmesine
yardimer olmaktadir. Cevresel agidan, bisikletler, karbon emisyonunu azaltarak hava kalitesinin korunmasina katki saglamakta ve
stirdiirtilebilir ulasim modelleri arasinda 6nemli bir yer tutmaktadir.

Giivenli ve konforlu bisiklet yollar, bisiklet kullanimini artirmak igin kritik dneme sahiptir. Iyi tasarlanmg bisiklet altyapisi,
insanlarin bisikleti giinliik ulagim araci olarak gérmelerini ve bu aligkanligi benimsemelerini tegsvik etmektedir. Buradan hareketle
calisma, Yozgat kent merkezinde bisikletle ulasimin ihtiyag ve talep edilen bir ulasim tiirii oldugunu ortaya ¢ikarmis ve alternatif
bir ulagim araci olmasina destek saglamak amaciyla en uygun bisiklet yolu rotalarina odaklanmistir. Caligmada toplamda 9200
metre bisiklet yolu Onerilmistir. Ayrica mevcut yollarin da yol kaplamasinin bozuk ylizeylerinin rehabilite edilmesi, yolun
stireksizliklerinin giderilmesi, uygun yerlere ve yeterli sayida istasyon teskil edilmesi, yeterli aydinlatmanin saglanmasi
gereklilikleri vurgulanmistir.

YAZAR KATKILARI
1. yazar %70, 2. yazar %30

CIKAR CATISMASI
Bu ¢aligmada herhangi bir kurum, kurulus, kisiler ve yazarlar arasinda ¢ikar ¢atigsmasi bulunmamaktadir.
ETIK

Bu makalenin yayinlanmasinda herhangi bir etik sorun bulunmamaktadir.
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