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TURKIYE’DE TASIMACILIGIN CEVRESEL SURDURULEBILIRLIK
CERCEVESINDE ANALIZi

Duygu SAHAN!?
Oz
Lojistik faaliyetlerinden biri olan tasimacilik, insanlik tarihi boyunca 6nemli olmustur.
Gelisen teknoloji, kiiresellesen diinya ile artan rekabet ortami, biiyiiyen uluslararasi ticaret ve
ekonomilerin birbiriyle giderek daha da biitiinlesmis hale gelmesi ile tasimacilik stratejik bir
sektor haline gelmistir. 1990’1ardan beri gelisen ¢evreye duyarlilik nosyonu ve ekonomik,
sosyal ve c¢evresel boyutlartyla siirdiiriilebilirlik kavraminin gelismesi, tasimaciligi
stirdiiriilebilirligin uygulama alanina dahil etmistir. Bu ¢alisma gelismekte olan bir iilke olan
Tiirkiye’de tasimacihigin gevre iizerindeki etkisini diger Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma
Orgiutli  (OECD) (ilkelerine gore karsilastirmali olarak ortaya koymayr ve Tiirkiye nin

tasimacilik kaynakli emisyon diizeyinin azaltilmasi igin politika Onerileri sunmay1

hedeflemektedir.

Anahtar Kelimeler: Lojistik, Tasimacilik, Sirdirilebilirlik, Karbondioksit Emisyonu,

Cevre.
Abstract

Transportation as one of the activities of logistics has been important all along human history.
Transportation has been a strategic sector with improved technology, rising competition with
globalizing world, increasing international trade and economies gradually being more
integrated. Environmental sensitivity notion which is in progress since 1990s along with
development of sustainability concept with economic, social and environmental pillars
incorporated transportation in application field of sustainability. This paper aims to present
the impact of transportation on environment in Turkey which is a developing country, in

comparison with other Organization for Economic Co-operation and Development (OECD)

1 Ars. Goér., Dokuz Eyliil Universitesi, Denizcilik Fakiiltesi, Lojistik Y6netimi Bolimii, duygu.sahan@deu.edu.tr
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member states and to put forward policy proposals for lowering transportation caused

emission level in Turkey.

Keywords: Logistics, Transportation, Sustainability, Carbon Dioxide Emission,

Environment.
1. Giris

Hizla artan diinya iretimine paralel olarak azalan dogal kaynaklar, ekonomik sistemin
sirdirdlebilirligi  ile ilgili ¢alismalarin yaygin olarak yapilmasina neden olmustur.
Siirdiiriilebilirligin temelinde dogal sistemin dogru sekilde ¢aligmasi, ¢esitliligin korunmas1 ve
ekolojik dengenin devamliligi yatmaktadir. Daha 6nce igletmeler tarafindan maliyet olarak
algilanan siirdiirtilebilirlikle ilgili harcamalar ve yatirimlar giiniimiizde pek cok sirket
tarafindan hem kendi organizasyonlari, hem g¢evre hem de toplum icin faydali yatirimlar
olarak ele alinmaktadir. Clinkii siirdiiriilebilirlik kapsamindaki faaliyetler gelisen teknoloji ile

birlikte etkinligi artirmakta ve dolayisiyla karlilig: yiikselterek avantaj saglamaktadir.

Bircok ekonomik faaliyet gibi, lojistik de surddrulebilirlik kapsamindadir. Lojistik,
tedarikc¢iden nihai tiiketiciye kadar ilerleyen zincirdeki tasimacilik, depolama, ambalajlama,
dagitim gibi siireglerin tiimiinii igermektedir (Christopher, 2011, s.11). Dolayisiyla, ekonomik
faaliyetlerin devamlilig1 icin kilit bir rol Gstlenmektedir. Lojistik faaliyetlerden biri olan
tastimacilik, cevre Uzerine ciddi etkileri olan strecler icermektedir. Ozellikle 1990’lar
itibariyle artan kiiresel ticaret hacmine bagl olarak tasimaciligin artmasi, Kiresellesen
diinyada fosil yakit tiketimi ve enerji verimliligi diisiik olan vasitalarin kullanimi gevreyi
olumsuz etkilemektedir. Son dénemde ise gelisen teknoloji ile iletisimin kolaylagmasi, e-
ticaret gibi kanallarin gelismesi tasimacilik hacmini yiikseltmis, ancak artan tagimaciligin
cevreye verdigi zarar ve ¢evre korumasi konusundaki duyarlilik ile birlikte baz1 problemleri
beraberinde getirmistir. 2015 yilinda dlnyada yakit yanmasi sonucu olusan karbondioksit
(CO2) emisyonunun sektorlere gore dagilimma bakildiginda ulastirma sektorii yaklasik
%25’lik bir payla enerji iiretiminden sonra ikinci sirada gelmektedir (Uluslararasi Enerji
Ajansi, 2017). 2016 yili itibariyle 16 trilyon ABD dolar1 degerine ulagsan diinya mal ticareti
hacmi ile tasimacilik daha da 6nem kazanmistir (UNCTAD, 2017). Gelismekte olan bir iilke
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olan Tiirkiye’de CO, emisyonu ile GSYIH arasinda pozitif iliski olmas1 (Alper ve Alper,
2017) ve artan kiiresel rekabet ortaminda lojistik hizmetlerin isletmeler i¢in kritik hale
gelmesi ile lojistik faaliyetlerin gevresel boyutu 6nem kazanmustir. Bu ¢alisma, Tiirkiye’de
bliylimeye devam eden lojistik sektoriiniin dogal c¢evreye etkisini tasimacilik O6zelinde

aciklamay1 ve OECD iilkeleriyle Tiirkiye’nin durumunu kiyaslamayi hedeflemektedir.

Bu baglamda, ilk bolimde yazin taramasi yapilmakta, takip eden bolimde ise
strdurdlebilirlik kavraminin kuramsal boyutlar1 agiklanmakta ve tagimaciliktan kaynaklanan
CO, emisyonu ve ¢esitli tasima modlarinin CO2 emisyonundaki paylarini iceren veriler
aracilifiyla Tiirkiye’nin ilgili sektorde ¢evresel etkisi ve diger OECD fiilkelerine gére durumu
analiz edilmektedir. Sonu¢ boluminde ise tasimaciligin siirdiiriilebilirlikle iliskisi
vurgulanmakta ve tasimacilikta CO> emisyonunu azaltmak icin uygulanabilecek politika

Onerileri siralanmaktadir.
2. Yazin Taramasi

Tasimacilik gergevesinde lojistik ve siirdiiriilebilirlik iligkisi literatiirde sik islenen konular
arasindadir. Wu ve Dunn (1995), lojistigin diger faaliyet alanlarini biitiinlestirici 6zelligine
dikkat cekerek lojistik slreclerde olasi gevre zararlarimi belirlemis, cevresel sorumluluk
kavramini tanimlamis ve ¢evrenin korunmasi i¢in Oneriler ortaya koymustur. Tasimaciliin
toplam enerji kullanimindaki pay:1 belirtilerek tagimacilikta surdirilebilirligin gelismesinin
ilgili paydaslar1 kapsayan seffaf bir politika ile saglanabilecegi ifade edilmistir. Bir diger
calismada ise emisyonun azaltilmasinda standardizasyon, teknolojinin sistemlere
entegrasyonu ve demiryolu baglantisinin saglanmasi temel stratejiler olarak ele alinmustir

(Aransson ve Huge Brodin, 2006).

Tasimacilik ve g¢evre ile ilgili calismalar, 6zellikle karayolu tasimaciliginin dogal ¢evreye
etkisi baglaminda yapilmistir. McKinnon (2007), Birlesik Krallik’ta 2004 yilinda
tasimaciliktan kaynaklanan yurti¢i CO2 emisyonu miktarinda karayolu tagimaciliginin %90°1
asan bir oranla en biiyiik paya sahip oldugunu ortaya koymustur. Piecyk ve McKinnon (2010)
ise Birlesik Krallik i¢in 2020 karayolu karbon ayak izi Uzerine iyimser, kétumser ve referans

senaryolar1 tahmin etmis ve simdiki durumla karsilastirmistir.
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Tasimacilik ve siirdiirllebilirlik iligkisini inceleyen bazi ¢alismalar, iilkeler {iizerine
yogunlagsmistir. Colvile vd. (2001) karayolu, denizyolu ve havayolu modlarinin atmosfere ve
insan saghgma etkisini arastirmistir. Ozellikle Dogu Avrupa iilkelerinde ve gelismekte olan
tilkelerde artan ara¢ sahipligine bagh trafik sikisikligina dikkat ¢eken galismada, karayolu
tasimaciligryla ilgili 6nlem alinmasi gerekliliginin alt1 ¢izilmistir. Hawkins ve Dente (2010)
ise Fransa’da hanehalki harcamasindan kaynaklanan yiik tasimaciliginin neden oldugu CO>
emisyonunu incelemis ve 2004 yili verilerinden yararlanarak tiretim ve tasimaciliktan
kaynaklanan CO; emisyon miktarini hesaplamak i¢in bir girdi-gikti modeli gelistirmistir.
Dinyanin imalat merkezi konumundaki iilkeler arasinda basi ¢eken Cin iizerine yapilan
calismalarda, c¢esitli tasimacilik modlarinin hava kirliligine ve insan saghigina etkisi ele
alimmistir. Yang ve He (2016) karayolu tasimacilifina bagl yakit talebiyle hava kirliliginin
iligkisini incelemis ve hava kirliliginin yogun oldugu bolgelerdeki yerlesik kisilerin saglik

kayiplarini analiz etmistir.

Tiirkiye i¢in yapilan ¢aligmalar tasimaciligin neden oldugu emisyon miktarini azaltmanin
yollarma ve yesil tedarik zinciri stratejilerine yogunlagsmaktadir. Tuna (2001), Turkiye’nin
lojistik ve denizcilik alanlarinda rekabetg¢i tistiinliigii saglamasi i¢in gereken stratejik faktorleri
belirledigi calismasinda, ulastirma stratejilerinin g¢evreyi goz Oniine alarak olusturulmasi
gerektigini belirtmistir. Sorusbay (2005), karayolu ulasiminda gaz emisyonunun azaltilmasi
amaciyla demiryolu ve denizyolu ulasiminin paymin artirilmasi ve trafik sikisiklig
probleminin iyilestirilmesini 6nermistir. Buyiikdzkan ve Vardaloglu (2008), yesil tedarik
zinciri icin énemli olan faktorleri cevresel, ekonomik ve operasyonel olmak (zere ¢ ana
baslikta toplamustir. Cevresel faktorlerde enerji tiiketimi, kullanilan malzeme miktari, atik

miktar1 gibi etkenlerin yani sira siireclerden kaynakli gaz emisyonuna da yer verilmistir.

3. Siirdiiriilebilirlik Kavramn ve Cevresel Etkenler Baglaminda Turkiye Uzerine Bir

Analiz

Surdardlebilirlik kavrami, 1987 yilinda Diinya Cevre ve Kalkinma Komisyonu (WCED)
tarafindan yayinlanan Brundtland raporunda siirdiiriilebilir kalkinma g¢ergevesinde kapsamli
bir sekilde tanimlanmistir. Bu raporda siirdiiriilebilir kalkinma “simdiki kusaklarin

gereksinimlerini  karsilarken, gelecek kusaklarin ihtiyaclarini karsilayabilme olanaginin



ILUJI PEK (2017) Cilt 1

LITIK EKONOMIK KURAM Sayi 2

tehlikeye atilmamasi” olarak ifade edilmis ve siirdiiriilebilirligin - kavramsal ¢atisi
olusturulmustur (WCED,1987). Siirdiiriilebilirligin bir siireg¢ olarak ele alindigi bu
yaklasimda, simdiki kusaklar ve gelecek kusaklar arasindaki iliskiye deginilmis ve uzun

doénemli biitiinciil politikalarin 6neminin alt1 ¢izilmistir.

Stirdiiriilebilirlik ekonomik, ¢evresel ve toplumsal olmak {izere {i¢ boyuttan olusmaktadir
(Diinya Bankasi, 2017). Soubbotina (2004) c¢alismasinda, bu ii¢ boyutun amaglarini
belirtmistir. Sekil 1°de gdzlemlenecegi lizere, ekonomik boyut buyime, verimlilik ve istikrar
amaglarini icermektedir. En temel anlamda, bu boyut bir igletmenin veya {ilkenin kaynaklarini
verimli sekilde kullanarak karliligi siirdiirmesini ifade etmektedir. Sosyal amaglar tam
istihdam, esitlik, giivenlik, egitim, saghk, katihm ve Kkiiltiirel kimlik kavramlarindan
olusmaktadir. Buna gore siirdiiriilebilirligin toplum boyutunda, bir sosyal sistemin uzun
donemde toplumsal refahi saglayarak devam etmesi amaglanmaktadir. Cevresel boyuta
gelince saglikli bir ¢evre, kaynaklarin korunmasi ve kaynaklarin rasyonel kullanimi amaglari

ile tiretim ve tikketimden dogan ¢evresel zararin azaltilmasi hedeflenmektedir.

Sekil 1. Siirdiiriilebilir Kalkinmanin Boyutlar1 ve Amaglari

Ekonomik Amaclar:
« Blyume
«  Verimlilik
+ Istikrar
Sosyal Amaclar: Cevresel Amaclar:
* Ta'm'Istlhdam *Saglikli Cevre
*  Esitlik « Yenilenemeyen
) GEJ v gnllk " Kaynaklarin Korunmasi
* Egitim « Yenilenebilir
*  Saghk Kaynaklarin Rasyonel
* K?tﬂ_.lm o Kullanimi
« Kiltarel Kimlik

Kaynak: Soubbotina (2004:10)

Bu calisma, siirdiiriilebilirligin c¢evresel boyutunu, Tiirkiye’de tasimacilifin cevreye olan

etkisi lizerinden arastirmaktadir. Yapilan incelemede Tiirkiye’deki durumun goreceli analizi,
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diger OECD iilkelerinin verileriyle karsilastirilarak gergeklestirilmistir. ilgili literatiirde sik¢a
ele alindig1 lizere tasimacilik ve dogal gevre iliskisi ile ilgili gostergelerden biri tasimacilik
kaynakli CO, emisyon miktaridir.

Tablo 1. Tasimaciliktan Kaynaklanan Her Bir Milyon GSYIH Basmna Diisen CO, Emisyon
Miktar1 (Ton)

Yillar Tirkiye OECD
ortalamasi
2000 130 222
2001 170 217
2002 151 204
2003 116 175
2004 91 154
2005 76 138
2006 78 123
2007 73 106
2008 61 94
2009 72 105
2010 59 102
2011 57 91
2012 65 91
2013 69 87
2014 76 88

Kaynak: OECD Ulastirma Istatistikleri (2017). Performans Gostergeleri. (OECD,2017a).

Tablo 1°de her bir milyon GSYIH basma diisen tasimaciliktan kaynaklanan CO, emisyonu
miktarlar1 2000-2014 arasindaki dénem igin gosterilmistir. Son 4 yilda Tirkiye igin artan bir
egilim gozlemlenmekle birlikte, OECD ortalamas1 90 ton civarinda kiigiik sapmalarla devam
etmektedir. Veriler incelendiginde 2008 kiiresel finansal Krizinin etkileri gorulmektedir,
2008’de 6zellikle OECD ortalamasindaki ani diisiis azalan ekonomik biylme, azalan ticaret

ve dolayisiyla tagimaciliktaki diisiisle iliskilendirilebilir.

Dilnyada karbondioksit salimmin %60’1 enerji kullanimi1 kaynaklidir ve tasimacilik bu
kullanimin yaklasik %25’ini olusturmaktadir (Uluslararast Enerji Ajansi, 2016). Dolayisiyla
bir iilkenin gelirini ne kadar enerji verimli olarak iirettigi dnemli bir gostergedir. Bu calisma
kapsaminda, Tiirkiye’nin OECD ortalamasina gore durumunu daha iyi analiz edebilmek i¢in
enerjiyle alakali karbondioksit emisyonu basina diisen GSYIH verileri de incelenmistir.

Tirkiye’de 2000 yilinda 3,97 ABD dolarkg olan bu veri 2014 yilinda %13 biiylime
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gostererek 4,53 ABD dolari/kg seviyesine ulagmistir (OECD, 2017b). OECD toplaminda ise,
2000 yilinda 2,96 ABD dolari/kg iken 2014 yilina gelindiginde %37 biiytimeyle 3,91 ABD
dolari/kg olmustur (OECD, 2017b). Letonya, Polonya, Cek Cumhuriyeti, Romanya ve
Bulgaristan igin bu gosterge ayn1 donemde %100’iin tizerinde biiyiimiistiir (OECD, 2017b), bu
durum bu dlkelerin Avrupa Birligi katilim siireci Oncesi ve sonrast uyguladiklar

strdurdlebilirlik politikalarina baglanabilir.

Sekil 2. Kisi Bagina Diisen Tasimaciliktan Kaynaklanan CO2 Emisyon Miktari (Ton)
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Kaynak: OECD Ulastirma Istatistikleri (2017). Performans Gostergeleri. (OECD,2017c).

Sekil 2 incelendiginde, kisi bagina diigen CO2 miktarmin, Tiirkiye’de son donemde arttig
gozlemlenmektedir. OECD ortalamas ilgili yillarda 1,7-2,0 ton araliginda seyretmektedir.
OECD ortalamasinda 2006-2008 arasinda yiikselen emisyon miktari, 2009 yilindan itibaren
kademeli olarak diislis gostermistir. Tirkiye’de ise artan bir egilim gorulmektedir.
Tiirkiye’nin durumunu daha dogru bir sekilde ortaya koymak i¢in baska gostergeleri de ele
almak gerekmektedir. Bu amagla, hem Tiirkiye hem OECD iilkelerinin tamami i¢in toplam
CO2 emisyonunun bu siire zarfindaki ortalama (ylizde olarak) degisimi ve yillik ortalama
niifus artis hiz1 ele alinmistir. Toplam CO2 emisyonu Tiirkiye’de ortalama %4 artarken,
OECD toplaminda %3 azalis gostermektedir (OECD, 2017d). Niifusun yillik artisina gelince
ise Tirkiye’de ortalama %1,3 iken, OECD toplaminda %0,06 civarindadir (OECD, 2017e).
Dolayisiyla, Tiirkiye’nin OECD ortalamasindan asagida olmasi, temel olarak yillar bazinda

Tirkiye’nin niifus artisinin OECD ortalamasinin {izerinde seyretmesine baglanabilir.
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Tablo 2. Tagimaciliktan Kaynaklanan CO, Emisyonunun Toplam CO, Emisyonu Icerisindeki

Pay1

Ulkeler 2000-2004 2005-2009 2010-2014 Ulkeler 2000-2004 2005-2009 2010-2014
Arnavutluk %50 %58 %61 Italya %28 %28 %29
Ermenistan %18 %21 %27 Japonya %21 %20 %18
Avusturalya %22 %22 %24 Kore %19 %18 %16
Avusturya %31 %33 %34 Letonya %35 %43 %40
Azerbaycan %11 %16 %23 Litvanya %32 %37 %39
Belarus %13 %17 %20 Liksemburg %59 %62 %65
Belgika %23 %25 %27 Malta %17 %16 %21
ﬁ;ﬁgi‘ %15 %17 %15 Meksika %30 %34 %34
Bulgaristan %14 %17 %18 Moldova %13 %19 %24
Kanada %29 %31 %32 Karadag . %27 %25
Sili %34 %32 %30 Hollanda %20 %21 %21
Cin %8 %8 %8 Z\; f;‘r'] i %41 %42 %45
Hirvatistan %26 %29 %34 Norveg %37 %39 %39
guer';huriyeﬁ %12 %15 %16 Polonya %10 %14 %16
Dnimarka %24 %27 %30 Portekiz %32 %34 %37
Estonya %12 %14 %13 Romanya %13 %15 %20
Finlandiya %19 %22 %23 Rusya %14 %15 %16
Fransa %36 %36 %39 Sirbistan %8 %13 %13
Makedonya %12 %13 %18 Slovakya %15 %19 %21
Glrcistan %35 %38 %41 Slovenya %26 %32 %37
Almanya %20 %19 %20 Ispanya %33 %35 %35
Yunanistan %22 %24 %24 Isveg %41 %49 %51
Macaristan %18 %24 %25 Isvigre %38 %40 %42
izlanda %30 %40 %42 Tarkiye %17 %17 %18
Hindistan %11 %11 %12 Ukrayna %10 %12 %12
frlanda %26 %31 %30 riesik %24 %25 %26
Israil %23 %24 %24 ABD %31 %32 %33

Kaynak:OECD Ulastirma Istatistikleri (2017). Performans Gostergeleri. (OECD,2017f) .

Tasimaciliktan kaynakli CO2 emisyonunun toplam CO: emisyonu igerisindeki pay1 ¢evresel
strddrdlebilirlik kapsaminda bir gosterge olarak degerlendirilebilir. Tablo 2°de 54 OECD
ulkesinin 2000-2014 araligindaki tagimaciliktan kaynaklanan CO2 emisyon paylar1 verilmistir.
Turkiye icin bu pay, %15-%20 arasinda yillara gore degisiklik gostermekteyken, OECD
ortalamast %23-%29 arasinda seyretmektedir. Tiirkiye’nin OECD ortalamasina gore
tagimacilikta CO2 emisyonuna katkisinin az olmasi temel olarak Tiirkiye’deki ekonomik
durum ve tasimaciligin hacimsel biiyiikliigiiyle aciklanabilir. Tiirkiye’nin gelismekte olan bir

ilke olmasina bagl olarak ekonomik dalgalanmalarin sektore etki etmesi, gelismeye devam
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eden lojistik sektoriindeki altyap1 ve tistyapr eksiklikleri ve ellecleme kapasitesinin dizeyi,
uluslararasi tagimacilikta Ozellikle denizyolu ve havayolunda baslica ulastirma merkezleri
arasinda sayilmamasi bu durumun temel nedenleri arasindadir. Ayrica, bu yiizdenin diger
OECD iilkeleri i¢in durumu incelendiginde ise Liiksemburg dikkat ¢ekmektedir. Neredeyse
tim yillarda, Liiksemburg tasimacilik kaynakli COz paymin en ¢ok oldugu {ilkedir.
Uluslararast Enerji Ajanst (2008)’na gore, Liiksemburg’ta enerji kullanimiyla ilgili
emisyonun yaklasik yarisimi karayolu tagimaciliginda kullanilan yakitlar olusturmaktadir.
Cin’in bu donemdeki %8’lik payinin sebebi, tagimaciligin toplam CO2 emisyonuna baslica
katki1 yapan sektorler arasinda bulunmamasi ve en ¢ok CO2 emisyonunun oncelikle elektrik
uretimi, bunu takiben metal ve metal olmayan Urlinlerin imalati ve dokiim sanayinden
kaynaklanmasidir (Liu, 2016).

Hem tagimaciliktan kaynaklanan CO; emisyonuna hangi tasima modunun ne kadar etkisi
oldugu hem de tasima modlarinin toplam CO2 emisyonundaki yiizdesi diger incelemeye deger
gostergelerdir.? Daha énce incelenen birim GSYIH ve kisi basina diisen CO, emisyon miktari
veri setlerinde Turkiye, OECD ortalamasindan daha iyi durumda iken Tablo 3’te verilen
karayolu tasimaciliginin CO2 emisyonundaki pay1 géz oniine alindiginda Tirkiye ve OECD
ortalamasi yakin degerlerdedir. Demiryolu tagimaciliginda da Tiirkiye, yine OECD ortalamasi
civarindadir. Letonya, Romanya, Litvanya, Belarus, Arnavutluk gibi eski Sovyetler Birligi
ilkeleri genis c¢apli demiryolu altyapilart sebebiyle, demiryolunun CO2 emisyonundaki
paymnin en yiiksek oldugu iilkeler arasindadir (OECD, 2017g). Denizyolu tagimaciliginin
toplam CO: emisyonu igerisindeki paymna gelince Tiirkiye, OECD ortalamasinin g¢ok
altindadir. Denizyolu tasimacilifi igerisindeki paylarda Malta %180’lere varan degerlerle
dikkat cekmektedir (OECD, 2017g), bu durum Avrupa Birligi tarafindan 2005 yilindan beri
uygulanan Emisyon Ticareti Semasi (Avrupa Birligi, 2017) ile iliskilendirilebilir. Bir diger
onemli nokta ise Ispanya, Yunanistan, Belgika, Hollanda gibi énemli liman kentleri bulunan
ve denizcilik faaliyetlerinde onde gelen llkelerin en ylksek paya sahip olmasidir (OECD,
2017g). Havayolu tasimacilik moduna gelince, Tiirkiye OECD ortalamasimin altindadir.

Yiiksek maliyetler nedeniyle kisitli mal gruplari igin tercih edilen havayolu tagimaciliginin

2 Karayolu ve demiryolu tasimaciligi igin tasimaciliktan kaynaklanan CO, emisyonu payma ulasilabilirken
denizyolu ve havayolu modlar1 i¢in toplam CO; emisyonundaki paylara erisilebilmektedir.
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toplam CO2 emisyonundaki payinin diisik olmasi beklenen bir durumdur. Veriler
incelendiginde izlanda, Isvigre, Liiksemburg ve Malta bu kategoride en yiiksek payr olan

ulkelerdir (OECD, 20179).

Tablo 3. Cesitli Tagimacilik Modlarinin CO2 Emisyonundaki Pay1 (%)

Karayolu ve Demiryolu Modlarinin Tasimaciliktan Denizyolu ve Havayolu Modlariin Toplam CO,
Kaynaklanan Toplam CO, Emisyonundaki Pay1 Emisyonundaki Pay1
Karayolu Tasimacihg: Demiryolu Tasimacihigi Denizyolu Tasimacihig Havayolu Tasimacihgi
e Turkiye 0!?255[[?25] Turkiye Or?fla?n?aﬁ Turkiye Or?z:zlfn?am Turkiye Olft)ﬁfn?am
2000 %90 %91 %2 %3 %1 %7 %1 %3
2001 %89 %01 %2 %2 %0 %6 %1 %3
2002 %89 %91 %2 %2 %1 %7 %1 %3
2003 %88 %01 %2 %2 %1 %7 %1 %3
2004 %87 %91 %2 %2 %2 %8 %1 %3
2005 %87 %01 %2 %2 %2 %6 %2 %3
2006 %89 %92 %2 %2 %1 %7 %1 %3
2007 %89 %01 %1 %2 %1 %7 %1 %3
2008 %89 %92 %1 %2 %1 %7 %2 %3
2009 %89 %93 %1 %2 %0 %8 %2 %3
2010 %91 %93 %1 %2 %0 %8 %1 %3
2011 %91 %93 %1 %2 %0 %8 %1 %3
2012 %93 %93 %1 %2 %0 %7 %1 %3
2013 %90 %93 %1 %1 %1 %8 %1 %4
2014 %91 %93 %1 %1 %1 %8 %3 %4

Kaynak: OECD Ulastirma Istatistikleri (2017). Performans Gostergeleri. (OECD,20179)
4. Sonug

Tasimacilik, ekonomik ve toplumsal sistemlerin siirekli etkilesimde olmasini saglayan ve bu
onemli gorev baglaminda siirdiiriilebilirligi arastirilan bir lojistik faaliyettir. StrdurGlebilir
tasimacilik ekonomik, sosyal ve cevresel olmak iizere ii¢ ana bilesenden olugsmaktadir. En
basit ifadeyle, bu kavram, insan ve yiiklerin dogal ¢evreye zarar1 asgariye indirecek sekilde
bir noktadan bir diger noktaya ulastirilmasini anlatmaktadir. Bu calismada tasimacilik
faaliyetlerinin neden oldugu CO2 emisyonu nedeniyle Tiirkiye’nin dogal gevreye olan etkisi

OECD ortalamasiyla karsilastirilarak analiz edilmistir. Ayrica her bir tasimacilik modu
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bazinda verideki dikkat ¢eken noktalar belirtilerek Tiirkiye’nin OECD ortalamasina gore

durumu incelenmistir.

Tiirkiye’de 2010 itibariyle, karayolu tasimaciliginin payr hem yolcu hem yiik tagimasinda
%90 civarindadir (UDHB, 2011). Tiirkiye’de tasimaciligin karayolu agirlikli yapisi CO»
emisyon verilerinde de kendini gostermektedir. Demiryolu tasimaciligi, karayolu
tasimacihigindan daha az CO2 emisyonu olusturmaktadir (McKinnon, 2007), ancak
Tiirkiye’de demiryolu ag1 potansiyel dilizeyinin altindadir ve bu sebeple ¢ok yogun
kullanilamamaktadir. Bunlar limanlarin altyap1 ve istyapr yetersizlikleri gibi nedenlerle
birleserek dogal cevreye zarari azaltma olanagi olan ve ayni zamanda maliyet avantaji da
barindiran ¢ok modlu tasimaciligin uygulanabilirligini azaltmaktadir. Politika olarak diisiik
karbonlu ekonomiye gegis tesvikleri kapsaminda yolcu ve yik tasimaciliginda ¢evre dostu
yakit, verimli motorlarin ve elektrikli araclarin tesviki, AR-GE c¢alismalarina destegin
artirilmasi, ok modlu tasimaciligin tesvik edilmesi gibi araglar kullanilabilir. Ayrica gelismis
ve gelismekte olan Avrupa Birligi iilkelerinde karbon vergisinin fosil yakit tiikketimini azaltan
ve farkli enerji kaynaklar1 kullanmaya tesvik eden etkisi géz oniine alindiginda (Alper, 2017),
benzer mekanizmalar ile Tirkiye’de tasimaciliktan kaynakli CO2 emisyonunun azaltilmasi
hedeflenebilir. Akilli trafik sistemlerinin yayginlastirilmasi, sehir igi ulastirmada toplu
tasimanin genisletilmesi ve toplu tagimanin 6zendirilmesi etkili olabilecek diger politikalar

arasindadir.

Bu calisma siirdiiriilebilirligin ¢evre boyutunun tasimacilik sektoriiyle iliskisi baglaminda
Tiirkiye’nin durumunu incelemistir. Strekli biyiyen bir ekonomiye sahip olan Tirkiye’de
tasimacilik sektorii de biiytimektedir ve bu durum sektorin CO2 emisyonuna katkisinin
gelecekte artacagina isaret etmektedir. Dolayisiyla, gelecek ¢alisma Onerisi olarak

tasimaciliktan kaynaklanan CO2 emisyon miktarinin tahmini iizerine bir aragtirma yapilabilir.

11
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