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Extended Abstract

0z: Koprii Mimarisi, kuskusuz sivil mimari érnekleri arasinda énem arz eden yap1 grubu
arasindadir. Kopriiler; bulunduklari konumun 6zelliklerini yansitmaktadirlar. Képri
mimarisi, hemen her medeniyette amtsal yapilar1 geregi dikkat cekici drnekler
barindirirlar. S6z konusu kopriiler, halkin ihtiyaclarina cevap veren islevsel bir insa
anlayisi ile ele alinmiglardir. Kimi 6rnekler, 6nemli ticaret yollari tizerinde konumlanirken
kimileri ordu gecisleri, hac yollar1 gibi kilit noktalarda islevlerini siirdiiriirler. Bunun yan
sira genis su yataklarinin birbirinden ayirdigi yerlesim bélgelerini birbirini baglama
vazifesi goriirler. Koprii mimarisi icinde goriilen farkl plan tipleri arasinda kuskusuz
arastali (diikkanh) kopriiler dikkat cekicidir. Biinyelerinde bulundurduklari diikkan
yapilari ile birlikte plan tipleri arasinda ayrilirlar. Diinyanin farkli noktalarinda yer alan
bu sayica az drnekler, mimarlk tarihi agisindan ayrica 6nem arz eder. S6z konusu
diikkanlarin kimi 6rneklere daha sonradan eklendigi ifade edilmektedir.

Makalede arastali kopri ornekleri; mimari, tezyinat, malzeme ve teknik hususlar
acgisindan incelenmistir. Bulunduklari bélgede giizergahlarin 6nemi {izerinde durulmus ve
bilgileri verilmistir.

Anahtar Kelimeler: Sivil mimari, Képrii mimarisi, Képrii, Arastal képriiler, Tarihi yollar

Abstract: The architectural significance of bridges is indisputable within the realm of civil
architecture. Bridges serve as tangible representations of their surroundings, boasting
monumental structures that capture attention across civilizations. These structures are
designed with a functional approach to meet the evolving need of society, spanning from
facilitating trade routes to enabling strategic military and pilgrimage roads. Additionally,
bridges serve as vital connectors, bridging communuties separated by water. Notably,
market bridges with integrated commercial spaces stand out for their unique design and
historical importance. These structures, scattered worldwide, hold a distinct place in
architectural history, with some commercial additions being later enhancements.

In this article, market bridges examples are examined comprehensively, encompassing
architectural, decorative, material, and technical aspects. The emphasis is placed on the
pivotal role of these bridges within their regional context, the construction purposes of
the market bridges are mentioned. In the sections, information on the importance of the
roads on which market bridges are located is given.

Keywords: Civil architecture, Bridge architecture, Bridge, Market bridges, Historic roads

Bridge architecture, which is analysed within Civil Architecture, is important in terms of its monumental
structures. Bridges are functional structures built by mankind to overcome natural or artificial obstacles
throughout the ages. Bridges have been utilised sometimes to cross the rivers and valleys that form
natural borders and sometimes to provide transportation. In the development of bridge architecture,

we first come across primitive examples built by utilising tree branches and leaves. In time, stone
material and arch form were used to increase the durability of bridges. The use of this form and material
has diversified and continued to develop throughout the ages.
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Bridges attract attention with their monumental structures in almost every civilisation. They also carry
the characteristic features of their locations. In general, they are handled with a functional construction
approach that responds to the needs of the public. They connect settlements, important trade routes,
pilgrimage routes and military-strategic routes and link these important key points. Bridge architecture
has been shaped with the understanding of construction, materials used, aesthetic concerns and
changing needs and has reached to the present day.

Among the different plan types that emerged with the developments in bridge architecture, market
bridges attract attention. This type, which harbours shop structures and creates a bazaar phenomenon,
has been built in different parts of the world with unique examples.

In this study, examples of shop bridges built in different parts of the world were tried to be explained.
The architectural forms, materials, techniques, important routes and ornaments of the market bridges
were analysed in terms of historical process.

1. Giris

Mimarlik tarihi icerisinde stiphesiz sivil mimari 6nem arz etmektedir. Sivil mimarinin icerisinde yer alan
kopriiler, en yalin haliyle ulasim sorunu yaratan su engelini ortadan kaldirmay1 hedefler (Culpan, 2002:
1). Bunun yan1 sira Islam toplumlarinda hayir islemek maksadi; goniil kopriisii ve sirat kopriisii
deyimleri de kopriiniin manevi 6nemine 151k tutar (Culpan, 2002: 11). Képriler tarih 6ncesi ¢aglardan
itibaren bircok farkli formda ele alinmis ve ulasim sorunlarini ¢ézmeyi hedeflemistir. ik cagda insanlar
vadileri asmak, akarsular1 gecmek i¢in primitif yontemler kullanmislardir (Tung, 1978: 5). Caglarin
ilerleyisi ile birlikte ticari ve ekonomik gelismeler, 6nemli stratejik noktalar ve hac yollar1 gibi unsurlar
goz oOnlnde bulundurularak insa edilmislerdir. Zaman icerisinde koprii insasinda; dayaniklilik,
malzeme, estetik gibi parametreler iizerinde yogunlasilmis ve yapilis maksatlarina gore degisiklikler
gostermistir. Insa edilen en erken érneklerin hemen hepsi ahsap veya kagir képriilerden olusmaktadir
(Cecen, 2002: 252). Ahsap malzemeden tas malzemeye gecilmesi koprii mimarisi i¢in bir milat
sayilabilir (Atak, 2008: 15).

Koprii mimari, glinlimiize degin bir¢ok farkli medeniyet tarafindan gelistirilmistir. Bugiine degin plan
semalar1 ve mimari unsurlar agisindan diger yapi tiirlerine kiyasla pek az farklihk gosterir. Oyle ki
islevsel tutumu g6z 6niinde bulundurularak yapilan eserler, diger yapi gruplarinda oldugu gibi, cesitli
kiyaslamalar dahilinde, belli sentezleri ortaya koymak giictiir (Atak, 2008: 15). Képrii mimarisinde
kemer kullanilmaya baslanmasi ile birlikte paydas benzerliklerin arttig1 gorilr.

Kopriileri yollarin disinda ele almak dogru olmayacaktir. Hemen hemen tiim ¢aglar boyunca képriiler
ve yollar arasinda tabii bir iligki bulunmaktadir (ilter, 1978: 11). Onemli giizergahlar, ticaret yollar
(Kral Yolu, Ipek Yolu, Baharat Yolu...), hac yollar, ordugah iizerinde ulasimin aksamamasi maksadiyla
kopriiler 6nem tegkil etmektedir. Bu hususta siiphesiz en 6ne ¢ikan Romalilar olmustur. Roma
kopriileri; iyi iscilik, kaliteli malzeme kullanimi ve teknik, kemer kullanimu ile birlikte tas malzemeden
insa ettikleri kopriiler halen varliklarini korumaktadir (O’Connor, 1993: 1).

Arapc¢a’ da kopri anlamini tasiyan “cisr” ve “kantara” kelimeleri kullanilir. Cisr, ahsap kopriileri ifade
ederken; kantara daha ¢cok tas malzemeli ve kemerli kopriileri anlatmak icin kullanilir (Cecen, 2002:
252-253). Kopri tipleri olarak; ahsap kopriiler, asma kopriler, tas kopriiler, kagir kopriiler, celik
kopriiler, betonarme kopriiler, demir kopriiler ve miinferit tipte (diikkanh kopriiler) olan kopriler
saylilabilir (Culpan, 2002: 1-15). Bu baglamda dikkat ¢ekici olan arastali (diikkanli) képrt yapilari diger
orneklerle ayrismaktadir. Farsca’da, Arasten (siraya koymak, tanzim etmek) manasina gelen kelime;
Tiirkce’de diikkanlarin diizenli bir sira halinde olmasindan carsi seklinde anildigi diistiniiliir (Cam,
1991: 335-336). Bunun yani sira literatiirde “carsili kdprii” veya “kapali carsili képrii” ifadeleri de soz
konusu koprii yapilarimi tanimlamak icin kullanilmistir. Képrii iizerinde diikkan yapilar1 barindiran
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erken Ornek; 13. yiizyilda Cin’in “Ceng-tu-fu” Sehri, “Kiang-sui Nehri” lizerinde yer alan diikkanh
kopriilerdir (Onge, 1981: 434).

Arastali koprii 6rnekleri, sivil mimari iginde karsimiza ¢ikan en nadir ve linik érneklerdir. Diinyanin
farkli noktalarinda, farkli medeniyetler tarafindan insa edilen 6rnekler korunarak glinlimiize
ulasabilmistir. Diikkdnlh kopriiler caglar icinde sosyo-kiiltiirel ve sosyo-ekonomik bakimdan halk
ihtiyaclarinin sekillenisini de goézler oniline sunmaktadir. Bulunduklari konuma deger katmis,
etrafindaki ticari ve ekonomik faaliyetleri gelistirmislerdir. Onemli giizergahlar iizerinde yer almalar:
ile kilit rol oynamislardir.

Malzeme yoniiyle ve form bakimindan farklhiliklar gortlebilen arastali kopriiler, genel baglamda tabliye!
tizerinde karsilikli olarak yer alan sirali bitisik diikkanlar olarak ele alinmistir. Kopriilerde ilgili
durumlara karsilik (iizerinde bulundugu glizergah, yapi-diikkan toplulugu, plan, kemerler, orijinalite)
detaylica ele alinmaya gayret gosterilmistir. Calismada Diinya’'nin farkli noktalarinda insa edilen
diikkanh kopriler tanitilmaya ve paydas 6zellikleri hakkinda tartisilmaya ¢alisiimistir.

2. Kramerbriicke Kopriisii

Kopri; Almanya Thuringia Eyaleti'ne bagh Erfurt sehrinde, Gera Nehri - Breitstrom kolu {izerinde insa
edilmistir. Képrii, Wenigemarkt ve Benediktsplatz meydanlarini birbirine baglar konumdadir. Képri,
Avrupa’nin en 6nemli gecis glizergahlarindan biri olan “Via Regia Lusatiae” (Kraliyet Yolu) yol aginin
iceresindedir (Vockrodt, 2010: 213). Fransa’dan baslayarak Mainz, Frankfurt, Erfurt, Leipzig, Gorlitz,
Breslau, Radom-Krakau, Lublim-Lemberg, Schytomyr iizerinden Kiev’e ulasan bu énemli giizergahta rol
oynamaktadir (Sek.1) (Steinfeld, 1990: 9-22). Bir ticaret, hac ve kraliyet posta yolu olarak kullanilan
glizergdh, Frankfurt-Leipzig hattinda Erfurt sehri ve Kramerbriicke konuma deger katmaktadir
(Steinfeld, 1990: 9-22). Erfurt, orta ¢ag icinde balmumu ticareti ile {inlii bir sehir ve ticaret
glizergahlarinin kesisim noktasidir (Thirsk, 1997: 81,82,204). Bunu, sehrin i¢inde yer alan diger kopri
yapilar1 da destekler niteliktedir (Lehmannsbriicke, Lange Briicke, Schélesserbriicke, Rof3briicke)
(Vockrodt, 2010: 213-214).

Literatiirde koprii icin “Pons rerum venalium” (diikkanlh koprii) adi ile de s6z edilmektedir. (Herz, 2015:
2-10; Tuleshkov, 2019: 88; Vockrodt, 2010: 212-214) Kopriintn ilk insasina dair kesin bir bilgi
bulunmamaktadir. Orta ¢cagda koprii baslarina kurulan kiliseler, képriiler hakkinda bilgilere ulasmak
hususunda kaynaklik etmektedirler. Sehirde tarihleri 8. yiizyilla uzanan ahsap kopriilerin varligi
bilinmektedir. Ote yandan Aziz Benedikt ve Aziz Agidien Kiliseleri de 12. yiizyilda képrii basi kiliseleri
olarak hizmet vermekte idiler (Vockrodt, 2010: 213-214). Kramerbrticke’ ye ait ilk yazili belge 1117
yilina tarihlenmektedir (Vockrodt, 2010: 214). Orta ¢agda ¢ikan yangin felaketleri ile kdprilerin tahrip
oldugu bilinmektedir. Bu hususta kopriiye ait belge, orta ¢agda yasanan dogal afetlerin sonuclarini
ispatlar niteliktedir. Bunun yani sira képrii farkh tarihlerde bir¢ok yangina daha ugrasmistir (1175,
1178, 1213, 1222, 1265, 1293). Kopriiniin, 12. ylizyillda ahsap asma kopri formunda insa edildigi
muhtemeldir (Vockrodt 2010: 214; Tuleshkov, 2019: 89). Koprii, 1293 tarihi ile Erfurt sehir konseyi
tarafindan tiim haklari satin alinmistir. Yapiya dair, Aziz Benedikt Tarikati tarafindan insasinin tizerinde
durulmaktadir.2 Képriiye ait insa kitabesi mevcut degildir.

Erfurt, bolgesel olarak en biiyiik tahribi aldig1 yangin ile birlikte sehir genis capta hasar gérmiistir
(1472). Mevcut durum dogrultusunda konsey koprii tizerinde ‘62’ ahsap binanin kurulmasi emrini
duyurmustur (Vockrodt, 2010: 214; Tuleshkov, 2019: 89). Bu yap1 topluluguy, iki-ii¢ kath ahsap formda

1 Tabliye; tizerinden gecilen, kdpriiniin korkuluklarimi da igine alan genisligidir. Basit ifade ile kdpri iizerinde
hareket edilen alandir (Atak, 2008: 170).

2 1100’lerde “fratres pontificies — kopri insa eden kardesler” adi altinda Benedikt tarafindan kurulan birligin,
bircok insa faaliyetlerinin icinde yer almalar1 dikkat c¢ekicidir. S6z konusu dénemde koprii basinda kurulan
kiliseler, hacilar ve ulasim sorununu gidermek i¢in ahsap kopriiler insa etmislerdir. Detaylar icin ilgili bolim
basligina bkz. (Vockrodt 2010: 213)
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kasaba niifusunu rahatlatmaya yonelik bir adim olmustur. Insa ile birlikte képrii genisligi 26 m.
diizeyine ulasmistir. Glinlimiizde lizerindeki yapilari barindiran haline 1486 yilinda kavusmustur. 1510
tarihi itibariyle Kramerbriicke (Tacirler Kopriisii) adini almistir (Baumbach ve Vockrodt, 2000: 50-55;
Vockrodt 2010: 214). 16. ytizyil ile birlikte koprii tizerindeki yapilarda; oyuncakgilar, kiirkciiler ve deri
tabaklama atélyeleri hizmet vermeye baslamistir. ilerleyen siirecte alinan kararlarla birlikte képrii
lizerinde miizisyenlere resital sunabilmeleri icin izin verilmistir (1624) (Herz, 2015: 2-10).

Kopri, 1293 tarihi ile birlikte yanginlar sebep gosterilerek kireg tasi, kesme tas ve yer yer kumtasi
malzeme ile yeniden insa edilmistir (Res.1) (Vockrodt, 2010: 213-214; Tuleskhov, 2019: 89). Bu insa
1325 yilina degin siirmiis ve insanin ana yapisi tas malzeme haline evrilmistir. Koprii, 125.00x26.00 m.
boyutundadir. Alti adet besik kemer tarafindan tasinan koéprii, boyutlar1 5.5 ve 7.8 m. gibi farkl
genisliklerde kemer agikliklarina sahiptir (Vockrodt, 2010: 215-217). Kdprii tabani 79 m. uzunlugunda
tasiyici unsurlari barindiran béliimde, ‘3-6.9 m.’ farkli boyutlarda ayaklar bulunmaktadir (Baumbach ve
Vockrodt, 2000: 50-55; Tuleshkov 2019: 89). Dogu-bat1 dogrultuda insa edilen koépriide, bat1 béliimde
ikinci kemer acikligindan dogu béliime degin tiim kemerler mese kalaslarla desteklenmistir (Res.2-
Sek.3). Bu destekler, 1486 tarihindeki yapilarin insasi ve genisleyen kopri lizerinde yer alan yapilari
desteklemek suretiyle eklenmistir. Koprii ayaklar1 lizerinde selyaran3, korkuluk gibi elemanlar
goriilmemektedir. Bunun yani sira mevcut vaziyet planinda bosaltma gozlerine de rastlanmamaktadir.
Bati yoniinde; dordiinci, besinci ve altinci koprii ayaklari tizerinde farkli boyutlarda bina giris kapilari
mevcuttur. Bu ayaklar kirectasi, kesme tas ve kumtasi malzemelerden insa edilmistir. Su yatagi iizerine
daha genis ve masif bir formda goriilen ayaklar, zeminde daha giiclii temelin olusmasini saglamistir.

Tabliye boliimii, 26 m. genislige sahip 125 m. boyundadir. Karsilikli bulunan diikkan yapilar tabliye
lizerinde 5.5 m. genislikte gecis yolu olusturmaktadir (Res.3). Tabliye boliimii, yol zemini modern
mozaik taslarla kaplanmis vaziyettedir. Kuzey-Giiney cephelerde yer alan diikkan yapilar1 2-3 kattan
olusan vaziyette olup, nispeten simetrik bir biitiin olusturmaktadir. Diikkanlar, 15.00-18.00 m.
degiskenlik gosteren boyutlara sahiptir (Baumbach & Vockrodt, 2000: 50-55). Giinlimiizde képri
tizerinde 32 diikkan bulunmaktadir. Ahsap diikkanlarin cepheleri her biri farkli renkte boyalarla kaph
vaziyette olup cephelere hareketlilik kazandirmaktadir. Sade bir formda ele alinmis koépriide siisleme
tezyinine rastlanmamaktadir. Mevcut vaziyeti icinde koprii kuzey cepheden nispeten daha ayrintili
gorillmektedir. Koprii tasit trafigine kapali, yaya gecisine ac¢ik olarak giiniimiizde halen islevini
stirdirmektedir.

Koprii 19-20. yiizyillarda birgok kez onarim gecirmistir. 1945 yilinda, ikinci Diinya Savasi hava
saldirisinda diikkanlar biiytik hasar gormiistiir (Raf3loff, 2015: 4,7). Alinan hasarlar ancak 1954 yilinda
rekonstriiksiyon edilmistir (Raf3loff, 2015: 7). Giintimiize degin en kapsamli restorasyon calismasi
1985-1986 yillar1 arasinda Dogu Alman Hiikiimeti tarafindan yaptirilmistir (Sek.4). Bu restorasyon
diikkanlar dahil olmak tizere tiim kopri yapisini ele almaktadir. 1990 yilinda, Almanya’nin birlesmesi
ile birlikte kopriiye 1 milyon euro gibi ciddi bir 6denek ayrilarak ihya edilmistir. 1996 yilinda, Belediye
Meclisi tarafindan kopriiye ait bir vakif kurmustur (Kramerbriicke Vakfi). Vakif; koprii onarimy, tarihi,
degerleri, diikkanlarin isleyislerini idare etmektedir. Bunlarin yani sira koprii kendi adini tasiyan bir
festivale ev sahipligi yapmaktadir. Kramerbriickenfest, 1975 yilindan beri her yi1l diizenlenen ve ¢cok
sayida ziyaretciye ev sahipligi yapan bir festival olarak 6ne ¢cikmaktadir.

3. High Bridge (Lincoln)

Kopri, ingiltere/Lincoln sehir merkezinde Witham Nehri iizerinde yer almaktadir (Harris & Pevsner,
1964: 65). Giinimiize degin koprii High Bridge, Lincoln Bridge, Glory Hole gibi isimlerle anilmistir.
Kaynaklarda kopriiye ait farkl tarihlendirmeler yer almaktadir. Ortak kani olarak képrii 1160 yilina

3 Selyaran: Kopri orta ayaklarinda genellikle suyun kaynak yoniinde yapilan disa taskin tiggen veya farkl
formlarda yapilan suyun kemerlere akisini saglayan mimari dgeler.
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tarihlendirilmektedir (City of Lincoln Council; Hunt, 1991: 280; Labrum, 1994: 60)*. Yapiya ait herhangi
bir insa kitabesi mevcut degildir. High Bridge gerek mimari gerekse tezyini agidan birkag farkli dénem
lizerinde ele alinmalidir.

Kopriiniin, 1160 tarihli orijinal mimarisinde 10,06 m. yiikseklik ve 6,7 m. kemer acikligina sahip oldugu
bilinmektedir. Koprii bu sekliyle tek gozden meydana gelmektedir. Goz, besik kemer formundadir. Goz,
lizerinde 1.2 m. boyutlarinda ¢ift kaburgali tonoz, i¢ kisimda ii¢ adet 0.9 m. ebatlarinda yine kaburgal
tonozlarla desteklenmistir (Labrum, 1994: 60; Barton, 2016: 99;). 1235 yilinda Aziz Thomas Becket
adina bir sapel kopri iizerine kurulmustur. (Bkz. City of Lincoln Council) Sapelin {lizerinde saglam
durabilmesi adina képrii, 8.5 m. civarinda su seviyesi yoniinde ylikseltilmistir. Yivli tonozlar vasitasiyla
koprii gozii giiclendirilmistir. ilerleyen siirecte képriiniin tasiyici elemanlar1 tugla malzemeye
donmiistiir. (Labrum, 1994: 60-61) Bunun sebebinin koépriiniin yol seviyesinde agirligini diisiirme
ve/veya yolu alcaltma maksadiyla oldugu muhtemeldir. Kopri cevresinde ilk kez 1540-50’li yillarda
diikkdn hiiviyetinde yapilar gorilmeye baglanmaktadir. ingiliz Reformasyonu etkisiyle koprii
tizerindeki sapel yikilmis; yine ayn1 donemde képrii mansap® yonde genisletilmistir. 6.1 m. boyutlarinda
bir kemer ile genisleyen koprii, muhtemelen lizerinde bulunan yapilari desteklemeyi amaglar. (Barton,
2016:99)

Witham Nehri, neredeyse 19. ytlizyila degin tasimacilikta rotalardan biri olmustur. Bu durum koprii igin
birtakim degisikliklere zorunluluk dogurmustur. 1762’de mansap cepheye yapilan ek ile koprii 27 m.’
ye uzatilmistir. Ardindan 1792-1795 yillar arasinda kopri ayaklan giiclendirilerek su yatagi
alcaltilmistir (Hunt, 1991: 278-280; Labrum, 1994: 61).

Koprii insasinda diizgiin kesme tas malzeme kullanildig1 goriilmektedir (Res.4). Besik kemerden olusan
tek gozli bir formdadir. Kemer iginde disa taskin vaziyette tas malzemeden destek kemerleri yer
almaktadir. Mevcut desteklerin arasinda tugla malzeme kullanimi goriiliir. Memba cephede kemer
lizerinde zarif bir tahfif kemeri goriiliir. Kemer, diizgiin sirali tas dizisiyle kaplidir. Memba cephede
koprii basinda dikdortgen formunda baba taslari yer alir. Bu taslar arasinda dairesel formda ajur
teknigine benzer bir korkuluk bulunmaktadir. Bunun disinda oldukc¢a sade tutulmus bir koprii olarak
stsleme barindirmamaktadir. Koprii giiniimiizde islevini siirdiiriir vaziyettedir. 1971 yilinda tasit
trafigine kapatilmis olan kdprii, yaya trafigine agiktir. Gliniimiizde pastane, kafeterya gibi diikkanlar
varligini lizerinde stirdiirmektedir (Res.5).

4. Pont des Marchands (Tiiccarlar Kopriisii)

Koprii, Orta Cagda 6nemli liman kentlerinden olan Narbonne sehrinde (Fransa); Aude Nehri, Robin
Kanali lizerinde yer almaktadir. Koprii, Narbonne sehrinin konumu itibariyle antik donemin 6nemli
gecis glizergahlarindan olan “Via Domitia” ve “Via Aquitania” (Sek.2) arasinda yer almaktadir (Griffe,
1934: 27-28; Bourin & Puchal, 2016: 12; Sanchez vd., 2016: 219). Narbonne, M.O. 1. ylzyilda, Aude Nehri
etrafinda gelismistir. Bu donemde sehirleri birbirinden ayiran en biiytik unsur su kiitleleridir. S6z
konusu donemde, sehirler arasindaki gecis ihtiyacini Pont des Marchands karsilamaktadir.6 Kopri, Orta
cagda “Pons Vetus” adiile bilinmektedir (Thiers, 1907: 66-67; laissez vous conter Narbonne, 2008: 7-8).

4 Lincoln Sehir Konseyi'nin resmi internet sitesi izerinde yayinlanan képriiye dair verilen bilgiler arasinda yer
almaktadir. Detaylar icin bkz. (City of Lincoln Council, www.lincoln.gov.uk, High Bridge baslig, orijinal yayin
tarihi 27.09.2011. Erisim saglanan internet kaynagi: Council Services - Culture and heritage - Heritage - Historic
buildings in Lincoln - High Bridge - City of Lincoln Council (archive.org) Erisim Tarihi: 20.02.2024

5 Mansap: En basit tabiri ile kdpriilerin suyun akis yontindeki cepheyi anlatmak i¢in kullanilan terimdir.

6 Pont des Marchands, adina herhangi bir kitabenin bulunmayis1 tarihlendirme hususunda problem arz eder.
Kaynaklarda bu tutum miielliflerce farkh gériislere sebebiyet vermistir. Aude Nehri’nin M.0. 1. yiizyilda 200 m.
yataga sahip oldugu belirtilmektedir (Sanchez vd.2016: 219). Antik Dénemde boélgede bir koprii yapisinin
bulundugu tahmin edilmektedir. Ayn1 dénemde, s6z konusu kopriiniin iizerinde yeni bir koprii sekillenebilecegi
diistintilmektedir. Bu sebeple F. Riess, yapinin 3. ylizyilda kurulmus olabilecegi gériisiindedir. Bkz. (Narbonne and
its Territory in Late Antiquity: From the Visigots to the Arabs, s.113).
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Muhtemelen yukarida ifade edilen gilizergahlar tizerinden gecen tiiccarlar sebebiyle gliniimiizdeki adini
almis olmalidir. Képriiniin insa kitabesi mevcut degildir.

13. yiizyll ile birlikte koprii ve kanal yapisinda birtakim degisimler yasanmistir. Nehir gecislerinin
siklasmasi ile ahsap bir kopriiniin daha insasi baslamistir (1275-1293). Koprii, ardindan tas malzeme
ile yenilenmistir (1331) (Bourin ve Puchal, 2016: 15). Kanal tizerinde gelisen hadiseler, sehirlesme ve
zaman gibi etmenlerle kdprii gozleri toprak altinda kalmistir.

Kopriiniin orijinal mimarisi ve gliniimiiz vaziyeti birbirinden farklidir. Kaynaklarda koéprii, orijinal
insasinda 105x5,70 m. boyutlarinda oldugu aktarilmaktadir (Perret, 1968: 49-51; Sanchez vd. 2016:
219-220). Koprii orta gézii nispeten daha genis yedi besik kemerli gozden meydana gelmektedir. Mevcut
vaziyetinde yalnizca orta kemer gozii goriilmektedir. Dogu-bati konumlu insa edilen képriiniin her iki
yanda tlicer kemer dizisi kanalin doldurulmasiile toprak altinda kalmistir. Toprak altinda kalan kemerler
ise binalarin mahzenleri konumunda kullanilmaktadir. Glinlimiize saglam bir vaziyette ulasan orta goz,
15 m. uzunlukta ve su seviyesinden 3,30 m. yliksekliktedir.

Kopri, diizgiin kesme tas ve moloz tas malzemeden insa edilmistir (Res.6). Kemer, sirali diizgiin kesme
tas malzemedendir. Képrii ayaklari net bir sekilde goériinmese de kullanilan malzemenin moloz tas
oldugu anlasilmaktadir. Tabliye iizerinde sirali bitisik bina ve diikkan topluluklar1 yer almaktadir.
Giiniimiizde hala islevini strdiiriin diikkan topluluklari betonarme binalarin icinde yer almaktadir.
Tabliye bdéliimiiniin, képri ayaklariyla kesistigi noktada yer yer betonarme onarimlar gecirdigi
anlasilmaktadir. Diikkan yapilarini desteklemek maksadiyla tas ve demir konsollar eklendigi
gorilmektedir. Yapilan eklemeler kopriiniin formunu bozmus ve asimetrik bir goriintiiye sebep
vermistir. Kopri, tezyini bakimdan oldukga sade bir goriiniime sahiptir.

Tabliye iizerinde yer alan diikkan topluluklarinin glinlimiize degin ¢ok sayida onarim goérdigi
anlasilmaktadir. Tabliye zemini, modern tas dizileri ile kaplanmistir. Diikkdn toplulugunun ilk olarak ne
zaman yapiya eklendiklerine dair net bir bilgi bulunmamaktadir. Kaynaklarda, sehir ve kdpriiye degin
farkll dénemlerde seyyahlarin aktardiklar bilgiler bulunmaktadir. Oyle ki Alman seyyah Thomas
Miinzer, “aralarinda mallarin ticaretinin yapildigi gezilebilir bir nehirle ayrilmis iki sehir” (1494)
gordiigiinii aktarmustir. Bununla birlikte isvigreli yazar Thomas Platter ise “sehrin icinde bulunan képrii
asfaltlanmis ve en zengin tiiccarlara ait evlerle kaplidir” (1596) ifadelerini kullanmistir (Bourin ve
Puchal, 2016: 20). Bu ifadelerden yola cikilarak, 15. yiizyilin sonunda veya 16. ylizyilin hemen
baslarinda binalarin diikkan hiiviyetine ¢evrilmis olabilecekleri diistiniilebilir. Képrii; glinlimiizde yaya
trafigine acik, tasit trafigine ise kapali olarak islevini siirdiirmeye devam etmektedir. 2023 Nisan ayinda,
kopri ve tizerindeki binalarin ¢okme tehlikesi dolayisiyla onarim faaliyetleri baglatilmistir.

5. Pont de Rohan

Kopri, Finistere (Landerneau Komiinii/Fransa) icinde Elorn Nehri iizerine insa edilmistir. Bulundugu
konum itibariyle koprii Landerneau adiyla da anilmistir. Buna karsilik képri Vikont Jean Il de Rohan ile
0zdeslesmesi sebebiyle Rohan Kopriisii adi ile anilmaktadir. Kopriiniin orijinal mimarisine degin
herhangi bir kitabe bulunmamaktadir. Fransa Kiiltiir Bakanligi; 24 Ocak 2023 yilinda, s6z konusu Rohan
Kopriisii'niin de yer aldig1 bolgede eski bir kopriiniin varligina dair isaretler bulundugunu aktarmistir.
Bakanlik; Aziz George’a adanan bir hastaneye (1336) ait arsivde “kdpriiniin basinda” ibaresine dikkat
cekmistir.”

Rohan Kopriisii'ne dair bulunan en saglikli kaynak, 1510 tarihinde kdprintn Vikont Jean II de Rohan
tarafindan ihya edildigine dair kitabedir.8 (Res.8) Kopriniin dogu duvarinda yer alan iki kemer

7 Kopriiye iliskin yapilan aciklamanin detaylari i¢in bkz. “https://www.culture.gouv.fr/en/Regions/DRAC-
Bretagne/Actualites/Official-classification-of-the-Rohan-bridge-in-Landerneau” Erisim Tarihi: 26.02.2024
8 Fransa Kiiltiir Bakanligi'nca (1992) “Tarihi Anitlar”, yapiya iliskin Bildiri Brosiiriiniin detaylari i¢in bkz.
“https://www.pop.culture.gouv.fr/notice/merimee/PA00090032” Erisim Tarihi: 26.02.2024
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yenilenmistir. Thya edilen koprii s6z konusu dénemde, 2 diikkan, 1 degirmen ve 1 hapishaneden
meydana gelmektedir. Kopriiniin bakim masraflarinin karsilanmasi1 adina Kont, gecis ilicreti
uygulamasini devreye sokmustur. Bu uygulama 18. ytlizyila degin kullanilmaya devam etmistir. Képrii
lizerine ilk defa 17. yiizyil itibari ile ahsap evler yapilmaya baslanmistir. 1664-1770 tarihleri ile birlikte
kopriiyii destekleme ve genisletme calismalar1 yapilmistir. Oyle ki basta korkuluk béliimii eklenmis
(1664) daha sonra evlerin ardina bir kemer daha eklenmistir (1770). 1825 yilinda képriide yer alan
diikkanlarin birinde ¢ikan yangin yapiyi tahrip etmistir. Ayni tarihte degirmen yapisi yikilmis ve 1897
tarihinde yeniden insasi gerceklesmistir. (Bazin: 1962, 27-89-93; Prade: 1988, 168-169,419)

Kopri, diizgiin kesme tas malzeme ile insa edilmistir (Res.7). Masif ayaklarla tasinan kopri, tizerinde
yer alan binalar sebebiyle nispeten goriiniir vaziyettedir. Kopri, farkli donemlerde eklenen (yenilenen),
farkl boyutlarda “6” kemer dizisinden meydana gelmektedir (Res.7-12). Koprii 6lciileri, kaynaklarda
66,50x22,50 m. (Prade, 1988: 168); 70.00x22.50m. seklinde ge¢cmektedir. Kuzey boéliimdeki ii¢c dar
kemerden meydana gelen ayaklar, yapinin en erken parcalardir. Bu béliimde ortadaki uzun ve dar, iki
yanda daha genis ve farkli boyutlarda besik kemerli, ti¢ gozden meydana gelmektedir. Bu boliimde
kopriiniin mansap cephe ayaklarinda ii¢ggen selyaranlar korkuluk seviyesine degin ulasir. Stislemeden
oldukga uzak masif bir formdadir (Res. 9-12). 17. yiizyilda eklenen béliimde, mansap cephede ortadaki
kiiciik iki yanda daha biiylik ayakl besik kemerli {i¢ gozlii boliim bulunmaktadir. Sonradan eklenen bu
boliilm memba® cephedeki, besik kemerden olusan iki ana gozii gizler niteliktedir. Bu b6ltiim iki ince ayak
tizerinde genisletilen tabliye boéliimiinde, sira-bosluk oriintiisii gézeten tas malzeme bir korkulukla
sinirlandirilmistir (1664). Gliney yonde eklenen yola bitisik kiiciik besik kemerli bir goz yapiyi
tamamlamaktadir (1770). Yap: lzerinde gerceklesen genisletme g¢alismalari1 bilhassa memba cephe
formunda asimetrik bir goriintii ortaya koymaktadir. Memba cephede disa taskin yer alan diikkanlar,
demir kaziklar vasitasiyla desteklenmistir. Mansap cephe nispeten dénemin karakteristik 6zelliklerine
daha uygun vaziyettedir (Res.13). Képrii, 1958 yilindan itibaren tasit trafigine kapal, yaya trafigine a¢ik
sekilde islevini siirdiirmektedir. Yapi, 28 Kasim 2022 tarihi itibari ile ‘tarihi anit’ statiisiine
kavusmustur. Rohan Koépriisii gerek lizerinde barindirdig1 yap: topluluklariyla gerekse eklemelerle
olusan donemleri dokusunda muhafaza edebilmesi hasebiyle dikkat ¢ekicidir. Fransa’da bulunan
glinimiize nispeten saglam bir sekilde ulasan diikkdnh iki képrii yapisindan biri olarak dnemli
kopriilerden biridir.

6. Ponte Vecchio

Kopri, italya/Floransa sinirlari icinde Arno Nehri tizerinde inga edilmistir. iki yakay1 birbirinden ayiran
Arno Nehri lizerindeki en eski kopriidiir. Kendisinden sonra insa edilen ii¢ kdprii (Santa Trinita, Nuovo
ve Rubaconte) yapisindan daha eski oldugundan ayirt edilmesi icin Vecchio (eski) olarak anilmistir
(1218) (Dupre, 2017: 20-21). Koépriinln, gecmise donik 1077 yilinda varligindan s6z edilmektedir
(Brown 1993: 30). Floransa halki, nehrin sularini sehir surlarinin icine cekmek istemesiyle koprii 1177
yilinda ¢6kmiistiir (Brown, 1993: 30). Tas ve ahsap malzemenin kullanildig ilk koprii, sel felaketinde
yikilisinin ardindan tamamen tag malzemeye doniilmiistiir. Ardindan 1333’te tekrar yasanan sel felaketi
ile koprii iki nehir tabani ayakta kalir vaziyette yikilmistir. Yasanan dogal afetlerin ardindan yeni bir
koprii icin insa calismalar1 baslamis ve bu yeni képrii 1345 yilinda tamamlanmistir (Brown, 1993: 30-
31; Dupre 2017: 20-21; Tuleshkov 2019: 89). Sir Banister ise yapiy1 1362 yilina tarihlendirmektedir
(Banister, 1905: 411). Képriiniin mimar1 olarak farkli gériisler mevcuttur. Giorgio Vasari (1511-1574),
yapiy1 “Taddeo Gaddi’ye” atfederken (Brown, 1993: 30-31; Dupre, 2017: 20-21) diger bir goriis ise “Neri
di Fioravanti” olarak soylenegelmistir. Gaddi'nin, Fioravanti ile ortak oldugu iddias1 da mevcuttur
(Tuleshkov, 2019: 89). Koprti, “Via Por Santa Maria” ile “Via de Guicciardini’yi” birbirine baglamaktadir.

9 Memba: En basit tabiri ile kopriilerde suyun akis sagladigi kaynak cephesini tanimlamak i¢in kullanilan terim.

67



Sosyal ve Kiiltiirel Arastirmalar Dergisi, 10(20) 2024, 61-88

Bahsi gecen yollarin tarihi Roma devrine dayanir. Yollar; sehrin iktisadi, dini, ticari ve sosyal hayat i¢in
merkez bir konum olarak goriiliir.

Kopri, ortadaki biiytik, yandakiler nispeten daha kiiciik olmak kaydiyla s1g kemerlj, ii¢c gozliidiir (Sek.5-
Res.14). Kopri, yaklasik olarak 95x32 m. boyutlarindadir. Kuzey ve giiney ug¢larda yer alan gozler ‘26.5
m.” ana kemer ise yaklasik ‘28.85-35.15 m.” boyutlarindadir (Chiarugi ve Foraboschi, 1995: 1481).
Tabliye kismi yaklasik 30-32 m. genislige sahiptir. Iki kiyida topraga oturan ayaklar ile masif ana ayaklar,
tiim kiitleyi tasimaktadir. Kdpri ayaklari izerinde her iki cephede lizengi seviyesine degin ticgen masif
selyaranlar bulunmaktadir. Bu masif selyaranlar yaklasik 6.30 m. genislige sahiptir (Chiarugi ve
Foraboschi, 1995: 1481-1483). Koprii boyutu, akintiya karsi diren¢ ve Arno Nehri'nin periyodik
taskinlar1 géz 6ntine alinarak ayak ve selyaranlarin genis tutuldugu muhtemeldir. Buna karsilik kopriide
herhangi bir bosaltma g6zii bulunmamaktadir.

Koprii insasinda diizgiin kesme tas malzeme kullanilmistir. Tabliye boéltimiinde, merkezdeki kemerin
lizerinde siitunlardan olusan li¢ kemerli bir seyirlik bulunmaktadir. Seyirlik bolimii masif bir
korkulukla sinirlandirilmistir.  A¢ikligin kuzey-giiney yonlerinde diikkan ve binalar yapisik nizam yer
almaktadir. Diikkan ve binalar1 desteklemek amaciyla kdpri ayaklarina, tizengi seviyesine ve kemerlere
degin ahsap-demir destekler atilmistir. Bu durum nispeten asimetrik bir goriintii olusturmaktadir. Sade
tutulan kopriide siisleme unsuru goriilmez. Tabliye lizerinde yer alan binalar bati ve dogu cephede
tabliye boliimiinden disa taskin sekilde insa edilmistir. Farkl kat sayilar1 ve formlar1 ve cephe renkleri
ile diizensiz bir goriintii olusturmaktadir.

Koprii tabliye kisminda, karsilikli olarak dizilen diikkan yapilar1 1345’te orijinal insasinda da yer aldig1
muhtemeldir. Tuleshkov’a gore, Francesco di Lorenzo Rosselli'nin ¢izdigi “perspektif haritalar1” (1470)
ve Batlamyus'un “Cografya” (1471) kitabindaki minyatiirlerle durumun kanitlar nitelikte oldugunu
belirtmistir (2019: s. 89-90). Diikkan yapilari iki kath bir planda yapilmistir. Zaman icerisinde koprii
lizerindeki diikkanlar siirekli biiytimistiir. Ayrica diikkdnlarin iizerine bir galeri boliimii insa edilmistir
(Res.15) (Chiarugi ve Foraboschi, 1995: 1482). Ust galeri Pitti ve Uffizi Saray1’m birbirini baglarken, alt
katta cift sira kuyumcu diikkanlar ile ¢evrilidir (Brown, 1993: 31). S6z konusu galeri boliimii 1564-
1565 yillarinda eklenmistir. Floransa Diiki, Cosimo I Medici tarafindan sehrin yenilenmesi icin mimar
Giorgio Vasari gorevlendirilmistir (Flanigan 2008: 1; Dupre, 2017: 20-21; Tuleshkov 2019: 90). Bu
galeri, Vasari Koridoru olarak tanimlanir ve kemerler iizerinde, tist 6rtii kiremitle kapl bir ¢ati ile Uffizi
Sarayina ulasir. Kasaplar, deri tabakgilar ve ciftciler burada hem mallarini satmakta hem de 6dedikleri
kiralarla yeni imar faaliyetlerini finanse etmislerdir (Dupre, 2017: 20-21). Ardindan 1593 yilinda Diik .
Francesco tarafindan kasaplar kopriiden kaldirilmis ve pis koku nedeniyle et satisi yasaklanmistir
(Haegen & Strasser 2013: 216).

Vecchio Kopristii, II. Diinya Savasi sirasinda (3 Agustos 1944) Floransa’da biiyiik zarar gérmeyen tek
kopridiir. Dupre, bunun Hitler'in direkt olarak kendi emriyle oldugunu aktarmaktadir (Dupre, 2017:
20-21). 1966 yilinda Arno Nehri’'nin tasmast ile koprii ve sehir biiyiik yikima ugramistir (Flanigan, 2008:
1).

Kopri ve diikkanlar, giiniimiizde yaya trafigine acik sekilde islevlerini halen stirdiirmektedir.
7. Irgand1 Koprisii

Irgandi Kopriisii, Bursa merkezde yer alan Gokdere Nehri tizerinde insa edilmistir. Ayni hat tizerinde
insa edilen diger koprii yapilar (Setbasi, Boyacikullugu, Meydancik (diger adi Geredeli), Tatarcik ve
Demirtas Koprisii) ile bir biitiin olusturmaktadir. Anadolu topraklarinda yer alan ve giiniimiize
ulasabilmis bilinen tek arastali koprii 6rnegidir. Koprii, Bursa'nin fethinden sonra genisleyen Kayhan ve
Yildirim Mahallelerini birbirine baglamaktadir. Képrii hakkinda; devrinin 6nemli seyyahlari, miiellifleri
ve tarihgileri tarafindan bilgi verilmistir.

Evliya Celebi, koprii hakkinda su bilgileri aktarmaktadir.

68



Mehmet Mert Bayram

“Evsaf-1 cisr-i Irgandi- Bursa’nin bir ¢arsisi da Gékdere’deki Irgandi Kopriisii tizerindedir ki yemin ve
yesar iki ytiz kadar hallac diikkanlaridir. Hiicrelerin penceleri zir-ii pdylerinden cereyan eden Gokdere’ye
nazirdir. Ve bu cisr diikkanlarinin iizeri ctimle tonoz kemerler ile mebni olub kursun ile mesturdur. Bu
cisrin iki basinda kdl-a kapulari gibi temir kapular iizere mazgal delikleri vardir. Kapular seddedilirse
baska bir yerden zafer miimkiin degildir. Cisrin bir tarafi bostur. Han gibi misafirhane olub at baglanir.
(.-.)” (Evliya Celebi II: 19)

Kopriiniin insa kitabesi mevcut degildir. Buna ek arsiv kayitlar1 ve devrinin miiellifleri tarafindan
aktarilan bilgiler dogrultusunda 1442-1443 yillar1 arasinda insa edildigi kuvvetle muhtemeldir. Cevdet
Culpan, Ayvansarayi'nin yapiya iliskin vermis oldugu tarihlendirme bilgisini Mecmiia-i Tevarih’ten su
sekilde aktarmaktadir.

“Hoca Hact Muslihiddin Hak ana olsun mu’in Koprii yapti Gékdere’nin tistiine sarfetti mdl Yer direndi
cihan irgandi bu irganmadi Bu bina-1 dliye hi¢c irmez zevdl Sanki vadi tizre bir sehir oldu isbu kantara Di
bunun saninda tarih oldu cisr-i bi-misal” H.846 (M.1442/43)” (2002: 106).

Kazim Baykal tarafindan aktarilan koépriiye ait vakfiyede su bilgiler yer alir.
7.1. Arsiv, A/12 /13 Sayfa 3.
(Miras Kalintilari-Tereke) listesi basindaki notlar:

-Irgandi Ali oglu Hoca Muslihuddin-Bilecik yolunda sehit edilmigs, Veled-i Habib mahallesinde otururlar-
Selguk, iki oglu Ahmed ve Kasim, kizi Mesleme-Kararin yazilis tarihi miibarek ramazan sonlari, sene 902
(1497 Mayis)-Képriiniin yapilis tarihi 846 (1442) (1990: 16)

Arsiv kaydindan ve Ayvansarayi aktarimindan anlasildigi iizere kopriiye ait net bir insa tarihi
mevcuttur. S6z konusu doénemde “tiiccar” kelimesinin karsiligt olarak “hoca-hace” kelimesi
kullanilirken bu yo6nii ile kopriiyii Bursa’nin varlikli tiiccarlarindan birinin insa ettirdigini diistinmek
miimkiindiir (Eyice, 1999: 122-124). Ayn1 zamanda arsiv belgesinden anlasildig iizere kopriiniin banisi
net olarak Irgandi Ali oglu Hoca Muslihuddin’dir.

Kopriiniin adinin geldigi yer olarak “irgalamak, sallamak, sarsmak” anlamiyla iliskisine dair farkl
gorisler mevcuttur. Képriiniin banisi olan Hoca Muslihiddin’in babasinin (Irgand) adinda bir yerden
oldugu goriisii bulunmaktadir. Ayn1 zamanda Evliya Celebi de Seyahatname eserinde zorlama bazi
menkibeler vasitasiyla “irgalandi” kelimesini ilgili nokta olarak gosterir (Eyice, 1999: 122-124). Bu
sebeple kopriiniin adinin anlami, nereden geldigi konusu pek saglikh degildir.

Képriiye dair yabanci seyyahlar da Bursa’da bulunduklar1 dénemlerde bilgiler aktarmistir. Onge’nin ve
Eyice’nin aktarimiyla; Reinhold Lubenau, 16. Yiizy1l sonlarinda Bursa’da bulunmus ve yiiksek, glizel ve
sanatsal bir koprii olup, tek goz kemerli oldugundan, koprii lizerinde cesitli diikkdnlarin varhgi ve
boyutunun 300 m. oldugu ifadelerini kullandigini aktarmistir. Yine Ingiliz gezgin Miss Pardoe, Bursa’ya
yolu distiiglinde (1836), kopriiyli Roma devri eseri olarak ele alip; dere iizerinden gegen bir sokak
benzetmesi ifadelerini kullandigin1 aktarmaktadir (Onge, 1981: 426; Eyice, 1999: 122-124).

Vakfiyelerden anlasildig {izere, orijinal insasinda 31 diikkan oldugu anlasilmaktadir. Képriiniin kuzey
cephesinde yer alan 5 diikkdndan biri mescid haline getirilmistir. (Baykal 1990: 16; Eyice 1999: 122-
124 Arsiv-Sicil A/66/72; Atak 2008: 105-126). Kopri Uzerindeki diikkan yapilarinin eklenmesi
hakkinda birka¢ goriis bulunmaktadir. Ayverdi, képriintin ilk insasindan yaklasik bir asir sonra
eklendigini savunurken (Eyice 1999: 122-124); Onge, diikkkan ve képrii yapilarinin bir biitiin olarak ele
alindigim ve ayn1 zamanda yapildigini ileri siirmektedir (Onge 1981: 433).

Koprii, tas malzeme kullanilarak insa edilmistir (Sek.6-Res.17). Gokdere vadisinin iki tarafindaki
kayaliklarda insa edilen ayaklara baglanmis, 15-16 m. acikliginda sivri kemere sahiptir. Koépri
tabliyesinde 31 diikkan yapisi olup biri mescit hiiviyetindedir (Res. 18). Kemerin her iki yaninda depo
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gorevi goéren ve ahir formunda kullanildig1 bilinen tonozlu i¢ mekanlar yer almaktadir. ¢ mekanlara giris
saglamak maksadiyla her iki cephede kemerli birer kapiyla gecis saglanir. Képriiniin orijinal insasinda
yaklagik 62.50x11.40 m. oldugu bilinmektedir (Res.16) (Onge 1981: 428-447; Atak 2008: 121).
Kopriiniin doseme hizasinda cephede dizi halindeki tas konsollar cift sira halindeki disa taskin diikkan
cephelerini tasimaktadir (Eyice 1999: 122-124). Ozgiin duvarlarinda kagir olarak insa edilen Irgandi
Kopriisii'nilin tabliyede yer alan diikkadnlarin ¢atilar1 ahsap malzeme ve 16k ile cilalanmistir. Yapilarin
tizeri kursunla kaplanmistir. 17. yiizyl itibariyle ile kiremit désenmistir (Atak 2008: 121). Koprii genel
olarak sade tutulmustur, herhangi bir siisleme unsuru goériilmemektedir.

1855 yilinda vuku bulan deprem Bursa’y1 harap etmistir ve Irgandi Kopriisii dahil olmak iizere farkl
bazi yapilara daha biiyiik zarar vermistir (Onge, 1981: 427; Eyice, 1999: 122-124). Bu konu baglaminda
kopriiye dair dikkat cekici bir bilgi Cevdet Pasa’min Tezakir'inde yer almaktadir. Onge’nin aktarimiyla,
1855 yilinda vuku bulan depremin kopri lizerindeki etkisine binaen Cevdet Pasa, Tezakir adl1 eserin
sunlar1 paylasmaktadir: (Onge, 1981: 425-447)

“Mahmud Nedim Pasa’nin ber-vech-i bdla Sayda valisi oldugu giin tesadiifat-1 garibeden olarak bir
hareket-i arz vuku’buldu..... Meger mesaibin btiytigii Bursa’'da vuku’bulmus.... Sultan Osman ve Sultan
Orhan tiirbeleri takimiyle ve Sultan Murad’t sani ve Yildirim Bayezid Han cami-i seriflerin minareleri ve
Ulu cami’in yedi aded kubbesiyle iki minaresi ve sair cami’lerin dahi minareleri hep miinhedim olmus ve
Sultan Murad-1 evvelin ingd-kerdesi olan Urgandi képriisii’'niin bazt mahalleri sakatlanmis ve Su-basgi
képrtisii tizerinden miirur ve ubur miimkin olmiyacak mertebe yarilmis.... Recebin yirmi ticiincti gtiniiniin
aksami yani yirmi dérdiincii Persembe gecesi saat biri on dakika gegerek bir giihercile buhart peyda olup
bes dakika siirmiis. Neden hasil oldugu ve olacagi bilinemeyip herkes havf-ii dehgset iizere iken birdenbire
bir zelzele-i sedide zuhura gelmis.... Dort yiiz elli seneden beri kaim ve metanet ile meshur olan Su-basgi ve
Urgandi képriileri kdmilen yikilmis. Gékdere suyu vakti feyazinda Kesis dagindan yirmi otuz kiyyelik
kayalar stirtikliyerek getirip bu kopriilere carpar oldugu halde bu kadar yiizyillardan beri bir yerleri
sakatlanmamisg iken iki dakika zarfinda bu kopriilerin biitiin-biitiin miinhedim olu vermelerinden
zelzelenin derece-i siddeti istidldl olunabilir.” (1981: 427)

Verilen bilgilere bakildiginda Cevdet Pasa’nin miibalaga yaptig1 anlasilir vaziyettedir. Lakin depremin
etkisinin Irgandi Képriisii ve Bursa'nin ¢esitli noktalarinda ne denli goriildigiini ve fazlasiyla zarar
verdigi anlasilmaktadir. Koprii izerinde yer alan kagir diikkanlarin depremde aldiklar: hasar ile yapilar
tamamen kaldirilmak yerine ahsap diikkdnlardan tizeri a¢ik bir ¢arsi yapildigi soylenilebilir (Atak 2008:
119). Milll Miicadele yillarinda, Yunanlhlarin Bursa’dan c¢ekilisi esnasinda koprii tahrip edilmis,
yakilmistir. (1922) (Eyice, 1999: 122-124; Atak, 2008: 120).

Kopri giinlimiizde yaya trafigine acik olarak halen islevini stiirdiirmektedir. 2002 yilinda Osmangazi
Belediyesi tarafindan restoresine baslanmis ve 17 Mart 2004 y1linda tamamlanmistir. Proje kapsaminca,
tabliye tlizerinde 22 diikkan yapisi, 3.60 m. genisliginde yaya yolu ve 10 m. genislige sahip bir sekilde
tamamlanmistir (Atak, 2008: 119).

8. Ponte di Rialto

Kopri; Venedik, Bliyiik Kanal (Canal Grande) iizerinde yer almaktadir (Calabi ve Morachiello 1988: 453;
Bernabei vd. 2018: 1; Tuleshkov, 2019: 90-91). Kanal tizerinde yer alan kendisi dahil dért kdprii yapisi
ile bir biitlinliik olusturmaktadir. San Marco ve San Polo meydanlarini birbirine baglar vaziyettedir.
Adini, Venedik'in eski yerlesim bolgelerinden biri olan ve iginde bulundugu Rialto’dan almaktadir.
Biiylik Kanal tizerinde Rialto’dan evvelce bir ahsap koprii oldugu bilinmektedir. 12. yy. ikinci yarisinda
Nicold Barattiero tarafindan ahsap direkli bir képrii insa edilmistir (Molmenti, 1906: 35; Bernabei vd.,
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2018:1).S06z konusu dénemde bu képrii “Ponte della Moneta” (Para Kopriisii) olarak anilmistir.10 Rialto
cevresinde yer alan pazarlar bilhassa képrii trafigi bakimindan sorunlar teskil etmistir. ilerleyen siirecte
13. yy. ile birlikte ahsap kopriide ilk defa degisime gidilmistir. Cift kanath hareketli bir rampa sistemi
kullanilarak yeni bir ahsap koprii insa edilmistir. Kdpriniin ilk degisiminin kisa bir siire ardindan
hiikiimet karsiti ayaklanmada koprii atese verilmis ve biiylik hasar almistir (1310). S6z konusu
durumlarin ardindan Ferrera Markisi'nin diiglinlinii (1444) izlemek icin yogun bir kalabalik képriide
toplanmistir (Bernabei vd., 2018: 1-2). Kalabaligin agirli§ina dayanamayan ahsap kopri yikilmistir.
Yasanan durumlarin ardindan yeni ve tas bir kopriiniin insa tartismalari olusmustur. Képride ilk olarak
15. yy. ilk yarisinda diikkan yapilar insa edilmeye baslanmis ve devlet hazinesi tarafindan toplanan
kiralar, kopriiniin bakimi icin kullanilmistir (Lorenzetti, 1956: 459). Tas malzemeden insasi tartisilan
koprii i¢in ilk adim 1503 tarihinde sunulan proje olmustur. Képrii, 1514 tarihinde Fra Giovanni
Giocondo tarafindan icerisinde pazarin da yeniden ele alinacagi bir proje gelistirilmistir (Tuleshkov
2019: 91). S6z konusu projeler devam ederken koprii 1514 ’te cikan yanginla pazar tahrip olmus (Calabi
& Morachiello, 1988: 453) ve 1524’te ise koprii ikinci bir ¢okiis yasamistir (Bernabei vd., 2018: 2).

1551 yiliitibariyle képriiniin yeniden insasi icin Venedik otoritesi 6zel bir komisyon gérevlendirmistir.
16. yy. sonlarina gelindiginde “Venedik Diikii Pasquale Cicogna” képrii projeleri adina yarisma organize
etmistir. Bu déonemde 6ne ¢cikan “Andre Palladio, Giacomo Barozzi da Vignola, Jacopo Sansovino” gibi
o6nemli mimarlar projeler sunmustur (Rondelet 1841: 13). Ronesans devrinin en biiylik sanat¢ilarindan
Michelangelo’'nun da proje hazirladigi séylenmektedir (Rondelet, 1841: 8)11. Sunulan projelerin hemen
hepsi ¢cok kemerli bir semada olmasi sebebiyle kanal trafigine olumsuz etkisi sebebiyle reddedilmistir.
Andre Palladio verdigi iki proje 6nerisinde (Sek.7-9) (1551-1569), abidevi bir gériiniime sahip Palladien
mimarinin en glizel 6rnegini sunmustur. Sunulan proje lzerinde kopriiniin her iki basinda diikkan
yapilari yer almaktaydu. i1k proje érnegi (1551) merkezde yer alan digerlerine nispeten daha biiyiik olan
5 kemerli bir formdadir. Her iki ucta rampali bir vaziyette kiyilara uzanan merdiven formu yer
almaktadir. Merkezde yer alan kemerin lizerinde memba ve mansap cepheden goriinen siitunlu ve
tiggen alinlikli Antik Yunan-Roma tapinaklar hiiviyetinde bir yap1 olusturmustur. Bu yap1 elemani
herhangi bir dikkédn ile alakasi olmaksizin seyirlik bir bolim oldugu diistincesi muhtemeldir.
Palladio’nun ikinci projesi (Sek.9) (1569) ise ilk projenin neredeyse ¢ok benzeri bir formda ve ortadaki
biiylik olan 3 kemerli bir semadir. Tabliye b6liimiinde yine rampali bir gecis yolu, ana kemer tizerinde
abidevi seyirlik, tizeri diiz ¢cat1 ile ortiilli ve revakl bir sema seklindedir.

Andre Palladio’nun iirettigi projeler gerek ihtiyaclar gerekse islevsellik ve mimari iislup bakimindan en
ideal projelerdir. Abidevi goriintii, diikkanlar, siitunlu revakli boliim, ayaklarda selyaranlar, bosaltma
gozlerinde ve iist ortiide yer alan heykellerle birlikte projenin ¢ok maliyetli olmasi da kabul
edilmeyisinde etkilidir (Tuleshkov, 2019: 92).

Mimar Vincenzo Scamozzi, ylirttiilen projelerin 1587-1588 yillarinda yeniden yarismaya agilmasiyla
oneride bulunmustur (Bernabei vd. 2018: 2). Scamozzi, Palladio’nun projelerinden esinlenmistir (Sek.8)
(Tuleshkov, 2019: 91). Bu sekilde kendisinin sundugu plan, 3 kemerden meydana gelen masrafli bir plan
olmasi sebebiyle uygun goriilmemistir. Ayni yillar icinde Antonio da Ponte’nin giiniimiize ulasan
kopriiniin tek kemerli formdaki projesi uygun goriilmiistiir (Tuleshkov, 2019: 93-94). Literatiirde
Scamozzi ve Antonio’nun ortak bir proje tasarimi sundugu (Bernabei 2018: 2), 6te yandan Ponte’'nin tek
basina projesinin gecerli sayildig1 ve torunlarinin insa ekibine katildig1 aktarilmaktadir (Rondelet, 1841:

10 Venedik’te eski Sehir Darphanesi o dénemde koprii yapisinin dogu bdliimiinde yer almaktaydi. Muhtemelen bu
donemde kopriiye Para Kopriisii ad1 verilmesinin sebebi bu olmalidir. Detaylar i¢in bkz. (Bernabei, Macchioni...
2018: 1; Molmenti 1906: 35; Rondelet 1841: 4; Tuleshkov 2019: 91)

11 Michelangelo’nun koprii i¢in kesin olarak bir proje hazirlayip hazirlamadigi tartismalar ve sdylentileri
beraberinde getirmistir. Rondelet, “Bazilari bunun Diik’iin daveti lizerine bazilari ise Michelangelo’nun, Prens ve
Signoria’dan aldigi hediyelere karsi bir minnet duygusunu géstermek” oldugu belirtmektedir. Detaylar i¢cin bkz.
(Rondelet 1841: 8-10)
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13, 18; Tuleshkov, 2019: 93-94). 1588 yilinin haziran ay1 itibariyle baslayan insa ¢alismalar1 1591 yil
temmuz ayinda sona ermistir.

Koprii mermer ve kesme tas malzeme ile insa edilmistir. (Res.19) Képri, biiyiik bir besik kemerden
olusan tek gozlii vaziyettedir. Boyut itibariyle 48.00x22.00 m. civarindadir. Besik kemerden meydana
gelen tek goz yaklasik olarak 28.80 m. genisligindedir. Kopri, kesme tas malzeme ve koprii agirhginin
tasinmasi icin temelde kiy1 tabaninda 6000 ahsap kazik ile desteklenmistir. Tabliye kismina iki kiy1
boliimden merdivenlerle gecis saglanmaktadir. Koprii lizerinde herhangi bir bosaltma gozii veya
selyaran goriilmemektedir. Koprii ayaklari iki kiyida toprak altinda saglam bir zemin olusturmaktadir.

Tabliye lizerinde yer alan karsilikli diikkan yapilart dogu-bati dogrultuda egim tizerindedir. Her iki kiy1
cepheden genis merdivenler vasitasiyla diikkdnlarin bulundugu béliime gecis saglanmaktadir.
Diikkanlar yuvarlak kemerlerden meydana gelen {izerleri besik tonoz ortiilii siitunlu revak dizilerinden
meydana gelmektedir. Merkezde diger diikkdnlardan yiiksek tutulmus yuvarlak kemerli, kapali iist
ortiiye sahip ticgen alinliktan olusan iki cepheyi gorebilen seyirlik boliimii yer alir. Tabliye boliimii iki
yandan korkuluklarla sinirlandirilmistir.

Kopri iizerinde stisleme unsuru olarak dikkat cekici 6geler yer almaktadir. Képrii kemerinde disa tagkin
bir bicimde iki tahfif kemeri ile hareket saglanmistir. Kiy1 ile bitisik ayaklarda kuzey cephede boliimde
sehrin figlirii olan “bir aslan lizerinde St. Mark ve St. Theodore” rélyefleri yer almaktadir (Res.20-21).
Giiney cephede ise “Bas melek Gabriel ve Meryem Ana” rolyefleri yer almaktadir. Rélyeflerin her iki
yaninda dikdortgen bordiirlerle cercevelenmis kitabeler yer almaktadir. Kitabelerin tizerinde yiiksek
kabartma rozetler iclerinde hayvan figiirleri ile bezenmistir. Koprii kemerinin merkezinde her iki
cephede yiiksek kabartma aslan basi figiirli yer almaktadir. Tabliye merkezinde yer alan Antik Roma
tapinaklarini andiran stitunlu boliiminde, Kkilit tas1 yliksek kabartma insan basi figiiri ile stslidiir.
Tabliyede yer alan iistii ortiili diikkan kemerlerinde Kkilit taslar1 disa taskin formda olup hareket
saglanmistir. Besik tonozlu iist 6rtiide sagaklarda disa taskin konsollar yer almaktadir. Her iki cephede
disa taskin korkuluklarin altinda yine disa taskin konsollar mevcuttur. Kdpri giintimiizde halen islevine
devam etmektedir. Yaya trafigine acik arac¢ trafigine kapali olarak kullanilmaktadir. Képrii iizerinde
gliniimiizde 24 diikkan bulunmaktadir. Bu diikkanlar halen hizmet vermeye devam etmektedir.

9. Pulteney Kopriisii

Ingiltere, Bath sehir merkezinde Bristol Kanali'na degin ulasan Avon Nehri {izerine insa edilmistir
(Codrington, 1919: 215). 1769 yilinda insasina baslanan kopriniin yapimi 5 yil siirmiis 1774’te
tamamlanmistir (Buchanan, 1990: 6). Yapiya ait herhangi bir insa kitabesine rastlanmamaktadir. 18.
ylzyilin ikinci yarisinda mimar Robert Adams tarafindan tasarlanip insa edildigi kuvvetle muhtemel
olmakla birlikte diikkan fikrinin kime ait oldugu konusu net degildir (Sek.10) (Buchanan, 1990: 6;
Manco, 1995: 130).

Kopri, adim Ingiliz aristokrasisinin énemli isimlerinden Pulteney Ailesi'nden almaktadir. Pulteney
ailesi liyelerinden Frances Pulteney, babasinin kuzeni General Henry Pulteney’in 61iimii ve vasiyetindeki
mirasin sahibi olmustur. Generalin ¢ocugunun olmayisi ile Frances Pulteney; Bathwick Malikanesi ve
kirsali gibi biiyiik bir servete sahip olmustur. S6z konusu dénemde Bath sehrinde kirsala ulasim
feribotlar vasitasi ile saglanmakta idi. Avon nehri kirsal ile sehir merkezini birbirinden ayirirken miras
yoluyla elde edilen topraklar ve malikane, kirsalda yer almakta idi. 1767 yilinda, elde edilen mirasi
genisletme giidiisii ile Bath sehrinin planlanmasi ve bir koprii kurulmasi i¢in William Pulteney
(Johnstone), Bath Sehir Konseyi'ne 6neride bulunmustur. (Manco, 1995: 129-131)

1767-1769 yillar1 sehir planlama hususundaki yasal durumlar (kiradaki araziler, satin alim,
finansorliik) siireci olarak gecmistir. 1769 yilinda William Pulteney, basit koprii planlari icin yerel ve
Bath disinda ustalara ulasmistir, finansorliik adina fiyatlar alinmistir. Maliyetlerin degisken olmalari
fikir ayriliklarina yol agmistir. 1770 yilinda Pulteney, kendi gibi iskog olan dostlar1 Robert ve James
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Adam ile planlama isleri tizerine anlasmislardir (Tuleshkov, 2019: 98-99). Her iki kardes koprii insasi
icin para alip cahigmalarda yer almiglardir. Kardesler daha once Italya’da, Venedik ve Floransa'y:
gordiikleri icin orada yer alan képrii yapilarina da hakim idiler. Bu sebeple képrii insasinda diikkan fikri
muhtemelen gérmiis olduklar1 Vecchio ve Rialto Kopriilerinden gelmis olmahdir. (Manco, 1995: 130-
135)

Koprii ti¢ esit gozli bir yapiya sahiptir (Res.22). Yapi lokal olarak Bath tasi ad1 verilen diizgiin kesme tas
malzemeden insa edilmistir (Buchanan: 1990, 10-14). Esit gozler yuvarlak kemerlidir. Kopri
ayaklarinda hem memba hem mansap cephede iicgen selyaranlar yer almaktadir. Selyaranlar tizengi
seviyesinde birer kiilahla sonlanmaktadir (Res.23). Koprii tabliye boliimi yaklasik olarak 45x18 m.
boyutlarindadir. Palladyan mimari tarzinda insa edilen miizikhol ve diikkanlar tabliyeyi iki yandan
cevrelemektedir. Orijinal halinde karsilikli on bir diikkdn yapist bulunmaktaydi. Giintimiizde, yapi
lizerindeki onarimlar sebebiyle bu say1 degiskenlik gostermektedir.12 (Res.24)

Kopri lizerindeki siisleme unsurlar1 menseini Palladyan tarzdan almaktadir. Giiney cephe merkezinde
yer alan alinlik boélimi ve cephe baslarinda yer alan késk tipli yapilarla, Antik Roma tapinaklarini
hatirlatmaktadir. Merkez alinligin iki yaninda kii¢ciik alinliklarla desteklenmis disa taskin plaster
cepheye hareket katmaktadir. Diikkanlarin giiney cepheye bakan béliimlerinde Venedik tarzinda uzun
pencere agikliklar1 yer almaktadir. Kuzey cephe ise yapilan genisletme c¢alismalar ile asimetrik bir
bicimde ve sanatsal degerini kaybetmistir (Res.24). Cephe baslarinda yer alan kdsk yapilarinin tizeri
kubbe ile ortiilidiir. Képri ayaklarinda yer alan selyaranlar lizerinde dairesel pencere acikliklar:
bulunmaktadir.

Koprii glinimiizde halen islevini siirdiirmekte olup, yaya ve tasit trafigine acik vaziyette
kullanilmaktadir.

10. Osma Kopriisii

Kopri, Bulgaristan Lovech (Lofc¢a) sehri yakinlarinda Osam (Osma) Nehri iizerinde insa edilmistir.
Balkan topraklarinda en bilinen arastali koprii konumundadir. Képrii Osmanli'nin Balkan topraklar
lizerindeki énemli gecis giizergahlarindan biri iizerine konumlanmistir. istanbul - Tirnova - Vidin
glizergahi boyunca uzanan posta yolu; kopriiniin islevine ayrica deger katmaktadir (Tuleshkov, 2019:
110). Kuzey-gliney dogrultulu koprii Mustafa ve Dolna (Asagi Krai) mahallelerini birbirine baglar.
Literatiirde kopri adina iliskin olarak “Osma”, “Osam” ve “Kapali Koprii” ifadeleri kullanilmistir.
Uzerinde bulunmus oldugu nehir dolayisiyla bu adi almistir. Ote yandan tabliyede yer alan ahsap ortii
ile kaplanmis arasta yapilari sebebiyle “Kapali Koprii” seklinde anildig1 diisiiniilmektedir. Yapinin inga
kitabesi mevcut degildir. Buna karsilik; Tuleshkov tarafindan aktarilan Osmanl arsivinden li¢ belge
yapinin ‘1873-1874’ yillarinda insa edildigini muhtemel kilmaktadir. Belgeler 1s18inda kdpriniin ilk

olarak usta “Kolyu Fitscheto (Nikola Fishev)” tarafindan ahsap bir kdprii olarak yapildigi anlasilmaktadir.
Tuleskhov tarafindan aktarilan arsiv belgelerinde kopriiye dair su ifadeler yer almaktadir.

Lofca halki tarafindan buyiik bir koprii istegi lizerine, Lofca Kaymakami'na génderilen 20 Temmuz
1874 tarihli mektup:

“Oradan (Love¢ -B.A.) Tirnova'ya donen Kolyu ustaya, Love¢ 'teki biiyiik kdprii icin malzemelerin
hazirlanip hazirlanmadigi (yani projeler ve faturalar) ... tastan olup olamayacagi ile ilgili olarak, kendisi

12K6pri tabliye boliimi ilk insasinda 15m. genislige sahip ve karsilikli miizikhol ve diikkanlardan meydana
gelmekte idi (Buchanan: 1990, 6; Manco: 1995, 132-142). Ardindan sirasiyla; 1792 yilinda diikkan genisletme
¢alismalari, 1799’da yasanan sel, 1800’de yasanan firtina ile birlikte hasar alip yeniden insa edilmistir. Glinlimiize
degin yapilan restorasyonlar sonucunda (1903,1951,1960°lar,1975) tabliye boliimii uzunlugu 45m. genisligi 18m.
sekline gelmistir.
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tarafindan génderilen yazili hesabin ekteki kopyasina gére ... degeri 73.800 Groschen artirilacaktir”.
(Tuleshkov, 2019:5.109)

11 Kasim 1876 tarihli bir diger belgede kopriiye iliskin:
“..gecen yil (1875) tamamen nehir geldiginde yok oldu”. (Tuleshkov, 2019: 5.109)

Yapiya iliskin bu ifadeler, evvelde ayni noktada nispeten daha kii¢tik ve ahsap bir koprii oldugu bilgisini
gosterir niteliktedir. Bunun yani sira koprii yapisi muhtemelen 1875 yilinda yikilmis, yerine yar1 ahsap
yar1 tas malzemeden olusan bir képrii insa edilmis olmalidir.

Koprii esasen bir vakif yapisi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Miitevelli tarafindan kontrol edilen képriide
herhangi bir devlet destegi kullanilmamistir. Bunun yerine koprii bagislar ve yapilan yardimlar
vesilesiyle 500.000 Groschen gibi bir miktara 1875’teki haline ulasmistir. Tuleshkov'un aktardig ilk
belgenin devaminda; tamamlanan haliyle diikkanlar 170.000 Groschen civarinda gelir elde ediyordu.
Buradan elde edilen gelirler vasitasiyla civardaki okullar, ¢cesmeler, camiler ve koprii gibi yapilarin
masraflarini ve onarimlarini tistlenmekteydi. (Tuleshkov 2019: 109-111).

Koprii, mevcut vaziyeti ile orijinal insa formunu yansitmamaktadir. Yapinin, eski fotograflarindan ve
rekonstriiksiyon planlarindan bu durum acikca anlasilmaktadir. Merkezde ‘bes’ masif ayakla tasinan
kopriiye ek ‘2’ ayagi kuzey-giliney uclarda zemine bitisiktir. Ayaklar tas malzeme ile insa edilmistir. Her
biri nispeten esit ‘6’ besik kemerden meydana gelmektedir (Partov vd. 2016: 124-125). Kopriiniin
orijinal insasinin boyutu 86.00x12.50 m.’dir. Glinlimiizdeki vaziyet plan1 106x15 m. civarinda bir boyuta
sahiptir. Eski fotograflardan anlasildig1 kadari ile kopriiniin dogu cephe ayaklarinda iizengi seviyesine
degin liggen selyaranlar bulunmaktadir. Her bir selyaran tlizerinde icleri dolu vaziyette sivri kemerli
bosaltma gozleri yer almaktadir (Res.27). Bu ayaklar diizglin kesme tas malzeme ile insa edilmistir.
Mevcut vaziyetinde bu durum ne yazik ki goriilememektedir.

Tabliye lizerinde Kuzey-giiney dogrultuda karsilikli sekilde yerlesen diikkan yapilari yer almaktadir. Bu
yapilar ahsap malzeme ile insa edilmislerdir. Yapilar tiggen ¢atili bir tist ortii ile kapatilmis ve {ist drtiide
‘14’ adet liggen formda agiklik yer almaktadir. Tabliye kism1 zemininde ise blok taslar kullanmilmistir.
Orijinal insasinda 46 diikkan yapisinin oldugu bilinmektedir. Glinlimiizde 14 diikkan halen islevini
strdiirmeye devam etmektedir. Kdprii merkezinde yer alan diikkanlar, karsilikli iki cephede cumbali bir
formda disa taskin sekilde insa edilmistir. Diikkdn cephelerinde 1 veya 2 pencere agikligi
bulunmaktadir. Diikkanlar 2.5x2.5 m. ve 2.5x5.0 m. boyutlar1 arasinda degiskenlik gostermektedir
(Partov vd., 2016: 124-125). Bu durum esasen koprii iizerinde bulunan diikkanlarda kath bir plani
animsatmaktadir. Genel olarak sade tutulan kdprtde selyaranlar lizerinde yer alan sivri kemerli gozler
ve merkezde yer alan cumba disinda bir hareketlilik gériillmemektedir. Herhangi bir siisleme unsuru da
yansitmamaktadir. Bununla birlikte Tuleshkov ve Partov yapi iizerinde, dort adet heykel figiirii
oldugundan bahsetmektedir.13

Koprii giiniimiize degin bircok restorasyon ve rekonstriiksiyon gecirmistir. 1874-1876 tarihleri
arasinda ilk defa ahsap ve tas malzeme bir arada kullanilmaya baslanmis ve diikkan yapilari eklenmistir.
Ardindan biiytk bir yangin felaketi ile tekrar tahrip oldugu bilinmektedir (1925). Mimar Emil Momirov
kopriiye dair nispeten kapsamli bir onarim plani cizerek orijinal insaya yakin olmay1 hedeflemistir
(Tuleskhov, 2019: 111). Koprii, 1931’de arag trafigine acik sekilde diikkanlarin bulundugu formda ve
orijinal mimarisinden uzaktadir (Dimitrova, Ivanov, Maslak, Partov, Petkov ve Sergeev, 2016: 130).
1981-1982 yillar1 arasinda yapilan restorasyon ile giiniimiiz vaziyetine ulasmistir. Kopriiniin gecirdigi

13 Bu heykeller; aslan, cift bash kartal, cigeklerle bezeli bir kadin figiirii ve bir topuzdan meydana gelmektedir.
Yiiksek olasilikla aslan figlirii Bulgaristan’y, ¢ift bash kartal Rusya’yi, kadin figiirii dogurganlik ve topuz ise giicii
temsil etmelidir. S6z konusu heykellerden yalnizca aslan figiirii nispeten saglam sekilde ulasmistir. Ustii kapali
tabliyede siitunlardan birinde elinde sopa tutan bir figlir oyulmus ve 1874 tarihini isaret ettigi aktarilmistir.
Detaylar i¢in ayrica bkz. (Partov 2016: 125; Tuleshkov 2016: 112)
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onarimlar kalem isi siisleme ile list drtiiye yazilmistir. Gliinlimiizde arag trafigine kapali, yaya trafigine
acik olarak islevini siirdiirmektedir. Képriintin diikkanlari halen hizmet vermeye devam etmektedir. On
dort diikkan yapisinin; ligli atélye, dokuzu diikkan, ikisi ise pastane olarak kullanilmaktadir.

11. Degerlendirme ve Sonug

Arastali kopriiler, diinyanin farkli noktalarinda bulunduklari konuma ticari, ekonomik, sosyal ve
kiiltiirel 6nem katmislardir. Avrupa, Balkanlar ve Osmanli topraklarinda bulunan bu képriiler, 6nemli
arterler lizerinde yer almaktadirlar. Her dénemde tiiccarlarin, hac yolcularinin, ordularin bu yollar
lizerinden ulasim sagladiklar1 anlasilmaktadir. Képriilerin genel biitiinli genis su yataklari iizerine
kurulmus evvelde ahsap daha sonra tas malzeme kullanilarak insa edildikleri goriilmektedir. Kopriilerin
belli baz1 drneklerinde ise Roma devrinden giinlimiize degin ayakta kalabilmis drneklerin zaman
icerisinde eklemelerle gilinlimiiz hallerine evrildikleri anlagilmaktadir. Bunlarin yani sira
saptayabildigimiz dokuz kagir kopri yapisi giinlimiize ulasmistir. Paydas ozellikler gosterebilecek,
lizerinde herhangi bir bina yapisi yahut koépri ¢evresinde olusan ¢arsi yapilart bu orneklerle bir
tutulmamalidir. Orijinal insalar1 bilgi veya belgelere dayanarak 12.-19. yiizyillar arasinda genis bir
aralikta insa edilen arastali kdpriiler, abidevi formlar ve islevsel 6zellikleriyle 6nem arz etmektedirler.

Via Domitia-Via Aquitania lizerinde yer alan Pont de Marchands (1331) 6rnegi “orijinal insasinda 7
go6zlii” ve diiz kopriler grubunda degerlendirilebilecek bir form géstermektedir. Genel olarak iki ya da
fazla kemer sayisina sahip kopriiler diiz kopriiler grubunda insa edildigi goriiliir. Bunun yani sira
Kramerbriicke (1510), High Bridge (12-16 yy) gibi tabliye boliimiiniin diiz oldugu érnekler de bu gruba
dahil edilebilir.

Bir diger husus ise Via Regia (Kraliyet Yolu) gilizergdhi lzerine kurulan Kramerbriicke, abidevi
goriintiisli ve yine 6 gozli yapisi ile dikkat c¢ekicidir. Diiz kopriiler grubunda degerlendirebilecegimiz
kopri, paydas ozellikler gosterdigi diger eserlere bakildiginda en erken yazili bir belgeye sahip olusu
(1117) Paydas ozellik gosteren emsallerinden, kendisini ayirmaktadir. Orta cagda kdépriilere ait
bilgilere, koprii baslarinda kurulan kiliseler ve onlara ait belgelerle ulasildigindan képriiniin ¢ok daha
erken bir tarihe, tarihlendirilebilecegi de diisiiniiliir. Dogal ya da suni bir bicimde yasamis oldugu
yanginlar (1175, 1178, 1213, 1222, 1265, 1293), kopriiniin siirekli bir bigimde kullanildigini da
gostermektedir. Bu durum Kraliyet Yolu gibi bir ana arter iizerinde yer almasi ile de savunulabilir.

Fransa’da yer alan bir diger 6rnek olan Rohan Képrtsti, kdprii basinda yer alan hastaneye ait belgenin
(1336) bulunmasi ile yapinin daha erken bir siirecte var oldugu anlasilmaktadir. Bu yoniiyle orta cag
kopri basi kiliselerinden alinan bilgi drneklerine benzetmek miimkiindiir. Genis su yatagi iizerinde 6
gozli bir yapida olan koéprii farkli donemlerde yapilan eklemelerle giiniimiizdeki sekline ulasmistir. Bu
yonlyle eklektik bir form gdstermis olmasi ayrica dikkat gekicidir. Bu durum képrii iizerinde farkh
donemleri géormeyi miimkiin kilmistir. Ayrica bir Vikont tarafindan ihya edilmis olmas1 (1510) ve
kitabesinin bulunmasi yoniiyle arastah kopriiler arasinda énem teskil etmektedir. Uzerinde yer alan
hapishane ve degirmen yapisi da daha once benzer orneklerde karsilasilmayan yapi formlaridir.
Eklemeler sonucunda aldig1 vaziyete binaen diiz kopriiler grubu igerisinde incelenebilir.

Italya’da yer alan 6rneklerden Vecchio ve Rialto, insa formlar1 ve siisleme tezyinatlarn ile diger
orneklerden ayrilmaktadir. Via Por Santa Maria ve Via de Guicciardini yollarin1 birbirine baglayan
Vecchio Kopriisti (1345), cevresinde tabii bir sosyal alan yarattigi soylenebilir. Roma devrine dayanan
bu yollar da sehrin ticari, sosyal, dini merkezi konumundadir. Lorenzo Rosselli’nin haritalar1 (1470) ve
Batlamyus'un Cografya (1471) kitabindan tizerindeki diikkdn yapilarinin erken devirlerde de
bulunmasinin kanith olusu 6énem arz eder. Vecchio, Ronesans’in erken ayaklarinin yasandigi
Floransa’da, Medici Ailesi'nin de etkisiyle gelisimini stirdiirdiigi gériilmektedir. Bu etki tipki Rohan
Kopriisi'nde oldugu gibi soylu kimseler ya da krallarin eserler tzerindeki yararl gelisimine 6rnek
verilebilir. Ayrica iki saray yapisini birbirine baglar durumda karsimiza ¢ikan koprii, bu yoniiyle diger
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diikkanh koépriilerden ayrilmaktadir. U¢ gozlii, s1g kemerli bir formda karsimiza ¢ikan képrii diiz
kopriiler grubunda degerlendirilebilir.

Rialto Kopriisii (1591) ise Venedik’in biiyiik ve 6nemli iki meydanini birbirine baglar (San Marco-San
Polo). Rialto, Venedik icerisinde en eski yerlesim bolgelerinden biri olusu ve stirekli bir koprii ihtiyaci
oldugunun da ayni1 zamanda gostergesidir. Palladien tarzda mimarisi ile Ronesans ve Neoklasik etkiyi
biinyesinde barindirmaktadir. Bu yoniiyle Ingiltere’de yer alan ortak 6zelliklere sahip Pulteney Kopriisii
ile ayn1 mimari Gislupta insa edilmistir. Andrea Palladio’nun iinik projeleri sayesinde etkilenen mimarlar
kopriiniin glinlimiiz formunda insa edilmesine olanak saglamistir. Antonio da Ponte’'nin projesinin,
Palladio etkisinde kalmadigini sdylemek pek mantiga sigmayacaktir. Aradaki bazi farklar ile (kemer
sayisinin teke indirilmesi, tabliye lizerinde daha az abidevi goriintii, daha zarif ve sade iscilik) gerek
maliyeti diisiirmiis gerek nehir trafigi icin daha rahat alan saglayan proje, Ponte’nin gelistirdigi kopri
projesi olmustur. Bununla birlikte Rialto Kopriisii, Palladien mimarinin iinik 6rneklerinden biri olarak
varligini siirdiirmektedir. Rialto Koprisi, tek gozlii, mermer ve tas malzemeden insa edilmis,
merkezden iki yana yilikselen meyilli yapisiyla dik koépriler grubunda degerlendirilebilir. Rialto
Kopriisii'niin cephelerinde yer alan ytliksek kabartma siisleme unsurlar dikkat cekicidir. Emsallerinde
goriinmeyen bu durum Rialto Képriisi'niin her iki cephesinde yer almaktadir. Kuzey cephede yer alan
St. Mark ve St. Theodore, giiney cephede Bas melek Gabriel ve Meryem ana kabartmalari déneminin
olgun drneklerindendir. Yine rozetlerle desteklenen bu siislemeler Ronesans ve Neoklasik etkiyi diger
paydas érneklere nazaran net bir bicimde gésteren kdprii konumundadir. Ayni zamanda kiyiya yakin
ayaklar lzerinde dikdortgen bordiirler arasindaki yarisma!4 detayin1 gosteren yazi kitabe huviyeti
olarak diisiiniilebilir.

Anadolu topraklari iizerinde yer alan iki mahalleyi birbirine baglar konumda olan Irgandi1 Képrisi, Tiirk
koprii mimarisinde goriilen tek diikkanh képrii 6rnegidir. Erken Osmanli Devri i¢cinde insa edilen yapi;
tek gozli, sivri kemerli diiz koépriler grubunda degerlendirilebilir. Yildirim ve Kayhan Mahallelerini
birbirine baglayan Irgandi, insa edildigi donemde iki semti birbirine baglamasi hasebiyle 6nemlidir. Bu
durum c¢evresinde tabii bir sosyal, ticari ve ekonomik bir merkez olusturmustur. Hakkinda ¢ok fazla
arsiv kaydi ve doneminin iinlii gezginlerinin yazilar1 vasitasiyla, net bir tarihlendirme ve insa ge¢misi
hakkinda konusma imkani verebilmektedir. Irgandi Ali oglu Hoca Muslihiddin tarafindan insa ettirildigi
anlasilmaktadir. Bu yoniiyle Irgand1 Képriisi'niin (1442), bir hayir yapisi olarak insa ettirildigi
anlasilmaktadir. Ortak hemen hi¢bir 6rnekte tacir biri tarafindan bir koprii yapisinin kendi cebinden
karsilanarak insa edildigi bilgisine rastlanmamistir. Bunun sebeplerinden birisi Anadolu topraklarinda
Islam inanclarina sahip bir yapinin olugu, ingaatta hayir islemek, hayri gozetmek ve yine bu “diinya
kopriisiinden” gecerek; “Sirat kopriisiine” varma durumu oldugu da diisiiniilebilir. Képri ve
diikkanlarin aym tarihte insa edildigine dair kuvvetli sebepleri agiklayan Onge, insadan bir asir sonra
diikkanlarin eklendigi iddiasim1 savunan Ayverdi ile tezat goriistedir. Koprii ayaklarinda yer alan i¢
mekanlar, depo ve ahir formunda mekéanlarin, koprii ve diikkan insa iliskisinden ayr1 diistiniilemeyecegi
anlasilir.

Ingiltere’de bulunan érneklerde High Bridge (12-16. yiizyillar arasinda) farkh degisikliklere ugrayarak
glinlimiiz vaziyetine ulasmis; miitevazi yapisiyla tek gozlii, besik kemerli formda diiz képriiler grubunda
degerlendirilebilir vaziyettedir. Genel itibariyle sade bir bicimde ele alinmis kii¢tik bir képrii olarak
karsilasilmaktadir. 19. yiizyila degin altindan gecis saglanan bir denizcilik rotasi tizerinde insa edilmesi
bakimindan Lincoln sehri tarihi icinde 6nemli bir yere sahiptir.

14 Burada bahsedilen yarismadan kasit, 16. yiizyilin ikinci yarisinda Venedik Diikii Pasquale Cicogna tarafindan;
Rialto Kopriisii'niin bulundugu alanda yeni bir képri insasi i¢in acilan ihaledir. Képriiniin kuzeybati1 ayaginda yer
alan bordiirler icerisinde; Diik Pasquale Cicogna tarafindan, 1591 tarihinde insa ettirildigini gosteren levhalar yer
almaktadur.
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Pulteney Koprisii, 18. ylizyilin en abidevi eserlerinden biri olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Nispeten ti¢
esit gozlii, yuvarlak kemerli formda diiz kopriiler grubunda degerlendirilir. ingiliz Palladien mimarisinin
olgun érneklerinden olan képrii bicim bakimindan Rialto Képriisii ile karsilastirilabilir. Ingiliz Neoklasik
donem tislubunu olgun sekilde gostermektedir. Merkezde yer alan diikkan yapisinin Antik Yunan-Antik
Roma tapinaklarina benzerligi ile birlikte; uzun Venedik tarzi pencere acikliklari, dogu-bati cephelerin
baslarinda yer alan kosk tipli yapilariyla Palladien mimarinin net sekilde hissedilebildigi bir formdadir.
Yapinin insasinda gorevli olan Robert ve James Adam, evvelde Venedik ve Floransa’y1 gordiiklerinden
otlirii kopriilerine de hakimdiler. Koprii insasi ve diikkan fikrini kombine etmelerinin en biiyiik sebebi
kuvvetle muhtemel bu durumdur (Manco 1995: 130-135).

Balkan topraklarinda insa edilen Osma Kopriisii (1872-1874), 19. ylizyilda ge¢ donemin son diikkanh
koprii yapisi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Istanbul-Tirnova-Vidin giizergdhinca uzanan posta yolu
lizerinde insa edilen kdpriiyi, orijinal insasinda alt1 g6zlii, besik kemerli formda diiz képriiler grubunda
degerlendirmek mimkiindiir. Genel itibariyle tas masif ayaklarin lizerine oturan diiz ve iizeri bir cati ile
ortiilii dikkan topluluklarindan olusmaktadir. Diger érneklerden farkli olarak her cepheden kapal ve
lizeri ortlli formdadir. Selyaranlar {izerinde sivri kemerli bosaltma gozleri icleri dolu vaziyettedir.
Muhtemelen bu tutum masif goriintiiniin azaltilmasi sebebiyledir. Palladien mimari 6rneklerinden farkli
olarak merkezde yer alan diikkan yapisi her iki cephede disa tagskin cumbavari bir goriinim
olusturmaktadir.

iran/Tebriz’de yer alan fakat ¢alisma icerisine dahil edilmeyen “Pol-Bazaar Képriisii” (Carsi Koprii,
1502), Avrupa ve Anadolu cografyasi disinda karsilastigimiz drneklerdendir. Kopri, 12. yiizyilda biiyiik
onem arz eden ticaret aksi (Istanbul-Konya-Tebriz) iizerinde kurulmustur (Mikaeili, 2023: 82-83).
Kuzey’den giineye uzanan koprii, 43x14 m. boyutundadir (Rostamzadehshabestari & Ozer, 2017: 579-
589). Iran cografyasinda yer alan koprii gerek insa tarihi gerekse dogu-bati arasindaki ticaret giizergahi
tizerinde yer almasi ile son derece dikkat cekicidir (Res.28-29).

Sonu¢ olarak; arastali kopriiler giiniimiizde halen islevlerine devam eder vaziyette canl
merkezlerdendir. Diinyanin farkli noktalari lizerinde insa edilen bu kopriiler bulunduklari konumun
sosyal ve ekonomik hayatinda énemli rol oynamislardir. Onemli giizergahlar, ana arterler iizerinde
kurulan bu yapilar, kuskusuz bir bilinc¢ etrafinda insa edilip sekillendirilmistir. Ana glizergahlar iizere
yer alan koprilerin genel olarak biiytik ve abidevi formlari 6nlerinde duran su varliklariyla da dogrudan
iliskilidir. Via Domitia, Via Aquitania, Via Regia gibi 6nemli ana hatlar ispanya’dan-Rusya’ya (Via Regia),
Italya ve Galya’yr Narbonne iizerinden baglayan (Via Domitia), Galya’da Narbonne’dan baslayarak
Toulouse ve Bordeaux iizerinden Atlantik Okyanusu’na (Via Aquitania), Avrupa’nin 6nemli Roma devri
yollaridir. Bilhassa bir¢ok 6rnegin bu gilizergahlar iizerinde insa edilmis olmalar1 pek tabiidir. Bu
glizergahlar ve farkli konumlarda yer alan kopriler bolgede temel ulasim ihtiyacini saglamak, hac
yolcularina, postalara, ordulara ve ticareti canlandirmak emelleriyle insa edilmislerdir. Kopriiler insa
edildikleri bolgelerde su varliginin yapisi, dogal afetler, insan elinden ¢ikan zararlar gibi etmenlerle
sekillenen donemin 6zelliklerini gdsteren abidevi yapilardir.

77



Sosyal ve Kiiltiirel Arastirmalar Dergisi, 10(20) 2024, 61-88

Kaynakca
Atak, E. (2008). Erken Osmanli Képriileri, [Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi]. Canakkale Onsekiz Mart

Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii.
Banister, F. (1905). A History of Architecture on The Comparative Method, Batsford.
Barton, B. (2016). Civil Engineering Heritage: East Midlands, Ruddocks Publishing.
Baumbach, D. & Vockrodt, H. ]. (2000). Historische Bogen und Gewdélbebriicken der Stadt Erfurt, Habel.
Baykal, K. (1950). Bursa ve Anitlari, Aysan Basimevi.
Baykal, K. (1993). Bursa ve Anitlari, TAC Vakfi, Hakimiyet Tesisleri.

Bazin, ]. (1962). Landerneau, ancienne capitale de la principauté de Léon: notes d’historie et d’archeologie,

Presse liberale du Finistere.

Bernabei, M., Calcagnile, L., Fiorentino, L., Lazzeri, S., Macchioni, Pecoraro, E., N., Pizzo, B., Sozzi, L. &
Quarta, G. (2018). “The Wooden Foundations of Rialto Bridge (Ponte di Rialto) in Venice:
Technological characterisation and dating”. Journal of Cultural Heritage, 1-9,

https://doi.org/10.1016 /j.culher.2018.07.015.

Bourin, M. & Puchal, G. (Eds.). (2016). Plafonds peints de Narbonne, Patrimoine protege, Direction
régionales des affaires culturelles de Languedoc-Roussillon-Midi-Pyrénées, Ministere de la

Culture et de la Communication.
Brown, D. . (1993). Bridges, MacMillan Publishing Company.
Buchanan, R. A. (1990). The Bridges of Bath. Bath History Volume III.

Calabi, D. & Morachiello, P. (1988). Le pont du Rialto: un chantier public a Venise a la fin du XVIe siécle,
Annales, (43), 453-476.

Chiarugi, A. & Foraboschi, P. (1995). Maintenance of the Ponte Vecchio Historical Bridge in Florence.
Extending the Lifespan of Structures, vol.2, IABSE Symposium Report, 1479-1484.

Codrington, T. (1919). Roman roads in Britain, Macmillan Company.

Cam, N. (1991). Arasta, TDV Islam Ansiklopedisi, (3), 335-336.

Cecen, K. (2002). Képrii, TDV Islam Ansiklopedisi, (26), 252-255.

Culpan, C. (2002). Tiirk Tas Kopriileri, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi.

Dagly, Y. & Kahraman, A. (Haz.) (2005). Evliya Celebi Seyahatnamesi II, Yap1 Kredi Yayinlar.

Dupre, ]. (2017). Bridges: A History of the World’s Most Spectacular Spans, Black Dog & Leventhal

Publishers Inc.

Flanigan, T. (2008). The Ponte Vecchio and the Art of Urban Planning in Late Medieval Florence, Gesta,
vol. (47), 1-15, The University of Chicago Press, https://doi.org/10.2307/20648957.

78


https://doi.org/10.1016/j.culher.2018.07.015

Mehmet Mert Bayram

Griffe, E. (1934). Les origines chretiennes de Narbonne. Revue d’histoire de I'Eglise de France, 20(86), 27-
36.

Haegen, A. M. & Strasser, R. F. (2013). Art & Architecture: Tuscany, H.F. Ullman Publishing.
Harris, P. & Pevsner, N. (1964). The Buildings of England: Lincolnshire, Penguin Books.
Herz, A. (2015). Stadtgucker Erfurt, Kramerbriicke, Herzformat.

Hunt, W. M. (1991). White, H. P. (Ed.), The Lincoln ‘High Bridge’ Scheme, Journal of the Railway and Canal
Historical Society, Hobbs the Printers of Southhampton, 30(149), 270-281.

liter, F. (1978). Osmanhlara Kadar Anadolu Tiirk Kopriileri, Karayollar1 Genel Miidiirliigii Matbaas.
Labrum, E. A. (1994). Civil Engineering Heritage Eastern and Central England.

Lepage J., Colombier ]. M. & Dellong, E. (2008). laissez-vous conter Narbonne, Narbonne, Ville d’art et

d’histoire.
Lorenzetti, G. (1956). Venezia e il suo estuario: guida storico-artistica, California University.

Manco, J. (1995). Pulteney Bridge, Architectural History, (38), 129-145,,
https://doi.org/10.2307 /1568625

Mikaeili, M. (2023). Kent imgesi: Tarihi kapal ¢arsih képriiler. Kesit Akademi Dergisi, 9(34), 72-91.

Molmenti, P. (1906). Venice: Its Individual Growth from the Earliest Beginnings to the Fall of the Republic,
(H. F. Brown, ¢ev.), (1), A.C. McClurg & Company.

0’Connor, C. (1993). Roman Bridges, Cambridge University Press.
Onge, Y. (1981). Bursa’da Irgandi Kopriisii’niin Orijinal Mimarisi. Vakiflar Dergisi, (13), 425-447.

Partov, D., Maslak, M., Ivanov, R., Petkov, M., Sergeev, D. & Dimitrova, A. (2016). A Covered Wooden
Bridge Over the Osam River In the Bulgarian Town of Lovech: Its History and the Present Day.

Technical Transactions- Civil Engineering, (2-B).

Perret, V. (1968). Le Pons Vetus (Pont des Marchands) Narbonne. Bulletin de la Commission
archéologique de Narbonne, (30), 49-66.

Prade, M. (1988). Les Ponts, Monuments historiques: invantaire, description, histoire des ponts et ponts-

aqueducs de France, proteges au titre des monuments historiques, (2), Collection Art & Patrimoine.
Raf’loff, S. (2015). Blaetterbuch Kramerbriicke, Stiftung Kramerbriicke.

Riess, F. (2013). Narbonne and its Territory in Late Antiquity: From the Visigoths of the Arabs, Burlington,
Ashgate.

Rondelet, A. (1841). Saggio Storico sul Ponte di Rialto in Venezia, Negretti.

79


https://doi.org/10.2307/1568625

Sosyal ve Kiiltiirel Arastirmalar Dergisi, 10(20) 2024, 61-88

Rostamzadehshabestari D. & Ozer, S. Y. (2017). Tabriz’s Pol Bazaar As a Memory Place. Iconarch It
International Congress Of Architecture, Memory Of Place In Architecture And Planning Congress,

579-589.

Sanchez, C., Cavero, ]., Jezegou, M. P. & Pages, G. (2011-16). Narbonne: la ville et ses ports, (Pasqualini,
M. Ed.), Fréjus romaine, la ville et son territoire. Les agglomérations de Narbonnaise, des Alpes-
Maritimes et de Cisalpine a travers la recherche archéologique, édition APDCA, 221-225,
https://shs.hal.science/halshs-00670713

Steinfeld, L. (1990). Chronik einer Strafse: Die alte Strafse von Frankfurt nach Leipzig. Geschiste -

Ereignisse - Reiseberichte, Geiger.

Thiers, M. (1907). Delesques, H. (ed.), “Narbonne: Monuments Romains”, Congres Archeologique de

France, session LXXIII.

Thirsk, J. (1997). Alternative Agriculture: A History: From the Black Death to the Present Day, Oxford

University Press.

Tuleshkov, N. (2019). Market Bridges in Europe and Ottoman Empire, Bulgarian Academy of Sciences
and Arts, International Scientific Conference Preservation of Cultural Heritage BASA, 87-112.

Tung, G. (1978). Tas Képriilerimiz, Karayollar1 Genel Miidiirliigii Matbaas.

Vockrodt, H. ]. (2010). Kramerbriicke in Erfurt-Bauwerksgeschichte und Instandsetzung der
Gewolbetragkonstruktion in den Jahren 1985/86, Bautechnik, (87)4.

80



Mehmet Mert Bayram

Ekler

Sek.1-2 Via Regia ve Via Imperi Giizergahi; Via Domatia- Via Aquitania ve diger Giizergahlarin Rotalari

Kaynak: (https://en.wikipedia.org/wiki/Via_Regia; https://en.wikipedia.org/wiki/Via_Aquitania)

Sek.3 Kramerbriicke, Cephe Kesitinden Numaralanmis Onarim Géren Kemerler (Vockrodt'tan islenerek)
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Kaynak: (Vockrodt, 2010, s. 215)
Sek.4 Kramerbriicke, 1985-1986 Yillar1 Arasinda Restorasyon Plani (Rafiloff'tan islenerek)

Kaynak: (Rafloff, 2015)

Sek.5 Ponte Vecchio, Mimari incelemesi - Plan

Kaynak: (Chiarugi & Foraboschi, 1995, s. 1481)
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Sek.6 Irgandi Kopriisii, Plan Restitiisyonu
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Kaynak: (Yilmaz Onge, 1981, s. 447)

Sek.7-Sek.8 Andrea Palladio’'nun ilk Sundugu Képrii Projesi (iist) (1551), Vincenzo Scamozzi'nin Yarisma Projesi
(alt) (1588)

Kaynak: (Tuleskhov, 2019, s. 91)

Sek.9 Andre Palladio’nun Ikinci Projesi (1569)

Kaynak: (Tuleskhov, 2019, s. 92)

Sek.10 Pulteney Kopriisii, Robert Adam tarafindan ¢izilen projenin rekonstriiktif goériiniimi, (1769-1773)

lmeenelalaah

Kaynak: (Tuleskhov, 2019, s. 98)
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Sek.11 Osma Képriisii, Mimar Momirov Tarafindan Koépriiniin Yeniden Insasinin Plani

Kaynak: (Tuleskhov, 2019, s.111)

Res.1 Kramerbriicke (Tacirler Képriisii), Kusbakisi Gériiniim

Kaynak: (Vockrodt, 2010, s. 218)

Res.2-3 Kramerbriicke, Kuzey Cepheden Mese Kalaslarla Desteklenen Kemerler, Kramerbriicke, Tabliye ve
Diikkan Goriiniimii Bat1 Cephe

Kaynak: (https://en.wikipedia.org/wiki/Kr%C3%A4merbr%C3%BCcke,
https://en.wikipedia.org/wiki/Kr%C3%A4merbr%C3%BCcke)

Res.4-Res.5: High Bridge, Tek Gozlii Kemer, Korkuluklar ve Képri Uzerinde Yer Alan Diikkanlar

Gl i) -

AT
OO

Kaynak: (https://www.atlasobscura.com/places/high-bridge-glory-
hole,https://www.atlasobscura.com/places/high-bridge-glory-hole,)

83


https://en.wikipedia.org/wiki/Kr%C3%A4merbr%C3%BCcke
https://en.wikipedia.org/wiki/Kr%C3%A4merbr%C3%BCcke
https://www.atlasobscura.com/places/high-bridge-glory-hole
https://www.atlasobscura.com/places/high-bridge-glory-hole
https://www.atlasobscura.com/places/high-bridge-glory-hole

Sosyal ve Kiiltiirel Arastirmalar Dergisi, 10(20) 2024, 61-88

Res.6: Pont des Marchands Memba Cepheden Uzerinde Diikkan ve Binalarla Birlikte

Kaynak: (https://www.landerneau.bzh/actualites/pont-de-rohan-classe-au-titre-des-monuments-historiques/)

Res.8: Pont de Rohan, 1510 Yilinda Vikont Jean II de Rohan Tarafindan ihya Edildigini Gésteren Kitabe

Kaynak: (https://www.landerneau.bzh/actualites/pont-de-rohan-classe-au-titre-des-monuments-historiques/)

Res.9-10-11-12: Pont de Rohan, Sirasiyla Disa Taskin Binalar, Képrii Merkezde Yer Alan G6z, Malzeme ve Destek Kaziklar

B ] |

&

Kaynak: (http://cocomagnanville.over-blog.com/2017/06/carte-postale-de-bretagne-le-pont-de-rohan-a-landerneau.html)
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Res.13: Pont de Rohan Memba Cephe Disa Taskin Diikkan Yapilari ve Destek Kaziklar

Kaynak: (http://cocomagnanville.over-blog.com/2017/06/carte-postale-de-bretagne-le-pont-de-rohan-a-
landerneau.html)

Res.14: Ponte Vecchio Genel Goriinimu

Kaynak: (https://en.wikipedia.org/wiki/Ponte_Vecchio)

Res.15: Ponte Vecchio, Vasari Koridoru ve Giiney Cephe Gortiiniim

Kaynak: (Haegen & Strasser, 2013, 5.216)

Res.16: Irgandi1 Képriisii Giiniimiiz ve 1855 Depremi Sonrasi Vaziyeti, Bat1 Cepheden Diikkanlar ve i¢ Mekana
Acilan Kap1

Kaynak: (Atak, 2008: 243)
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Res.17: Irgandi Kopriisi, Gliniimiiz ve 19. Yiizyil Sonrasi Vaziyeti, Giiney Cephe’den Ana Kemer Gz,

T

Kaynak: (Semavi Eyice Arsivi)

Res.18: Irgandi Kopriisi, Giiniimiiz Tabliye Kismindan Gortinim

Kaynak: (Dupre, 2017, s.30)

Res.20-21: Rialto Kopriisii, Kuzey Ayakta Yer Alan St. Mark Kabartmasi, Rozet ve Yazi Kusagi ve Giiney Cephe,
Meryem Ana ve Bas melek Gabriel Kabartmasi

Kaynak: (Dupre, 2017, s.31; https://en.wikipedia.org/wiki/Rialto_Bridge)
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Res.22: Pulteney Kopriisii, Giiney Cepheden Koprii Ayaklari, Selyaran, Dairesel Pencere Acikliklari ve Palladyan
Mimari Gorinimii.

Kaynak: (https://www.atlasobscura.com/places/pulteney-weir-and-bridge)

Res.23: Pulteney Kopriisii, 1976 Yilinda Caddenin Giiney Cephesindeki Calismalar

Kaynak: (Manco, 1995, s5.143)

Res.24: Pulteney Kopriisii, Kuzey Cephe’de Disa Taskin insa Edilmis Diizensiz Diikkan Vaziyeti

Kaynak: (https://www.atlasobscura.com/places/pulteney-weir-and-bridge)

Res.25: Osma Kopriisii, Giiniimiizdeki Rekonstriiksiyon Gérmiis Vaziyeti (2013)

Kaynak: (Partov vd., 2013:5.126)
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Res.26-27: Osma Képriisii, Genel Goriiniim 19. Yiizy1l ikinci Yaris1 (N. Tuleshkov’dan islenerek)

Kaynak: (Tuleskhov, 2019, s. 110)

Res.28-29: Pol Bazaar Képriisii Genel Goriintiisii, Zemin Plani ve i¢ Mekani

Kaynak: (Rostamzadehshabestari & Ozer, 2017, s. 587)

Makale Bilgi Formu
Yazar Onayr: Makale tek yazarlidir. Yazar, makalenin son halini okuyup onaylamistir.
Cikar Catismasi Bildirimi: Yazar tarafindan potansiyel ¢ikar catismasi bildirilmemistir.

Telif Beyan1: Yazar dergide yayinlanan ¢alismasinin telif hakkina sahiptir. Bu ¢alisma CC BY-NC 4.0
lisansi altinda yayimlanmaktadir.

Destek/Destekleyen Kuruluslar: Bu arastirma i¢in herhangi bir kamu kurulusundan, 6zel veya kar
amaci giitmeyen sektorlerden hibe alinmamistir.

Etik Onay ve Katilimci Rizasi: Bu calismanin hazirlanma siirecinde bilimsel ve etik ilkelere uyuldugu
ve yararlanilan tiim ¢alismalarin kaynakg¢ada belirtildigi beyan olunmaktadir.

intihal Beyani: Bu makale intihal.net tarafindan taranmigtir.
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