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Calismada Tiirkiye’deki yeralt1 carsilar: afet riskleri kapsaminda incelenmistir. Birgogu kent
meydan1 altinda diizenlenen yeralti carsilari ayni zamanda yaya gecidi islevi de
istlenmektedir. Basta giyim olmak {izere giinliik aligverise yonelik faaliyet gostermektedir.
Yeralt1 ¢arsilart bulundugu konumla iliski olarak basta sel, su baskini olmak iizere, deprem ve
yangin gibi bir¢ok tehlike tehdidi altinda olabilmektedir. Kiiresel iklim degisikligi ve kentleri
daha sik etkileyen ani yagislar nedeniyle olusan sel ve su baskinlar1 zemin alt1 yapilar1 igin
risk olugturmaktadir. Calismada nitel arastirma kapsaminda yeralt1 ¢arsilarina yonelik ayrintili
bilgiler literatiirden elde edilmistir. Yeralti ¢arsilari, kent iginde ve kent meydanindaki
konumu, yapim yili, barindirdig: ticari islev, giris kanopisi, dis ortam ile baglantili avlu
konular1 ele almmustir. Arastirma sonuglari yeralti carsilarinda ¢ars1 girisleri, avlu,
havalandirma gibi alanlarin sel su baskinlar1 agisindan ayrintili ele alinmasini gerektirdigini
gostermektedir. Yeralti kullanimmin giderek arttig1 biiyiik kentlerde yeralt1 yapilarinda acil
durumda giivenli tahliye kosullarmin saglanmasi hayati 6nem tasimaktadir. Uzeri potansiyel
toplanma alani olarak kullanilacak yeralti carsilarnin yapisal giivenliginin saglanmasi
onemlidir.

Abstract

In this study, underground bazaars in Turkey are analyzed within the scope of disaster risks.
Underground bazaars, many of which are organized under city squares, also function as
pedestrian crossings. They operate for daily shopping, especially clothing. Depending on their
location, underground bazaars may be under the threat of many hazards such as flooding,
earthquake and fire. Floods and inundations caused by global climate change and sudden rains
that affect cities more frequently pose a risk to underground facilities. Within the scope of
qualitative research, detailed information on underground bazaars was obtained from the
literature. Underground bazaars, their location in the city and in the city square, the year of
construction, the commercial function, the entrance canopy, and the courtyard connected to
the external environment were discussed. The results of the research show that areas such as
entrances, courtyards and ventilation in underground bazaars require detailed consideration in
terms of flooding. Providing safe evacuation conditions in case of emergency in underground
structures is of vital importance in large cities where underground use is increasing. It is
important to ensure the structural safety of underground bazaars that will be used as potential
gathering areas.
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Yeralti carsilari icin afet risk degerlendirme
Disaster Risk Assessment for Underground Bazaar

1. GIRiS/INTRODUCTION

Diinyanin bir¢ok iilkesinde biiyiik kentlerde yeraltinin mekansallagmasi yeralt1 ulagim ag1 ile birlikte
onemli seviyededir. Kisith arazi kosullar ile de iligkili biiyiik kentlerde zemin altinin kullanim1 giderek
artmaktadir. Fransiz mimar ve sehir planct Eugene Henard’in (1849-1923) kentlerde caddelerin altina
iligkin kullanim Onerileri yeraltinin kullanilmasinda 6nemli bir baslangi¢ olarak da diisiiniilebilir.
Henard “Gelecegin Sehirleri” (The Cities of the Future, 1911) baslikli makalesinde gelecegin caddesini
binalar ve altyapiy1 baglantili olarak kurgulayarak cadde altinin kullanimini 6ngérmiistiir. 20. yiizyilda
yeraltinin ulasim ve altyap1 disinda kenti destekleyen diger kullanimlara agildig1 ve yeralti carsilarinin
da bu kapsamda 6ne ¢iktigini sdylemek miimkiindiir.

Diinyadaki ilk yeralt1 caddesi 1930’da Japonya’da Tokyo Metrosu Nagana Istasyonu yeralt1 yaya
gecidinin iki yaninda ticari diikk&nlarin yerlestirilmesi suretiyle gelistirilmistir (Zang, 2018a).
Japonya’daki yeralt1 caddeleri baslangicta trafik sorunlarinin ¢6ziimii i¢in gelistirilmis, zamanla gezi,
eglence, aligveris, yemek benzeri islevler eklenerek yeralti rekreasyon alanin ana bileseni haline
gelmistir (Zang, 2018a). Glinlimiizde de en ¢ok yeralt1 caddesinin bulundugu iilke Japonya’dir (Zang,
2019). Cin Chengdu’daki Diyi Yeralt1 Aligveris Caddesi ise soguk savas doneminde savunma amagh
yapilmis yeralti yapisinin 80’li yillarda aligveris caddesine donistiirtilmesiyle elde edilmistir (Zang,
2018b). Avrupa’da 20. yiizyilin ikinci yarisindan sonra uygulanmis olan Ispanya Barselona’da “Avenida
de la Luz” (Isik Bulvari) yeralti carsis1 (1940), Avusturya Viyana’da Karlsplatz metro istasyonun pargast
olan “Opernpassage” (1955), Ingiltere Sheffield Castle Meydani’ndaki donel kavsak altindaki bilinen
adryla “the hole on the Road (1967), Isve¢ Stokholm’de alt kottaki meydanla biitiinlesmis yar1 agik
Sergel Torg (1967), Almanya Miinih kentinde Markzplatz’da bulunan “Stachus Passagen” (1970), gibi
bir¢ogu giliniimiizde de kullanilmaktadir. Giiniimiiz 6rneklerinden Giiney Kore Seul’de Starfield COEX
Aligveris Merkezi yeriistiinde farkli islevli yapilarin altinda yer altinda diizenlenmis aligveris merkezine
ornek gosterilebilir. Otel, kongre merkezi gibi birimlerin altinda olusturulan bu alisveris merkezi ayni
zamanda ulagim hattina baglanti da saglamaktadir. Fransa Paris’te Westfield Forum Des Halles,
zeminden itibaren alt katlara dogru inecek bigimde ve zeminde yar1 agik alanlar ile igeriye dogal 1s1k
alan, tarihi Pazar Meydanini yeniden kullanan 6nemli bir 6rnektir. Belarus Minsk Bagimsizlik Meydani
altindaki Stolitsa Yeralt1 Carsisi, bir kat1 otopark olmak tizere dort katli ve metro ile baglantisi
bulunmaktadir. Baglangic1 1900’lerin basina rastlayan Kanada Toronto’daki PATH ve Montreal’deki
“Montreal Souterrain” (RESO), 6l¢egi ve igerigi ile yeraltt kullanimmin farkli boyuta gegen yer alti
sehri 6zelligine biiriinen iki 6nemli 6rnektir. Yeristiindeki birgok yapi ile baglantili sekilde kenti yer
altinda kilometrelerce uzunlugundaki yaya yoluyla saran ve bir agidan da baglayan 6rnekler, bulundugu
kent i¢in iklimsel olarak da karsilik bulmaktadir.

Yeralt1 ¢arsisi, yeralti alisveris merkezi, yeralt1 ge¢idi ve garsi, yeralti alisveris caddesi, yeralti caddesi,
yeralti sokag1 gibi 6zelliklerine gore de birgok farkli sekilde adlandirilabilmektedir. Yeriistiindeki birgok
farkl1 binay1 yeraltinda birlestirecek sekilde ve bir¢ok iglevle zenginlestirilmis, kilometrelerce uzunluga
erisen yeralti cadde ornekleri, bir acidan kentin yeraltindaki ikinci katmani gibi goriinmektedir.
Yeraltinin mekansallagmasi, yeriistinde miimkiin olmadigt durumda yeraltinda iki noktanin
baglanabilmesi, kentsel peyzajin korunmasina olanak saglamaktadir (Nishi and Seiki, 1997). Yeralt1
kullaniminda dogal kaynaklarin korunmasi ve kullanim kaynakli, ¢evresel ve kullanici agisindan
risklerin minimize edilmis olmasi 6nceliklidir.

Diinya ornekleri ile birlikte Tiirkiye’de de yeraltinda diizenlenmis, farkli dlgek ve tipolojide birgok
yeralt1 carsist bulunmaktadir. Basta Istanbul olmak iizere 1970’1l yillardan itibaren cesitli kentlerde
yeralti garsist veya yeralti gegidi ¢arsisi olarak uygulanmis ve bircogu giiniimiizde de faaliyettedir.
Istanbul Aksaray Yeralti Carsis1 1973’de kullamma agilan Tiirkiye’deki ilk biiyiik dlcekli yeralt:
carsisidir (Ciritci ve Yiicel, 2019). Istanbul Karakdy Yeralt1 carsist (1965) ise daha ¢ok yaya gecidi
isleviyle biitiinlesen Istanbul igin yeralt1 ¢arsi-gecitlerin ilk 6rnegi olarak gosterilebilir. Istanbul’da yaya
gecidiyle biitiinlestirilmis yeralt1 carsilarinin baglangigta 20. Yiizyilin ikinci yarisindan itibaren
gerceklesen imar diizenlemeleri ve buna bagli genis caddelerin agilmasiyla giindeme geldigini sdylemek
mimkiindiir. Devam eden siirecte, diger kentlerde de benzer garsi uygulamalart yapilmistir. Yeralti
carsilar1 gogunlukla kent merkezlerinde meydan veya ulasim aginin yogunlastig1 noktalarda yol altinda,
yeralti yaya gecidi islevi ile birlikte, cogunlukla tek kath olarak ¢oziimlenmistir. Gilinlimiizde
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Istanbul’da metro ulasim ag1 ile ve yakin ¢evresindeki yapilarla entegre “Cars1 Pazar Levent” (Refkon,
t.y.) disindaki 6rneklerin birgogu, dogrudan carsi olarak veya carsi islevi ile biitiinlestirilmis yeralt1 yaya
gecidi olarak diizenlenmistir. Istanbul Zincirlikuyu’da Metrobiis ve metro istasyonuna erisim igin
kullanilan ve bir aligveris merkezine de baglant1 saglayan yeralt1 yaya yolu, yer yer aligveris birimleriyle
desteklenmig haliyle yeralt1 yaya caddesi olarak da diisiiniilebilir. Baglantili oldugu yeralti ulagim ag:
ile de baglantili olarak olduk¢a yogundur.

Yeralt1 sokaklarina iligkin aragtirmalar genel olarak miihendislik, kentsel planlama ve operasyonel,
giivenlik ve afet kapsaminda yapilmaktadir (Zang, 2018b). Atalay (2020) calismasinda kent planlamada
yeralti mekanlarinin etkin kullanimina yonelik bolgesel, kent ve yap1 6l¢eginde ilkeler 6nermis, bolgesel
Olcekte afet riski ve depremsellik konularina deginirken, yap1 6lgeginde acil durum ve doga kaynakli
afet durumunda yer alti siginak ve depolama alanlartyla iligkili standartlarin belirlenmesine yonelik
ilkeleri belirlemistir. Yap1 dl¢ceginde yaya erisilebilirligi kapsaminda yeriistii ile ve baglant1 ve giris-
cikis noktalarmin belirlenmesi 6nemlidir. Yaya dolasimi, ticari faaliyetle birlestirilmesi ve kent
planlamada yeralti mekani kullanimi1 gibi konularla biitiinlesen yeralti ¢arsilari, bulunduklari konumla
da iligkili olarak basta doga kaynakli olmak iizere birgok tehlike ile de karsi karsiya kalabilmektedir.
Yer alt1 ¢arsilan icin afet riskleri kapsaminda tehlikeler ve etkilenebilirlik bilesenleri Tablo 1’de
gosterilmektedir. Diger yeriistli yapilarina gore yapisal durum ve faya yakinlikla da baglantili olarak,
deprem veya firtina gibi tehlikeler agisindan daha az risk tagidig1 sdylenebilir (Zhang, 2019). Ancak sel
su baskinlar1 agisindan zemin alt1 yapilar grubu olarak dnlem gerektiren yapilardir.

Tablo 1. Yeralti ¢carsilart igin afet riskleri kapsaminda tehlikeler ve etkilenebilirlik bilesenleri
(Newman, Minguez, Kawakami and Akieda, 2020) den yararlanilarak gelistirilmistir).

Tehlikeler Maruziyet Etkilenebilirlik bilesenleri
-Deprem -Tehlike etkisinde kalacak -Tasarim ozellikleri, yapim yil1, yapisal
-Tsunami fiziksel, ¢cevresel, sosyal, ve yapisal olmayan ozellikler
-Sel, su baskimi ekonomik bilesenler: -Zeminle baglantilar (girisler,
-Yangin -Yeralti ¢arsisi ve yakin ¢evresi havalandirma, baca vb)
-Insan aktivitelerinden  (yol, meydan) -Cevresel faktorler (zemin, egim,
kaynakl1 tehlikeler -Drenaj sistemi altyapi, drenaj kosullari)
-Kullanicilar -Kullanim 6zellikleri
-Ekonomik faaliyet

Diger taraftan yeralti ¢arsilari, afet sonrasi temel ihtiyaglarin mevcut altyapidan karsilanabilmesi ve
kullanilabilir kapali alanlar agisindan da avantaj saglayabilir 6zelliktedir. Japonya’da Biiyiikk Dogu
Japonya Depremi’nde (2011) Yeashu Yeralti Aligveris Merkezi holleri acil barinma i¢in kullanilmistir
(Niira, Shigeno, Kikuchi ve Inoue, 2016). Afet sonrasi barinma ve ihtiyaglarin karsilanmasina yonelik
aligveris caddesi potansiyeli aragtirildig1 bir calisma sonuglari, aligveris caddesinin afet sonrasi barinma
icin  kullanim potansiyeli bulundugunu ve cadde c¢evresindeki diikkanlardan ihtiyaglar
karsilanabilecegini gdstermektedir (Kotani, Yokomatsu ve Ito, 2020). Istanbul Metrosunun da olasi
depremde lojistik destek merkezi olarak gorev yapmasi planlanmistir (IBBTV, 2020).

Yeralti mekéanlariin dogal 151k, havalandirma ve peyzaj gibi konularda sinirl olanaklar1 bulunmaktadir
(Mannasoglu, 2019; Xiao vd., 2023). Yeralt1 mekanlarinda kullanici ihtiyaclarina yonelik tasarim
konular1 yeterli havalandirma saglanmasi, glivenlik ve emniyet, erisilebilirlik, giiriiltii seviyesinin
kontrol edilmesi, dogal aydinlatma eksikligin giderilmesi, i¢ hava kalitesi ve yeterli peyzaj
saglanmasidir (Xiao vd., 2023). Deprem, sel su baskinlari gibi doga kaynakli afetlerle birlikte yangin
gibi kullanic1 glivenligini etkileyen tehlikeler giivenlik kapsaminda ele aliacak konulardir. Acil ve afet
durumunda giivenli tahliye kosullarinin saglanabilmesi, ¢arsinin etkisi altinda kalacagi tehlikeler
karsisindaki kapasitesi ile iliskilidir. Acil durumda giivenli tahliye i¢in yeralti ¢arsisinin ¢ikis sayisi,
konumu, baglantili oldugu diger yapilar, kagis yolu 6zellikleri belirleyici unsurlardir. Yeralt1 ¢arsisinin
giivenli kullanimi ve afet sonrasi potansiyel mekén olarak kullanimi kapsaminda karsi karsiya
kalabilecegi tehlikelere karsi risklerin tespiti ve azaltilmasi yoniinde ¢alismalar dnemlidir. Bu kapsamda
calismada yeralt1 carsilarinin afet risklerine yonelik on tespitler yapilmistir.
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1.1. Afet Riskleri ve Yeralt1 Yapilar1 / Disaster Risks and Underground Structures

Afetler diinyada bircok iilkenin giindemindedir. Basta yikici etkisiyle deprem olmak iizere, yagislarla
birlikte gelisen sel ve su baskinlar1 gibi doga kaynakli afetler yerlesimleri etkilemekte ve 6nemli
kayiplarla kars1 karsiya kalinmaktadir. Afet istatistiklerine gore (1990-2014) Tiirkiye i¢in goriilme
siklig1 bakimindan sel, depremden sonra ikinci siradadir (WB-GFDRR, 2017). Deniz kenari, nehir
yatagi gibi su kaynaklarina yakinlik disinda; ani yagislarin drenaj altyapisina bagh olarak kentlerde
olusturdugu sel ve su baskinlari giiniimiizde onemli afet riski olusturmaktadir. iklim degisikliginin
getirdigi kosullarin beraberinde kentlerde ani saganak yagisa bagli olarak sel ve su baskinlarinin artacag:
ongoriilmektedir (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2020). Sel hasarlar1 biiyiik oranda (%75) kentlerde s6z
konusu olmaktadir (Kadioglu, 2019). Kent selleri olus etkenlerine gore nehir, drenaj altyapisi ile
baglantili olarak yiizey sular1 ve kasirga nedeniyle deniz kabarmasi ile olusan seller olmak iizere ii¢
grupta tanimlanmaktadir (World Bank, 2019). Nehir taskin riskleri i¢in kente olan uzaklik, zeminle nehir
su seviyesinin durumu ve taskin 6nlemleri etkendir (World Bank, 2019). Yiizey sularinin baslica temel
kaynagi ise drenaj altyapisidir. Giiniimiizde kiiresel iklim degisikligi etkisi ile birlikte, kentlerde yogun
yapilagma, su kaynaklarina yakinlik, egim durumu, yetersiz toprak yiizey alani, drenajdaki sorunlar su
baskinlar ile karsi karsiya kalinmasina yol agabilmektedir.

Yeralt1 yapilar1 zemin altinda ve girislerinin kaldirim seviyesinden olmasi nedeniyle su baskinlar
agisindan daha biiytik risk tasimaktadir. Kentlerde metrolar, binalarin bodrum katlar1 ve yer altindaki
diger tesisler dahil olmak {izere yeraltinda bulunan yapilar i¢in su basmas tipik bir durumdur (Jha, Bloch
ve Lamond, 2012). Su baskini agisindan 6zellikle Sekil 1°de gosterildigi gibi yeralt1 ulasim agi metro
girisleri, binalarin metro ile baglanti noktalari, havalandirma bacalar1 gibi zeminle iliskili unsurlar
duyarlidir (Aokia, Yoshizawaa ve Taminato, 2016).

&
| O
r
O
[

A Yeralt1 ¢argisi

e

»
*

B Yeralt1 istasyonu
C Baglantili bina

1 Zemin girisi

2 Baglantili bina girigi
3 Yecralu gegigi

...... P Yapi igine su giris/akis
1 L rotasi

Sekil 1. Yeralti yapilari i¢in sel su baskin visk konular: (Niira, Shigeno, Kikuchi ve Inoue, 2016)(vazar
tarafindan orijinal sekil diizenlenerek Tiirkcelestirilmistir.)

Su baskin risklerine karg1 metrolarda birgok dnlem alinmaktadir. Japonya Tokyo kentindeki metroda
nehir tagkinlar, tayfun ve ani yagislara bagli sel sularina kars1 Sekil 2’de gosterildigi gibi girislerde su
durdurucu panel, sel sularmin iki metre ve iizerinde oldugu durumda havalandirma bacalari i¢in su
baskini Onleme ekipmani, nehir ve diizlik alan yakinlardaki tiinellerde su gecirmez kapilar
uygulanmaktadir (Aokia, Yoshizawaa ve Taminato, 2016).
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Sekil 2. Japonya, Tokyo metrosunda su baskin risklerine karsi 6nlemler (Tokyo Metro Grubu, t.y.), a)
Giriste su bariyeri b) Yiiksek giriste su gegirimsiz kapi c) Zemindeki giris kanopisinde su ge¢irimsiz kapi

Yeralt1 yapilarinda yapisal sorunlarin getirdigi risklerle birlikte, su baskinlari agisindan yeryiizii ile
baglantili olan noktalar ve mevcut altyapidaki sorunlar da risk belirlemede 6nemli konulardir. Yeraltt
carsilari i¢in sel ve su baskin riski; bulundugu konum ve topografya kosullari, garsinin kaldirim kotunda
yer alan giris yapisi 6zellikleri, var ise bagli oldugu diger binalardan gelebilecek riskler, drenaj sistemi,
altyap1 ve ¢arsinin zemine ¢ikan baca, havalandirma ve aydinlik {ist ortiisii gibi noktalarla iliskilidir
(Tablo 2).

Tablo 2. Yeralti yapilari igin sel, su baskinlari agisindan ele alinmasi gerekli konular

Yeralti ¢carsi genel ozellikler Aciklama

Konum ve topografya kosullari Arazi egimi (diiz arazi, egim ucunda konumlanma vb)
Giris 6zellikleri Giriglerde su girigini 6nleyici drenaj vb

Baglantili bina gegisleri Yeralti carsisi ile baglantili diger bina veya ulagim agi
Zemine agilan, havalandirma, atrium,  Su baskini agisindan etkilenebilirligi

baca vb

Altyap1 6zelikleri Sihhi tesisat, kanalizasyon, yagmur suyu hatlari

Cevre altyapi riskleri Yakin mesafedeki su kaynaklar1 (nehir, deniz kiyisi), gevre

drenaj yeterliligi

Nehir veya deniz kenarma yakinlik, zemin egim durumu, ¢evredeki yapilasma, drenaj sistemi, yeralti
carsisinin bulundugu konumda zemin ve tizerinin kullanim 6zellikleri su baskini agisindan belirleyici
unsurlar olmaktadir. Yeralt1 yapilarinda girislerin kaldirimla ayn1 kotta olmasi erisilebilirlik kapsaminda
uygun olmakla birlikte, su baskini riskine yonelik 6nlem alinmasi gerektirmektedir. Yeralt1 ¢arsisina
ziyaretgi giris yogunlugu cevredeki yaya dolagimina bagh olarak degiskenlik gosterebilmektedir. Daha
onceki tecriibeler, yerel ve yliksek yogunluklu yagislarin neden oldugu ani sellere hizli bir sekilde
miidahale edilmesi gerektigini gostermistir. Bu nedenle, yalnizca su baskinlarina karsi 6nlemler almak
degil, ayn1 zamanda giivenli ve hizli tahliye planlari olusturmak da kritik 6nem tasimaktadir (Nakasaka
and Ishigaki, 2021). Bu kapsamda kag1s yollar1 ve ¢ikislarin kullanici yiikiine bagli olarak diizenlenmesi
onemlidir. Glivenli ¢ikis genisligi tahliye riski ile ters orantili olmasi dolayisiyla, ¢ikis genislikleri de
miimkiin oldugunca artirilmalidir (Wang, Gao, Li and Gai, 2021).

Deprem tehlikesi kapsaminda risk belirlemede temel faktorler; deprem kaynagina yakinlik, deprem
ozellikleri, zemin yapisi, yapiya iliskin yapisal ve yapisal olmayan 6zelliklerdir (Yiicel ve Arun, 2010).
Yapinin toprak altinda olmasi deprem etkileri agisindan dnemli bir avantaj olmakla birlikte, deprem
kaynagina yakinlik, yapinin yasi, bakim-onarim durumu deprem performansini etkileyecek unsurlardir.
Diger taraftan iizeri acil durumda toplanma alani olarak belirlenmis ¢arsilar i¢in yapisal ve yapisal
olmayan bilesenlerle birlikte deprem giivenliginin saglanmis olmasi gereklidir.

Yeralt1 garsilari i¢in yangin riski; mevcut aktif ve pasif yangin dnleyici sistemlerle birlikte, ticari emtia
ozellikleri ile iligkilidir. Altyapidaki sorunlar, yangin kontrol ve dnlemlerindeki yetersizliklerle birlikte
carsidaki yanici 6zellikteki ticari malzeme onemli risk olusturabilmektedir. A¢ilisindan kisa bir siire
sonra yangin nedeniyle hasar goren (1975) Istanbul Aksaray Yeralti Carsis1 buna ornek verilebilir.
Giincel olarak Istanbul Bakirkdy Yeralti Carsisi'nda elektrik kaynakli yangm garsinin dumanla
dolmasina neden olmustur (DHA, 2024). Olasi yangin durumunda gilivenli tahliye kosullar1 ¢arsi igi
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dolasim yol 6zellikleri, uygun ve yeterli sayida ¢ikis hayati nem tasimaktadir. Yeralti ¢arsilarinda daha
cok giinliik ihtiyaclarin karsilandig iiriinler bulunmaktadir. Giyim agirlikli olmalari, yanicilik 6zellikleri
acisindan risk olusturmaktadir. Kullanict kapasitesiyle uyumlu say1 ve konumda giivenli ¢ikislarin
bulunmalidir. Carsinin yangin tahliyesi agisindan yeterli altyapida olmasi, yangin 6nleyici tedbirlerin
varlig1 ve gerekli uyar1 ve kontrol sistemleri ile riskler minimuma indirilebilmektedir.

2. YONTEM / METHOD

Calismada yeralt1 yapis1 olarak yeralt1 ¢arsilarinin afet riskleri kapsaminda tartisilmasi amaglanmastir.
Orneklem alani olarak Tiirkiye genelindeki yeralt1 garsilar1 igin afet risklerine iliskin degerlendirme
yapilmistir. Calismada literatiir arastirmasindan elde edilen veriler kullanilmistir. Web tabanli arama ile
“yeralti ¢arsisi” kelimesi sorgulanarak Tiirkiye’deki 6rnekler taranmigtir. Ulasilan 6rneklerin konumlari
ve cevre iliskileri web tabanli harita ve sokak goriintiileriyle belirlenmistir. inceleme carsilara ait plan,
kesit benzeri ¢izimler, fotograflar, kent rehberi, uydu goriintiileri, web tabanli harita ve sokak goriintiileri
iizerinden yapilmistir. Calismada yerinde incelemeyi kapsamadigindan afet risklerine iliskin genel
tespitler yapilmustir.

Yeralt1 carsilarinin Tiirkiye genelindeki dagilimi, kent i¢indeki konumu, yapim yili, barindirdigi ticari
islev, giris kanopi o6zellikleri ve dis ortamla baglantili avlu, aydinlik gibi unsurlar ele alinmistir. Risk
altindaki kiltiirel mirasin korunmasi kapsaminda tarihi meydan altinda konumlu yeralti garsilar
calismada ayrintili yer almistir. Afet kapsaminda doga kaynakli tehlikelerden deprem, sel, su baskinlari
dikkate alinmistir. Bu kapsamda yeralt1 garsilarinin kent i¢inde bulunduklar1 konum itibariyle deprem
ve sel risk haritalarindan yararlanilmastir.

Yeralt1 ¢arsilar deprem kapsaminda bulundugu il 6lgeginde deprem riski, yap1 riskleri kapsaminda tabi
oldugu yonetmelikle iligkili yapim tarihi, geg¢irdigi bakim onarim veya yenileme gibi konular dikkate
almmustir. Sel su baskini agisindan ¢evresel riskleri, giris kanopisi ve kaldirimla iligkisi, atrium varligi
ve lizerinde bulunan meydan ile baglantisi dikkate alinmistir. Calismada yerinde tespit calismasi
yapilmadigi1 igin yeralti ¢arsisi altyapi sistemi ve ¢evresel kosullart dahil edilmemistir. Yangin agisindan
barimdirdigi ticari emtia 6zellikleri dikkate alinmus, itfaiye konumu, aktif ve pasif yangin sistemi varligi,
tahliye yolu 6zellikleri calismaya dahil edilmemistir.

3. ARASTIRMA BULGULARI VE TARTISMA / THE RESEARCH FINDINGS AND
DISCUSSION

Yeralt1 ¢arsilarinin Tiirkiye genelindeki dagilimi, kent igindeki konumu, yapim yili, biyiikliigi, isyeri
sayis1, baridirdigi ticari iglev, yenileme durumu, giris yapisi 6zellikleri ve dis ortamla baglantili avlu,
aydinlik gibi unsurlar kapsaminda literatiirden elde edilen verilerle olusturulmus ve Tablo 3’de
gosterilmistir.

Tablo 3. Tiirkiye deki yeralti ¢arsi ve gecidi, illere gore dagilimi ve ozellikleri (Kabak, 2018, Konya
Biiyiik Sehir Belediyesi, 2006, Kejanli, 2009, Tekinsoy, 2011, Tapu ve Kadastro Genel Miidiirliigii;
Elazig Firat Gazetesi, 2024, Ciritci ve Yiicel, 2019) (vazar tarafindan hazirlanmstir).

Yeralti carst adi Konum
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1 Ankara, Sincan Merkez 1995 18.178 214 X X

Yeralt1 Carsisi
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2 | Ankara, (Anadolu Kapali 1980 - 80 X
Carsis1) Tandogan Yeralti
Carsist
3 Ankara, Zafer Carsisi 1968 4.800 - X
4 | Bingol Yeralt1 Carsist 2005 - 94 X
(Yenigehir Mahallesi)
5  Bursa, Zafer Aligveris 1999 - - X X
Merkezi
6 | Denizli Yeralt1 Carsisi 1988 - -
7 Diyarbakir, Ofis Yeralti 2000 - - X
Carsisi
8 | Diyarbakir, Turgut Ozal 1995 - - X
Yeralt1 Carsist
9 Diyarbakir, Dagkap1 Vedat 1995 6.327 51 X
Dalokay (Selahaddin
Eyyubi) Yeralt1 Carsisi
10 | Diyarbakir, Ulucami Celal 1991 2.535 - X
Giizelses Yeralt1 Carsisi -97
11 Elazig, Sakarya Caddesi, 2004 5.664 120
Belediye Yeralti garsist
12 | Erzincan, Belediye Yeralti 1975 5.681 -
Carsis1 (Dortyol Bakircilar -76
Carsisi)
13 Erzurum, Giirciikapt Yeraltt 2003 - 120 X
Meyve ve Sebze Pazari
14 Erzurum, Olimpiyat Yeralti 2008 - 19 X
Carsis1 ve Gegidi
15  Gaziantep, Sahinbey 2007 - - X
Yeralt1 Gegidi ve Carsist
16 | Hatay, Antakya Belediyesi 1992 - 10
Yeralt1 Carsisi
17 Igdir, Yeralt1 Carsisi - 2.045 62
(Haydar Aliyey Parki)
18 Isparta, Yeralti Carsist 2005 1.042 22 X
(Kaymakkap1 Meydanlig)
19 Istanbul Aksaray Yeralt: 1973 10.000 130 X X
Carsisi
20 | Istanbul Sarachane Ge¢idi 1966 = 44 X X
ve Carsis1 (Hasim Iscan)
21  Istanbul Karakdy Altgecidi 1965 - - X
22 | Istanbul Unkapani 1966 - - X X
Altgegidi ve Carsisi
(Zeyrek Alt gecidi)
23 Istanbul Bakirkdy Yeralti 1987 4.500 - X
Carsisi
24 Istanbul, Eminonii Yeralt: - - - X X
gecidi ve Carsisi
25  Istanbul, Umraniye 2000 790 - X
(Sondurak ) Sanatkarlar
Yeralt1 Carsist)
26 | Istanbul Carsikap Yeralti 1965 - X X
Gegidi ve Carsist -68
27  Kahramanmaras Ridvan 1980 - X X
Hoca Yeralt1 Carsisi
28 Kayseri Yeralt1 Carsisi 1969 8.731 200 X X
-79
29  Kirsehir Cacabey 2002 5.288 64 X

(Sarraflar&Kuyumcular)
Yeralt1 carsisi
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30 | Kirsehir Gok Medrese 2002 2.280 97 X X X
Atlas Yeralt1 Carsist

31 Konya Sarfaflar Yeralt1 1991 3.858 70 X X X X
Carsis1 (Meram)

32 Konya Biiyiiksehir Yeraltt 1999 - 32 X X
Carsisi ve Gegidi 2004

33 Malatya In6nii Kapali 1971 5.327 148 X X X
Carsisi -76

34 Sakarya Karasu Yeralti 1995 1.866 93 X Y
garsisi

35 Samsun Subag1 Yeralti 1973 - 22 X Y
garsisi

36 | Tokat, Hiidayi Sayibas 1985 2.654 60 X X X R
Yeralt1 Carsisi

37 Tunceli Yeralt1 Carsist 1994 - 85 X X X

-99

38 | Van Aydin Talay Yeralti 1994 - 70 X X X X

Carsisi -99

K: Kapali, Y:Yikilmis, M:Metruk/Harabe, R:Yenileme, I:Kamulastirma-Rezerv alan ilan
Alan bilgileri Tapu ve Kadastro Genel Miidiirliigii Parsel Sorgulama Uygulamasi 'ndan elde edilmistir
(https://parselsorgu.tkgm.gov.tr/)

Yeralt1 garsilarinin yapim donemi olarak 1980-1999 déneminde yogunlastigini sdylemek miimkiindiir.
Sekil 3’te goriildiigii gibi 2000’11 yillardan itibaren uygulanan 6rneklerin azalmistir. Cogunlugu 5-6 bin
m?>’yi agmayan alanda kurulu garsilarda tespit edilmig maksimum diikkan sayis1 214’diir. Kapladiklar
alan bakimindan tespit edilenler icinde Ankara Sincan Merkez yer alt1 carsisinin biiyiik 6l¢ekli oldugu
goriilmektedir. Yiiz dikkkan1 asan az sayida ornek bulunmaktadir. Carsilarin miilkiyeti, gogunun adinda
da yer buldugu gibi bulundugu kentin belediyesindedir. Miilkiyet yapisi ¢arsinin yonetimi agisindan
belirleyicidir.

Yapim Dinemi Konum
M 38 40 38
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25

0
15
15 15 i4
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1960-1979  1980-199% 200+ Bilimmeyen  Toplam Vol aliy Mevdan  Vobimevdan — Park Dhgey Toplam
Tarihi Cevre-Mevdan Atrium ve Giris Kanopisi
40 s 4 3%
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ceviesMevdan Alviunm Chrts Kanoplsd Tedam

Sekil 3. Yeralti carsilar: yapim donemi, konumu, atrium ve giris kanopi varligina iliskin grafikler, a)
yapim donemi, b) Konum, c) Tarihi ¢cevrede bulunma ve meydan altinda olma durumu, d) Atrium (a¢ik
avlu) ve giris kanopi varligi.
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3.1 Yapim Donemi ve Giincel Durum / Construction Date and Current Status

Tiirkiye’deki yeralti ¢arsilart yapim donemi 1964-2008 arasi olarak goriinse de, son dénemin belirgin
tipolojisi yaya alt gecidine ticari iglevin eklendigi 6rneklerdir. Meydan altinda uygulanmig 6rnekler
1970’11 yillarda yogunlagmaktadir. S6z konusu donemde Avrupa’da da benzer 6rnekler uygulanmaistir.
Mevcut yeralti garsilarindan birkagi giiniimiizde atil kalirken, Sekil 4’de gosterilen Van Aydin Talay
Yeralt1 Carsisi, Tunceli Yeralt1 Carsisi gibi drnekler de yenilenerek islevine devam etmektedir.

@ oy, —
v N -
A0 =il

a)

Sekil 4. Giincel olarak yenilenen yeraltl carsilari, a) Tunceli Yeralti Carsisi (Tunceli Valiligi, 2018), b)
Van Aydin Talay Yeralti Carsisi, ¢c) Umraniye son durak sanatkdrlar ¢arsisi (Haber Takip, 2013)

Figure 4. (Recently renovated underground bazaar, a) Tunceli Underground Bazaar, b) Van Aydin
Talay Underground Bazaar, c) Umraniye Sondurak Artisans Bazaar)

Tunceli Yeralt1 Carsisi iizerindeki meydani ile birlikte yenilenmistir. Bulunduklari alanin yeniden ele
almmasi nedeniyle kaldirilan 6rnekler Samsun Subasi Yeralti Carsis1 ve Sakarya Karasu Yeralti
Carsisidir. Erzurum Giirciikap: Yeralti1 Carsist (2004) digerlerinden farkli olarak sebze ve meyve pazari
olarak son donemde kurulmus olmasina karsin atil kalan yeralti ¢arsisidir (Erzurum Gazetesi 2004;
Erzurum Yenihaber, 2018). Ozellikle aligveris merkezlerinin bircok kent merkezindeki gelisimi de
yeralt1 ¢arsilarinin kullanimini etkilemistir. Kavsak noktasi veya biiyilik caddelerin altinda konumlanan
orneklerin yaya gecidi islevini siirdiirmesi, yeralti ulasim agina entegre olmalar1 da gilincelliklerini
korumada etken olabilmektedir. Yapim donemi kapsaminda yeralti ¢arsilarinin deprem tehlikesine
yonelik olarak risklerinin tespiti ve bu yonde dnlemler almay1 gerektirmektedir.

3.2. Yeralti Carsilarimin Kent i¢indeki Konumu / Location of Underground Bazaars in The City

Yeralt1 ¢arsilar1 konum 6zellikleri kapsaminda kent i¢indeki konumu, ulasim ag1 ve meydan ile iliskisi,
bulundugu konumdaki tarihi ¢evre verileri ve afet riski agisindan nehir, deniz gibi su kaynaklarina
yakinligi1 kapsaminda incelenmistir.

Yeralt1 carsilart kent merkezinde ve ulasim ag1 ile biitlinlesiktir. Meydan altinda veya yol altinda
konumlanmistir. Kent meydani altinda konumlu olanlar i¢in, meydan ayn1 zamanda afet kapsaminda
toplant1 olarak tanimlanmistir. Diyarbakir, Erzincan, Kirsehir, Malatya, Tunceli, Igdir, Tokat, Ankara
Sincan’daki yeralt1 ¢arsilari meydan altinda konumlanmis 6rneklerdir. Kahramanmaras ve Kayseri’de
yeralti ¢arsist Cumhuriyet meydaniyla sinir ana kavsak noktasinda yer almaktadir. Diyarbakir, Kayseri,
Kirsehir, Konya, Malatya ve Tokat’ta meydan altinda bulunan yeralti ¢arsilar1 ayn1 zamanda tarihi ¢evre
yakin temas alanindadir. Tokat yer alt1 carsis1 giincel olarak yenilenmistir. Diyarbakir Glizelses Yeralti
Carsist, Ulucami (1091) 6nilindeki meydan altinda yer almaktadir. Tokat Hiidai Sayibas Yeralt1 ¢arsisi
disa agik iki avlusu ile merdivenle ulasilan bir yapida, yola paralel meydan altinda konumlu ve yaninda
Burga¢ Hatun Tiirbesi (13-14. ylizyil), Ali Pasa Cami ve Tiirbesi, Ali Pagsa Hamami yer almaktadir.
Meydana sinir bulvar altinda yer alan diger 6mek Kahramanmaras Ridvan Hoca Yeralt1 Carsis1 ise
Ulucami, Sahruh Mehmet Bey Tiirbesi (16. ylizy1l) yaninda ve Kahramanmaras Kalesi (ikinci yiizy1l)
ve Cukur Hamami ise bulvara sinir alandadir. Erzincan yeralti ¢arsisi ise iizerindeki Cumhuriyet
Meydan ile biitiinlesmis, sehir merkezinde ana kavsakla sinir konumdadir. Depremsellik agisindan
AFAD deprem tehlike haritasina gore ¢arsilar bulunduklar il kapsaminda biiyiik oranda birinci derece
deprem bolgesinde kalmaktadir. Sel su baskin riski agisindan ise nehre yakin konum bakimindan
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Kirsehir 6rnegi gosterilebilir. Tarihi ¢evrenin korunmasi ve risk altindaki kiiltiirel miras kapsaminda
tarihi meydan alt1 ¢arsilar i¢in Oncelikli risk azaltma galigmalar1 yapilmalidir.

3.3. Kent Meydani Altinda Konumlu Yeralti Carsilari/ Underground Bazaars Located Under the
City Square

Tarihi Kent merkezlerinde meydan altinda konumlanan Kayseri, Kirsehir ve Malatya’da bulunan
ornekler ayrintili ele alinmigtir. Kayseri’de, Kocasinan, Sercednii’'nde Cumhuriyet Meydani’nda
konumlu yeralt1 ¢arsisi tarihi kalenin de yer aldig1 6nemli bir kavsak noktasindadir. Sahabiye Medresesi
(1267-68), Kayseri Kalesi ve Surlart (3.ylizy1l) meydanla temastaki 6nemli tarihi yapilardir. 1979
yilinda kurulan ¢arsi halihazirda yenileme caligmalart kapsaminda altyapr ve yangin giivenligi
giincellemesi yapilmaktadir (Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi, t.y.; Tapu ve Kadastro Genel Miidiirligi,
t.y.; Kayseri Biiyliksehir Belediyesi, 2021). Oval formlu carsida Sekil 5’de gosterildigi gibi holler de
forma paralel egrisel bicimde ve etrafinda isyerleri siralanmigtir. Carsiya farkli yonlerdeki yol kenarinda
kaldirimdan, {izeri tiimiiyle agik dort ayri giristen (Kursunlu, Medrese, Vilayet ve Park girigleri)
ulasilmaktadir. Girislerde merdivenle birlikte yiirliyen merdivenler de bulunmaktadir. Cars1 girislerinin
kaldirimla hemzemin olmasi erisilebilirlik acisindan ideal kosullar saglarken, olas1 su baskini agisindan
da risk olusturmaktadir. Carsida herhangi dogal 151k ve havalandirma olanag1 bulunmamaktadir. Deprem
karsisindaki performansi yapim yili ve bakim-onarim kosullari ile baglantilidir. Giriglerdeki su baskin
risk tespiti yaninda acil durumda giivenli tahliye bakimindan da degerlendirilmesi gereklidir.

e

et

, ;-"',:g’-fx_j- e

Sekil 5. Kayseri Yeralti Carsisi, a) Carsimin bulundugu meydan ve kavsak, b) Carsi genel plam
(Tekinsoy, 2011), c) Carsi girisi (Sahabiye Medresesi) (Tarihi Yapuar, 2020), d) Carst icinden genel
goriiniim.
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Kirsehir, Merkez Asikpasa’da, Cacabey Meydam altinda (2002) Cacabey (Sarraflar-Kuyumcular)
Yeralti carsist ve GOk medrese Atlas Yeralti Carsist olarak iki ayr1 yeralti garsist bulunmaktadir (Sekil
6). Cacabey Yeralt1 Carsisinin altinda bir kat otopark bulunmaktadir. Carsilarin iizerindeki meydan
onemli bir kavsak noktasindadir. Ug yonde cadde ile gevrili meydan bir yénde meydana adin1 veren
tarihi Cacabey Medresesi (H.671, M.1272-73) ile sinirdir. Carsilara girig, meydan iizerindeki tamamen
kapali olarak tasarlanmis cam giydirme sistemli kanopilerden saglanmaktadir. Carsilarin her ikisinin de
sadece girisler yoluyla zeminle baglantis1 bulunmaktadir. Meydan zemini ile hemzemin olan girislerde
olast su baskini acisindan 6nlem almay1 gerektirmektedir. Toplanma alani olarak meydanin kullanimi
stirecinde, altindaki carsidan yararlamilabilmesine yonelik Oncesi yapisal giivenliginin saglanmasi
onemlidir.

Sekil 6. Kirsehir Cacabey Yeralti Carsisi, a) Carsi tizerindeki Cacabey Meydani (Kirsehir Arena, 2017),
b)Yeralti ¢arsi girisi (Kirsehir Memleket, 2023), c¢) Carsi icinden gériintim (Kirsehir Memleket, 2023).

Malatya Indnii Kapaligarsis1 (1971-76), Inoénii Anitr'nin da yer aldigi Hiikiimet Meydani altinda
konumludur. Giiney sinirinda valilik binas1 bulunmaktadir. inénii Heykeli, Malatya Valilik Binasi ile
simgesel bir alanda kurulu ¢arst, iki katl yapisi ve sonradan Ortiilen atriumu ile i¢inde giyim, hediyelik
esya, kuyum gibi ¢esitli sektorlerin yer aldigi, yenilenmis bir 6rnektir. Yeralti ¢arsisinin lizerindeki
Hiikiimet Meydani giin i¢cinde bulugma noktasi olarak kullanilmaktadir (Pouya ve Sekman, 2020). S6z
konusu meydan ayni zamanda afet toplanma alanmi olarak belirlenmistir (Malatya Belediyesi Kent
Rehberi) (Sekil 7)

a) b)

Sekil 7. Malatya Inénii Kapalicarsist a) Meydan genel goriiniimii (Habertiirk, 2020), b) Carst ici genel
goriiniim (Yeni Malatya, 2023), c) Carst atriumu genel goriintim (Malatya Belediyesi, 2019).

Yakin ¢evresinde park alan1 bulunmaktadir. Dort yonde arag yolu ile ¢evrili ada iginde yer alan garsi
girisin oldugu Indnii Caddesi yoniinde kismi olarak da zemine ¢ikmaktadir. Avlu iizeri seffaf ortii ile
kapatilan ¢arsiya meydan lizerindeki girislerden de ulagilmaktadir. 2008 ve 2015 tarihlerinde tamirat ve
bakim gormiistiir. Cars1 lizerinde meydan olmasi ve afet igin toplanma alani olarak belirlenmis olmast,
yapisal agidan giivenli olmasinin 6nemini ortaya koymaktadir. Yapim yili itibariyle striiktiirel agidan
giiniimiiz sartlarina uygunlugunun saglanabilmesi Onceliklidir. Yerinde tespitler yapilarak yapi
giivenligi, sel, su baskin riskleri tespit edilmelidir. Acil durumda tahliye agisindan yogun kullanilan
zeminden saglanan giris noktalar1 su baskin riskleri kapsaminda ele alinmalidir.
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3.4. Giris Kanopisi Ozellikleri / Entrance Canopy Features

Yeralt1 carsisina erisim, kaldirim veya meydandaki, dogrudan acik veya {izeri kanopi ile korunmus
merdivenli girislerle saglanmakta, baz1 6rneklerde normal merdivenle birlikte yiiriiyen merdiven de
bulunmaktadir (Sekil 8). Girisler bulunduklar1 konumda merdiven veya var ise yiiriiyen merdiveni i¢ine
alacak bicimde sekillenmektedir.

Sekil 8. Yeralti carsi giris ornekleri, a) Erzincan Yeraltt Carsist (Aydanur Can, 2022), b) Konya
Sarraflar Yeralti carsist (Sen, 2023), ¢) Istanbul Aksaray Yeralti Carsisi.

Kayseri Yeralt: Carsisi girisleri {izeri agik sekilde diizenlenmistir. Istanbul Aksaray yeralt1 ¢arsisinda ise
giris kanopisi betonarme cergeve sistem ve girislerde yiiriyen merdiven de bulunmaktadir. Son
donemde yenilenmis olan Van Talayman Carsisinda girigler celik striiktiir ve cam olarak kapali
sekildedir. Tarihi cevre ile temasli bolgelerde yeralt1 cars1 giris kanopilerinin tasariminda boyutsal ve
malzeme acisindan uygunluk da 6nemli 6l¢iit olmaktadir. Kayseri 6rneginde kanopi olmaksizin agik
diizenlemeye gidilmistir. Tarihi ¢evrede yer alan Kirsehir Cacabey Orneginde ise tiimiiyle cam
kullanilmis ve seffaf etki saglanmaya ¢aligilmigtir. Diger taraftan meydanla hemzemin ve tizeri agik
girislerin yagis durumunda ¢ars1 i¢ine su girisleri agisindan riski artirdigi sdylenebilir.

3.5 Dogal 151k ve havalandirma olanaklar1 / Daylight and ventilation

Yeralti carsilarinda dogal 151k ve havalandirmadan yararlanan az sayida 6rnek bulunmaktadir. Tamamen
veya kismen dig ortama agik atrium araciligi ile ¢arginin bir boliimii i¢in dogal 151k ve havalandirma
saglanmaktadir. Sekil 9’da gosterildigi gibi disariya dogrudan agik avlu Tokat Hiidai Sayibas yeralti
carsisinda bulunmaktadir. Diyarbakir Dagkap1 Vedat Dalokay Yeralti1 Carsisina, tizerindeki meydandan
genis dairesel avludan merdivenle ulasilmaktadir. Malatya ve Erzincan 6rneklerinde i¢ avlu, tizeri daha
sonradan seffaf ortii ile yar1 kapali hale doniistiiriillmustiir.

Sekil 9. Yeralti Carsi dogal 151k ve havalandirma érnekleri, a) Kahramanmaras Ridvan Hoca Yeralti
Carsist (Melike Demet, 2020), b)Tokat yeralti ¢arsisi (Tokat Hiirsoz, 2024) c¢) Erzincan Yeralti Carsist
(Aydanur Can, 2022).

Kahramanmarag Ridvan Hoca Yeralt1 Carsist bulvar altinda olmakla birlikte bitisigindeki meydandan
da gecis saglanmaktadir. 1980°de kavsak altina insa edilen Kahramanmaras Ridvan Hoca Yeralt
Carsisi’nda (1980) bulvar aks1 boyunca dogal 1s1k saglayan tepe pencereleri ve ¢arsinin iki ucunda dis
havaya acik dairesel bosluk olusturulmustur (Sekil 10a). Dogrudan disa agik dairesel bosluk yeralti
carsist icinde giin 15181 ve hava girisi saglamaktadir. Dairesel bosluklardan biri daha sonra kapatilmistir.
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Kahramanmaras Ridvan Hoca Yeralt1 Carsis1 alt kotta dogrudan yola agilmaktadir. Afet igin toplanma
alam1 olarak kullanilacak meydan ile beraber potansiyel kullanim da olusturmaktadir. 2023
Kahramanmarag Depreminde ¢evresindeki yapilar hasar goriip yikilmis olmakla birlikte,
Kahramanmarag Ridvan Hoca Yeralt1 Carsis1 ve Hatay Yeralti Carsist herhangi bir hasar almamistir
(AA, 2023; THA, 2023).Ancak Elaz1g Belediye carsis1 agir hasarli olarak rapor edilmistir (Elaz1g Firat,
2024). Dogal 151tk ve havalandirma olanagi carst icinde kullanici konforuna ydnelik olumlu katki
saglarken, yeralti yapist olmasi dolayisiyla su baskini riski acisindan ilave oOnlem almayi
gerektirmektedir.

3.6 Kullamm Ozellikleri, Siirdiiriilen Ticari Faaliyet /

Yeralti ¢arsilar1 agirlikli olarak giyim, mobilya, mutfak esyalar1 benzeri giinliik ihtiyaclarin karsilandig
perakende ticarete yonelik kullanilmaktadir. Siirdiiriilen ticari faaliyet bakimindan yeralti carsilarina
iligkin farkli 6rnekler Sekil 10°da gosterilmistir. Kirgsehir Cacabey (Sarraflar&Kuyumcular) Yeralti
Carsisi, Konya Sarraflar Yeralti Carsis1 gibi 6rnekler ise kuyum sektorii agirliklidir. Erzincan Dortyol
Yeralt1 Carsisi ise kentin simgesi bakir is¢iligine yonelik bakir hediyelik esya agirlikli, turistik ¢arsidir
(Sekil 10).

= Wi

Sekil 10. Yeralti ¢arsilart ve kullamm tiirleri a) Giyim ve Tekstil, Aksaray Yeralti Carsisi, b) Bakir
hediyelik egya, Erzincan Yeralti Carsisi (Aydanur Can, 2022), ¢) Degerli maden ve kuyum, Konya
Sarraflar Carsist (Sen, 2023).

Igdir Yeralt1 Carsisi elektronik esya agirlikli isyerlerinden olusmaktadir. Ancak son dénemde rezerv
alan ilan1 ile kamulastirilmistir (Igdir Dogus Gazetesi, 2023). Istanbul Karakdy Yeralt: Gegidi ve Carsisi
ise elektronik, tarim ilaclar1 gibi farkli sektdrleri barindirmakta, istanbul Sarachane Gegidi bisiklet
carsist olarak bilinmektedir. Yanici 6zellikte ticari emtia bulunan ¢arsilar gogunluktadir. Yangin riskleri
kapsaminda cars1 planlamasi, giivenligi tahliye yollarinin 6zellikleri ile birlikte aktif ve pasif yangin
onlemleri hayati 6nem tasimaktadir. Az sayida degerli maden ve kuyum yer alan ¢arsi bulunmaktadir.
Afet riskleri kapsaminda alinacak 6nlemlerde emtia giivenliginin de dikkate alinmasi 6nemlidir.

4. SONUCLAR / RESULTS

20. yiizyilda carsilarin yeraltinda planlanmasi, kent i¢i ulasim ag1 diizenlemeleriyle es zamanlidir.
Yayanin gegisine bir ¢esit sinir olusturan bulvar, kavsak veya caddelerde, yayanin dolasimi kaldirimla
iligkili yeralt1 ¢arsilartyla saglanmaktadir. 20. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren kent merkezlerinde
yogun olarak goriilen bu uygulama, ulasim agindaki konumuna gore farkli biiyiikliikk ve planlamalar ile
kendini gostermektedir. Meydan ve ¢evresindeki yollarin olugturdugu sinir, yaya i¢in yeralt1 gecislerinin
de saglandig1 yeralt1 ¢carsilariyla biitiinlestirilmistir.

Yeralt1 garsilari, yaya gegisi islevi ile birlikte, giinlimiizde mekansal olarak da farklilasan, aligveris
kiiltiiriintin bir pargasi olarak bir donemin 6rnegi olarak gosterilebilir. Yeralti ¢arsilar1 yol veya meydan
altinda konumludur. Denizli’de ilinde bulunan ve bugiin kapali durumdaki ¢ars1 Atatiirk Park’inin bir
kismindadir. Tarihi g¢evrede konumlu meydan altinda sekiz c¢arsi Ornegi bulunmaktadir. Kent
merkezlerinde meydanla biitiinlesen Erzincan, Kayseri, Kirgehir, Malatya, Diyarbakir illerindeki
orneklerde oldugu gibi yeralt1 ¢arsilart ayn1 zamanda bolge i¢in simgesel deger de tagidig1 soylenebilir.
Diger taraftan risk altindaki kiiltiirel miras kapsaminda tarihi meydan altinda bulunan yeralt ¢arsilarinin
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degerlendirilmesi énemlidir. Basta deprem olmak iizere, sel, su baskini ve yangin riskleri kapsaminda
gerekli onlemler alinmalidir.

Yapim tarihi acisindan biiylik oranda 2000 ve dncesine tarihlenen ¢arsilarda tespit edilmis az sayida
bakim onarim miidahalesi bulunmaktadir. Deprem acisindan yapi ve lizerindeki meydan giivenligi
kapsaminda incelenerek ve gerekli yapisal onlemler alinmalidir. Yapim tarihi ve bakim onarim
kosullartyla birlikte yangin ve sel, su baskini acisindan gerekli altyap1 ve diizenleme de planlanmalidir.

Tipolojik olarak dogal 151k ve havalandirma olanagi sunan agik avlu (atrium) az sayida Ornekte
kullanilmigtir. Carsilara ulagimin zeminde kaldirim seviyesinden saglandigi giris kanopisi ise ¢ogu
ornekte uygulanmistir. Bazi durumlarda giris kanopisi olmaksizin inisler de mevcuttur. Sel su baskinlari
kapsaminda kaldirimla ayni seviyede ve istii agik girisler i¢in su girisini 6nleyici tedbirler alinmalidir.

Tiirkiye’de son elli yi1lda gelisen ve ¢ogu drnekte yeralti yaya gecidi ile biitiinlesen yeralti ¢arsilarinin
ozellikle sel, su baskini ve yangin risklerinin belirlenmesi 6nem tagimaktadir. Yeralti carsilar ile ilgili
tehdidi altinda oldugu tehlikeler acisindan biitiinlesik tehlike analizleri yapilmalidir. Carsilarin deprem
giivenliginin saglanmasi 6nceliklidir. Cars1 lizerinin kent meydani olmasi ve bir¢ok yerde belirlendigi
gibi toplanma alani olarak kullanilacagimin bilinmesi nedeniyle deprem yapi giivenligi saglanmis
olmalidir. Yeralti ¢arsisinda genis koridorlarin lojistik amagli veya gecici barinma amagh
kullanilabilirligi degerlendirilebilir. Yeralti ¢arsisinin dogal 1s1ik ve havalandirmadan yararlaniyor
olmasi da bu kapsamda énemlidir.

Sel ve su baskinlar agisindan ¢arsimin konumuyla iliskili olarak ¢evresel riskler; nehir, dere ve deniz
kenari ile dag etekleri, altyapi riskleri ve yapinin kendi tasarimi ile iliskili riskleri tespit edilmelidir. Sel
ve su baskinlarina karsi oOzellikle yeralti carsisinda giris noktalarinda kaldirimdan su girisini
engelleyecek Onlemler alinmasi gereklidir. Yeralti ¢arsilari kullanicilarinin acil durumda giivenli
tahliyesini saglayacak bigimde risklerin azaltilmasi, uygun kagis yolu organizasyonu hayati 6nem
tasimaktadir.

Kent meydani ¢evresindeki yapilarin 6zellikleri, tarihi kent merkezinde olmasi, topografik olarak egimli
bir alanda olmasi1 ve gecis noktasinda olmasi veya barindirdigi ticari 6zelligi kullanim yogunlugunu
etkileyebilmektedir. Kullanim tiirli yangin riski ve gilivenlik agisindan da énemlidir. Yangin agisindan
pasif yangin 6nlemlerinin yaninda ¢ars1 i¢indeki ticari emtianin yanicilik 6zellikleri de yangin riskleri
kapsaminda dikkate alinacak konulardan biridir. Bu durum gars1 tahliye yollari ile de iliskili olarak acil
durumda tahliye kogullarini da etkileyebilmektedir.

Ani su basmalarina yonelik fiziksel dnlemler kapsaminda, hemzemin gecislerde dogrudan girisglerin
yiikseltilmesi, su bariyeri, suya dayanikli kapi sistemleri uygulamalar1 ¢6ziim olabilmektedir. Yeralt
cars1 giris-¢ikis yogunluklar1 analizleri ile yogun noktalar tespit edilmeli ve onlemlerde kullanici
yogunluklar dikkate alinmalidir. Sel ve su baskini riskleri i¢in erken uyar1 sistemleri, bolgesel ve list
Olcekli su baskin risk raporlarinin kullanilmasi bu kapsamda 6nemlidir.

Afet riskleri kapsaminda alinmasi gereken biitiin 6nlemlerin yaninda carsilar i¢in afet yonetim planinin
yapilmasi, gerekli zamanlarda giincellenmesi ve ¢ars1 kullanicisina yonelik afet farkindalik egitimleri
planlanmalidir.

Calisma yeralt1 ulasim agindan bagimsiz yeralt1 ¢arsilarina yonelik afet risklerine yonelik 6n tespitleri
icermektedir. Giiniimiizde ulagim aginin bir pargasi olan, zemin iistii farkli yapilar1 birbirine baglayan
biiylik Olgekli yeralti ¢arst ve gegitleri, yeralti aligveris caddeleri de bulunmaktadir. Risklerin
belirlenmesinde farkli tipolojideki yeralt1 carsilarina yonelik aragtirmalara ihtiya¢ bulunmaktadir. Plan
tipolojisi ile birlikte kullanic1 yogunlugu ve ¢ikis noktalar1 yangin, su baskini, deprem gibi afet riskleri
acisindan giivenli tahliye kapsaminda degerlendirilmelidir.
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