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ULUSLARARASI ESYA TASIMALARINDA
TASIMA BELGELERI

0z

Tagima belgeleri, uluslararasi esya tasimalarinda 6nemli bir yere sahiptir. Bu
belgeler, tasima sozlesmesinin igerigini ve sartlarini belgelemenin yani sira,
esyanin teslim alindigina dair makbuz olusturmak, hak ve yiikiimliiliikleri
belirlemek, miilkiyet devrini saglamak ve uyusmazliklarda ispat aract olarak
kullanilmak gibi 6nemli islevler goriir. Tagima belgelerinin dogru ve eksiksiz
bir sekilde diizenlenmesi, tagima faaliyetinin sorunsuz bir sekilde yiiriitiilmesi
icin bityiik 6nem tagimaktadir. Bu ¢alismada, her bir tasima modu agisindan
diizenlenen tagima belgelerine genel bir bakis sunulacakuur.

Anahtar Kelimeler:

tasima belgesi tasima sozlesmesi
uluslararasi tasima esya tasima
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TRANSPORT DOCUMENTS FOR
INTERNATIONAL CARRIAGE OF GOODS

ABSTRACT

Transport documents have an important place in international carriage of
goods. In addition to documenting the content and terms of the transport
contract, these documents serve important functions such as creating a
receipt for the receipt of the goods, determining rights and obligations,
ensuring the transfer of ownership and being used as a means of proof in
disputes. The correct and complete arrangement of transport documents is
of great importance for the smooth execution of the transport activity. In
this study, an overview of the transport documents issued for each mode
of transport will be presented.

Keywords:

transport documents contract of carriage bill of lading
international carriage carriage of goods
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GiRi$

Tagima faaliyetinin geregi gibi ifa edilmesi génderenin tastyiciya tagina-
cak esyay1 teslim etmesi ve gonderilenin kimligi ile esya hakkinda gerekli
bilgileri vermesine baglidir. Tagtyici, bu bilgilere sahip oldugu anda tagimay:
gerceklestirebilir ve bu bilgileri tiglincii taraflara (6rnegin giimriik veya polis
yetkililerine) da iletebilir. Tagima sirasinda, 6rnegin, génderilenin esyay1 kabul
etmeyi reddettigi durumlarda ortaya ¢ikan bir teslim engelinde tastyicinin
gonderenden talimat almasi gerekebilir. Ote yandan, génderen, teslime
kadar tagtyiciya tasima faaliyeti veya gonderilen ile ilgili talimatlar verebilir.
Bu nedenle, tastyici ve gdnderen arasindaki bu siki iliski nedeniyle, tasima
belgeleri ve bunlarin icerdigi kayitlar 5nem kazanmakradir.

Tasima sozlesmesi, genellikle uzun mesafelerde bir satis sozlesmesini yerine
getirmek veya satin alinan mallari teslim almak gibi, saticinin (génderenin)
ekonomik ¢ikarlarina hizmet etmek i¢in gerceklestirilir. Bu nedenle, tasima
faaliyeti, saticinin (gonderenin) ana isini (stklikla uzun mesafeli bir satis
sozlesmesi) basariya ulagtirmak icin ekonomik agidan yardimer bir iglem
olarak kabul edilir. Dolayisiyla, tagima s6zlesmesinin satict (gonderen)
adina ve lehine hareket eden bir vekalet iliskisi oldugu sdylenebilir. Ayrica,
tastyict tarafindan sozlesmenin yerine getirilmesi sirasinda gergeklestirilen
faaliyetler, gonderenin talimatlarina gore her zaman uyarlanabilir, hatta
gonderen gonderileni ve varma yerini degistirebilir veya tagima s6zlesmesini
her zaman feshedebilir.

Tasima sozlesmesinin amaci, kural olarak tasima sozlesmesinin tarafi olma-
yan gonderilene egyanin teslimidir. Bu nedenle tagima sozlesmesi tigtincii bir
kisi (gonderilen) yararina bir s6zlesme olarak adlandirilir. Gonderen (satici)
ile gonderilen (alic1) arasindaki bir satig sozlesmesi 6rnedi cercevesinde,
tagima sozlesmesinin yerine getirilmesi ayn: zamanda sats sézlesmesinin
yerine getirilmesi anlamina gelebilir. Ancak, alic1 tasima s6zlesmesinin bir
tarafi olmak zorunda degildir. Bununla birlikte, tagima s6zlesmesinin teme-
lini olusturan satig sézlesmesinin bir tarafidir. Tastyic1, gonderen (satict) ve
gonderilen (alic1) arasindaki bu siki baglantudan dolayi, bunlar arasindaki
tastma hukuku iliskileri ¢ergevesinde bircok bilgi aligverisine vakif olmasi
gerekir. Ornegin, adres verileri, varis zamani veya tagima siiresine iligkin

bilgiler, esya hakkinda bilgiler, teslimat sekli, kapida 6deme, vb.
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Uluslararasi esya tasimalarinda kullanilan tasima belgeleri, tasima iglemi-
nin belgelenmesi ve sorunsuz bir sekilde gerceklestirilmesi i¢in hayati 6nem
tagir. Farkli tasima modlarina gore farkli belgeler kullanilir ve her belgenin
kendine ozgii bilgileri ve islevleri vardir. Asagida her bir tastma moduna gére,
uluslararast anlagmalar ¢ercevesinde hangi tiir tagima belgesinin diizenlendigi
ve bunlarin niteligi agtklanmaya ¢aligtlmugtir.

1. TERMINOLOJI

Tagima belgeleri, neredeyse her bir tasima moduna 6zgii olarak farkli bir
bicimde adlandirilmaktadir. Bu bir yoniiyle terminolojik yeknesakligi engel-
lerken, diger yoniiyle tasima belgesinin ismi, tastmanin tiirii ve tabi oldugu
kurallar1 isaret etmesi bakimindan karigikligin 6niine gectigi séylenebilir.

Bu calismanin konusunu olugturmayan 6102 sayili Tirk Tica-
ret Kanunu'nun karayolu ile egya tasimalarinda “tasima senedi” olarak
adlandirilan senet, karayolu ile uluslararasi egya tagimalarina iliskin CMR
Konvansiyonu'nda' “sevk mektubu” (uygulamadaki ismi ile “CMR-Tasima
Senedi”) olarak ifade edilmistir. Hem Tiirk Ticaret Kanunu'nda hem ulus-
lararast deniz yolu anlasmalarinda (Lahey, Lahey-Visby vd.)” denizyolu
ile esya tagimalarinda tasima belgesi “konismento” (Bill of Lading) olarak
adlandirilmaktadir. Bunun yani sira denizyolu tagimalarinda “deniz yiik
senedi” (Sea Waybill) olarak adlandirilan bir belge de vardir. Yine ¢alismanin
konusunu olugturmayan 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanunu’nda tagima

[1] Convention Relative au Contrat de Transport International de Marchandises
par Route — CMR (Karayolunda Uluslararasi Egya Tagima Sézlesmesi Hakkinda
Konvansiyon) Karayolu ile uluslararasi esya tasinmasina iliskin yeknesak kurallarin
yer aldig1 uluslararasi bir konvansiyondur. Ayrica bkz. asagida I11. A) basligs alundaki
agiklamalar.

[2]  International Convention for the Unification of Certain Rules of Law relating to Bills
of Lading (Konismentoya Miiteallik Bazi Kaidelerin Tevhidi Hakkindaki Milletleraras
Sozlesme — 1924 Lahey Kurallari), Protocol to amend the International Convention
for the Unification of Certain Rules of Law relating to Bills of Lading (Konismentoya
Dair Baz1 Kaidelerin Birlegtirilmesi Hakkinda 25.8.1924 tarihli Briiksel Sozlesmesi’nin
Tadiline Dair Protokol — 1968 Lahey-Visby Kurallari), denizyolu ile esya tagimalarina
iliskin temel uluslararasi konvansiyonlardir. Lahey, Lahey-Visby Konvansiyonlari
ve diger uluslararasi diizenlemeler hakkinda bkz. asagida III. D) baghig: alundaki
agiklamalar.
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belgesi, “hava yiik senedi” seklinde ifade edilmistir. Uluslararast havayolu esya
tastmalarinda ise, Varsova Konvansiyonu ile Montreal Konvansiyonu'nda
da hava yiik senedi (Air Waybill) terimi tercih edilmistir. Demiryolu tasi-
malarinda ise tasima senedi Rumeli Demiryollarinin Umur-u Nakliyesi
Hakkinda Nizamname'de “hamule senedi”, COTIF-CIMP’de de “hamule
senedi” olarak adlandirilmaktadir. Multimodal tasimalarda ise 1992 tarihli
ICC (International Chamber of Commerce — Uluslararasi Ticaret Odasz)
Kurallarina gore olusturulmus FIATA-BL (FIATA Konismentosu) veya

“Multimodal Tasima Belgesi” diizenlenmistir.

I1. TASIMA BELGESI KAVRAMI ve TASIMA BELGELERINiN OZELLIKLERI

Tagima belgesi, tasima sozlesmesinin igerigini ve sartlarini kaydetmek icin
kullanilir. Bu belgeler, tastyic, gdnderen ve gonderilen arasinda 6nemli bir
rol oynar. Tagima belgelerinin orijinal ve dogru olmasi 6nemlidir. Ciinkii
bu belgeler taraflar arasindaki uyusmazliklar ve tazminat talepleri i¢in ispat
aract olarak kullanilabilir.

Tasima hukukunda, ayni yerde bulunmayan ve hatta zaman ve mekan
olarak birbirinden ayri1 olan kisiler tasima iligkisinin igerisinde yer alir. Bir
tagima sozlesmesinin taraflari gonderen ve tastyicidir. Ancak tagima sozles-
mesinin tarafi olmamakla birlikte siklikla bu s6zlesmeden etkilenen 6rnegin;
taginan esyanin teslimini bekleyen génderilen gibi tigiincii kisiler de vardir.
Tagima s6zlesmesine taraf olanlarin nadiren ayni yerde bulunmasi nedeniyle,
bilgi aligverisi i¢in kagitlar, denizyolu tasgima hukukunda koklii bir gelenege
dayanan biiyiik neme sahiptir. Deniz tasimaciliginda Orta Cag'da yeni bir
kurum olan konismento tiiremis ve taraflar arasinda bilgi aligverisi yapmak

icin “tasima belgeleri” ad1 verilen belgeler olusturulmustur'.

Tasima belgeleri arasinda, tagima sozlesmesinin yerine getirilmesinde
onemi olanlar ile esyanin miilkiyetinin devrini gerceklestirmek i¢in biiyiik

[3]  The Convention concerning International Carriage by Rail-COTIF (Uluslararast
Demiryolu Tasgimalarina Iligkin Sézlesme) Demiryolu tasimalarina, vagonlarin
kullanimina, igletimine iliskin tiim kural ve sorumluluklart belirleyen uluslararast
bir ¢er¢eve konvansiyondur. COTIF’in egya tasimalarina iligkin eki olan CIM
hakkindaki agiklamalar icin bkz. III. B).

[4] Roland Dubischar,. Grundriss des gesamten Giitertransportrechts, (Frankfurt am
Main: Metzner, 1987), 4.
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oneme sahip olanlar arasinda ayrim yapmak gerekir. Ikinciler, kiymetli evrak
niteligindeki belgeleri igerir, yani senedin tizerinde yazili olan hakk: temsil
eden belgeleri ifade eder. Bu tiir belgelerin devri, kiymetli evrak hukuku
diizenlemelerine tabidir.

Uluslararasi tagimalarda kurallar yeknesak olmayip, her tasima moduna
ozgii 6zel diizenlemeler igeren farkli uluslararasi anlagmalar gecerlidir. Bu
anlagsmalar, tasima sozlesmesinin sartlarini, tastyict ve gonderenin hak ve
yiikiimliiliiklerini ve tagima faaliyetinin tatbikini belirler.

I1I. TASIMA BELGELERINE iLiSKiN OZEL DUZENLEMELER
A) ULUSLARARASI KARAYOLU ESYA TASIMASINDA

CMR Konvansiyonu®', 1956 yilinda kabul edilen ve uluslararasi karayolu
tagimaciligini diizenleyen bir anlagmadir. Tiirkiye de CMR’ye taraf oldugu
icin, CMR hiikiimleri, baglangic veya varis noktas: Tiirkiye olan tiim ulus-
lararasi karayolu tagimalarina uygulanir.

CMRde, sevk mektubu ve igerigi bilyiik oneme sahiptir. Ciinkii ¢ogu
zaman sevk mektubundaki kayitlar, tagima s6zlesmesi taraflari (tastyict ve
gonderen) ile alic1 (gonderilen) arasindaki bilgi aligverisinin tek yoludur'®.

[5] Convention relative au contrat de transport international de Marchandises par
Route — Karayolunda Uluslararasi Esya Tasima Sozlesmesi Hakkinda Konvansiyon,
19.05.1956 tarihinde imzaya acilmig, 02.07.1962 tarihinde yiiriirliige girmistir.
Tirkiye ise, CMR Konvansiyonunu 05.07.1978 tarihinde paraf ederek, 3939 sayili
Esyalarin Karayolundan Uluslararast Nakliyati Igin Mukavele Sézlesmesi (CMR) ile
Bu Sozlesmeye Ek Protokola Katilinmasinin Uygun Bulunduguna Dair Kanun ile
(RG: 14.12.1993 tarih ve 21788 say1) onaylamus, ve 31.10.1995 tarihinde uluslararast
bakimindan Tiirkiye’yi baglamistir. Bu hususta bkz. Hakan Karan, Ozgenur Kara ve
[zel Varan, Karayolunda Uluslararas: Esya Tasima Sozlesmesi Hakkinda Konvansiyon
— CMR Serhi, 2. Baski (Ankara: Yetkin Yayinlari, 2020), §D5-§D9.

[6]  Her ne kadar CMR Konvansiyonu’'nun resmi ve akademik terciimelerinde tagimaci,
gonderici ve alict kavramlari kullanilmis olsa da, biz karayolu esya tagimalar:
bakimindan yeknesaklig1 saglamak adina ¢alismada tastyici, gonderen ve gonderilen
kavramlarini kullanmayi tercih etmekteyiz.
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CMR, sevk mektubunun diizenlenmesini zorunlu kilmamuistir”. Ancak,
CMR m. 5’ uygun sekilde diizenlenmis ve her iki tarafca da imzalanmig
bir sevk mektubu, CMR m. 9(1) uyarinca bir ispat aract olarak kabul edilir
ve asagidakilere iligkin “fiili karine”® olusturur:

—  Tasima sozlesmesinin akdine;

—  Tasima sozlesmesinin icerigi;

—  Esyanin tasiyict tarafindan teslim alinmas;

—  Ambalajin goriiniis itibariyle iyi durumda oldugu (CMR m. 9(2));"
— Kolilerin (Paketlerin) sayisi (CMR m. 9(2));

—  Isaret ve numaralarin sevk mektubunda yazili beyanlara wyduguna

(CMR m. 9(2));
—  Tehlikeli esyaya iliskin bilgilerin eksikligi (CMR m. 22(1)).

Bu minvalde sevk mektubu, tastyicinin esyay: teslim almadan 6nce
kontrol etme yiikiimliliigiinii de beraberinde getirmektedir. Tastyict, sevk
mektubunda yer alan bilgilerle esyanin durumunu kargilagtirmali ve herhangi
bir tutarsizlik veya hasar tespit etmesi hilinde sevk mektubuna ¢ekince
koymalidir. Bu ¢ekince, tagtyicinin sorumluluk kapsamini sinirlamaya
yardimei olabilir. Ornegin!'” tasima belgesine gore, tastyict 565 kameray,
bir palet tizerine istiflenmis ve stre¢ filmle sarilmis olarak teslim almistir.
Burada tastyici, streg filmle sarili bir palette tasima konusu esyay1 teslim
aldigini onaylayabilir. Ancak kameralarin miktarini saymadan onaylayamaz.
Dolaysiyla tagtyict, kameralarin mikearini kontrol edemedigini belirten bir

[71  Thomas Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” Schaden im Warentransport iginde, yazan
Andreas Furrer Barbara Klett, 81-110. (Ziirich: Schulthess, 2016), 89.

[8]  Karan, Kara ve Varan, CMR Serhi, §9(2).1.

[9] “CMR Konvansiyonu'nun 9/2. maddesi hitkmii uyarinca sevk mektubunda tastyict
tarafindan dermeyan edilmis itiraz kaydi mevecut degilse, aksi ispat edilmedik¢e
tesliminde mallarin ve ambalajlarinin iyi durumda oldugu farz olunur ve tastyict
bu sekilde teslim aldig1 malin anilan konvansiyonun 17/1. maddesi uyarinca tagima
esnasinda ugrayacag ziya ve hasardan mesuldiir.” Yargitay 11. Hukuk Dairesi, E.
2014/10772, K. 2014/16178, 22.10.2014, Karan, Kara ve Varan, CMR Serhi,
222-225.

[10] Ornek icin bkz. Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 90-91.
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cekinceyi sevk mektubuna koymalidir. Bu, gonderilen tarafindan streg filmin
agtlmastyla sadece 563 kamera oldugu iddia edilirse, tagtyicinin sorumlu
tutulmasini 6nlemek icin 6nemlidir. Ilgili cekince konulmazsa, gonderenin
sevk mektubuna derg ettigi bilgiler dogru kabul edilir ve tastyiciya karsi
delil olarak kullanilabilir. Belirtmek gerekir ki, tastyicinin sevk mektubuna
koyabilecegi ¢ekinceler CMR'de sinirlt olarak belirlenmistir.'Y) Buna gére
tastyici, sadece esyanin ve ambalajinin goriinis itibariyle iyi durumda oldugu,
say1st, isaretleri ve numaralari hakkinda ¢ekince koyabilir.

Sevk mektubu, ti¢ asil niisha halinde diizenlenir ve bu niishalar gonderen
ve tastyict tarafindan birlikte imzalanir. Ilk niisha gonderene verilirken,
ikinci niisha egya ile birlikte sevk edilir ve tigiincii niisha tagtyicida kalir.!'?

CMR m. 6, sevk mektubunun hangi bilgileri igermesi gerektigini diizenler.
Bu bilgiler ti¢ kategoriye ayrilir: Her haliikirda sevk mektubunda bulunmas:
zorunlu hususlar (asgari icerik) (m. 6/1), gerektiginde sevk mektubunda
bulunmasi zorunlu hususlar (ek bilgiler) (m. 6/2) ve ihtiyari hususlar (eklen-
mesi konusunda anlasmaya varilmis bilgiler) (m. 6/3). CMR m. 6/1’in bir
zorunluluk hitkmii gibi gériinmesine ragmen, bu unsurlarda eksiklik olmast,
sevk mektubunu gegersiz hale getirmez!"?.

CMR sevk mektubunun, elektronik olarak diizenlenmesi de miimkiindyir.
Karayolunda Uluslararast Egya Tagima Sozlesmesi Hakkinda Konvansiyona
Elektronik Sevk Mektubu ile Ilgili Ek Protokol!" hiikiimleri cergevesinde
olusturan bir elektronik sevk mektubu, fiziki CMR sevk mektubu ile esdeger
olup, ayni ispat giiciine sahiptir (e-CMR m. 2).

[11] Karan, Kara ve Varan, CMR Serhi, §9(2).3.

[12] Her niishanin ayni 6nem ve isleve sahip olmasina ve bir digerine esit olmasina ragmen,
uygulamada gdnderene verilen ilk niisha ile egyaya eslik eden ikinci niishaya itibar
edildigi yoniinde bkz. Karan, Kara ve Varan, CMR Serhi, §5(1)(1)1.3.

[13] Karan, Kara ve Varan, CMR Serhi, §6(1)(1).1.

[14] Tirkiye, e-CMR Protokoliine 07.03.2017 tarih ve 6937 sayili Kanun ile katlmay:
uygun bulmustur (RG: 31.03.2017 tarih 30024 say1).
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B) ULUSLARARASI DEMiRYOLU ESYA TASIMASINDA

Uluslararasi tagima hukukunun yeknesaklastirilmasi adina demiryolu
esya tagimasina iligkin temel anlagma “Bern Konvansiyonu” olarak da anilan
“Demiryolu Uluslararasi Esya Tasima Sézlesmesi” (Concernant le Contract
de Transport International Ferroviaire des Merchandises — CIM) dir.!"

1980 CIM m. 11 § I’e gore, tasima sozlesmesinin kurulmug sayilabilmesi
icin egya ile birlikte hamule senedinin de diizenlenerek tastyiciya teslim
edilmis olmasi gerekiyordu™. 1980 CIM’in aksine, 1999 CIM’de hamule
senedi artik uluslararast egya tasima sozlesmesinin kurulmasi icin zorunlu
kosul degildir. CIM hamule senedi, yalnizca demiryolu tagima sézlesmesinin
mevcudiyetine karine tegkil eden bir belge niteligindedir!”.

CIM agikga hamule senedinin kim tarafindan olusturulmas: gerektigini
diizenlemese de, hamule senedindeki bilgilere iliskin sorumluluga iliskin
hitkiimler génderenin hamule senedini diizenleme yiikiimliliigiine sahip
oldugunu ortaya koyar"®.. CIM’de" zas1y1cz olarak adlandirilan kisi, gon-
deren icin bilgileri girse bile, 1999 CIM m. 8 § 1’e gore bu bilgiler i¢in

gonderenin sorumlulugu devam eder.®”

[15] CIM 1980 yilinda imzalanmis ve 1893 yilinda yiiriirlige girmistir. Daha sonra
1924 yilinda demiryolu ile yolcu tagimalarina iliskin “Demiryolu Uluslararas: Yolcu
Tagima Sézlesmesi” (Concernant le Contract de Transport Ferroviaire des Voyageurs
— CIV) imzalanmis ve CIM ve CIV, “Demiryolu ile Uluslararast Tagima Sozlesmesi”
(Convention Relative aux Transports Internationaux Ferroviaires — COTIF) caust
altinda ek olarak diizenlenmistir. COTIF ve ekleri 1999 yilinda degistirilmis ve
Tiirkiye 2005 yilinda (RG: 24.12.2005 tarih ve 26033 miikerrer say1) onaylamustir.
Konu hakkinda detayl: bilgi icin bkz. Nuray Eksi, Demiryoluyla Uluslararas: Egya
Tasima (CIM 1999), (Istanbul: Beta, 2020), 11.

[16] Sabih Arkan, Demiryoluyla Yapilan Ulusalararasi Esya Tagimalar:, (Ankara: Banka
ve Ticaret Hukuku Arastirma Enstitiisii Yayinlari, 1987), 47.

(171 Eksi, Demiryolu, 129.
(18] Eksi, Demiryolu, 129; Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 92.
[19] 1999 CIM’in resmi metninde “tagimact” ve “gonderici” kavramlari kullanilmigtir.

[20] Yargitay 11. . Hukuk Dairesi, E. 2015/9700, K. 2016/4642, 25.04.2016, Eksi,
Demiryolu, 139.
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CIM hamule senedinin m. 7 § 1’de gésterilen zorunlu icerigi ihtiva
etmesi gerekir. Taraflarca anlagildig: takdirde, zorunlu bilgilere ek bilgiler
de eklenebilir. CIM m. 6 § 2’ye gore, hamule senedinde yer alan eksik veya
hatali bilgiler, tasima s6zlesmesinin gecerliligini etkilemez. Ancak, eksik veya
hatal: bilgiler, normalde sahip olacag1 yasal sonuglart doguramaz. Ornegin,
hamule senedinde teslim tarihi belirtiimemisse, tastyict gecikme tazminati
odemek zorunda kalmayabilir®”. CIM m. 6 § 3’e gore, hamule senedi tastyict
ve gonderen tarafindan imzalanir. Imzanin disinda damga, hesap makinesi
kayd1 veya baska uygun bir yontem de kullanilabilir.”” Sevk mektubu her
biri orijinal bes niishadan olusur. CIM, sevk mektubunun elektronik ortamda
da diizenlenmesine olanak vermektedir (1999 CIM m. 6 § 9). 1999 CIM
m. 17 ve 19’a gére, gonden ve gonderilenin haklarini kullanabilmesi ve esya
tizerinde tasarruf yetkisine sahip olabilmesi i¢in, 6zellikle “ticari belge” olarak
bilinen sevk mektubunun aslinin kendilerinde bulunmasi gerekmektedir.'*!

C) ULUSLARARASI HAVAYOLU ESYA TASIMASINDA

Uluslararast havayolu tagimaciliginda tagimaya iliskin belgeleri yeknesak-
lastiran ilk diizenleme 1929 yilinda imzalanan “Uluslararast Hava Tagimala-
rina Iliskin Bazi Kurallarin Birlestirilmesi Hakkinda Sézlesme” (Convention
for the Unification of Certain Rules Relating to International Carriage by
Air) isimli Vargsova Konvansiyonu'dur.?” Bu anlasma daha sonra 1955 yilinda
Lahey Protokolii, 1971 yilinda Guatemala City Protokolii, 1975 yilinda
Montreal Protokolleri ve 1961 yilinda Guadalajara Ek Sozlesmesi ile tadil
edilmigtir.” 1999 yilinda ise “Havayolu ile Yapilan Uluslararas: Tagimalar
I¢in Baz1 Kurallarin Birlestirilmesi Hakkinda Soézlesme” (Convention fort

[21] Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 93.
[22] Eksi, Demiryolu, 130.
[23] Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 93.

[24] Gokhan Turhan, Ulusalararas: Hava Yolu Tasimalarinda Tastyicinin Yiike Iliskin
Sorumlulugu, (istanbul: Oniki Levha, 2016), 44-45. Varsova Konvansiyonu
13.02.1933 tarihinde yiiriirliige girmistir. Ttirkiye bakimindan Varsova Konvansiyonun
yiiriirliige girdigi tarih 23.06.1978dir (RG: 01.03.1977 tarih ve 15877 say1).

[25] Mezkir tadiller hakkinda ayrintli bilgi icin bkz. Akkurt, Sami. Tiirk Sivil Havacilik

Mevzuatr ve Uluslararas: Konvansiyonlar Kapsaminda Sivil Havayolu ile Yolcu
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he Unification of Certain Rules for International Carriage by Air) ismiyle
Montreal Konvansiyonu imzalanmigtir.*® Hangi konvansiyonun uluslararas
bir havayolu tasgimaciliginda gegerli olacagy, ilgili tilkelerin konvansiyona
taraf olmasi ve onay durumuna baglidir.1”

Montreal Konvansiyonu ve Varsova Konvansiyonu’'na gore, hava yiik
senedi diizenlemek, havayolu tagima sozlesmesinin zorunlu bir sart1 degil-
dir. Montreal Konvansiyonu m. 4(1) ve Varsova Konvansiyonu m. 5, her
havayolu egya tagimasi i¢in hava yiik senedi diizenlenmesini 6ngdrmiistiir.
Bu belgelerin hig veya geregi gibi diizenlenmemis olmast, tagima s6zlesme-
sinin kurulmasi veya gegerliligi tizerinde etkili degildir.”® Varsova Konvan-
siyonu m. 9’a gore, hava tagimaciligi Varsova Konvansiyonu hiikiimlerine
gore yapiliyorsa ve hava yiik senedi diizenlenmemis ise, tastyict Varsova
Konvansiyonu’ndaki sorumluluk sinirlamalarina bagvuramaz.*”’ Hava yiik
senedinin diizenlenmesi, Uluslararasi Hava Tagimaciligi Birligi (Internati-
onal Air Transport Association—IATA) tarafindan yayinlanan 600a ve 600b

Kararlar ile yeknesaklastirilmugtir.®

Montreal Konvansiyonu m. 4/2 ve Montreal Protokolii No. 4, fizik hava
yiik senedi yerine, ilgili verilerin elektronik olarak iletilmesine ve “tagima
ile ilgili bilgileri iceren her tiirlti baska kayitta” hava yiik senedinin diizen-
lenmesine izin vermektedir. Bu sayede, havayolu esya tasimaciligy ile ilgili
bilgilerin elektronik ortamda olugturulmasi ve iletilmesi miimkiin hale gel-
mektedir. Elektronik hava yiik senedi, kagit belgeye kiyasla veri iletiminde

Tasimaciligindan Kaynaklanan Hukuki Sorumluluk, (Ankara: Seckin Yayincilik,
2014), 143-154; Turhan, Hava Yolu Tasimalari, 47-55.

[26] Montreal Konvansiyonu 04.11.2003 tarihinde yiirirliige girmistir. Tiirkiye bakimindan
Konvansiyon 26.03.2011 tarihinde yiiriirlige girmistir (RG: 01.10.2010 tarih ve
27716 sayil).

[27] Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 95.

(28] Turhan, Hava Yolu Tasimalars, 22; Ulgcn, Hiiseyin. Hava Tasima Sozlesmesi. (Ankara:
Banka ve Ticaret Hukuku Arastirma Enstitiisii Yayinlari, 1987), 129.

[29] Ulgen, Hava Tasima Sozlesmesi, 129.

[30] Ulgen, Hava Tagima Sizlesmesi, 129; Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 95.
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biiyiik kolaylik ve 6nemli maliyet tasarruflari saglayabilir.®!! Eger hava yiik
senedi elektronik belge seklinde olusturulmugsa, gonderenin tastyicidan
yazilt bir teslimat onay1 ve bu belgenin makbuz olarak verilmesini isteme
hakk: vardir (Montreal Konvansiyonu m. 4/2). Hava yiik senedi, {i¢ niisha
olarak diizenlenir (Montreal Konvansiyonu m. 7; Varsova Konvansiyonu
m. 6). Hava yiik senedinin kiymetli evrak vasfi bulunmamakrtadir.®?

D) ULUSLARARASI DENIZYOLU ESYA TASIMASINDA

Deniz tasimaciligt hukuku, “International Convention for the Unification
of Certain Rules of Law relating to Bills of Lading” (Konismentoya Miite-
allik Bazi Kaidelerin Tevhidi Hakkindaki Milletlerarasi Sozlesme — 1924
Lahey Kurallar1),¥ “Protocol to amend the International Convention
for the Unification of Certain Rules of Law relating to Bills of Lading”
(Konismentoya Dair Bazi Kaidelerin Birlestirilmesi Hakkinda 25.8.1924
tarihli Briiksel S6zlesmesi’nin Tadiline Dair Protokol — 1968 Lahey-Visby
Kurallar1),?* “The United Nations Convention on the Carriage of Goods
by Sea” (Birlesmis Milletler Denizde Esya Tagima Sozlesmesi — 1978 Ham-
burg Kurallar1)® ve muhtemelen gelecekte “United Nations Convention
On Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly
by Sea” (Tamamen veya Kismen Deniz Yoluyla Uluslararas: Esya Tagima
Sozlesmelerine liskin Birlesmis Milletler Anlasmasi — 2009 Rotterdam
Kurallari) tarafindan sekillendirilir.

[31] Bu belgenin dizenlenmesi ve kullanimi, IATA Onerilen Uygulama (RP) 1670
tarafindan belirlenmigtir ancak, bu uygulama IATA'nin yetki alaninin digindaki
farkli konulardan kaynaklanan (glimriik prosediirleri, veri giivenligi ve altyap1 gibi)
zorluklarla karsilagilmaktadir. Bu hususta bkz. Wieske, “Papiere im Frachtrecht”, 95.

[32] Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 97. Hava yiik senedinin kiymetli evrak olarak
diizenlenmesinin miimkiin olup olmadig yoniinde bir agiklik bulunmamakla birlikee,
kiymetli evrak niteliginde hava yiik senedinin diizenlemeyecegine iliskin bkz. Ulgen,
Hava Tagima Sozlesmesi, 150.

[33] Tiirkiye bakimindan 4.1.1956 tarihinde yiiriirliige girmistir (RG: 22.02.1955 tarih
ve 11082 say1). Konvansiyon 1924 Hague Kurallari olarak da anilmaktadir.

[34] Lahey-Visby Kurallari, 23.6.1977de yiiriirliige girmistir.

[35] Konvansiyon 1.11.1992de yiiriirliige girmis; Tiirkiye tarafindan onaylanmamis
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Deniz tasgimaciligindaki tipik belge konismento (Bill of Lading)'dur.?*
Konismento, tastyan tarafindan diizenlenir. Konismentonun kag niisha
olarak diizenlenecegi kosula baglanmamis olmakla birlikte, uygulamada
genellikle {i¢ niisha geklinde diizenlenmektedir.

Konismento, bir tasima senedi olarak kullanildig1 gibi, tasimaya konu
esyay! temsil eden bir kiymetli evrak niteligini de haizdir.””’ Konismento,
emre, nama veya hamiline yazili olarak diizenlenebilir. Emre yazili konis-
mento, génderilene diizenlenir ve bir emre kayd: ile emre yazils senet haline
gelir. Eger senette bir gonderilen belirtilmemigse, konismento “yiikleten
emrine” diizenlendigi kabul edilir.*® Emre yazili senet vasfi nedeniyle konis-
mento {izerindeki hak, ciro (tam veya beyaz ciro) ve zilyetligin gecirilmesi
ile devredilebilir. Hamiline yazili konismento, ne bir emrine kayd: igerir
ne de bir hak sahibinin adin: belirtir. Konismentoyu elinde bulunduran
kisi, konsimentodan dogan haklara sahip olur. Tagtyan, hak sahibinin ismen
belirtilmemesi nedeniyle kimlik dogrulamast yapmaz.®”’ Hamiline yazils
senetlerin devri zilyetligin gegirilmesi ile saglanir. Nama yazili konismento,
gonderilenin adini igerir ancak bir emir kayd: yoktur. Sadece ismen belirtilen
gonderilen, esyay1 bosaltma limaninda teslim alma hakkina sahiptir. Nama
yazilt konismentodan dogan haklarin ti¢iincii bir kisiye devri, gonderilenin
yazili bir devir beyani (temlik beyani) ile miimkiindiir.”!

[36] Konismentonun tarihgesi hakkinda bkz. Hakan Karan, Elektronik Konismento,
(Ankara: Turhan Kitabevi, 2024), 7-33

[37] Rayegan Kender, Ergon Cetingil, ve Emine Yazicioglu. Deniz Ticareti Hukuku—
Temel Bilgiler (Cilr 1), (Istanbul: Oniki Levha, 2017), 183; Wieske, “Papiere im
Frachtrecht”, 100. Konismentonun senet vasfi dolayistyla maddi hukuka ve usul
hukukuna 6zgii sonuclar dogurdugu ispat ve ihdas fonksiyonlarint iceren ikili bir
islevinin bulunduguna iliskin agiklamalar icin bkz. Karan, Elektronik Konismento,

41.
[38] Kender, Cetingil ve Yazicioglu, Deniz Ticareti, 184-185.
[39] Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 100.

[40] Wieske, bu nedenle, nama yazili konismentonun kiymetli evrak niteliginin
bulunmadigs, sadece bir ispat belgesi niteligini haiz oldugunu ileri siirmektedir.
Bkz. Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 100-101. Ancak senedin nama yazili olmasi
devir seklini ve ileri siiriilebilecek def’i imkanlarinda degisiklik yaracmakta fakat
kiymetli evrak niteliginde bir degisiklige sebebiyet vermemekeedir.
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Konismento tastyanin, esyayt mesru hak sahibine teslim etme taahhtidiint
iceren bir senet niteligindedir. Egsyanin teslimi, konismentonun tiiriine gore
belirlenecek olan mesru hak sahibine bir konismento niishasinin ibrazina
kargilik yapilir. Zira kiymetli evrakta senetle hak i¢ ice gegmistir. Tagtyanin
konismento ve i¢indeki bilgilere iligkin olarak iyi niyetli alictya ve konismen-
tonun hamili olan tiim taraflara karsi yazili sorumlulugu bulunmakeadr.
Yukarida deginildigi gibi, konismento genellikle ti¢ orijinal niisha olarak
diizenlenir, ancak génderen tarafindan farkli sayida niisha diizenlenmesi
talebinde de bulunulabilir. ilk niishanin sunulmasindan sonra, konismen-
tonun kalan orijinal niishalar1 esyay1 temsil fonksiyonunun yitirdiginden
gecerliligini kaybeder.! Ancak, ayni anda birden fazla mesru konismento
hamili ortaya ¢ikarsa, tastyan tarafindan egyanin teslimi reddedilmeli ve esya
tevdi mahalline birakilmalidir!®,

Tagima konusu egyanin semeninin ddenecegi anda ara saticilarin elinde
bulunabilecek, esyadan 6nce varma limanina ulasabilecek, masraflardan
tasarruf saglayabilecek ve evrakta sahteciligi 6nleyecek belge arayisi, tek-
nolojik yeniliklerin de devreye girmesiyle elektronik konismentoyu ticari
hayatin hizmetine sokmustur.'? Elektronik konismentonun igerigi, 1996
tarihli UNCITRAL Elektronik Ticaret Model Kanunu ile UNCITRAL
Deniz Egya Tagima Tasarisi, CMI Elektronik Kaideleri, BOLERO Elektronik
Konismento Kaideleri gibi diizenlemelerde gosterilmistir. !

Uluslararasi ticaret alanindaki gelismeler neticesinde, konigsmento yerine
basit bir ispat belgesinin yeterli olacagi durumlarda deniz yiik senedi diizen-
lenmesi gereksinimi dogmustur.*”) Deniz yiik senedi, kiymetli evrak niteligi

[41] Karan, Elekronik Konismento, 63-64.

[42] Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 102. Karan, tastyana birden fazla konismento hamili
miiracaat ederse, ilk 6nce devir olunan niisha hamilinin digerlerine tercih olunmasi
gerektigini, ilk énce devredilen konismentolarin ciro tarihleri ayni ise, niishalar:
devralanlar arasinda miisterek miilkiyetin var oldugu farz edildigini beliremektedir
(Karan, Elektronik Konismento, 64).

[43] Karan, Elekronik Konismento, 101-102.
[44] Karan, Elekronik Konismento, 136-137.

[45] Kender, Cetingil ve Yazicioglu, Deniz Ticareti, 201.
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tastmayan bir tasima belgesidir."*” Deniz yiik senedsi, satis sozlesmesinin ifast
icin kiymetli evrak niteligi tasiyan bir belgeye ihtiya¢ duyulmadigt durum-
larda kullanilmaktadir.*” Esyanin teslim alinmast i¢in deniz yiik senedine
sahip olunmast ve senet {izerinde adi gegen hak sahibi tarafindan senedin
ibrazi gerekmez, bu da varis limanindaki giimriik islemlerini hizlandirabilir.*®

Deniz yiik senedi, konismentonun deniz tasimaciliginda vazgegilmez
oldugunun varsayilmasi sebebiyle Lahey Kurallari veya Lahey-Visby Kurallar:
gibi eski anlagmalarda diizenlenmemistir. Bir kongimento diizenlenmemisse,
Lahey Kurallar1 da uygulanmaz, ¢tinkii bunlar kongimento diizenlenmesi
durumundaki hukuki iliskileri diizenler.!*”!

E) ULUSLARARASI i¢ SUYOLU TASIMASINDA

Uluslararasi i¢ suyolu tagimaciligi, Budapeste Konvansiyonu olarak da
bilinen CMNI (Convention de Budapest Relative au Contract de Transport
De Marchandises en Navigation Interieure) tarafindan diizenlenmektedir.””

CMNI m. 11, 13 ve 14’e gore, i¢ suyolu tasimaciliginda “Tagima Belge-
leri” olarak adlandirilan iki tiir belge vardir: konismento ve yiik senedi®".
CMNI m. 11/1’e gore, konsimento veya sadece bir yiik senedi diizenlenip
diizenlenmeyecegine gonderen karar verir. Ancak konismento ve yiik senedi

tastyici tarafindan diizenlenir ve her ikisinin de igerigi aynidir. Bu senetlerin

[46] Karan, Elektronik Konismento, 100; Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 102.

[47] Deniz yiik senedi, satict ile arasinda giiven iligkisi bulunan ve esyayi tekrar satmak veya
kredilendirme amacinda bulunmayan alicilarin tercih ettigi ve ticari fonksiyonunun
konismentoya oranla sinirli olmast sebebiyle petrol, maden, tahil gibi esyalar icin
kullanilmasinin diisiintilemeyecegi bir tasima belgesi oldugu yéniinde bkz. Karan,
Elektronik Konismento, 100.

[48] Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 102.
[49] Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 102.

[50] Bu sozlesme 22 Haziran 2000 tarihinde Budapeste'de imzalanmis ve 1 Nisan 2005
tarihinde ytirtirlige girmigtir.

[51] Stelzel, Philip. CMNI-Theorie und Anwendung in der Donaupraxis.
(Vienna: Institut fiir Transportwirtschaft und Logistik. 2011), 93. doi:
10.57938/0ba5dbce-e7cd-49de-b95b-557¢0dd567fe
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bulunmamast veya igeriginin eksik ya da hatali diizenlenmis olmasi tasima
sozlesmesinin gecerliligini etkilemez.>?

CMNT'nin 13. maddesine gore; konsimento, sadece bir tasima belgesi
degil, ayni zamanda bir kiymetli evrak niteligini de haizdir. Bu nedenle
kongimento, iceriginde belirtilen esyanin miilkiyetini temsil eder. Yalnizca
konsimento hak sahipligi tizerinde etki yaratabilir, yani miilkiyetin devrini
temsil eder, yiik senedi bu etkiye sahip degildir. Konsimentonun icerigi,
tastyici ve gonderilen (tasima sozlesmesinin tarafi olmayan tigiincii kisiler)
arasindaki iliskide hak yaratct bir etkiye sahiptir. %)

Tagima belgesi ister konismento olsun isterse yiik senedi niteliginde olsun,
esya ile ilgili bilgileri geregi gibi icermiyor ise, tastyict ¢ekince koyabilir.
Esyanin miktari bilgilerinin dogru olmadigi veya belirsiz oldugu, esyanin
distan goriilebilir kusurlarinin bulundugu gibi durumlar bu ¢ekincelere
ornek olarak gosterilebilir.

F) MULTIMODAL TASIMALARDA

Tagima modlarinin her birisinin digerine gore maliyet, tasima siiresi, tagima
faaliyetinde kargilagilabilecek riskler, kapidan kapiya teslim gibi avantaji ve
dezavantaji bulunmaktadir. Bu avantaj ve dezavantajlar goz 6niinde bulun-
durularak en az iki farkli tasima modu ile tek bir esyanin tasinmasi multi-
modal tagima ad1 verilen yontem ile gergeklestirilmektedir.?* Multimodal
tagimalar icin, gliclii mali yapilar: sayesinde ilk olarak deniz tagtyanlarinin
bu tagimacilik faaliyetine girmelerin neticesinde konigmentoyu uyarlamig
ve multimodal tagima konismentosu (combined bill of lading—multimodal
transport document) ortaya ¢ikmuigtir.>

Multimodal tasimalarda meslek birlikleri (ICC, FIATA, BIMCO) tara-
findan tagima belgeleri diizenlenmis ve yeknesaklastirilmaya caligtlmistir.
FIATA Konismentosu, Uluslararasi Tasima Acenteleri Birligi Federasyonu

[52] Stelzel, CMNI, 49; Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 98.
[53] Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 98.

[54] Burak Adigiizel, Multimodal Tasimalarda Tasiyicinin (MTO) Sorumlulugu, (Ankara:
Adalet Yayinevi, 2015), 2.

[55] Karan, Elektronik Konismento, 70.
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(FIATA) tarafindan yayinlanan ve uluslararasi multimodal tasimacilikea kul-
lanilan bir tasima belgesidir. ICC’nin 1975 yilt Multimodal Tagima Belgesi
Hakkindaki Yeknesak Kurallar'inda (ICC Uniform Rules for a Combined
Transport Document) multimodal tasima konismentosunun emtia senedi
oldugu acik¢a vurgulanmistir.®® FIATA Konismentosu, ICC’nin UCP
600’tintin (Belge Akreditifleri i¢in Tek Tip Kurallar ve Uygulamalar) 19.
maddesine gore akreditif kabul edilebilir bir belge niteligindedir. Ayrica,
emrine kayds igermesi halinde FIATA Konismentosu, kiymetli evrak niteligi
de tagir.’” FIATA Konismentosu, esyanin taginmast ve teslim edilmesiyle
ilgili bilgileri igerir.

Tasima isleri komisyoncular1 da faaliyetlerine 6zgii birtakim belgeler
kullanmaktadirlar. Ticari islerde, teslim makbuzu olarak FCR (Forwarding
Certificate of Receipt) ve tasima belgesi olarak FCT (Forwarding Certificate
of Transport) yaygin olarak kullanilmaktadir. Bu belgeler, cogu zaman tagima
isleri komisyoncusunun kendi olusturduklar: belgelerdir.>®

[56] Karan, Elektronik Konismento, 70.
[57] Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 104.

[58] Wieske, “Papiere im Frachtrecht,” 104.
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SONUC

Tagima belgeleri, tasima hukukunda 6nemli bir rol oynar ve tasima soz-
lesmesinin basarili bir sekilde yerine getirilmesine hizmet eder. Farkli taraflar
igin tagima siirecinde 6nem tastyan gesitli islevler yerine getirirler. [lk olarak
bilgilendirme islevini haizdirler. Bu belgeler, tasima s6zlesmesinin taraflar:
(gonderen, tastyict), tastma sozlesmesinin ilgilisi olarak gonderilen ve diger
ekonomik olarak ilgili kisiler (6rnegin bankalar, sigorta sirketleri) arasinda
bilgi aligverisine aracilik eder. Bunun yani sira, tasima belgeleri ayni zamanda
bir ispat iglevi de goriir. Bu y6niiyle, tasima sozlesmesinin yapildigini ve
icerigini ispata yarar ve cogunlukla bir karine olusturur. Tagima belgeleri
genellikle bir makbuz islevi de goriir, yani bir alindi belgesidirler. Boyle-
likle, esyanin tastyict tarafindan teslim alindigi karinesi ortaya gikar. Ote
yandan, tagima belgesi, kendisine sahip olmayan kisilerin tastyiciya talimat
vermesini kural olarak engelleyici bir isleve de sahiptir. Tasima belgesinin
kiymetli evrak niteligini haiz oldugu durumlarda ise bu belge, esyay1 temsil
eder. Bu niteligi, tasima belgesi yoluyla esyanin hukuki islemlere (satim,
kira, rehin gibi) konu olmasini saglar. Ayrica, tasima belgesi bir kiymetli
evrak olarak diizenlenmis olsa bile, gonderen ile tastyict arasindaki iliskide
sozlesmesi hitkiimleri 6ncelikle uygulanir. Ekonomik agidan bakildiginda,
diger tagima tiirlerinden ziyade deniz tasimaciliginda konismentonun kiy-
metli evrak niteliginde olmasinin kendi igerisinde mantikli bir nedene
dayandig sdylenebilir. Ciinkii uzun siireli deniz tasimasinda taginan esya,
tacirin sermayesinin azalmasina sebebiyet verebilir.

Bahsedilen tagima belgeleri, saf tasima belgeleri veya kiymetli evrak
niteliginde olanlar da dahil olmak tizere, ge¢mis yiizyilin ortalarindan 6nce
ortaya ¢tkmustir. Kagitlarin irade beyanlarini belgelemek ve tagimak i¢in kul-
lanilmast, ticarette 6nemli bir adimdir ve tiiccarlar ile tastyicilar arasindaki
is boliimiinii saglamistr. Modern ekonomik yasam, dijitallesmenin etkisiyle
biiyiik bir doniisiim gegirmektedir. Bu doniistim, uluslararasi tagimacilik
sektoriinde de kendini gdstermekte ve kagit tabanli tasima belgelerinin yerini
elektronik tagima belgelerine birakmasina neden olmaktadir. Bir zamanlar
kagit tizerinde diizenlenen ve taginan hava yiik senedi gibi tagima belgeleri
artik elektronik ortamda olusturulmakta ve paylagilabilmektedir. Benzer
durum, elektronik CIM hamule senedi, elektronik CMR sevk mektubu ve
elektronik konismentonun ortaya ¢ikmasinda da etkili olmustur. Elektronik
tagima belgelerine iliskin diizenlemeler uluslararast anlagmalarda; 1999 CIM,
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1999 Montreal Konvansiyonu, 2000 CMNI, 2008 CMR Ek Protokoli,
2009 Rotterdam Kurallari seklinde diizenlenmistir.

Elektronik tasima belgelerine gegis, finansal islemleri kolaylastirma,
maliyetleri diisiirme ve verimliligi artirma potansiyeline sahiptir. Ancak bu
doniistim, bu dijital varliklarin 6zgtinltigiing, giivenligini ve biitiinligiint
saglamada onemli yasal ve teknik zorluklari da beraberinde getirmektedir.
Elektronik belge, belgelerin sahteciligi ve kimlik dogrulama gibi konularda
yeni zorluklari da beraberinde getirmektedir. Mevcut deneyimler 1518inda,
elektronik belgelerin uluslararast ticarette giivenli bir sekilde kullanilabilmesi
icin, bu belgelerin merkezi bir kurulus tarafindan idare edilmesi, emanete
alinmasi ve dogrulanmas: gerekmektedir.
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