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Ovit ve Zigana Tunellerinin Bolgesel ve Kiiresel
Agidan Jeopolitik Analizi

Geopolitical Analysis of Ovit and Zigana Tunnels from

Regional and Global Perspectives

0z

Ovit ve Zigana tiinelleri, bulunduklari konum itibari ile ulusal ve uluslararasi 6neme sahip ulagim
aglarinin merkezlerinden biridir. Bu iki tlinel, bolgesel ve kiresel iletisim aglarinin da devamidir.
Tiirkiye’de ipek Yolu’nun dayanak noktalarindan olan Ovit ve Zigana tiinelleri; jeoekonomik ve
jeokdlturel aktarim araci olarak Tirkiye’nin ulusal ve uluslararasi misyonlari arasinda yer almaktadir.
Ovit ve Zigana tiinelleri; BTK, TRACECA, TENT, KEIT ile Karadeniz ve cevresindeki karayolu
koridorlarinin baglanti noktalarini olusturmakta ve transit bolge olma niteligi gostermektedir.
Uluslararasi agidan mekansal baglanti noktalari olarak bu iki tiinel, Avrasya’ya agilan koridorlardir.
Tlnellerin agilmasi ile ulasim dogu-bati, kuzey-giiney yonli olarak gelisme imkani elde edecek ve
Dogu Karadeniz'de zaman ve enerji tasarrufu saglanarak topografik engeller asilacaktir. Bu nedenle
Tirkiye, Ovit ve Zigana tiinellerinin hem kuzey-gliney yonlii hem de dogu-bati yonla ulasim aglarina
baglanacak konumda yer almasini degerlendirmelidir. Ovit TUneli’ni Tirkiye'nin Kafkasya ve Orta
Asya’ya baglanan cift yonli iletisim hatti olarak gérmesi, bu bolgelerle saglanacak ticari, kiilttrel
iliskilerde bolgenin kavsak noktasi haline gelmesini saglayacak ve bu bolgelere erisim agisindan ulagim
koridorunu jeostratejik agidan 6n plana gikaracaktir. Zigana Tiineli ise Avrupa’ya agilacak olan bir
koridor olarak, ipek Yolu’nun devami ve dolaysi ile Tiirkiye icin Asya-Avrupa baglanti noktalarindan
biridir. Ayni sekilde Ovit Tiineli’nin bir ucunun Avrupa’ya bir ucunun Asya’ya agilan bir koridor niteligi
tasimasi, bu tiineli hem Kafkasya ve Orta Asya ile hem de Avrupa ile iletisim kurmasini saglayan iki
yonliu jeostratejik merkeze donustiirmektedir. Bu ¢alisma, Karadeniz Havzasi’'nda bulunan Ovit ve
Zigana tlnellerinin ulusal ve uluslararasi jeopolitik agidan Tirkiye'nin kazanglarini incelemeyi
amaglamaktadir. Calisma, progressif ve somut mekan yaklasimlariyla ele alinmistir.

Anahtar Kelimeler: Tirkiye, Karadeniz, Jeoekonomi
ABSTRACT

Ovit and Zigana Tunnels are one of the centers of transportation networks of national and
international importance due to their location. These two tunnels are the continuation of regional
and global communication networks. Ovit and Zigana Tunnels, one of the mainstays of the Silk Road
in Turkey; It is among Turkey's national and international missions as a means of geoeconomic and
geocultural transfer. Ovit and Zigana Tunnels; It constitutes the connection points of BTK, TRACECA,
TENT, BSEC and the highway corridors in and around the Black Sea and is a transit zone. As
international spatial connection points, these two tunnels are corridors opening to Eurasia. With the
opening of the tunnels, transportation will have the opportunity to develop in the east-west and
north-south directions, and topographic obstacles will be overcome by saving time and energy in the
Eastern Black Sea. For this reason, Turkey should consider locating the Ovit and Zigana tunnels in a
position to connect to both north-south and east-west transportation networks. Turkey's perception
of the Ovit Tunnel as a two-way communication line connecting the Caucasus and Central Asia will
enable the region to become a crossroads in commercial and cultural relations with these regions,
and will bring the transportation corridor to the fore from a geostrategic perspective in terms of
access to these regions. Zigana Tunnel, as a corridor to open to Europe, is the continuation of the Silk
Road and therefore one of the Asia-Europe connection points for Turkey. Likewise, the fact that one
end of the Ovit Tunnel is a corridor opening to Europe and the other to Asia turns this tunnel into a
two-way geostrategic center that allows communication with both the Caucasus and Central Asia, as
well as with Europe. This study aims to examine Turkey's gains from the Ovit and Zigana tunnels in
the Black Sea Basin in terms of national and international geopolitics. The study was handled with
progressive and concrete space approaches.

Keywords: Turkey, Black Sea, Geoeconomiscs.


https://orcid.org/0000-0002-5308-3634

62

Giris

Napoleon Bonaparte “her devlet kendi cografyasinin
siyasetini yapar” ifadesi ile mekan siyaseti treten jeopolitik
kavraminin 6nemini belirtmistir. Bu baglamda jeopolitik
kavramiile es diizeyde Siyasi Cografya; bir mekanin kendine
has niteliklerinden yola ¢ikarak, buna uygun bir politika
Uretimini ifade etmektedir. Bu agidan Barrows, Cografyanin
asil konusunun insanin gevreye verdigi tepkilerin élgtilmesi-
incelenmesi olarak gérmustlr. Bu da ulagim gibi bir dizi
cevresel diizenlemeleri beraberinde getirmistir.

Bir Ulkenin siyasi durusunun belirlenmesinde beseri
unsurlar kadar topografyasininda dikkate alinmasi
gerekmektedir. Daghk topografyalar, kimi zaman
savunmaya elverisli olsada wulasim gibi engelleri de
beraberinde getirmekte veya savunma-gatisma aninda
ulasim-iletisim kanallarinin gerekliligine ihtiyac
duyabilmektedir. Bu baglamda ulasim-jeopolitika birbiri ile
yakindan iliskili konulardir.

Ulke kaynaklari zengin olsa da pazar noktalarina erisim
saglanamiyorsa bunun bir 6nemi olmayacaktir. Ayrica fikir-
bilgi-enerji-mal-iletisim de ulasim vasitasi ile saglanabilen
unsurlardir. Bu nedenle llkede bitlinligin idamesi icin en
uzak bolgelerde dahi ulasimin saglanmasi gereklidir
(Akengin, 2019). Globallesmenin ve gelismenin ortaya
¢ikmasindaki en 6nemli unsurlardan biri ulasim aglarndir.
Mekanlari birbirine baglayan ulasim faaliyetleridir. Ulasim,
cografi acidan oldugu kadar jeopolitik agidan da mekanin
siyasal bicimlenmesi seklinde ele alinmaktadir. Ulasim;
mekanin  degisiminde rol oynayan iletisim, erisim
faaliyetleri arasinda yer alarak Cografyanin konusunu
ilgilendirirken, bir Glkenin glglenerek gelismesindeki en
onemli unsurlardan biri olarak jeoekonomik ve jeopolitik
boyutunu ilgilendirmektedir. Jeopolitik hat; mekanin
yapilanmasi olarak kabul gdérmekte ve kara-demir-deniz
ulasim hatlari, mallarin-hammaddelerin, nakil yollarini ve
iletisimi birlestirici jeostratejik koridorlarini kapsamaktadir
(Hasanov, 2012).

Cagimizda teknolojik agidan ilerlemeler kaydedilmesine
ragmen dogal cevresel kosullar etkisini strdirmektedir
(Timertekin ve Ozgiic, 2012). Karayolu ve demiryolu
ulasiminda fiziki engeller, topografik unsurlar, ulasimin hala
en belirleyicileri arasinda yer almaktadir. Ote yandan iklim
kosullari (buz tutmasi, atmosferik hareketler, sagnak
yagmurlar, rlzgar, sis, ¢ig vb) ulasimi belirleyen diger
unsurlardir. Topografik unsurlar ve klimatik sartlarin
olumsuzlugu, ulasim yollarini ve aglari izerinde degistirme,
insa etme veya bulundugu tabii cografyaya uyum saglama
ile kendi sirecini baslatir. Bununla beraber ulasim
teknolojisindeki gelisim ve degisimler, jeokonomik ve
jeokiltirel baylimeleri de beraberinde getirmektedir.
Gelismekte olan (ilkeler hareket zorlulugu yasamaktadir ve

bilhassa kirsal alanlarin ulasim altyapisina baglantisi zordur
(Santos vd., 2010).

Cografyanin ulasimi  belirleyiciliginden yola c¢ikan
calisma; Zigana ve Ovit Tinellerinin acgilmasi ile beraber
ortaya cikan ve c¢ikacak olan ulasim, iletisim, ekonomi,
zaman ve enerji tasarruflarini jeopolitik agidan incelemeyi
amagclamaktadir. Ulasim {zerine ¢ok sayida ¢alisma
olmasina ragmen, Ovit ve Zigana tinelleri tizerine jeopolitik
konulu galisma bulunmamaktir. Bu tlinellerin dogal afetler
ile kapanmasi ile ortaya cikacak olasi ticari-insan akisindaki
aksakliklar, bolgesel ve kiiresel etkileri analiz edilmeye
cahsilmistir. Calisma, Ovit Zigana tinellerinin ulusal ve
uluslararasi baglanti noktalarini incelerken, bu tinellerin
aciimasiyla ortaya ¢ikan jeoekonomik ve jeokdltirel iletisim
kanallarini da ele almaktadir.

Yontem

Ulasim, iletisim, siyasal olaylarin getirdigi olgular;
zihinlerde degisen jeopolitik algilar olusturmaktadir. Bu
calismada, Ovit ve Zigana tinellerinin tarihi 6nemini
inceleyerek, bu tlnellerin ge¢miste, glinimiizde ulasim-
iletisim ve jeopolitik iliskilere nasil yon verdigi ve gelecekte
stratejik agidan nasil  bir ©6neme sahip olacagi
yorumlanmistir.

Siyasi Cografyada kullanilan somut mekan yontemi;
jeopolitik, jeostratejik, jeoekonomik iliskileri, ulusal ve
uluslararasi olaylari mekan karakterine gore, (lke
cikarlarinin global ve bolgesel sonuglarinin
incelenmesinden faydalanarak yapmaktadir (Hasanov,
2012). Calisma; Ovit ve Zigana tlinellerinin ulusal ve
uluslararasi jeopolitik, jeoekonomik, ve jeokiiltiirel 5nemini
analiz  etmek igcin somut mekan yoOnteminden
yararlanmistir. Ayrica surekli degisimi esas alan ve gegmise
doniik tarihsel analizler yaparak, konunun gegcmiste nasil
sekillendigi, ginimizde nasil devam ettigine bakarak,
gecmisi, glinimlzi ve gelecegi ele alan progressif
yaklasimdan faydalanan ¢alisma, Ovit ve Zigana tiinellerinin
jeopolitik analizini yapmaktadir. Calisma i¢in Ovit ve Zigana
tlnellerinin ulusal ve uluslararasi 6nemini belirlemek
amaciyla ArcGIS 10.4 yazihmi esas alinarak haritalar
cizilerek gosterilmistir.

Bulgular
Asirlik Hayal: Ovit Tiineli

Yiiksek ve engebeli bir tilke olmasi nedeniyle Tiurkiye'de
¢cok sayida gecit bulunmaktadir. Karadeniz bolgesinde ¢ok
sayida gecit bulunmasi, bolgenin ne kadar engebeli ve
ylksek oldugunu gostermektedir. Ovit Dagi, Tirkiye'de
Erzurum-ispir, Rize-ikizdere arasinda yer alan ve Dogu
Anadolu ile Dogu Karadeniz'i birbirinden ayiran bloktur.

Ovit Dagi, 2640 rakimli olup, sis, ¢1g ve yogun kar nedeni
ile yilin 7-8 ayini kapali gegiren tehlikeli bir yolu
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olusturmaktadir. Buna ragmen tarihi silre¢ icinde
kervanlarin goc yolu lizerinde yer almasi nedeniyle stratejik
oneme sahip olmustur. Ovit Dagi ile ilgili en bliylk sorun
yihin yarisini ulasima kapal vaziyette gecirmesiydi. Ovit
Tuneli’nin agilmasi ile bu sorun bliylk 6lctide giderilmistir.
Fakat bu tlnelin, ulusal ve uluslararasi stratejik ulasim
aglarina baglanabilecek kavsak olma niteligi ile jeopolitik
oneminin 6n plana c¢ikarilarak farkindalik yaratmasi
gerekmektedir. Ovit Tlneli bolgenin jeokiltlirel ve
jeoekonomik agidan zenginliklerinin ortaya ¢ikarilmasinda
on ayak olacak nitelige sahiptir. Bu baglamda Ovit
Tineli’'nin bir taraftan Kafkasya ve Orta Asya hinterlandina
bir taraftan Avrupa hinterlandina baglanan bir koridor
niteligi tasidigini ve bu yonde Turkiye'nin hedeflerini bu
koridor araciligi ile gerceklestirebilecegini ortaya koymak
gerekmektedir.

Ovit Dagi icin ilk tiinel agma fikri 1800’ de Il. Abdilhamit
tarafindan proje olarak dusltintlmas fakat
gerceklestirilememistir. Ovit Gegidi, ikizdere ilcesinin
Sivrikaya koylinde yer almakta olup, Tirkiye'nin Yeni Zigana
Tuneli’nden sonra 2. en uzun, diinyanin ise 4. en uzun gift
tlplu tineli olma 6zelligine sahiptir. Tinelin temelleri 13
Mayis 2012'de atilmis, tinel igin vyaklasik 15 km
uzunlugunda 2 tip acgilmistir. 22 Kasim 2017 de ilk gegis
olmus, resmi anlamda 13 Haziran 2018'de acllisi
gerceklestirilmistir. Tlnel yaklasik 14.300 km uzunluga
sahip ve ortalama 2000 m rakimli ¢ift tipten olusmaktadir
(Fotograf 1).

Fotograf 1. Ovit Tiineli
Kaynak: https:// www. haberler.com.tr (Erisim Tarihi:
10.11.2023).

Ovit Tuneli'nin agilmasi ile cografi acisindan iki temel
nokta ortaya ¢ikmistir:

e OQvit Tuneli'nin 6zel konumundan dogan ulusal
baglamli tarihsel, stratejik, jeoekonomik ve
jeokdltiirel agidan ulasim ve ulasim aglarina kattig
Onem.

e Ovit Tineli’nin cografi yakinligi nedeni ile bélgesel

anlamda ve uluslararasi acgidan jeoekonomik,
jeokdltlrel, stratejik ve ekolojik 6nemi.

Yeni Zigana Tiineli

Yeni Zigana Tuneli, Trabzon-Gimiishane karayolu
Uzerinde yer almakta olup, Turkiye’'nin ve Avrupa’nin en
uzun karayolu tineli ozelligini gostermektedir. 14.5 m
uzunlugu ile Yeni Zigana Tineli; Dinya’da Uglnc,
Avrupa’da en uzun cift tlp karayolu tineli olma o6zelligini
gostermektedir. Giimiishane’nin Torul ilgesindeki Kostere
koyl ile Trabzon’un Macka ilgcesine bagh Basar koyi
arasinda bulunmaktadir (Harita 1). Bu tinel 03.05.2023
tarihinde acilmis olup, tlnelin zorlu gegis glizergahini
rahatlatmasi, zaman ve enerji tasarrufu yapmasi
beklenmektedir. Ayrica, halihazirda Zigana Tineli'ne
nispeten 800 m daha asagidan tiinele giris saglanmakta
olup, kis mevsiminde yogun yagisa trafik sliresine ve diger
engelleyici sartlara karsi kolaylk olusturacak, bunun yillik
200 milyon lira tasarruf ile karbon salinimini azaltacak
cevreci bir tiinel olmasi beklenmektedir (Asik, 2023). Yeni
teknikler kullanilarak insa edilen tinel, dogal hava
sartlarindan muhafaza edilecek sekilde insa edilmistir. Buna
gore yagmur ve riizgardan etkilenmeyen klimatik bir
sistemle olusturulmustur. Bilhassa kis mevsiminde yagis ile
kar yogunlugu nedeni ile keskin virajlarin ve rampalarin bu
gecit ile ortadan kalkmasi beklenmektedir.

Harita 1. Ovit Tiineli ve Zigana Tiineli

Dogu Karadeniz ile Kafkasya’yi, Ortadogu ile iran’i
birbirine  baglayan Trabzon- Glimishane karayolu
izerindeki ipek Yolu giizergahinda bulunan Yeni Zigana
Tineli'nin, 1,5 saat sliren Trabzon-Gimishane arasindaki
mesafeyi 30 dk azaltmasi 6n goriilmektedir. Boylece yakit
ve zaman tasarrufu saglayacaktir. Ayrica bu tinel ile
Gumuishane Trabzon Limani’na yakinlasacak ve 100 km olan
yol 10 km kisalarak 90 km’ye disecektir (Fotograf 2).
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Fotograf 2. Zigana Tiineli
Kaynak:https://www.iha.com.tr/(ErisimTarihi: 10.11.2023).

Ovit ve Zigana Tiinellerinin Ulusal Onemi

Turkiye'de Il. Dlinya Savasi’nin ardindan bilingli olarak
karayolu gelisimi benimsenmistir (Ayhan, 2023). Ovirt ve
Zigana tinelleride karayolu ulasiminin pargalaridir. Dogu
Karadeniz bolgesi, kiyi ile i¢ bolgeler arasindaki ulasimi
saglayan en kilit noktalari ve gegitleri olusturmaktadir.
Bekdemir ve Coskun’a gore (2010) Ovit Tineli iki agidan
stratejiktir: birincisi, konumu itibari ile bu tlnelin kiyilar ile
ic kesimleri birbirine baglayan ve Dogu Karadeniz
Daglari’'nin dnemli gegit noktalarindan biri olmasi, digeri ise,
Karadeniz ve Dogu Anadolu bélgelerini en kisa mesafede
topografik engeli asarak birbirine baglamasidir. Ayni islevi
Gimishane ve Trabzon arasindaki Zigana Tineli de
saglamakta olup, i¢ bolgeleri daglk topografyanin
engelleyici etkisinden kurtararak, i¢ bolgeler ile kiyi
bolgeleri arasinda ulasim ve iletisimi saglamaktadir. Bu
tineller Dogu Karadeniz Bolgesi'nin en kisa glizergahini
olusturmaktadir. Bu baglamda; Erzurum ve Rize arasinda
yapilmis olan Ovit Gegidi ve Trabzon-Glimishane arasindaki
Zigana Gegidi, ulusal jeopolitik anlamda kara ve denizi
birlestiren bir kistakta yer almasi ve mesafeyi kisaltici 6zellik
tasimasi nedeniyle jeostratejiktir.

Karayolu tiinellerinde yol glivenligi 6n plandadir (Aydin,
Coruh ve Kalkan, 2020). Daglik bolgelerin ortak niteligi,
gecitler vasitasi ile ulasimin saglanabilmesidir. Cografi
konuma bagh ulasim avantaj veya dezavantaj
sunabilmektedir. Ovit Tlneli, baglanti yollari ile beraber 17
km’den olusan, kis mevsimlerinde ¢ig ve kar tehlikesini
asgariye indirerek yaklasik 250 km’lik Rize-Erzurum
arasindaki mesafeyi 50 km kisaltmistir. Bu yoniyle Ovit
Tineli dezavantaja sahip konumunu avantaja gevirmistir.
Dolayisi ile Dogu Karadeniz ve Dogu Anadolu bdlgesini
birbirine baglayan en kisa yol olmustur.

Ovit Tineli’nin agilmasiyla birlikte ikizdere-ispir
arasindaki mevki, yiin tamaminda acgik hale gelerek

Turkiye'nin, Osmanh padisahi Il. Abdiilhamid’den bu yana
hayali kurulan 138 yillik proje gerceklesmistir. Bu baglamda
Ovit Tuneli, tarihi agidan degerli bir gegittir. Ovit Tlineli, ayni
zamanda boélgenin jeoekonomik yapisini gliclendirecek bir
lokasyonda yer almasi nedeniyle stratejik 6neme sahiptir.
Yil boyunca acgik olmasi jeoekonomik agidan mal ve
hizmetlerin sunulmasini destekleyecek bir husus tasir.
Jeoekonomi; ulusal ve uluslararasi ekonomik iliskilerin
mekansal niteliklerin gbz 6niinde bulundurulmak sureti ile
yapilan ekonomik faaliyetlerdir ki ulasim bu agidan devreye
giren 6nemli bir unsurdur. Bu durum hem rekabeti hem de
isbirligini ulasim Gizerinden ortaya ¢ikarmaktadir.

Ovit Tineli, Dogu Karadeniz bdlgesinin turizm
potansiyelini 6n plana ¢ikararak bélge jeoekonomisine katki
sunacaktir. Bilhassa Tirkiye'nin 6 ay ile en uzun siireli kar
altinda kalan bdlgesi Rize'nin ikizdere ilcesinde, kent
merkezine 91 km, ilce merkezine 34 km mesafede yer alan
2640 metre rakimli Ovit Dagi ve gevresi, 2008 de Kis Turizm
Merkezi ilan edilmistir. Bu baglamda Ovit, Tiirkiye’nin sayili
kis turizmine aday olacak jeoekonomik potansiyele sahiptir.
Ovit Tuneli’nin agilmasi hem bu kis turizm merkezine erisimi
kolaylastiracak hem de kis turizm potansiyeline sahip bu
bolge ulasim engeline takilmayarak 6 ay sliren kis turizmini
halka sunmus olacaktir.

Yeni Zigana Tuneli ile Trabzon-Macka, Glimishane,
Bayburt, Erzurum ile Dogu Anadolu’ya, Trabzon- Macka,
Gumiishane Torul ile i¢ Anadolu’ya baglanmistir. Yeni
Zigana Tlneli'nin diger Zigana Tuneli ile GUmishane
turizminin  de gelismesi beklenmektedir.  Tiinelin,
Gumuishane ile yakin cevresinde turistik alanlara ulagimi
kolaylastiracak, is hacminin artmasi ile ekonomik gelisime
ve turizm istihdami saglayacaktir (Yakut, 2023). Ovit Yaylasi,
Rize’nin Ikizdere ilcesinde yer alan ve bu bélgenin yayla
turizminin bir pargasini olusturmaktadir. Ovit Tineli yayla
turizmine Rize’de yakin bolgelerde ve Tirkiye'nin farkh
lokasyonlarindan gelecek olan turistlere daha fazla erisim
imkani sunacak stratejik bir konumda yer almaktadir. Bu
anlamda Ovit Tineli Ovit Yaylas’’'na erisim ve iletisimi
saglayan jeoekonomik nitelik tasimaktadir.

Ovit Yaylasi’'nin, bulundugu konum itibari ile Avrasya’ya
yakin olmasi bolgeyi dnemli kilan diger 6zelligidir. Nitekim
Rize; Glrcistan ve GAP Bolgesi'ne en yakin liman sehridir
(Can, 2023).

Karadeniz'in en derin limani olarak Rize Limani, Osmanli
Devleti doneminde kullanilmis olup, 1997'de 6zellesmis bir
liman &zelligi kazanmustir. Rize iyidere’nin lojistik merkez
olarak secilmesi, Rize Limani’ni Ovit Tlineli ile beraber daha
aktif hale getirecektir. Rize limaninda yik potansiyeli
artacak, Ovit Tuneli ile Gliney Dogu Anadolu bdlgesine
nakliye cok daha kisa slrede, ¢ok daha kolay ve ucuz
saglanacaktir. Bu durum iki cografi bolgenin de
jeoekonomik anlamda kalkinmasi anlamini tasimaktadir.
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Ovit Tuneli ulagim alt yapisi olarak Rize Limanini
(RIPORT)'nin yani sira Rize ilini kalkindiracak ve Dogu
Anadolu Bolgesi, Glineydogu Anadolu Bolgesi tasimacilik,
jeoekonomik irtibatini saglayacaktir. Ona eslik eden Zigana
Tineli, Trabzon Limanini Glimiishane’ye yakinlastiracak ve
Dogu Karadeniz ile i¢ bolgeler arasinda iletisim, tasimacilik
ve ekonomiyi gelistirecektir.

Bolgedeki dogal ve kdiltiirel degerler ile Rize Limani
onemli bir kruvaziyer limani olmaya adaydir. Ovit Tuneli
sadece Rize Limani i¢in degil bolgedeki diger limanlarinda
jeoekonomik  kapasitesini artiracak  potansiyeldedir.
Tirkiye’nin 6nemli limanlarindan Trabzon Limani Ovit
Tineli ile Dogu Anadolu Bolgesi, Giineydogu Anadolu
Bolgesi ve GAP ile irtibati gliclendirecektir (Temelli, 2016).
Ovit Tuneli Trabzon Limani’'nin yik trafigini artirarak,
mesafeyi de  kisaltarak  jeoekonomik  kazanglar
saglayacaktir. Dolayisi ile Ovit ve Zigana tinelleri
Turkiye'nin Dogu ve Glineydogu Anadolu boélgeleri arasinda
jeoekonomik  gelisimin  hizlanmasini  destekleyerek
zamansal tasarruf saglayacaktir.

Lokasyon acisindan Ovit ve Zigana tlinelleri, Giresun ve
Artvin arasinda yer almasi, bu iki kent ve ¢cevresinde ulasim
agini gliclendiren bir nitelik kazandiracaktir.

Glneydoguyu Karadeniz’e yakinlastiracak stratejik
6neme sahip Ovit Tineli Ulke ici diger stratejik yollara
baglanabilecektir. Nitekim Yeni Zigana Tuneli'nin Ovit
Tineli'nden sonra acilmasi Ovit Tianeli'nin Zigana ile
beraber Dogu Karadeniz’i i¢ Anadolu ve Dogu Anadolu’ya
kisa sirede baglayarak gliney bolgelerine
yakinlastirmaktadir.

Rize-Mardin otoyolu (bu yol, Rize, Erzurum, Bingol, Mus,
Diyarbakir, Batman, Mardin, Bit-lis, Siirt, Sirnak, 1gdir, Agri,
Van, Hakkari'yi kapsayan bir proje olup, Dogu Karadeniz
sahili ile Dogu ve Glneydogu arasindaki mesafeyi 6nemli
Olgtide kisaltmaktadir) 6nindeki en biyik engel Ovit Dagi
idi. Ovit Tlneli’nin yapilmasi ile bu sorunda ¢éziimlenerek
kuzey- gliney yonli ulasim aglarina bir yenisi eklenmis oldu.
2023 yilinda bitirilmesi beklen Mardin-Rize otoyolu kuzey-
gliney hatli olarak yollari birbirine baglayacak bu hatti en
kisa gecis noktasi olan Ovit Tlneli vasitasi ile hem mesafe
kisalmis olacak hem de boélgenin jeoekonomik, agidan Dogu
Anadolu, Glineydogu Anadolu, Dogu Karadeniz bolgesinin
kalkinmasi desteklenmis olacaktir. Clinkii bu koridor, enerji
ve dogalgaz rezervlerinin yeni koridorunu olusturacak ve bu
proje ile kuzey-gliney hatti birbirine baglanmis olacaktir.
Ayrica bu ulasim koridoruna vesile olacak olan Ovit tiineli
kuzey ve glney bolgelerini yakinlastiran jeokdlturel nitelik
tasiyacaktir. Bu nedenledir ki bu yola Rize-Mardin sevgi yolu
denilmistir. Bu durum Rize- Mardin hatti Uzerinde yer
alacak olan 15 ilin jeokdltiirel ve jeoekonomik agidan
geliserek yakinlagsmasi anlamina gelmektedir. Rize-Mardin
otoyolunun stratejik noktasi Ovit tiineli ayni zamanda Rize

Limanini da katki sunacaktir.

Tirkiye’deki limanlarin gelisimi konumlarindan ziyade i¢
bolgeler ile ulasim rahathgina baghdir (Darkot, 1958).
Boylece Yeni Zigana Tunel'i, Trabzon’u Glimishane
Uzerinden Bayburt ile Erzurum ile Dogu Anadolu, Trabzon-
Gumiishane (izerinden Sivas ile i¢ Anadolu’ya kisa siirede
baglayacak ve bu bodlgelerin ulasim- ekonomi- iletisim
aglarini gliclendirecektir.

Dogu Karadeniz Projesi (DOKAP) kapsaminda projenin
onemli gelisim ayaklarindan biri olan Rize, ulasim ve ulagim
sisteminden dogan kentsel gelisim, jeoekonomi (turizm,
ticaret, lojistik vb), jeokiltir, ekoloji gelisim alanlarini
icermektedir. KUDAKA ve GAP irtibatini saglayacak koridor
Ovit Tlineli DOKAP’In en 6nemli araci olacaktir.

Ovit ve Zigana Tiinellerinin Uluslararasi Onemi

Ratzel’e gore jeopolitik; bir Ulkenin konumu geregi
komsular ile cografi ortam arasindaki etkilesimle ortaya
¢ikan problemleri ¢6ziimlemeyi hedeflemektedir (Hasanov,
2012). Ulasim, llkeler arasinda iletisim ve ticari iligkilerin
kurulmasi ve devamliligi i¢cin biyik 6neme sahiptir. Bu
baglamda Ovit ve Zigana tlinellerinin uluslararasi agidan iki
onemi s0z konusudur. Birincisi, karayolu vasitasi ile
uluslararasi acidan, digeri ise uluslararasi denizel ulasim
vasitall jeostratejik anlamidir. Jeostratejik bolge; cografi-
ticari-kultlirel-ideolojik acidan iletisim kuran ¢ok uluslu
mekanlari ifade etmektedir. Jeopolitik bolge de, jeostratejik
bolgenin pargasi bigciminde 6zel mekan Olgimi verir
(Hasanov, 2012). Ovit ve Zigana tinelleri, cografi nitelikleri
¢ok uluslu mekanlara acilabilen ulasim noktalaridir.
Anadolu Uzerinden Avrupa-Kafkasya-Ortadogu’ya
aciimaktadir. Bu baglamda Ovit ve Zigana tinellerinin
uluslararasi jeopolitik 6Gnemi su sekilde siralanabilir:

Tlrkiye; Avrasya’yl sicak denizlere ve Afrika kitasina
baglayan, Balkanlar ve Kafkasya’yi icine alan kara gegis
bolgesi, ayni zamanda bogazlar vasitasi ile deniz gegis
bolgesi olarak kilit noktasi olup, enerji bélgeleri olan Hazar
ve Ortadogu bolgesine koridor olusturmaktadir. Dogu-bati
hatti olarak da Avrasya’nin parcasi olan Anadolu, stratejik
onem arz etmektedir (Davutoglu, 2016). Bu nitelikler
gecmisten gliniimize Anadolu’nun ulasim aglarinin kavsak
noktasl olmasina vesile olmustur. Avrupa ve Ortadogu’ya,
Kafkasya ve Orta Asya’ya acilan Turkiye’'nin 6nemli kilit
noktalarindan biri, ulasim aglarinin nirengi noktalarini
olusturan tiinellerdir. Ovit ve Zigana tunelleri, bu anlamda
Turkiye’'nin Asya ve Avrupa’ya acilimini destekleyen iki
koridor roll Ustlenmektedir.

Turkiye, Transit (Ulke olarak uluslararasi ulasim
kavsaginda yer alan bir llkedir. Bu transit 6zelliginin bir
parcasi da Kuzeydogu Anadolu Bolgesidir. Kuzeydogu
Anadolu bolgesi; kuzey-gliney, dogu-bati dogrultulu ulasim
aglarinin digim noktasinda yer almaktadir. (Harita 2).
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Tarihi siireg iginde Sibirya’dan baslayip Kafkaslar ve oradan
Kuzeydogu Anadolu lzerinden giris yapmakta olan Kirk
Yolu mevcut idi. Ayni sekilde ipek Yolu Cin, Tiirkistan, iran
Gzerinden Kuzeydogu Anadolu’ya girerken, Hindistan,
iran’dan Baharat Yolu bu giizergahtan gegmekteydi.

Harita 2. Kuzeydogu Anadolu Bélgesinin Baglanti Yollari

Edirne’den baslayarak istanbul, Ankara, Sivas, Erzurum,
Kars, Tiflis ve Bakl’ye ulasan ve Erzincan—Trabzon—Batum
Gizerinden Ufa’ya ve Trans-Sibirya hatti ile Vladivostok’a
ulasan Trans-Anadolu Demiryolu Koridoru Projesi de
bélgenin dnemini artirmaktadir (KUDAKA, 2013).

Ovit Dagl ge¢mis donemlerde de kervanlarin go¢ yolu
Uzerinde yer almasi bakimindan dnemini kaybetmemistir.
Jeostratejik 6neme sahip olan Kuzeydogu Anadolu
bolgesine, yakin donemlerde ulasim aglari eklenen bu bolge
daha fazla 6nem kazanmistir. Bunlardan bazilari; Erzurum-
Bayburt-Glimushane-Trabzon karayolu Uzerinde yapimina
baslanan Kop Dagi Tiineli ile beraber ulusal anlamda énemli
jeoekonomik kazang sahalarindan biri haline gelecek olan
Ovit ve Zigana tlnelleri, uluslararasi baglamda Erzurum
Gzerinden Kafkasya’ya agilan jeoekonomi koridorunun da
bir parcasi olacaktir. Ote yandan bu koridor, Dogu
Anadolu’yu Karadeniz’e baglamasi nedeniyle Avrupa’ya
acilacak olan jeoekonomi koridorunun da devami niteligini
tasimaktadir.

Ovit Tuneli, ulasim’in jeopolitik boyutunu olusturan
uluslararasi 6zellikler tasir. Turkiye Cumhurbaskani Recep
Tayyip Erdogan konusmasinda "Ovit Gegidi herhangi bir
tunel degil, ayni zamanda bu gecit Avrupa ve Orta Asya'ya
acilan Kafkasya koridoru {izerinde bulunmasi sebebiyle
stratejik 6Gneme sahip" diyerek Ovit Tiineli'nin bolgesel ve
uluslararasi jeostratejik Gnemini vurgulamistir.

ipek Yolu hattinda karayolu tasimaciligl acisindan en
stratejik llke olarak Turkiye, Orta Asya ve Kafkasya
Glkelerinin de Avrupa’ya baglanma noktasidir. Bu
baglanmay!i saglayacak nirengi noktalarindan biri de Ovit ve
Zigana tunelleridir.

BKBY (Bir Kusak Bir Yol) ipek yolunun Pekin’den
baslayarak Kafkasya’da GUmru- Kars Gzerinden jeoekonomi
koridorunun bir pargasi olan Erzurum, giiney ucunu
olusturan alt bolge iken, Rize ve Trabzon bu koridorun kuzey
ucunu olusturan Ust bolgedir. Bu baglamda bélge igin ve
Kafkasya’nin  Avrupa’ya acilmasi agisindan  6nemli
glzergahlardan biri olarak jeoekonomik ve jeostratejik
dnem tasimaktadir. Bu baglamda ipek yolunu canlandirmasi
acisindan 6nemli roller Ustlenecektir (Harita 3).

Harita 3. ipek Yolu giizergahi ve Ovit-Zigana Tinelleri

BKBY projesinin dnemli bir pargasi olan BTK, jeokultirel
aktarimli, Turk diinyasi ile bag kuran, Kafkasya lGzerinden
Erzurum ve Rize-Trabzon vasitali Ovit ve Zigana'yl da
kapsamaktadir. Bu anlamda jeokdltiirel kaynasmayi
destekleyecek bir kanallardan biri Ovit ve Zigana
tinelleridir. BTK (Baki-Tiflis-Kars) ipek demiryolu siyasal,
jeoekonomik, jeokdltiirel is birligi ve etkilesimi sunmasi
nedeni ile kiresel ve bdlgesel anlamda stratejiktir. Bu
anlamda Baki-Tiflis-Kars demir-yolu hattinin  Dogu
Karadeniz limanlari lzerine jeoekonomik katki saglayacagi
asikardr.

BTK hatti araciligi ile Ovit tizerinden Rize Limani da biliytk
anlam kazanacaktir. Oyle ki bu liman baris dénemlerinde
Kafkasya ve Avrupa baglantili bir jeoekonomi koridorunun
parcasi iken, catisma ve savas donemlerinde askeri lojistik
acidan stratejik 6Gnem taslyacaktir.

BTK, ipek demiryolunun ikinci bir kol (izerinden
denizyoluyla baglanti saglanmasi planlanmistir. Bu baglanti
yeri ise Trabzon Limanidir (Ovali, 2015: 160). Bu liman, Rize
yede agilan stratejik bir hattir. Bu anlamda Rize Limani hem
Karadeniz kiyi seridiyle baglanti kuran hem de Ovit aracilig
ile Erzurum Ulzerinden Kafkasya’'ya agilan bir hat 6zelligini
kazanmaktadir.

Karaismailoglu, Trabzon-Glimishane-Erzurum’u iceren
Zigana Gegidi'nin stratejik 6nemini vurgulamak adina
tinelin iran, Irak ve Ortadogu (lkelerinin, Karadeniz'e
erisim kolayhgini ifade etmis, Yeni ipek Yolu olarak
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adlandirilan Basra Korfezi'nden Tirkiye’ye uzanan kara-
demiryolu ulasim koridorunun kalkinma yolu oldugunu
soylemistir. Boylece bu yol, 1200 km demiryolu ile
otoyolunu kapsayan Kalkinma Yolu Projesi olup, Basra
Korfezi'nden Faw Limani’na baglanacaktir. Orta Koridor’a
yeni anlam getirecek Kalkinma Yolu’nun Avrupa’dan Korfez
Ulkelerine degin bliylk bir boélgeyi etkisi altina alacak ve
Trabzon’dan baslayarak Habur’a uzanan kuzey-gliney
ulasim koridoru, Basra Korfezi'ne ulasarak yeni ticaret
koridoru olusturacaktir (DHA, 2023).

TRACECA diger adiyla Modern ipek Yolu Projesi Avrupa-
Kafkasya-Asya Ulastirma Koridoru olarak tanimlanmaktadir
(Akbulut, 2010). ipekyolu’nun devami olan TRACECA
Avrupa-Kafkasya-Asya Ulastirma Koridorudur. Bu ulastirma
koridorlari, jeoekonomik, jeokiltiirel ve jeostratejik
vasitalari olarak Erzurum-Rize-Trabzonu da kapsamaktadir.
TRACECA (Avrupa- Kafkasya- Asya Ulastirma Ko-ridoru)
koridoruna yakin olmasina ragmen Tirkiye Karadeniz'de
yer alan limanlarindan istedigi 6l¢lide yararlanamamakta ve
c¢ogunlukla Ukrayna ve Romanya limanlari, Gurcistan
limanlari vasitasi ile iran ve Hindistan’a ulasmaktadir. Ovit
Tuneli hem bolgesel Tirk limanlarini ulasim koridorlarinda
kullanilmasi agisindan hem de iran transit alaninda avantaj
kazandirmasi acisindan destek olacaktir (Ates, Esmer ve
Cillioglu, 2013). Yeni Zigana Tineli ara yolla TRACECA’ya
baglanacaktir (Harita 4).

Harita 4. TRACECA ve Zigana-Ovit Tiinelleri

Trans-Avrupa Ulastirma Aglar ile Tirkiye ve Avrupa
Birligi Ulkeleri arasinda kisilerin, mallarin ve hizmetlerin
serbest dolasiminin kolaylastiriimasi igin iyi bir ulastirma
altyapisi olusturularak bunun Trans-Avrupa ulastirma
aglarina eklemlenmesini saglamayi amaclayan, Turkiye’'nin
hizli, glvenilir ulastirma altyapisinin olusturulmasina ve
Karadeniz, Asya, Orta Dogu ve Akdeniz bolgeleri ile Avrupa
arasinda gerekli ulastirma baglantilarinin saglanmasina
yonelik jeostratejik bir uluslararasi ulasim hatti TEN-T tir.
Tarkiye TEN-T (Tarkiye Trans Avrupa Karayolu Agi)'nda

Erzurum’u Rize’ye ve Trabzon’u Glimushane’ye baglayacak
kisa hatlar Ovit ve Zigana tinelleri olacaktir. Boylece Rize
hem Karadeniz kiyisindan Artvin, Rize-Trabzon hatti disinda
Ovit tlneli ile karayolu vasitali Erzurum’a baglanacaktir. Bu
baglamda Rize- Erzurum hatti ve Trabzon- Giimushane hatti
TENT-T uluslararasi ulasim aginin iki glizergahtan Avrupa’ya
ulasimi s6z konusu olacaktir.

Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu Karayolu
Ag (ESCAP), Tirkiye'yi iran Uzerinden Orta Asya ve
Avrupa'ya baglayan koridordur. Bu koridorun ana niteligi
uluslararasi baglaml ticaret ve turizmi gelistirmek olup,
Tirkiye de bir hatti Agri Erzurum lzerinden devam ederken
bir hatti da Sarp-Trabzon vasitali siirmektedir. Bu ulasim
agina Ovit Tuneli tali yolu eklenerek Rize’'yi Erzurum’a
baglamis olacaktir. (Harita 5). Béylece ana amaci Turizm ve
ticaret olan bu yol, Ovit Dagi’ni uluslararasi turizme acarak
jeoekonomik kazanglar sunacaktir.

Harita 5. Tiirkiye-AsyaYolu ve Ovit-Zigana Tiinelleri

Bu Ozellikleri ile Ovit ve Zigana tinelleri, Karadeniz
Havzasi’'na acilan jeostratejik bir koridordur. Daha once
iran'in Avrupa'dan ihracati Dogu Karadeniz'deki limanlar
tizerinden yapilmakta idi. Nitekim iran sanayisind epay
sahibi Tebriz’'in dis pazardaki en yakin limanai Rize limanidir
(Can, 2023). iran'in uyguladigi yasak nedeniyle bu durum
engellenmistir. Artik, iran-Tirkiye {zerinden ihracati
serbest biraktigi icin iran-Karadeniz arasindaki jeoekonomik
koridorun en kisa yolu Ovit Tlineli’'nden gegecektir.

Karadeniz Kafkasya ve Orta Asya’ya acilan bir deniz yolu
olarak bu deniz yolunun gliney ucu Rize limanindan Ovit
Tineli’'ne, kuzey ucu Kirim {izerinden Don-Volga aksi ile
Kafkasya ve Orta Asya’ya erisim yoludur.

Karadeniz Havzasi’nin jeoekonomik penceresi Karadeniz
Ekonomik is Birligi Teskilatidir. Arnavutluk, Azerbaycan,
Bulgaristan, Ermenistan, Gircistan, Moldova, Romanya,
Rusya, Tirkiye, Ukrayna ve Yunanistan arasinda Karadeniz
Ekonomik Is birligi (KEi) teskilati kurulmustur. Bu teskilat
hem Kafkasya hem de Avrupa Ulkelerinden bir kismini
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icermesi nedeniyle bolgesel ekonomik kalkinma ve is
birligini icermektedir. (Harita 6). Cevre, turizm, enerji akisini
hedefleyerek, lye lkelerin karayollari lzerindeki
tasimaciligini  kolaylastirilmasini  amaglayan Karadeniz
Ekonomik Is birligi Teskilati Karayolu Agi (BSEC) na baglayan
en yakin hatlar Ovit ve Zigana’dir. Ovit ve Zigana tinelleri
kara ve denizi yakinlastiran bélgenin jeoekonomik yikiini
tasimasi agisindan KEi teskilatinin ana pargasidir.

URRAYNA wasaa

Harita 6. Tiirkiye Karadeniz Cevre Karayolu Koridoru ve KEIT
Ulkeleri

Dogu Karadeniz Bolge Kalkinma Plani icinde Rize-Ovit
tiineli; Rize-ispir-Erzurum-GAP yer almaktadir. Lojistik
merkezi (Endistriyel gelisme Bélgesi), olarak secilen Rize
iyidere, Ovit Tiineline yakin bir konuma sahiptir. Bu
anlamda Tiirkiye-Azerbaycan koridorunun Rize'de yapilacak
lojistik merkezinin 6nemini artiracaktir. Lojistik konusunda
iyi bir pozisyonda olan Tirkiye icin Rize lojistik merkezi Dogu
Karadeniz'in cikis kapisidir. Asya ve Avrupa’ya uzanan bu
lojistik merkezini uluslararasi énemli pozisyona ulastiran
kilit nokta Ovit Tinelidir.

Yiik tasimaciliginin en ucuz yolu olarak denizyolu degerli
ulasim aglari ile birbirlerine baglanan jeostratejik ve
jeokonomik  noktalara  yakinhk limanlara  6nem
kazandirabilmektedir. Rize Giircistan, iran’a cografi yakin
olma niteligine sahip GAP’In Kafkasya’ya, Tuna Nehri ile
Avrupa’ya, Avrupa’nin da Tuna vasitasi ile Kafkasya'ya ve
Hazar Havzasi’na ulasma aracidir (Birben, 2013).

Karadeniz’in en derin limani olarak Rize Limani Ovit
Tineli vasitasi ile bolgesel ve uluslararasi O6nem
kazanabilecek bir liman olacaktir.

Bolge’nin ihracati Uzerinde %74 liik payi olan Rize Limani
(RIPORT), Ovit Tiineliyle beraber hem Rize’nin hem de
iran’a kadar uzanan bir hinterlant alaninin miihim bir limani
olacaktir. (Ates, Esmer ve Ciloglu, 2013).

iran’a varan transit yiik Poti ve Batum limanlarindan
iran’in Culfa kentine tren yolu baglantisinin olmasi
nedeniyle Glrcistan lzerinden yapilmaktadir. Bu durumda

Ovit Taneli’'nin kullanilmasi boélgedeki Tirk limanlarini 6n
plana c¢ikararak Poti ve Batum Limanlarina karsi rekabeti
doguracaktir (Ates, Esmer ve Cillioglu, 2013).

Karadeniz’e acilacak iki koridordan digeri olan
Glmiushane’nin i¢ bolge baglantisini Zigana Tlneli ile
Trabzon ile saglamasi, Trabzon Limani’na ulasim ve iletisim
ivmesi kazandiracaktir. Bu minvalde Zigana Tlneli Ovit
Tlneli’nin tamamlayici ve baglanti noktalarindan biridir.

Lojistik ve ticari agidan bolgesel bitinlGgla saglamasi
acisindan Hopa Limani hem bdlgesel ulasimin bir pargasi
olarak hem de Rize limani ve Ovit Tineli ulasim aginin
tamamlayicisi olarak 6énem tasimaktadir. Rize, Trabzon,
Hopa Limanlarinin arka plana dismesinde Asya ve
Avrupa’ya yonelik lojistik aktivitelerin bliyik oranda
Romanya-Kostence, Bulgaristan-Varna ve Gilrcistan’in
sinirina yakin olan Batum, Poti Limanlari {zerinden
yapilmasidir (Tatar, Ozer, Kartal, 2019). Bu anlamda Ovit ve
Zigana tlinelleri stratejik acidan bu limanlara hak ettigi
onemi geri verecektir.

Rize ve Trabzon Limanlari lzerinden Ovit ve Zigana
tiinelleri ile Dogu Karadeniz Bélgesi lizerinden yapilan iran
tasimaciligl biyiik oranda artacak Bat’nin kaldirdig iran
ekonomik ambargosu sayesinde iran’in ciddi bir dis ticarete
girecegi anlasiimaktadir. ilerleyen siirecte iran ile bélgemiz
Uzerinden vyapilacak tasimaciigin ¢ok daha artacagini
gostermektedir.

Bitmesi beklenen Mardin-Rize otoyolunun
tamamlanmasi ile beraber bu iki kent arasindaki mesafeyi
kisaltan en kritik glzergdh Ovit Tuneli olacaktir. Bu
glzergah ulusal oldugu kadar Rize Uzerinden Karadeniz,
Avrasya ile Mardin Uzerinden Ortadogu’ya, Erzurum
Uzerinden Kafkasya’ya uzanacak olan uluslararasi éneme
sahip jeostratejik lggenin bir pargasi haline gelerek Ovit
Tineli’'ni 6n plana g¢ikarmaktadir. Mardin-Rize otoyolu,
gineydeki illeri Karadeniz’e Ovit aracihgl ile 4-5 saat
yaklastirirken bir taraftan da Tirkiye'nin en 6nemli
projelerinden biri olan GAP'ta Uriinlerini pazarlama imkani
sunacaktir. Bu noktada en buyilk pazar cografi yakinligi ile
Rusya Federasyonu olacaktir.

Kafkasya’ylr Ortadogu’ya baglayacak olan stratejik
hatlardan Mardin-Rize otoyolunun digim noktasi Ovit
Tiuneli olacak ve bu hat ile Balkanlara, Avrupa’ya, Orta
Asya’ya erisimi saglayacak alternatif dogmus olacaktir.

Ovit Tineli Ikizdere’den Rize Limani (izerinden
Karadeniz’'e acilarak Kafkasya ve Orta Asya’ya, yine Ovit
Tiineli ispir-Erzurum Uzerinden Kafkasya ve Orta Asya’ya
acilan cift yonli jeostratejik bir tinel 6zelligi tasimaktadir.

Tirkiye; iran-Turan, Avrupa-Sibirya ve Akdeniz Biyo-
cografya alaninda yer almasi nedeniyle jeokiltirel Kafkasya
Ekolojik Bolgesi, Azerbaycan, Gircistan, Ermenistan
topraklarinin tamamini igerirken, Rusya, iran ve Tiirkiye’nin
de bir kismini icermektedir. Dogu Karadeniz’in Karadeniz
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daglariile Coruh ve Aras Havzalari Turkiye Kafkasya’si olarak
kabul edilmektedir. Kafkasya ekoloji koridorunun bir
parcasi Dogu Karadeniz daglaridir. Bu anlamda Ovit Tuneli
bu koridorun bir devami niteligini tasir.

Mekan karakterinden dogan ve zamanla bodlgesel ve
kiresel etkilesimler yaratan jeokdltiir; Siyasi Cografya’nin
onemli kavramlarindandir. Kafkasya zengin jeokiltirinin
tarihi dénemlerde cografi yakinhigl nedeniyle temaslar ve
Anadolu’ya gogler aracihgl ile tasinmasi séz konusu
olmustur. Ovit Tuneli, jeoekiltlr agisindan zengin Kafkasya
jeokiltiirininde tamamlayicisidir. Ote yandan transit bir
bolge olarak Anadolu’ya Balkanlar Gzerinden jeokiltirel
etkilesimler yasamistir. Ovit Tlineli bu kiltirel etkilesimin
kuzey ucu ile Avrupa’dan, gliney ucu ile Kafkasya’dan
etkilenmesi s6z konusu olmustur.

Sonug ve Oneriler

Jeopolitik, cografi alanda etkilesim ile bundan dogan gli¢
micadelesini ele almaktadir (Defay, 2005). Bu etkilesim
araclarindan biri de ulasimdir. Kiiresel acidan ticaretin
gelismesi, ekonomik rekabet artisi, ulusal-uluslararasi
sirketleri yayginlasmasi, milli gelirin artmasi ile de kisa
zamanda rahat bicimde hedef bdlgeye erisim saglamak,
tasimaciligi ve ulasimi 6nemli hale getirmistir (Deniz, 2016).

Ovit ve Zigana tinelleri, cografi konumu nedeniyle hem
ulusal hem de uluslararasi jeopolitik 5neme sahip bir ulasim
aginin merkezinde yer almaktadir. Bu tineller sadece
ulasim aginin bir parcasi degil ayni zamanda iletisim aginin
da devamidir. Bu baglamda Ovit ve Zigana tinelleri,
jeoekonomik, jeokdltirel aktarim araci olarak Tirkiye'nin
hem ulusal hem de uluslararasi misyonlari arasinda yer
almalidir.

Ovit Tuneli'ni Turkiye’nin Kafkasya ve Orta Asya’ya
baglanan ¢ift yonllu iletisim hatti olarak goérmesi, bu
bolgelerle saglanacak ticari, kiltlrel iliskilerde bdlgenin
kavsak noktasi haline gelmesini saglayacak ve bu bolgelere
erisim acisindan ulasim koridorunu jeostratejik acidan 6n
plana cikaracaktir. Zigana Tineli ise Avrupa’ya agilacak olan
bir koridor olarak, ipek Yolu’nun devami ve dolayisi ile
Tirkiye icin Asya-Avrupa baglanti noktalarindan biridir. Ayni
sekilde Ovit Tdneli’nin bir ucunun Avrupa’ya bir ucunun
Asya’ya aclilan bir koridor niteligi tasimasi, bu tiineli hem
Kafkasya ve Orta Asya ile hem de Avrupa ile iletisim
kurmasini  saglayan iki yonli jeostratejik merkeze
donistirmektedir. Nitekim Ovit Tlineli’nin yer aldigi bolge
kilit bir nokta olarak hem Tiirkiye acisindan hem uluslararasi
acidan jeoekonomik, jeokdiltiirel, stratejik agidan Turkiye'ye
yukarida bahsi gecen 6nemli niteliklerinden dolayi biytk
kazanglar saglayacaktir.

Turkiye, Ovit ve Zigana tlnellerinin hem kuzey-gliney
yonli ulasim aglarina hem de dogu-bati yonli ulasim
aglarina baglanacak konumda yer almasini

degerlendirmelidir. Bunun i¢in hem ulusal hem uluslararasi
oneme sahip, Rize-Mardin gibi stratejik ulasim aglarini bir
an once tamamlamali ve bir taraftan da dogu bati yonlu
Avrupa ve Asya’ya kisa yoldan erismek ulusal ve uluslararasi
ulasim aglarina bu gecidi dahil etmelidir. Ote yandan Ovit
ve Zigana tlnellerinin denizle kara baglantisini saglamasi bu
tlnele siradisi anlam kazandirmaktadir. Bu nedenle Tiirkiye
deniz yolu ile Orta Asya, Kafkasya’ya ve Avrupa’ya alternatif
yol olarak agilabilme sansini elde etmistir. Bu baglamda Ovit
ve Zigana tlinelleri Tlrkiye'nin Avrupa, Kafkasya ve Orta
Asya’ya donik jeopolitikalarinin dnemli bir araci olmalidir.

Tinellerin dogal afetler ile kapanmasi ticari-insan
akisindaki aksakliklara neden olabilir. Zigana ve Ovit
tlnellerinin kapanmasi, ulusal agidan aksakliklarinin yani
sira bolgesel ve kiiresel acidan jeoekonomik ve vyolcu
ulasiminda da sorunlar yaratacaktir. Bu durum iki tiinelin bu
ihtiyaglari  gidermesi  agisindan  stratejik  Onemini
gostermektedir. Bu baglamda tiinellerin karasal ve denizel
havzalarla ulasim-iletisim-ticari temas noktalari olmalari
hasebiyle gereken 6nem verilmelidir. Ovit Tineli yilda
15.5.milyon lira tasarrfuf saglamaktadir. Bu nedenle zaman-
enerji-mesafe ekonomisini saglayan bu tinelin olasi dogal
afetle kapanmasi, ulusal ve uluslararasi agidan olumsuz
olarak yansiyacaktir. Ote yandan savunma siireclerinde de
tineller ve gegitler son derece 6nem arz etmektedir. Olasi
bir ¢catisma veya savunma sirasinda gegitler dnemli hale
gelmektedir. Ornegin Kuzey Kafkasya ve Giiney Kafkasya
arasinda ulasim gegcitlerle saglanir ve askeri savunmalarda
on plana ¢ikmaktadir. Zigana ve Ovit tiinelleride olasi bir
savunma slreci olmasi halinde Tirkiye igin Karadeniz
Havzasi, Anadolu, Kafkasya ve Avrupa kara havzalari
arasinda askeri stratejik 6nem kazanabilir.
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