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Oz

insanlik tarihi, 18. yiizyila kadar binlerce yildir siiregelen ve daha ¢ok mekanik dzelligiyle &n plana cikan bir teknolojiyi kullanmis
ve toplumsal yasam da buna gore sekillenmistir. Binlerce yildir devam eden bu siireg, 19. ylizyillda basta ulasim teknolojileri —
demir yollari ve buharli gemiler — olmak Uizere 6nemli degisikliklere sahne olmus ve bu yizyil ginimiiz modern teknolojisinin
dogusuna sahitlik etmistir. Ulasim alaninda baslayan bu siire¢ daha sonra kimya ve elektrik alanlarindaki gelismelerle ivme
kazanarak devam etmistir. Hizli degisim ve donlisimin yasandigl 19. ylzyilda, Osmanli toplumu bir teknoloji ithalatgisi olarak
bu teknolojiyi yurt disindan ithal etmistir. Yurt disindan ithal edilen teknolojinin Griin gesitliligi ve hacmi yillara ve toplumun
ihtiyacina gore degisiklik gdstermistir. Arastirmamiz bu noktada bir teknoloji ithalatgisi olan Osmanli’nin ithal ettigi teknolojiyi
nasil ve ne sekilde kullandigini Anadolu cografyasinin farkli mahalleri arasindan 6rneklem secimiyle géstermeye calisacaktir.
Bilindigi gibi erken tarihlerden itibaren ithal edilen teknolojilerin basinda demir yollari ve buharli gemiler gelmektedir, 6 ncelikle
bu ulasim teknolojilerinin ge¢ Osmanli toplumunda nasil kullanildigi ve etkileri arastirilacak daha sonra tarimsal alandaki
gelismelere bagli olarak orak, harman makinesi ve pulluk gibi tarimsal aletlerin kullanimi ve yayilisi Gzerinde durulacaktir. Nihai
olarak hane igi Uretimde dnemli bir etkisi olan ve 19. yuzyilin ikinci yarisindan itibaren goriiniir hale gelen dikis makineleri
Gzerinde durulacaktir. Arastirmamiz bu tir 6rnekler Uzerinden ge¢ donem Osmanh toplumunun teknolojiyi kullanimini
arastirmaya calisacaktir.

Anahtar Kelimeler

Teknoloji, ge¢ Osmanli toplumu, demir yollari, dikis makinesi
Abstract

Until the 18th century, human history used a technology that had been going on for thousands of years and was characterised
by its mechanical features, and social life was shaped accordingly. This process, which has been going on for thousands of
years, witnessed significant changes in the 19th century, especially in transport technologies - railways and steamships - and
this century witnessed the birth of today's modern technology. This process, which started in the field of transport, continued
to gain momentum with developments in the fields of chemistry and electricity. In the 19th century, a period of rapid change
and transformation, Ottoman society, as a technology importer, imported this technology from abroad. The product range and
volume of the technology imported from abroad varied according to the years and the needs of the society. At this point, our
research will try to examine how and in what way the Ottoman Empire, as a technology importer, used the imported
technology by selecting samples from different neighbourhoods of Anatolia. As it is known, railways and steamships are among
the most important technologies imported from the early period. Firstly, the use and effects of these transport technologies in
the late Ottoman society will be investigated, and then the use and spread of agricultural tools such as threshing machines and
ploughs will be emphasised depending on the developments in the agricultural field. Then we will focus on sewing machines,
which had a significant impact on household production and became visible in the second half of the 19th century. Our
research will try to investigate the use of technology in the late Ottoman society through such examples.
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Giris

Gunumuzde - 21. ylzyil - teknolojik alanda yasanan yenilik ve degisimler ile bunlarin uygulama alani bulmasi insanlk tarihini
teknolojik alanda daha 6nce hig¢ tecriibe etmedigi bir konuma getirmistir. Buglin, yasamimizin ayrilmaz birer pargasi haline
gelen bircok maddi kiltiir objesinin modern kokenleri 19. ylizyila dayanmaktadir. 19. ylzyil bir yandan kapitalizmin kurumsal

olarak gelistigi ve bu agidan sermaye ¢agi olarak adlandirilirken diger yandan giiniimiiz modern diinyasinin olusumuna énculiik
eden teknolojik yenilik ve gelisimlerin basladigi tarihi bir stire

ce tanikhk etmistir ( Hobsbawn, 2017, s. 13 — 16). Bu tarihi stiregte 6ncelikle Sanayi Devrimi’nin dogrudan etkileri gorilecek
ve bu anlamda 6zellikle ulagim teknolojileri nemli bir gelisme trendi yakalayacaktir. Bu gelisim trendinin ilk hissedildigi alan ise
demir yollari olmustur. Devrimin, sanayi alanindaki en belirgin 6zelligi Gretim artisinin saglanmasiydi, bu Gretim artisi daha fazla
buharli makinelerin iiretimde kullanilmasiyla miimkiin olmustur. Uretim, makinelerin kullanimiyla belli bir doygunluga erisince
bunlarin tlketiciye daha siratli ulastirilmasi 6nem kazanmaya baslamis ve demir yollari bu noktada devreye girmistir. Demir
yollari 19. yuzyilin ilk yarisinda Avrupa’da gelisme gosterirken hem yolcu hem de emtia/mal tasinmasinda 6nemli bir rol
Ustlenmis ve toplumsal hareketlilige de ivme kazandirmistir (Akyildiz, 2019, s. 147 vd). Demir yollari, bir yandan yolcu ve emtia
taginmasinda basat rol oynarken diger taraftan kirsal alanlari Uretim siirecine dahil ederek tarimsal Uretim artisi
saglayabilmistir. Ayrica, daha gelismis merkez/Avrupali ekonomilerin ham madde ve isglicti gibi ihtiyaglarini karsilayarak merkez
- cevre iliskilerinde kayda deger bir rol Gstlenmistir ( Ozyiiksel, 2000, s. 2 — 3).

19. ylizyil demir yollari ve tren katarlarinin oldugu kadar buharli gemilerin de yiizyili olmustur. Ulagsim teknolojileri alaninda
yasanan bu gelismeler karsisinda 19. ylzyil, bazi distnirler tarafindan ulastirma ¢adi olarak ifade edilmis ve bu iki tasitin
kapitalist ekonominin yerkiirede yayilmasinda esas unsurlar oldugu belirtilmistir ( Freyer, 2018, s. 9 — 23). 19. ylzyilin ikinci
ceyreginden itibaren deniz ulasiminda kullaniimaya baslanan buharli gemiler, uluslararasi deniz tagimaciliginda ticaret hadlerini
onemli oranda yukseltmistir. Ticaret hadlerinde artisa neden olan buharli gemiler ayni zamanda limanlar arasindaki ticaretin de
daha hizli yapilmasini saglamistir. Osmanli Devleti de, 19. ylzyilin ilk yarisindan itibaren deniz ulasiminda etkin olan buharh
gemileri kullanmis ve istanbul — izmir gibi liman sehirleri bu yeni araglarla tanismistir. (Baskici, 2005, s. 54 — 57). Osmanl’nin
istanbul, Selanik ve izmir gibi liman sehirlerinin ufuklarinda beliren buharli gemiler, hiz konusunda kisa siirede dnemli gelismeler
kaydederek 20. yiizyilin basinda New York — istanbul arasi ulasimi 18 giine kadar indirebilmistir. Buharlilar, bu dénemde yelkenli
gemilere diinya deniz tagimaciliginda agik ara fark atarak yiik tasima kapasitelerini 45 yilda yaklagik 103 kat arttirabilmislerdir (
Baskici, 2005, s. 55 — 56 )." Buharli gemilerin bu hizli gelisiminde &zellikle 1870’lerden sonra kullanilan daha saglam buhar
kazanlari ile daha genis gelik teknelerin dnemli bir roli vardir. Buharli gemiler, 1870’lerden sonra uluslararasi yik tasimaciliginin
yaninda acik okyanuslarda yolcu tasimaciligl da yapmaya baslamis ve bu durum devasa boyuttaki buharli gemilerin siradan bir
arag olarak goriinmesini de beraberinde getirmistir ( Feyzioglu, 2019, s. 8 — 10). Buharli gemilerin hem hiz hem de hacim olarak
hizli bir sekilde gelismeleri Dogu Akdeniz’in 6nemli limanlarindan biri olan izmir Liman ticaretini olumlu yénde etkilemistir. Dogu
Akdeniz’in ugrak limanlarindan biri olan izmir, 1840 ila 1870 vyillari arasindaki 30 yillik siirecte ticaretini yaklasik 3 kat
arttirabilmistir. Liman ayni dénemde, Osmanli ile Avrupa ticaretinde de énemli bir mevki isgal ederek ingiltere basta olmak
Gizere Avusturya — Macaristan, Fransa, Yunanistan ve Rus bandirali bircok yabanci gemi sirketinin kavsak noktalarindan biri
haline gelmistir. izmir Limani 8rneginde de gériilecegi lizere ulasim teknolojilerinde yasanan gelismelerin, Osmanli ekonomisi ve
toplumsal yasamini tizerinde olumlu bir etkisi olmustur. izmir dzelinde, 19. ylzyilin ikinci yarisindan sonra gelisme gdsteren
buharl gemiler ve acenteler ile 1866 yilinda isletmeye agilan iki demiryolu hattinin kentin gelisiminde dogrudan énemli bir rol
oynadigi séylenebilir ( British Trade Abroad, Part lll, s. 739; Report for the Years 1882 — 1885 on the Trade of Smyrna, 1886, s. 2
-3).

Ulastirma teknolojilerinin kullanimina ek olarak 19. yizyil Osmanl’nin tarimsal Gretimdeki artisa bagl olarak modern tarim
teknolojilerini de kullanmaya basladigi bir ylzyil olmustur. Osmanli'nin 19. yizyildaki tarimsal Gretim ve genel yapisina
bakildiginda toprak faktoriiniin nispeten daha bol oldugu goérilirken bolgelere gére farklilik géstermekle beraber diisiik niifus
yogunlugu ciddi bir isgiicii ve emek kitligi meydana getirmistir. imparatorlugun Adana ve Bati Anadolu gibi mahalleri basta
olmak tzere 6nemli tarimsal bolgelerinde isglict ihtiyacinin yiksek oldugu harman/hasat mevsiminde isgtict eksikligi tarimsal
Uretim faaliyetlerini aksatacak olgiilere varabilmekteydi. Bu isgiicl a¢igl cogu zaman, ekilebilir topraklari daha sinirli olan veya
iklim kosullarindan dolayi daha ileri bir tarihte hasat yapilacak bolgelerden yapilan isglict transferi ile temin ediliyordu (Giran,
1998, s. 63 — 68). Isgiicli kithgi, toprak — yogun zirai faaliyet tiirii olan hayvanciligin bir yerde hem zorunlu kiliyor hem de bu tiir
bir ekonomik faaliyetin Anadolu’da daha yaygin olmasina sebep oluyordu. Hayvanciligin yaninda bitkisel Grin retiminde de
¢esitli zorluklar bulunuyordu. Bunlarin basinda uzun nadas siireleri ile tarim aletlerinin iptidai diizeyde olmasi geliyordu. Tarim
aletlerinin iptida diizeyde olmasinin yaninda 19. ylzyilin ikinci yarisinda dahi Osmanh Anadolu’sunda glibre ve iyi tohum gibi
uygulamalar ¢ok sinirli bir alanda yapilabilmekteydi (Giiran, 1998, s. 69). Tiim bu sinirliliklara ragmen Osmanli tarimi 6zellikle 19.
yuzyilin ikinci yarisindan sonra gelisme gosterebilmis ve 1879 — 1904 yillari arasindaki 6sir gelirleri %79 oraninda artarken
Anadolu’da bulunan 4 ana liman Uzerinden yapilan tarimsal ihracat da ayni zaman diliminde %45 artis kaydetmistir. Osiir
gelirlerindeki artis hizi, 20. ylzyilhn ilk yillarinda diismekle beraber devam etmis ve 1914’e kadar olan siirecte 1904’e oranla
yaklasik %25 artis gostermistir (Issawi, 1980, s. 199 — 200). Osmanli’nin 19. ylzyilin son geyreginde hem tarimsal gelirlerinin
hem de ihracatinin artmasinda Il. Abdilhamid doneminde uygulanan bir dizi tarimsal reform ile devletin modernlesmesi ve
siyasi egemenligini strdiirebilmesi igin tarimsal gelismeye basvurmasi énemli bir rol oynamistir. Ayrica Osmanl’nin diinya
ekonomisinde gida maddeleri ile ham madde tedarikgisi bir konuma siriklenmesi de bu tarimsal reform politikalarinin

! Yerkirede buharli gemilerin yiik tasima kapasiteleri 1831 — 1876 yillari arasindaki 45 yilda yaklagik 103 kat artig gdstermistir. 1831’de 32.000 ton olan
tagima kapasitesi 1876 yilinda 3.293.072 tona yikselmistir. Verilen rakamlar, buharlilarin kisa bir zaman diliminde yelkenlilere karsi nasil basaril
olduklarini géstermektedir.

Van Yiiziincii Yil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Yil: 2024- Sayi: 65



Yilmaz, Some Observation on the Technology and Use of Technology in the Late Ottoman Society 186

benimsenmesinde etkili olmustur (Quataert, 2008, s. 31 — 33).

Osmanli’nin diinya ekonomisi icinde gida ve ham madde tedarikgisi bir pozisyon almasi diger bir ifadeyle piyasa igin tretim,
tarimin modern teknikler ile yapilmasini ve ayni zamanda modern tarim aletlerinin kullanimini beraberinde getirmistir. Anadolu
cografyasindaki makinelesmede yabanci biyik toprak sahipleri, Trakya, Balkanlar, Adalar ile Rusya’dan gelen gé¢cmenler,
Anadolu’dan Amerika basta olmak Uzere diger bolgelere yapilan gogler ve yabanci sirketlerin 6zellikle de demir yolu sirketlerinin
olumlu bir katkisi s6z konusudur. Bu anlamda, Osmanli Anadolu’sunun cesitli yerli ve yabanci toplumsal bilesenleriyle 19.
yuzyilin 6zellikle son ceyreginden itibaren makinelesmeye ciddi bir anlam yikledigi ve bu yénde bir gelisme trendinin
yakalandigi séylenebilir ( Baskici, 2003, s. 34 — 38; Kurmus, 2021, s. 195 — 202).

Osmanli’nin tarimsal alandaki modernlesmesi ve teknoloji kullaniminin yaninda arastirmamizin bir diger 6nemli 6rnegini 19.
yuzyillin 6nemli teknolojik gelisimleri arasinda yer alan dikis makineleri olusturmaktadir. Dikis makineleri 1860’I yillarin
ortalarindan itibaren Osmanli pazarinda goriinmeye baslamis ve teknolojik degisime paralel olarak — el ve pedal ile gevrilen
makineler - hane igi Uretimde ciddi bir reva¢ kazanmistir. 1866 yilinda Fransizca yayin yapan La Turquie gazetesinde verilen
reklamlarda Osmanl pazari igin Paris’ten ithal edilen dikis makine fiyatlarinin 100 Franktan 400 Frank’a kadar uzandig ve
makinelerin aksesuarlariyla birlikte 1 yillik garanti kapsaminda oldugu belirtilmistir. Bu yeni makinelerin aileler, terziler,
désemeciler ile ayakkabicilar tarafindan rahatlikla kullanabilecegi kaydedilmistir ( La Turquie, 10 Février 1866/25 Ramazan
1282, S. 9, s. 4; La Turquie, 12 Février 1866/27 Ramazan 1282, S. 10, s. 4). Osmanh Anadolu’su birgok teknolojik yenilige gore
dikis makinelerinin kullaniminda daha hizli davranmigstir. Bu siire¢ daha sonra 6zellikle Amerikali Singer Dikis Makineleri Sirketi
[Singer Sewing Machines Company] tarafindan daha farkli bir boyuta vardiriimis ve Singer, tek basina dikis makineleri
konusunda bir tekel haline gelerek 1914 yilina kadar diinyada satilan dikis makinelerinin %90’ inin1 tek basina satabilmistir (
Jones, 2005, s. 76 — 77). Ge¢ Osmanli toplumunda teknoloji kullanimi ve egilimi dikis makineleri 6rnegi Uzerinden de
arastirmamizda ortaya konulacaktir.

1. Demir Yolu Teknolojisi ve Kullanimi

19. ylzyildaki teknolojik gelisimin kronolojisine bakildiginda Sanayi Devrimi’'nin gelisim slirecine paralel olarak Osmanl
imparatorlugu’nun deneyimledigi ilk teknolojik araglarin tekstil sanayi ve demir yoluyla baglantili oldugu gériilmektedir.
Osmanli Devleti, Sanayi Devrimi’nin merkezi ingiltere’de ortaya ¢ikan ve ilk olarak 1830 yilinda Liverpool — Manchester’i birbirini
baglayan demir yolu hattindan yaklasik 26 yil sonra demir yolu yapim galismalarina baglamistir (Quataert, 1985, s. 1630 — 1631).
Anadolu cografyasindaki ilk demir yolu hatti insa faaliyetleri Anadolu’nun verimli ve zengin bolgesi olan Bati Anadolu’da ortaya
cikmistir. Bu noktada izmir — Aydin arasinda bir demir yolu hattinin imtiyazi 23 Eyliil 1856 yilinda alinan bir fermanla Robert
Wilkin liderligindeki bir ingiliz gruba verilmistir. Wilkin’in énderligindeki grup bir sirket tesis etmis ve Osmanl Devleti de demir
yolu hatti imtiyazini belli sartlar dahilinde ve ruhsatname kapsaminda bu gruba verdigini belirtmistir ( BOA. i. HR, 136/7040, H.
13 Safer 1273; BOA. DVN. NMH. 8/21, H. 20 Safer 1273). Yapim faaliyetlerine 22 Eylul 1857’de baslanan bu hat, yaklasik 9 yil
sonra 1866 yilinda bitirilmis ve resmi olarak Temmuz 1866 tarihinde agilabilmistir. Bu hattin acilisiyla birlikte Bati Anadolu’nun
dnemli ticaret merkezleri izmir — Aydin demir yoluyla birbirine baglanmistir ( BOA. i. MVL, 385/16828, H. 08 Rebiyiilahir 1274;
Report By Major Law on Railways in Asiatic Turkey, 1896, s. 10). izmir merkezli olmak {izere insa edilen bir diger demir yolu hatti
ise izmir — Kasaba ve uzantilari hattidir. Bu hattin imtiyaz ve insa faaliyetleri Aydin hatti ile benzerlikler géstermektedir. izmir —
Kasaba arasinda bir demir yolu hattinin insa edilmesinde Aydin hattin da oldugu gibi ingiliz miitesebbisler &nemli rol oynamustir.
Bu noktada A. Edwards’in ismi 6n plana ¢ikmis ve hattin yapim imtiyazi devlet kurumlari arasinda yapilan cesitli gérlismeler
neticesinde A. Edwards’a verilmistir (BOA. . MMS, 25/1103, 25 Rebiyiilevvel 1279). Edwards’a verilen imtiyazdan kisa bir siire
sonra Osmanli Devleti ile bu kisi arasinda sartname ve mukavelenamede degisiklikler talep etmesinden dolayi bazi sorunlar bas
gbstermis ve gelisen olaylar neticesinde Edwards aldigl imtiyazi devretmek istemistir. Osmanli Devleti, demir yolu yapimina
onem vermekle beraber imtiyazin el degistirmesini onaylamis ve Kasaba hattinin yapim imtiyazi 4 Temmuz 1863 tarihinde
Edward Price adindaki bir ingiliz miitesebbise 99 yil siireyle verilmistir ( Kolay, 2019, s. 25 — 32). Bati Anadolu’daki lretim
merkezlerini izmir Limani’na ve izmir’i de hinterlandina baglayacak bu girisim Aydin hattina gére daha kisa siirede insa edilmis
ve Kasaba [Turgutlu]’'ya kadar olan hat Aralik 1865 tarihinde bitirilmistir. Hat Gzerinde bulunan diger istasyonlarin yapim
islerinin tamamlanmasi ve kontrollerin yapilmasindan sonra bu hat resmi olarak 23 Ocak 1866 tarihinde agilmistir. Bu hattin
acihsiyla izmir, i¢ Bati Anadolu Bélgesi’nin i¢ kisimlarina kadar uzanacak bir demir yolu hattina sahip olmakla birlikte bu hattin
Anadolu’da isletmeye agilan ilk hat olmasi hem izmir hem bélge igin dnemli sosyal, toplumsal ve ekonomik gelismelere sebep
olmustur ( Ruzname-i Ceride-i Havadis, 23 Ramazan 1282/ 9 Subat 1866, S. 341, s. 1; Kolay, 2019, s. 57 vd).

Kasaba hatti 1890’l yillarda i¢ Bati Anadolu’nun Usak ve Afyonkarahisar gibi genis diizliiklerine uzanarak 6zellikle ihracata
yonelik bir hat niteligi kazanmistir. Osmanli’nin bu ilk demir yolu hatlarinin ingasi basta ticari emtianin taginmasi olmak Uzere
tarim makinelerinin kullanimi, sehirlerarasi yolculuk ve kentsel boélgelerin genislemesine olumlu bir katki yapmistir. Bilindigi
lizere Anadolu tarimi 19. yiizyilda hizli bir ticarilesme yasamis ve bu ticarilesme sadece tarimsal Uretimdeki artigla sinirh
kalmamis ayni zamanda pazar igin Uretilen lriinlerde de kendini gdstermistir. ipek Giretimi ile tiitiin ekiminin daha kaliteli olmasi
ve bu Urlinlerin yayginlasmasi agisindan énemli gayretler gosterilmis ve bu durum kuru Gzlm, incir, zeytin ve bir derece tahillar
icin de s6z konusu olmustur ( Aricanh, 2012, s. 136 — 137). Bu gelismelerle paralel, ticarilesen trlnlerin yurt disi piyasalarina
sevkiyati dnem kazanmis ve demiryollari basta Bati Anadolu Bolgesi olmak iizere bircok mahalde iiretilen Griinlerin izmir
Liman’na nakliyatini gergeklestirmistir. 20. yiizyihn basinda 1901 yilinda izmir Limanr'na yapilan nakliyat rakamlarina
bakildiginda sadece izmir — Aydin hattinin 6 aylik ddnemde 177.000 tonun {izerinde emtia/mal sevkiyati yaptigi gériilmektedir
(izmir Ticaret, Ziraat ve Sanayi Odasi ihracat-ithalat istatistigi®, 1901, s. yok; Yilmaz, 2024, s. 123 — 124). Mal ve emtia nakliyat

lzmir Ticaret, Ziraat ve Sanayi Odasi tarafindan yayimlanan bu istatistikler, bundaki sonraki referanslarda kisaca ITZO Istatistiki olarak verilecektir. Bu
dnemli istatistikler, 20.yy. ilk yillarina dair izmir Limani, ihracat Griinleri ve demir yollari nakliyatinin hangi triinlerden olustuguna dair ciddi bilgiler
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Osmanh toplumunun koyli birimleri basta olmak lizere tim toplum bilesenlerinin yasamini kolaylastirici bir etki yapiyordu.
Ornek olarak, Osmanl Anadolu’sunda pek de tiiketilmeyen kantariyye veya koloni iriinleri kahve, seker, piring ve sabun gibi
triinler demir yollari sayesinde en (icra bélgelere kadar erisilebilir kilinmistir. 1906 yilinda izmir Limani’ndan 8.200 ton civarinda
koloni UrtinGi Bati Anadolu’nun muhtelif mahallerine sevk edilmis ve bu sevkiyat demir yollari sayesinde ¢ok hizli bir sekilde
gerceklestirilmistir. Yine ayni yil, limandan 6.160 ton raddelerinde tekstil ve mamul {riin i¢c kesimlere gonderilmistir. Petrol ve
petrol drtnlerinin kullanimi da demir yollari sayesinde daha gortnir bir hal almistir. Bu yillarda petrol Grinlerini tagimak igin
demiryolu sirketleri 6zel konteynirlar kullanmis ve bu tir triinlerin sevkiyati giivenli bir sekilde yapilabilmistir ( ITZO Istatistiki,
1906, s. yok).

Demir yolu sirketleri, raylarin uzanamadig i¢ kesimlerdeki emtiaya ulasmak icin de gesitli girisimlerde bulunmus ve deve
kervanlariyla gesitli anlagmalar yaparak i¢ kesimlerdeki driinleri deve kervanlariyla toplatmislardir. Yine bu sirketler, demir
yoluyla topladiklari veya toplattirdiklari tiriinler icin izmir’de antrepolar insa etmis, bu antrepolar da tarim iriinlerinin ihracatini
kolaylastirici bir etki yapmistir. Clinkl antrepolarda bekletilen Grlinler igin uygun zaman ve fiyat skalasi gozetilmistir. Bu tir
girisimler, demir yolu sirketlerinin belli bir kar marjini yakalamalarini ve ihracati daha uygun sartlarda yapmalarini beraberinde
getirmistir (Report for the Year 1901 on the Trade and Commerce of the Consular District of Smyrna, 1902, s. 4; Yilmaz, 2024, s.
123 — 125). Demir yolu sirketlerinin tarimsal Grinlerin ihracatini daha uygun sartlarda gergeklestirmek istemeleri demir yolu
sirketleri arasinda ciddi bir rekabet ortami da yaratmistir. Bu rekabet ortami 6zellikle izmir — Kasaba ile asagida lzerinde
duracagimiz Anadolu Demir Yolu Sirketi arasinda yasaniyordu. Kasaba hatti, raylarini Afyonkarahisar’a Anadolu Demir yolu
Sirketi de Konya ve miilhakatina ulastirinca bélgenin tarimsal artigini elde etmek ve izmir ila istanbul gibi ihracat merkezlerine
gondermek bu iki sirket arasinda 1890’larin sonlarina dogru ciddi bir rekabet ortami yaratmistir ( Yilmaz, 2018, s. 23 — 26). Her
ne kadar izmirli tiiccarlar bu iki hattin Afyonkarahisar’da birlestiriimesini giindeme getirmislerse de bu istekleri hemen miimkiin
olamamig ve iki sirketin 1905 yilinda anlagmalari izerine Konya — Afyon iltisak hatti birlestirilmis ve bu tarihten sonra Konya ve
cevresinde yetisen tarimsal Uriinler ve ticari emtia izmir’e génderilebilmistir (BOA.Y. PRK. TNF, 5/73, H. 23 Saban 1315; Revue
Commerciale du Levant Bulletin Mensuel de la Chambre de Commerce Frangaise de Constantinople 31 Ocak 1906, s. 105 —
106).>

Anadolu Demir Yolu Sirketi, Almanya’nin 6zellikle 1I. Wilhelm déneminde izledigi dis politikanin [Weltpolitik] bir sonucu
olarak gelisme gostermistir. Almanya bu noktada 6nemli bir yatirim ve ayni zamanda sermaye ihrag alani olarak gérdigi demir
yollarini Deutsche Bank araciligiyla Anadolu’da insa etmeye baslamistir. Bu noktada sirket, éncelikle izmit — Ankara hattinin insa
faaliyetlerini gergeklestirmis, sonrasinda Osmanh Devleti, Eskisehir — Konya arasinda da yeni bir hattin yapilmasini giindeme
almistir (Yilmaz, 2018, s. 23 vd). Eskisehir’den Konya’ya kadar bir demir yolu hattinin yapilmasi icin gerekli tetkik ve ¢alismalar
ilgili devlet kurumlari tarafindan 1892 sonlarinda yapilmistir ( BOA. Y.A. RES, 62/53, H. 29 Cemaziyelahir 1310). Hattin
yapilmasiyla ilgili tetkik ve planlamalardan kisa bir siire sonra bu hattin yapim ve isletme imtiyazi uluslararasi sermayenin yogun
rekabetine ve tim engellemelere ragmen 15 Subat 1893 tarihinde Anadolu Demir Yolu Sirketi’ne verilmistir ( Earle, 1924, s. 33;
Ortayli, 2006, s. 120; Karkar, 1972, s. 72). Anadolu Demir Yolu Sirketi, imtiyazi aldiktan sonra hizli bir sekilde insaat ¢alismalarina
baslamis ve Eskisehir — Konya arasindaki yaklasik 445 km’lik hat 29 Temmuz 1896 tarihinde resmi olarak agilmistir (Gavriyel, H.
1327, s. 13 — 15; Ozyiiksel, 1988, s. 88 — 90).

Anadolu demir yollarinin 1896’dan itibaren Konya ve milhakatina dogru demir yolunu uzatmasi bu bdlgede 6nemli
degisiklikleri beraberinde getirmistir. Sirket, 6ncelikle Konya Vilayetinin kuzeyinde yer alan Koghisar ve Kulukdy gibi yerlesim
yerlerindeki tarimsal iiretimi ve ticari emtiayi kendi demir yolu hattina ve Konya istasyonuna gekebilmek icin inevi'nde bir sube
acma yoluna gitmigtir. Sirketin bu subeyi agmaktaki temel amaglarindan biri tarimsal artiga yetistirildigi yerden el koyabilmekti
(Revue Commerciale du Levant, 31 Ocak 1903, s. 333 — 335; Yilmaz, 2018, s. 26 — 27). Sirket, kendi gelirlerini artirmanin yaninda
Orta Anadolu Bolgesi'nde daha dnce pek bilinmeyen bazi bitkilerin de yetistirilmesine 6n ayak olmustur. Bu bitkilerin basinda
patates gelmektedir. Daha dnceleri yetistirilme alani bulamayan bu énemli yumru sirketin tarimsal faaliyetleri desteklemesinin
bir sonucu olarak Konya ve ¢evresinde yetistiriimeye baslanmis ancak toprak kalitesi ve sulama sorunlarindan dolayi istenilen
sonug alinamamistir ( Revue Commerciale du Levant, 31 Ocak 1906, s. 105 — 106; Yilmaz, 2018, s. 26).

Konya ve cevresinde farkli tirdeki bitkilerin Gretimine katki saglayan sirket ayni zamanda bu bdlgede retilen bugdayin
baskent istanbul’a sevkiyatinda da dnemli rol oynamistir. Demir yolu 6ncesi Orta Anadolu da dahil olmak iizere baskentin tahil
ihtiyacinin ¢ok asgari bir kismi Anadolu cografyasindan karsilaniyordu. Ancak demir yollari, tahilin i¢ bélgelerden tasinmasini
kolaylastirip Uretimdeki artisi tesvik ettikge Anadolu tahilinin baskent piyasasindaki teslim fiyati dismistiir. Ankara ve Konya
gibi i¢c bélgelerden yiiklenen tahil, istanbul piyasasinda yabanci tahila gére %20’lere varan bir fiyat avantaji elde etmis ve bu
durum Orta Anadolu tahilinin stiriimini kolaylastirmistir (Quataert, 2008, s. 168 — 169). Ankara ve Konya gibi i¢c kesimlerde
yetistirilen tahil istanbul’'un ihtiyacini tedarik ederken bu demir yolu hatti geleneksel tasimacilikla diger bir ifadeyle deve
kervanlariyla da miicadele etmek durumunda kalmistir. Bu hususta o6zellikle Konya Vilayetinin Karaman ve Eregli gibi
mabhallerinde yetistirilen tahil ve diger tarimsal Urlinler deve kervanlariyla Mersin Limani’na tasinmistir. Sirket her ne kadar
kuzey bolgelerde tali subeler agarak liretimi kismen denetim altina almak istemisse de ayni sey gliney bélgeleri igin s6z konusu
olamamis ve bu bolgelerin Grlnleri Mersin Limani’'na gitmeye devam etmistir. Mersin Limani’na gelen tahil ¢ogu zaman Suriyeli
ve Libnanh tliccar tarafindan alinarak ulkelerine génderilmistir. Ayrica, belirtmek gerekir ki geleneksel tasimacilik Konya ve
civar mahallerde 20. yuzyilin ilerleyen tarihlerine kadar 6nemini koruyabilmistir (Revue Commerciale du Levant, 31 Temmuz
1906, s. 287 — 293). Anadolu Demir yolu Sirketi’nin gectigi bolgelerde tarimsal makinelesmeye de énemli bir ivme kazandirdigi

vermektedir. Ayrintili bilgi igin bkz., Yilmaz, 2024, s. 115 — 139.

Istanbul Fransiz ticaret odasi aylk dergisi olarak yayimlanan bu yayn, ilgili yillardaki Osmanli sosyal ve ekonomik hayatina dair dnemli bilgiler
vermektedir. Bundan sonraki referanslarda bu dergi Revue Commerciale du Levant kisaltmasi ile verilecektir.
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bilinmektedir. Bu husus, asagidaki modern tarim aletlerin kullanimi s6z konusu oldugunda ayrica ele alinacaktir.
2. Deniz Tagimaciliginda Buharli Gemiler ve Kullanimi

19. ylzyil yukarida da ifade edildigi gibi ulastirma ¢agi olarak tarihteki yerini almistir. Bu anlamda deniz ulagiminda buharl
gemilerin bu ylzyllda 6nem kazanmaya basladigi gorlilmektedir. Dinyada buharli gemilerin baslangici olarak genellikle 1807
yilinda Robert Fulton’un Clermont isimli gemiyi Hudson nehrine indirmesi ve New York ile Albany arasinda seyahat etmesi
gosterilmektedir. Fulton’dan sonra yine bir Amerikali olan Moses Rogers Atlantik Okyanusu’nu Savannah adli gemiyle 1819'da
gecmis daha sonra 1822 yilinda ingilizler ve 1823’te de Fransizlar Atlantik’i buharli gemiler ile gecmeyi basarmislardir
(KGtukoglu, 1995, s. 165 vd). Osmanli’nin buharl gemilerle tanismasi Rogers’in Atlantik’i gegmesinden yaklasik sekiz yil [H.
1243] tarihinde mimkin olmustur. Dénemin vakanivislerinden Ahmed Litfi Efendi, 1827’ye kadar Osmanl tersanelerinde
buharli gemi olmadigini belirtip devletin 1827 yilinda “Bug(u) Gemisi” adini verdigi vapuru satin aldigini ve bu tir buharlilarin
kullanilmasi igin ayrica kaptan ve eleman yetistirilmesinin o donem giindeme alindigini kaydetmektedir (Vak’antvis Ahmed Liitfi
Efendi Tarihi, 1999, I, s. 204 — 205). Bug’un satin alinmasiyla birlikte Osmanli donanmasina ilk defa bir buharli gemi girmis
oluyordu. Bu tarihten sonra Amerikalilarla yapilan anlagsma sonucu buharli gemiler Osmanli tersanelerinde de Uretilmeye
baslanmis ve 1848 yilinda ilk Osmanli vapuru istanbul Baruthanesi Kiigiik Demir Fabrikas’'nda insa edilerek suya indirilmistir
(Katiikoglu, 1995, s. 165).

Buharli gemilerin kullanimi 1850’lere dogru artis kaydetmistir. Bu artis baskent istanbul’'un deniz yolu ulasiminin da
gelismesini beraberinde getirmistir. istanbul’un Karadeniz, Marmara Bolgesi ve Dogu Akdeniz sahilleriyle deniz yolu ulagimi
Hazine-i Hassa Vapurlari idaresi denilen bir vapur sirketi tarafindan saglaniyordu. Bu idare zamanla Fevaid-i Osmaniye, idare-i
Aziziye, idare-i Mahsusa-i Aziziye ve Osmanl Seyr-i Sefain idaresi gibi isimler alarak varligi Tirkiye Cumhuriyeti’'ne intikal
etmistir. Cesitli isimler alan vapur sirketinin ismi 1850’li yillarin basinda Hazine-i Hassa Vapur Kumpanyasi olarak gegmektedir ve
bu yillarda Ege Bolgesi’'nde Canakkale, Limni, Selanik ve Galos; Karadeniz Bélgesi'nde Samsun, Sinop ve Trabzon; Marmara
havzasinda ise Gemlik, Karamiirsel ve izmit’e seferler yaptigi gorilmektedir ( Akyildiz, 2019, s. 36 — 37). Hazine — i Hassa gibi
yerli sirketler disinda yabanci gemi /vapur sirketleri de istanbul ile diger Osmanl limanlari arasinda esya, posta ve yolcu
tasimacihg yapiyorlardi. Yabanci sirketler arasinda 6zellikle Avusturyali Lloyd ve Fransiz Messageries Maritimes Company’nin
deniz ulasiminda 6nemli bir rol oynadiklari bilinmektedir. Avusturyal Lloyd sirketi, 1833 yilinda Trieste’de bir sigorta sirketi
olarak teskil edilmis ancak ilerleyen siregte bu sirket Dogu Akdeniz limanlari arasinda Avusturya imparatorunun da destegini
alarak seferlere baslamistir. Lloyd sirketi, 1.000.000 florinlik bir sermaye ile basladigl deniz tasimaciliginda ilk seferini 16 Mayis
1837 tarihinde Trieste — istanbul arasinda gergeklestirmistir. Sirket, daha sonra 1840’larin ortalarina gelindiginde Tuna
Bolgesi'nde tasimacilik yapan Donaudampfschiffahrtgesellchaft gibi sirketleri de biinyesine katarak hem Karadeniz hem de
Dogu Akdeniz’den istanbul’a gelen deniz tasimaciliginda kilit bir rol oynamaya baslamistir. Lloyd sirketinin bu énemi bu vapur
sirketinin Osmanl’nin bircok liman kentine diizenli seferler yapmasinda da gériilmektedir. Bu minvalde sirket, Trieste — izmir —
istanbul, istanbul — Canakkale — Stylis, istanbul — Kalas, istanbul — iskenderiye ve istanbul — Trabzon arasinda ¢ogu haftada bir
kez olmak tizere duizenli seferler organize etmeye baslamistir ( Kiligaslan, 2015, s. 480 — 483).

Lloyd sirketi, Osmanli limanlari arasinda diizenli seferler organize etmekle birlikte yiik ve yolcu tasimaciliginda da énemli bir
rol oynamustir. Sirketin yiik ve yolcu tasimaciliginda istanbul’dan ziyade Osmanl’nin tasra limanlari arasinda etkili oldugu
gorilmektedir. Zira Lloyd’un 20. yiizyila dogru istanbul’a tasidigi yiik miktari rekabette oldugu sirketlerin %1’i bile degilken
Osmanl’nin tasra limanlari arasinda sirketin toplam deniz nakliyati yaklasik %25 civarindaydi (Kiligaslan, 2015, s. 483 — 484).
Lloyd’un bu 6nemine binaen yine Osmanli karasularinda ve deniz tasimaciliginda etkin rol oynayan baska bir sirket daha s6z
konusuydu ki bu da Fransiz menseli Messageries Maritimes Company [Mesajeri Maritim Kumpanyasi] idi. Bu dnemli sirket, daha
dnce Fransizlar tarafindan 1835’te kurulan Le Service Maritime Postal de I’Etat [Deniz Posta Servisi] ile Marsilya — istanbul
arasinda ticari sevkiyat yapmak Ulzere 1845’te kurulan Rostand et Compagnie [ Rostand ve Kumpanyasi]’nin ingiliz ve
Avusturyali rakibi Lloyd’a karsi tutunamamalari karsisinda Fransa Devleti tarafindan 1851 yilinda kurulmustur. Kisaca
Messageries Maritimes olarak anilacak bu sirket daha donce kurulan Rostand ve Fransiz Posta Servisi'ne ait 19 adet buharli
vapuru satin almis ve sirketin vapur sayisi 1855’te 40’a 1900’lere gelindiginde ise 67’ye yiikselmistir. Sirket, Dogu Akdeniz’ deki
faaliyetleri icin istanbul’'u merkez sec¢mistir. Sirketin, 1851 yilinda Fransiz hiikiimetiyle yaptigi bir anlasmayla 10 giinde bir
Marsilya’dan hareketle istanbul’a; 20 giinde bir de istanbul’dan hareketle izmir, Rodos, Mersin, iskenderun, Lazkiye, Trablus,
Beyrut ve Yafa Uzerinden iskenderiye’ye diizenli seferler yapmasi kararlastirilmistir. Bu énemli sirket, Fransa’daki siyasi
olaylardan da etkilenmis ve Ill. Cumhuriyet’in ilan edilmesiyle sirketin Dogu Akdeniz ve Karadeniz'deki hatlari igin hiikiimetle
anlasmalar revize edilmis ve sirketin Karadeniz ve Tuna’daki hatlari serbest ticaret hatlarina donstirilmastir; bu sire¢ daha
sonraki yillarda diger bolgeler igin de devam etmistir ( Uygun, 2015, s. 492 — 496). Messageries sirketi Ozellikle baskent
istanbul’un hayvansal (iriin ile un ihtiyacinin karsilanmasinda énemli bir rol oynamistir. Sirket vapurlarinin tasidigi un bazen Rus
ve Tuna bazen de Mersin, iskenderun veya Marsilya limanlarindan aliniyordu. Bu tiir sirketler, kalabalik bir niifusa ev sahipligi
yapan istanbul’un un ihtiyacinin karsilanmasinda birinci dereceden rol oynamis ve disaridan un ithal etmek istanbul sakinleri
icin bu tlr sirketler araciligiyla daha cazip hale gelmis, getirilmistir (Uygun, 2015, s. 500 vd).

istanbul’un baskent olmasi ve kalabalik bir niifusu barindiriyor olmasi deniz ulasiminda buharl gemilerin yaygin kullanimini
beraberinde getirmis ve bu durum sehir ici deniz tasimaciliginda da Sirket-i Hayriye gibi ilk Osmanli anonim sirketlerinin ortaya
¢ikmasina sebep olmustur. Bilindigi lizere Sirket-i Hayriye’nin 30 Eyltl 1850 tarihli bir irade ile kurulmasi kararlastiriimis ve bu ilk
anonim sirketin amaci Bogazi¢i’'nde yolcu ve yiik tasimaciligi yapmak olarak belirlenmisti (Akyildiz, 2019, s. 48 vd). Anadolu’da
istanbul daha ¢ok bir ithalat limani olma &zelligi tasirken izmir Limani Anadolu’nun c¢ikis kapisi ve 19. yiizyildaki en dnemli
ihracat limaniydi. izmir, istanbul Limani gibi buharli gemi ve vapur trafiginin yogun oldugu bir kent idi. izmir Limanr'na giren
buharli gemilerin niceliksel verilerine daha ¢ok 19. yiizyin 3. geyreginden sonra ulasilabilmektedir. izmir ticareti, yizyilin
ortalarindan itibaren artis kaydederken limana giren gemi sayilari da 1860’lardan itibaren daha gorinir olmaya baslamistir.
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1860’lardaki bu artista Amerika i¢ Savas’’nin énemli bir etkisi s6z konusu olmustur; ¢iinki bu yillarda izmir ve civarinda pamuk
Uretimi artis kaydettiginden limanin da en 6nemli ihrag maddelerinden biri pamuk olmustur. Pamuk Uretiminin arttigl bu
yillarda liman trafigi de olumlu etkilenmis ve 1864 yilinda yelkenli ve buharli toplam 2.556 gemi limana giris — ¢ikis yapmistir.
1864 yilinda limandan yaklasik 4. 832. 000 sterlin [£] degerinde ihracat yapilirken ve bu ihracat 1261 adet buharli ve yelkenli
gemi ile gergeklestirilmistir (Commercial Report Her Majesty’s Consuls in 1865, s. 120 — 121).

izmir Limani’nin 1860’larin sonuna dogru ticaret hacminin genislemesine paralel olarak bu limana ugrayan yabanci vapur
sirketlerinin sayisi da artis gdstermistir. Bu minvalde, ingiliz menseli Asia Minor Steamship Company 1868 Eyliil’iinden itibaren
izmir ile Antalya arasinda yeni aldiklari buharli bir gemiyle seferlere baslamistir. Asia Minor sirketi, ayni dénemde iki haftada bir
olmak iizere izmir'den Ege Denizi'nde bulunan Sakiz, istankdy, Rodos ve Makri gibi adalara da diizenli seferler diizenlemeye
baglamistir. Bu hususta, 1870’lere dogru izmir'in yabanci buharli gemi sirketlerinin dnemli destinasyonlarindan biri oldugu
goriilmektedir ( Commercial Reports Her Majesty’s Consuls in 1868, s 141 vd). izmir Liman’nin énem kazandig 1870’lerin
basinda limana ugrayan ve cikis yapan gemi sayisinda yelkenli gemilerin 6nemini korudugu goriilmektedir. Bu durum her ne
kadar teknolojik bir gelisme olarak buharli gemilerin kullaniminin arttigini ve yayginlastigini gosterse de deniz tasimaciliginda
demir yollarinda oldugu gibi geleneksel tasimaciligin hemen yerinin bosalmadigini gostermektedir. Bu durum ayni zamanda,
yeni teknolojiler ile geleneksel sistemlerin bir siire de olsa yan yana devam ettiklerini, edebildiklerini géstermektedir. Limanin
1871 yilindaki liman trafigi de yukaridaki goruslerimizi destekler ve onaylar niteliktedir ( Reports from Her Majesty’s Consuls on
the Manufactures, Commerce of Their Consular District, 1872, s. 1357 — 1358). izmir Limani’nda etkili olan yelkenli gemiler bazi
yazarlar tarafindan ifade edildigi gibi sadece kiyi ticareti ile de sinirli kalmis degillerdi (Reports from Her Majesty’s Consuls on
the Manufactures, Commerce of Their Consular District, 1872, s. 1357% Issawi, 1980, s. 170). Yukarida istanbul ticaretinde
dnemli bir rol oynadigi ifade edilen Avusturyali Lloyd sirketi, izmir liman ticaretinde de etkin bir rol oynamis ve 1871 yilinda
izmir Liman’’na Lloyd’un buharl gemileri 170 kez giris yapmistir. Lloyd’un bu géreceli basarisinda sirketin uyguladigi sefer
organizasyonu ile Osmanli cografyasindaki taninirhgi gibi faktorler dnemli bir rol oynamistir (Issawi, 1980, s. 170 vd).

izmir Limani’'nin 6nemi 1870’lerin ortalarina dogru da &nemini korumustur. ingilizlerin izmir ticaretine yénelik ilgilerinin de
bir kaniti olarak ingiliz menseili buharli gemi sirketleri bu limana ayri bir ehemmiyet ve dzen géstermislerdir. Bunlardan biri
Bell’s Asia Minor Company ismiyle anilan ve izmir — Antalya arasinda 2 haftada bir sefer diizenleyen gemi sirketiydi. ingiliz
sirketi, izmir — Antalya disinda Ege Adalar’'na da diizenli seferler yapmaktaydi. Bu sirket ayrica yerli bir sirket olan Osmanii
Aziziye Sirketi ile de izmir Limani {izerinden rekabet halindeydi ve 1870’lerin ortalarinda bu rekabet ortami sirketin zarar
etmesine neden olmustu (Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce of their Consular District Part
VI, 1874, s. 1799). izmir Limani’na gelen buharlilarin 1880’lerden sonra hem sayilarinda hem de tasima kapasitelerinde ciddi bir
artis s6z konusu olmustur. Buna gore limandaki gemi istatistigine bakildiginda 1885 yilinda limana 1.270 buharl gemi giris
yaparken yelkenli sayisi bu yil 453’te kalmistir. Ayni yil buharli gemiler, 1.158.688 ton ticari esyayi limana tasirken yelkenlilerin
tasidiklari yiik 76.000 ton seviyelerinde kalmistir. Verilen rakamlar, izmir liman tasimaciliginda 1880’lerden itibaren buharllarin
egemen oldugunu gostermektedir ve 1885’e gelindiginde gemi sayisi ve tasinan yik miktarinin yaklasik 2 kat artis kaydettigi
gorulmektedir. 1885 yilinda limana toplamda 1.300 gemi giris yaparken bunlarin 1.016’s1 buharl 284’0 ise yelkenliydi. Buharlilar
bu yil, toplam 942.827 ton tasirken yelkenlilerin tasidiklari yik miktari 43.245 ton ile sinirl kalmistir. Limana giris yapan buharl
gemilerin sayisina bakildiginda ise 402 buharli ile ingiltere birinci sirada; 203 buharli ile Fransa ikinci sirada ve 175 buharli ile
Avusturya — Macaristan bandirali gemiler Uglincl sirada yer almaktaydilar (Report for the Years 1882 — 1885 on the Trade of
Smyrna, 1886, s. 1 —5).

izmir Limani’ndaki buharli gemilerin seriiveni 1890’li yillarda da hiz kazanarak devam etmistir. Bu noktada 1894 yilinda
limana 1.760 buharli gemi giris yapmis ve bunlar toplam 1.495.121 ton emtiay! limana tasimiglardir. 1894’teki verilere
bakildiginda bu yillarda Yunan bandirali gemilerin liman tagimaciliginda 6nem kazandiklari goriilmektedir. Sonrasinda sirasiyla
Avusturya — Macaristan, Osmanli ve ingiliz bandirali buharlilar gelmekteydi. Bu dénemde ayrica Rus bandirali buharli gemilerin
de limana sik ugradig gorilmektedir. 1894’te Rus bandirali 158 gemi limana giris yaparken bunlar yaklasik 292.000 ton
emtia/Uriin tasimislardi. 1890’larin ortalarinda izmir Limani’na giris yapan buharl gemilerin tasima kapasitelerinde/tonajlarinda
da artig s6z konusu olmus ve 1894 yilinda bir dnceki yila gére limana giris yapan gemilerin tonajlarinda %25 artis gerceklesmistir
(Report for the Years 1894 on the Trade of Smyrna, 1895, s. 2 — 4).

izmir Limani 6nemini 20. yiizyila dogru koruyarak gelmistir. Limanin bu &nemi 20. yiizyilin basinda limana yapilan gemi giris
ve cikislarindan anlasiimaktadir. Yine bu yillarda, Almanya’nin da izmir ticaretine Deutsche Levante Linie sirketiyle aktif bir
sekilde katildig1 gorilmektedir. Deutsche Levante Linie, 1900’lerin basinda Osmanli’nin birgok limanina diizenli seferler organize
etmeye baslamistir, bu limanlar arasinda hem Karadeniz hem de Akdeniz’'de bulunan limanlar bulunmaktaydi. Almanya her ne
kadar Levante Linie ile deniz tasimaciliginda ivme kazansa da ingiltere ile denizlerde rekabet etmekten uzakti. ingiltere, Dogu
Akdeniz’de ve 6zellikle de izmir ticaretini uzun yillar elinde tutmayi basarmis ve bu basari izmir limanindan yapilan ihracatta da
kendisini géstermistir. Liman ticaretinin uluslararasi rekabete sahne oldugu bu yillarda 1903 gibi siyasi ve ekonomik olarak
normal kabul edilen bir yilda limana 2. 114 buharl gemi giris yapmis ve bunlar yaklasik 2.137.000 ton yiik ve emtia tagimiglardir.
Ayni yil limana yik tasiyan yelkenlilerin tasima kapasiteleri sadece 106.000 tonla sinirli kalmistir ki bu durum buharhlarin bu
limanda artik ciddi bir 6neme sahip olduklarini ve hem hiz hem de tasima kapasitesi agisindan ¢ok daha Ustlin olduklarini
gostermektedir ( Report for the Year 1902 — 03 on the Trade and Commerce of the Consular District of Smyrna, 1904, s. 18 vd).
izmir Limani icin verilen rakamlardan da anlasilacagi izere Osmanli Devleti, 19. yiizyilin son geyreginden sonra buharli gemi

4 .

1871 yilinda lzmir Limani’na toplam 1.405 gemi giris yapmistir. Bu gemilerden 496’si Osmanli bandirali yelkenli gemilerden olusurken daha sonra
ingiltere 212 gemi ile ikinci sirada yer aliyor; Avusturya — Macaristan ise 202 gemi ile {iglincii sirada yer aliyordu. 1871 yilinda 1.405 geminin tasidigi
toplam yiik miktari yaklagik 659.00 ton olmustur.
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teknolojisini dzellikle istanbul ve izmir gibi liman kentleri igin kullanmis ve kullanim alani sonralari diger Osmanl limanlarina da
sirayet etmistir. Bu noktada ozellikle teknolojinin ithal edilmesi ve kullanimi agisindan Osmanli’nin oldukga pragmatik bir
politika izledigi ve hem demir yollari hem de deniz tasimaciliginda bu politikanin uygulandigi anlasiimaktadir.

3. Modern Tarim Aletlerinin Kullanimi ve Kullanim Alanlari

Osmanh tarimi 19. ylzyilda birtakim 6énemli dénlsiim ve degisimler gegirmistir. Toprak — yogun faaliyetler her ne kadar
hayvanciligin gelisip yayginlasmasina sebep olduysa da Osmanl Anadolu’sunun disiik nifus yogunlugu ve buna baglh olarak
emek/isglict kithgr devleti modern tarim alet ve makinalarinin kullanimi konusunda devletin 6n ayak oldugu bir modernlesme
izlemesine sebep olmustur. Devletin bu modernlesme hamlesini yapmasindaki temel glidileyicisi siyasi egemenligin tarimsal
gelirlerle yakin baglantisiydi ve bu husus 6zellikle 1. Abdilhamid déneminde daha goriinir bir hal almis ve devletin &sir
gelirlerinde %79; Anadolu’daki dért liman {zerinden yapilan tarimsal ihracatta da %45 artis s6z konusu olmustur. Osiir
gelirlerindeki artis, I. Dlinya Savasi’na kadar oransal olarak dislis gostermekle beraber artis egilimini korumustur. Osmanli
Devleti’ni tarimsal reform ve modernizasyona iten bir diger husus ise uluslararasi ekonomi politikle ilgiliydi. imparatorluk,
¢evrede konumlanmasindan dolayi diinya ekonomisinde gida tedarikgisi ve ham madde ihracatgisi bir konuma siiriiklenmisti
(Guran, 1998, s. 63 — 69; Issawi, 1980, s. 199 — 200; Quataert, 2008, s. 31 — 33).

Osmanli’nin diinya ekonomisinde ¢evrede konumlandigi bu dénemde modern saban, buharli harman makinalari ve saman
kiyma makinalari gibi modern tarim alet ve makinalarin kullaniminda bir artis gézlemlenmistir. Modern saban ve harman
makinelerinin kullaniminda demir yolu sirketleri 6nemli rol oynamis ve demir yolu hattinin gectigi glizergahlar bu agidan
modern aletlerle tanisan ilk mahaller olmuslardir. Yine demir yollari basta bugday gibi tahil Griinleri olmak lizere tarimsal
Uriinlerde fiyat artisi saglamistir. Ornek olarak; demir yollarinin geldigi ilk yil — 1896 - Konya’da bir kile bugday yaklasik 60
kurusken 10 yil sonra 1906 yilinda bugdayin kile fiyati 100 — 125 kurus arasinda degisiyordu. Tarimsal Grlnlerin fiyat artiginin
yaninda devlet gelirlerinin artisinda da demir yolunun dogrudan bir etkisi s6z konusu olmustur. Bu anlamda, Anadolu hattinin
gectigi Konya ve Nigde gibi civar mahallerde 6slir gelirleri 2 kat artis gdstermistir. Konya’da 1896 yilinda tahil ve afyondan elde
edilen 6sir gelirleri yaklasik 6.000.000 kurus iken 1905 yilinda bu rakam 12.200.000 kurusa balig olmustur. Nigde Sancagi’'nda
da benzer bir durum s6z konusu olmus ve 1896’da 2.750.000 kurus osur geliri elde edilirken 1905 yilinda bu rakam 4.600.000
kurusa erismistir. Bu agidan demir yollarinin 6zellikle Orta Anadolu’da hem (riin fiyatlarinda hem de 6sir gelirlerinde dogrudan
bir ivme kazandirdigi séylenebilir ( Report for the Year 1906 on the Trade of Constantinople, 1907, s. 23 — 25).

Anadolu Demir Yolu Sirketi’'nin Orta Anadolu’daki etkisi sirketin Alman yapimi tarim makinelerinin yayginlasmasinda da
kendisini gostermistir. Leipzig'de Uretilen Rudolp Sack markali modern sabanlar, 1900’lerin basinda sirketin faaliyetleri
neticesinde Orta Anadolu’da yayginlik kazanmistir. Alman yapimi tarim aletlerinin yayginhk kazanmasinda bunlarin ingiliz yapimi
tarim makinelerine gore daha hafif olmalari - ki bu kosum hayvanlari agisinda 6nemli bir konuydu — daha uygun fiyatlarla
satiimalari ve taksitli kredi imkanlari énemli rol oynamistir. Ayni durum Amerika menseili tarim aletleri i¢in de s6z konusu olmus
ucuzluk, hafiflik ve taksitli satis imkanlari bu tiir makinelerin yayginlasmasina sebep olmustur (Report for the Year 1906 on the
Trade of Constantinople, 1907, s. 28 vd). Demir yolu sirketi ayrica kendi blinyesinde bir tarim subesi agarak hem Osmanli
ciftgilerinin modern tarim alet ve makineleriyle tanismasini saglama tesebbisinde bulunmus hem de tarimsal artigin elde
edilmesi ve bir i¢c pazar olusumunu tesvik etmeye calismistir. Ayrica bu sirket yine Alman yapimi harman makinelerinin
Anadolu’nun sair boélgelerine gonderilip kullanilmasini da yayginlastirmak istemistir ( BOA. BEO, 3043/228179, H. 16
Rebiyiilevvel 1325; Earle, 1924, s. 231 vd). Anadolu demir yollarinin izledigi bu politikayi izmir merkezli demir yolu sirketleri de
izlemistir. izmir gibi tarimsal ihracatin gelistigi, topragin verimli ve mineral agidan zengin oldugu bir bolgede 1910’Iu yillarda
bile halen yeterli sayida ve biyiik orak makinalari ile harman makinalari bulunmamaktaydi. Dénemin gézlemcileri bu durumu
daha ¢ok Osmanli giftgilerinin ihmalkarligina ve tarimsal aletlerin kullanimindaki organizasyon eksikligine bagliyorlardi. Bu tlr
ihmal ve yetersizlikler, giftcilerin modern tarim alet ve yoéntemlerini kullanamamasini beraberinde getiriyor; bu siire¢ de
ihracata dayali tarimin gelistigi Bati Anadolu Bolgesi’'nde dahi giftgilerin slirekli bir borglanma ddnglisu iginde olmalarina sebep
oluyordu. izmir — Aydin Demir Yolu Sirketi, ciftcilerin hem alim giiglerinin farkinda olarak hem de modern yéntemlerin tarimsal
Urlinlerdeki olumlu etkisini géz 6niinde bulundurarak hat boyunca tarim makinalarinin gosterimini gergeklestirmistir. Bu tir
sergiler, Osmanli giftgilerinin modern teknolojiye karsi taassuba varan onyargilarini kirmanin da bir yolu olarak goruliiyordu (
Report for the Year 1909 on the Trade of Smyrna, 1910, s. 21; BOA. BEO, 3043/228179, H. 16 Rebiyllevvel 1325).

Geg donem Osmanl toplumunda modern tarim makinelerinin kullanimini arttiran bir diger gelisme ise emek yani isgiicl
kithgiydi; bu durum makinelesmeyi kaginilmaz kilan durumlardan biriydi. Bu siliregte devletin kismi de olsa makinelesmeyi
destekleyici bir politika izledigi gorilmektedir ve bu politika basta Ziraat Bankasi olmak Uzere ¢esitli kurumlar araciligiyla
yurutilmekteydi. Devletin bu tiir bir politika izlemesindeki temel glidiileyici Anadolu koyliistiinlin satin alma glctiniin distklGgu,
teknolojiye karsi bazen taassuba varan ényargilari ve teknik modernlesmenin zaruretiydi. Ornek olarak, 1901 yilinda devlet
Aksaray, Eregli, Karaman ve Konya’nin dahil oldugu genis bir alanda saman kiyma, buharli harman makinalari ile buharh
pulluklarin [lokomobil] kullanimlarini arttirmak ve gostermek ve gelecek 1902 yili hasat mevsiminde kullaniimak Uzere Ziraat
Bankasi aracihigiyla 4 takim makinenin satin alinmasini ve birer takiminin mahalline génderilmesini istemistir (BOA. BEO,
1742/130619, H. 24 Recep 1319).°> Osmanli Devleti 6zellikle iyi hasat dénemlerinde tarimsal Griinlerin zamaninda hasat
edilmesi, zaman kaybinin engellenmesi ve isglici acigini kapatmak igin tarimsal makinelerin kullanimini arttirmanin yollarini

> Osmanli Devleti, Osmanl koylu ve ciftgilerinin ilgi ve merakini uyandirmak ve teknoloji kullanimini arttirmanin da yollarini ariyordu bu durum devlet
belgelerine de yansimigtir. “ (...) Hem zirrd (ya) bir numune gosterilmis olmak hem de ileride iki tg koy ahalisi birleserek birer makine tedarik
edebilmeleri igin kendilerince bir meyil ve ragbet uyandiriimak lzere mezkir makinelerden Ziraat Bankasi’nca simdilik dort takim miibayaa olunarak
birer takiminin ticret-i muinasibe ile Konya, Karaman, Eregli ve Aksaray kazalarinda islettirilmesi (...) Ayrintili bilgi i¢in bkz.,BOA. BEO. 1742/130619, H. 24
Recep 1319 ( 6 Kasim 1901).

Van Yiiziincii Yil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Yil: 2024- Sayi: 65



Yilmaz, Some Observation on the Technology and Use of Technology in the Late Ottoman Society 191

aramistir. Bu hususta 1901 yilinda Ankara ve Konya Vilayetlerinde hasat donemi bereketli olmasina ragmen yeteri kadar
rengper bulunmadigi belirtilmis ve civar mahallerden isgiicli transferinin de pahali olmasindan bahisle her kaza igin mikdar-1 kafi
orak ve harman makinelerinin tedarik ve celb edilmek ve bedeli bddehu ziirradan alinmak (lizere Ziraat Bankasi’na tesviyesi
istenmistir. Bu drnekte de goruldigl Uzere isglicl agigl ve emegin kosullara bagl ve gérece pahali olmasi Osmanl tariminin
makinelesmesini olumlu etkilemistir (BOA. DH. MKT, 2519/103, 21 Rebiyllahir 1319). Devlet, tretimin bereketli oldugu yillarda
ve bolgelerde makinelesmeye ve tarimsal gelirlerin artisi i¢in azami gayret gdstermistir. Ayni zamanda modern addedilen
makinelerin gereken yer ve zamanda ilgili mahallerde bulunulmasi devletin lzerinde durdugu hususlardan biriydi (BOA. BEO,
2626/196905, 17 Cemaziyllevvel 1323).

Devletin makinelesme hususundaki gayretleri bazen sekteye ugrayabiliyordu. Bunun yasanmasindaki en énemli neden yurt
disindan ithal edilen tarimsal teknolojinin yapisindan kaynakli idi. ithal edilen makineler Anadolu topraklarina uyum
saglayamiyor ve bu da hasat dénemlerinde ciddi sorunlara sebep oluyordu. 1904 yilinda Karaman, Aksaray ve Eregli gibi
yerlerde daha 6nce kullanilan makinelerin ayni fabrikalardan g¢iktigi belirtilmis ve daha kullanigh ve uygun makinelerin ya Ruston
Proctor ya da Kayzer sirketinden temin edilmesi istenmis; ayni zamanda ilgili mahallerde en uygun makinelerin kullaniminin
tespiti icin bir komisyon goérevlendirilmistir (BOA. BEO, 2402/180166, 23 Cemaziyllahir 1322). Karaman ve Aksaray gibi
mahallerde yasanan teknolojik uyum sorunu diger bolgelerde de gorilmistiir. 1903 yilina ait bir kayitta halka numune iraesi
olarak gonderilen harman makinalarinin bu maksadi temin edemediginden ve tahil tanelerini ziyadesiyle kirdigindan bahisle
harman makinalarinin geri ¢cagrildiklari anlasilmaktadir (BOA. BEO, 2070/155208, H. 20 Safer 1321). Osmanli Devleti, teknolojik
transferin bu tir zorluklarinin farkinda ve bilincinde olarak bazi makine aksamlarinin Dersaadet basta olmak Uzere gesitli
mahallerde iretilmesi girisimlerinde de bulunmustur. Ornek olarak devlet, Nikoyra Veyleciv Kompani gibi sirketlerin harman
makinalarinin bazi aksamlarinin baskentte lretilmesini talep etmis ve bu yeni durumun Osmanli giftgileri ile tarim igin lehte bir
durum yaratacaginin bilincindeydi ( BOA. BEO, 3043/228179, H. 16 Rebiyilevvel 1325).

Devlet ayrica Osmanh giftgilerinin teknik bilgi yetersizliginin de farkinda olarak yetismis isgliciini bu teknolojinin kullanimi
icin seferber edebiliyordu. Bu noktada Mekteb-i Sahane 06grencilerinden her yil birkaginin hasat déneminde harman
mahallerine gonderildigi ve makinalarin kullanimi konusunda gorevlendirildikleri kaydedilmistir. Devlet bu sekilde tarimda
makinelesmenin yayginlasmasina 6n ayak oluyordu (BOA. BEO, 1853/138927, H. 16 Safer 1320). Devlet ayrica yine tarim
makinelerinin yayginlagsmasi ve kullanimini arttirmak igin harman makinelerinin isletme masraflarini karsilama yoniinde
politikalar gelistirmis ve bu agidan 1907 yilinda Konya Vilayetine génderilen harman makinalarinin isletme masrafi olarak 15.000
kurusun c¢ekirge mesarif-i itlafiyesinden karsilanmasini ve bunun Ziraat Bankasi’'nca ifasini talep etmistir (BOA. BEO,
3149/236127, H. 13 Saban 1325). Bu tir 6rnekleri cogaltmak mimkiin olmakla beraber burada 6zellikle Gizerinde durmamiz
gereken husus devletin tarimsal reformu ve dénlisimi saglamak adina birtakim teknolojik atilimlar gergeklestirdigi ve bu agidan
Anadolu koylusi ve ciftgilerinin bu atiimlar neticesinde belli bir teknolojik bilgiye ve farkindaliga sahip oldugudur.

4. Dikis Makinalar ve Kullanim Alanlari

19. yizyildaki 6nemli teknolojik atiimlardan biri de dikis makinesidir. Dikis ignesi insanligin paleolitik donemden beri
kullanageldigi bir aractir. insanlik on binlerce yil bircok tekstil Griiniinii eliyle diktikten sonra 1755 yilinda ingiltere’de Charles
Fredrik Wiesenthal adinda bir mucit tasarladigi dikis makinesi i¢in berat almak istemis ancak bu girisim maddi imkansizliklardan
dolayi bir neticeye varamamistir. Wiesenthal’in girisimi ve sonrasindaki -18.ylizyilin ikinci yarisi - girisim ve tesebbislerden bir
sonug alinamamis ve ilk basarilh Gretim, 19. ylzyilda 1830 yilinda gerceklesmistir. Bu anlamda Lyonlu terzi Barthélemy
Thimonnier ilk dikis makinesinin mucidi olarak bilinmektedir. Dikis makinesinin ilk 6rnegi bile el ile yapilan dikise gére 6 kat daha
hizliydi. Dikis makinesinin tarihinde Thimonnier'den sonra Amerikali Elias Howe ve Isaac Singer 6nemli birer aktor olarak
belirmistir. Howe'un kivrimli ve yatay hareket eden dikis ignesinin yerine Singer diiz ve dikey hareket eden bir igne gelistirerek
bu alanda tsttinlik saglamistir (Emiroglu, 2017, s. 167 — 169). Bu 6nemli teknolojik icadin Osmanli toplumu tarafindan kullanimi
ise en erken 1860’ yillara kadar gitmektedir. 1860’1 yillarin ikinci yarisindan itibaren Fransiz menseili dikis makinelerinin
Osmanl piyasasinda goriindigii anlasilmaktadir. Anadolu cografyasina ithal olarak gelen bu makinelerin fiyatlari 100 — 400
frank arasinda degisirken bu makinelerin birtakim aksesuarlariyla yillik garanti kapsaminda oldugu kaydedilmistir ( La Turquie,
10 Février 1866/25 Ramazan 1282, S. 9, s. 4; La Turquie, 12 Février 1866/27 Ramazan 1282, S. 10, s. 4).

Osmanh cografyasindaki dikis makinelerin yayginlasmasinda Fransiz menseili makineler kadar Alman ve Amerika menseili
makineler de dikkat gekmektedir. Osmanli piyasasinda 6zellikle son iki Glkenin 1880’lerden sonra énemli bir etki ve payi oldugu
gorilmektedir. Alman yapimi dikis makineleri Gretzner Clémens, Mueller, Koechir, Pfaff, Seidel, Naumann, Knoch ve
Wertheimer gibi markalarla istanbul basta olmak iizere Osmanli pazarlarinda yer alirken Amerikal dikis makine Ureticisi sirket,
Singer Sewing Machine Company adiyla diinyada {n ve yayginlik kazanmistir ( Fesch, 1999, s. 527 — 528). Singer’in dlinyaca
bilinen bir marka ve makine Ureticisi olmasinda sirketin uyguladig politikalar bilhassa dnemli rol oynamistir. Singer, bayi,
antrepo, tamir atolyeleri ve satis sonrasi hizmetlerden olusan bir ag ve reklam kampanyalariyla seri Gretimdeki verimliligini
benzersiz bir konuma taslyabilmistir. Sirket ayrica yeni musterilerin makineleri igin gerektiginde yerinde onarim yapmis ve bunu
once Amerika’da daha sonra da yurtdisinda bulunan diger (ilkelere uygulamistir (Kupferschmidt, 2004, s. 196 — 197). Sirketin
basari gostermesindeki bir diger husus ise Singer’in daha 1860 yilinda ¢okuluslu bir yapiya sahip olarak ilk denizasiri fabrikasini
ingiltere’de Glasgow’da agcmasidir. 1860 yilinda Glasgow’da faaliyete gecen bu fabrika Singer’in Alman elektrik sirketi Siemens
ile beraber diinyadaki ¢okuluslu sirketlerin dnctliguni yaptigini gdstermektedir. Bu iki sirket tarihte ¢okuluslu sirketler olarak
yurt disinda Uretim faaliyetlerinde bulunan ilk sirketler arasinda yer almaktadir. Singer’in bu ¢okuluslu yapisi sirketin 1885
yilinda yine ingiltere merkezli olmak lizere Glasgow’da o zamana kadar gériilen en biyiik dikis makinesi fabrikasini kurmasiyla
daha farkh bir stirece evrilmistir (Jones, 2005, s. 20, 76 — 77).

1885 yilinda Glasgow’da agilan fabrika Osmanl pazari i¢in de uygun makineler ve cazip fiyatlar éneriyordu. Bu noktada
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Osmanh, 1885 yilinda Harbiye Nezareti igin Singer’den dikis makinesi talebinde bulunmustur. Osmanh Glasgow viskonsuli
James Mutter tarafindan yazilan 27 Ekim 1885 tarihli belgede makinelerin satin alinmasiyla ilgili durumun Singer’e bildirildigi ve
gerekli takibin yapilacagi ifade edilmistir (BOA. HR. SFR. 3, 307/51, M. 20 Ekim 1885). Osmanli Devleti, her ne kadar 1881 yilinda
da 6nemli bir dikis makine Ureticisi olan Fransa’dan da benzer siparisler verme tesebbisiinde bulunmussa da devletin dogrudan
dikis makinesi alimiyla ilgili Singer’le temasa gegmesi sirketin bu alandaki konumunu géstermesi agisindan dikkate degerdir (
BOA. HR. SFR. 4, 401/52, M. 04 Aralik 1881; BOA. HR. SFR. 3, 307/51, M. 20 Ekim 1885).

Singer’in dikis makinesi tretimindeki énctligi 1890’larda gézle goriiliir bir nitelik kazanmis ve sirket baskent istanbul’da
genel bir idarehane agmistir. Singer’in bu idarehanesi 1897 yilindan itibaren faal bir halde bulunmaktaydi (BOA. DH. MKT,
2084/100, H. 09 Zilhicce 1315). Singer yine ayni yillarda Anadolu’nun i¢ kesimlerinde demir yolu baglantisinin olmadigi yerlerde
bile dikis makinelerini satabilmistir. 1899 yilinda Sivas merkez sancaginda Amerika menseli pamuklu dokuma ve dikis makineleri
kentin ithalatinda énemli bir yer tutmaktaydi ve bu iki emtia Sivas’ta ragbet géren nadir Amerikan Urinleri arasindaydi. 1899
yilinda sadece Amerika ve Avrupa’dan Sivas’a 4.500 $ degerinde dikis makinesi ithal edilmesi bu ilginin bir yansimasiydi. Dikis
makinelerinin Sivas’ta ragbet gérmesi Singer’in 1900 yilinda bu kentte bir acente agmasina sebep olmustur. Singer’in Sivas’taki
acenteligini Ermeni tliccarlardan Ohannes Efendi Ustlenmistir (Commercial Relations of the United States with Foreign
Countries® During the Year 1899, I, 1900, s. 146, 975 — 977, BOA. DH. MKT, 2301/102, H. 06 Sevval 1317). Sivas’takine benzer bir
durum Erzurum’da da yasanmistir. 1898 yilinda sadece Amerika’dan Erzurum’a 1.500 $ degerinde dikis makinesi ithal edilmistir.
Bu makinelerin oldukc¢a kullanish olduklari ve her bir makinenin yaklasik 4.5 $ ile 28 $ arasindaki bir fiyat skalasinda alici
bulduklari anlagiimaktadir. Benzer bir durum Anadolu disindaki Osmanli cografyasinda da tecriibe edilmistir. Yafa’da 1899’da
¢ogu Alman, Fransiz ve Amerikan yapimi 11.260 $ degerinde dikis makinesi ithal edilmistir (CRO US, During the Year 1899, |,
1900, s. 1000, 1009). Singer’in dikis makine tretimindeki 6ncllugu sirketin gliney Anadolu’da da ticari olanaklarinin artmasina
vesile olmustur. Bu anlamda bolgenin ¢ekim merkezi olan Diyarbakir’da 20. ylzyilin ilk yillarinda Amerika’dan ithal edilen 2.150
S degerinde 76 adet dikis makinesi génderilmistir. Amerikan mamul Griinlerine bu dénemde bélgede yogun bir talep ve ilginin
olmadig1 géz dniline alindiginda dikis makinelerinin bu konuda bir istisna olusturduklari séylenebilir (CRO US, During the Year
1901, I, 1902, s. 1050 — 1051).

Singer’in 6nemli bir satis trendi yakaladigi ve etkinlik gosterdigi diger bir mahal ise Mamurati’l Aziz veya bir diger adiyla
Harput Vilayeti'ydi. Amerikan sirketleri Harput bolgesine ayri bir 6nem vermis ve burada 1900’lerin basinda Amerikan mamul
Urlnlerinin satildig1 bir acente tesis etmislerdir. Bu acente merkez Harput ve Mekri disinda da ciddi bir etkinlik gostererek
Singer’in dikis makinelerinin satilmasinda uzmanlik kazanmigtir. Bu uzmanlk belli bir sayida makinenin bolge ve civar
mahallerde satilmasini tetiklemis ve 1901 yilinda Harput, Malatya, Arapkir, Diyarbakir ve Musul gibi mahallerde toplam 322
makine satilmistir. Bu makinelerin satimindan bu acente net 9.710 $ kér elde etmistir. Harput’'taki acente kadin bir yardimci
tarafindan desteklenen yerli bir girisimcinin elinde bulunmaktaydi. Singer’in acentesi aylik 30 $ alirken yardimci operatér kadin
ise 13.25 $ gibi bir tcret alabilmekteydi. Ayrica acenteler satis Uzerinden % 2 — 3 arasinda bir komisyon da alabilmekteydiler.
Singer, bu organizasyon ve iliskiler agi araciligiyla bir zamanlar bélgede revacta olan ingiliz ve Alman dikis makinelerini bélge
pazarindan tamamen uzaklastirmayi basarabilmistir (CRO US, During the Year 1901, |, 1902, s. 1059). Singer, Harput, Diyarbakir
ve civar mahallerdeki gérece tstunlugina 1l. Mesrutiyet yillarina dogru da korumus ve 1908 yilinda 2.860 S degerinde dikis
makinesi Harput’'ta; 1.120 $ degerinde dikis makinesi de Diyarbakir’'da satilabilmistir. Makinelesmenin halen diisiik oldugu bu
yillarda dikis makinelerinin kullanimi bolge ticareti igin bir istisna olusturmakta ve dikis makinesinin bolge halki tarafindan belli
bir kullanim alani buldugu anlasilmaktadir (CRO US, During the Year 1908, I, 1909, s. 661 — 662).

Singer’in bu Ustlnligl elde etmesinde ve diger makine Uretici sirketlere gore Osmanli pazarinda avantaj saglayabilmesinde
Osmanh Devleti’'nden gordigi kismi destek ve ticari etkinlikleri igin aldig iradenin de hatiri sayilir bir etkisi olmustur. Singer,
Anadolu cografyasindaki etkinlikleri igin Osmanli’dan irade almis ve bu irade sirketin ticari etkinlikleri icin hukuki bir teminat
olmustur. Sirket ayrica diger sirketlerin yapamadig aylik taksitli satis gibi bir ddeme sistemi gelistirmis ve bu taksitli 6deme
imkani dikis makinelerinin yoksul Anadolu koyllst tarafindan da satin alinmasini kolaylastirmistir (CRO US, During the Year
1901, I, 1902, s. 1073 — 1074).

Singer’in Anadolu’daki varhgi Il. Mesrutiyet’e kadar olan siiregte de ivme kazanarak devam etmistir. Anadolu’nun en énemli
ihracat limani olan izmir'den 1905 yilinda 80.000 $ degerinde dikis makinesi ithal edilmistir. Bu yil Amerika’dan ithal edilen
triinlerin toplam degeri 466. 500 $ iken bunun 208.000 $ pamuklu dokumalardan 80.000 $ ise dikis makinelerinden olusuyordu.
Dikis makineleri Amerika’dan ithal edilen Grinler arasinda %17.14’liik bir ithalat oranina sahipti. Bu yillarda dikis makinesiyle
birlikte Amerikan yapimi tarim aletleri de Anadolu’da goriinlrlik kazanmaya baslamiglardir (CRO US, During the Year 1905,
1906, s. 161 — 162, 164). Singer’in Il. Mesrutiyet sonrasi donemde Anadolu’daki ekonomik durgunluga ragmen makine satiglari
olumlu bir seyir izlemis ve dikis makineleri taksitli satislar Gzerinden ragbet gérmeye devam etmistir. Bu taksitli satis sirketin
1910’lu yillarda da Osmanli pazarinda énemli bir rol oynamasina sebep olmustur. 1909 yilinda kaleme alinan bir raporda bu
makinelerin satisinin Anadolu igin oldukca parlak oldugu, Anadolu halkinin bu makineler araciligiyla Bati medeniyetinin konfor
ve uyumuna giderek alistigi belirtilmistir (CRO US, Calender Year 1909, 1911, s. 898). Bati medeniyetinin bir simgesi olarak
addedilen dikis makineleri Osmanli toplumu tarafindan benimsenen ve ev igi Gretime katkisi olan teknolojik bir aletti. Bunun en
dnemli kaniti Singer’in |. Diinya Savasi’/nden hemen dnce Osmanli imparatorlugu topraklarinda 200 bayi veya acenteye sahip
olmasi gosterilebilir. Singer’in bu konudaki basarisi Amerikan ticaretinin de imparatorluktaki gliclinii yansitiyordu. Singer’in bu
basarisiyla birlikte American Tobacco Company, Standart Oil Company ile Western Electric Company gibi Amerikan sirketleri de
imparatorlukta genis bir ticari faaliyet alani bulabilmislerdi ( Kocabasoglu, 1989, s. 10 — 13).

6
Amerika’nin 19. ve 20. yuzyillardaki dis ticaretiyle ilgili &nemli bilgiler iceren bu kaynak grubu bundan sonra CRO US During the Year kisaltmasi ile
verilecektir.
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Yukarida verilen bilgi ve agiklamalardan da anlasilacagi lizere Singer Sewing Co. 6zelinde dikis makinelerinin imparatorluk
sathinda genis bir kullanim alani buldugu ve sirketin 1914’e kadar olan zaman diliminde énemli bir ticari etkinlik gésterebil digi
anlasiimaktadir. Ayrica birgok ithal teknolojik tirline karsi 6nyargili davranan Osmanli halkinin hane igi Gretimde kullanilan bu
makineleri daha hizli kabullendigi ve pratik amaglarla giinliik hayatinda kullandigi ilgili kayitlardan anlagiimaktadir.

Sonug

Osmanli imparatorlugu, 19. yiizyilda teknolojinin hizh ve dinamik bir sekilde gelismesine bagl olarak &zellikle Avrupa’dan
teknoloji ithal etmistir. Bu teknoloji ithalati 6zellikle Sanayi Devrimi’'nin 6dnemli simgelerinden biri olan demir yolu ile baslamis
ve imparatorlugun Anadolu cografyasi 1850’lerden itibaren demir yolu imtiyazlarina sahne olmustur. Demir yolu hatlarinin
uzandigl bolgeler Osmanli ekonomisinin diinya ekonomisiyle olan ekonomik iliskilerinin de bir simgesiydi. Cevre /periferi
ekonomisinin temel ozelliklerini gdsteren imparatorluk Avrupa ekonomisiyle yogun iligskilere girmenin sonucu olarak Bati
Anadolu’da 6nemli bir demir yolu hattina sahip olabilmistir. Demir yolu teknolojisi Osmanli’nin en erken ithal ettigi
teknolojilerden biriydi ve bu teknoloji hem ekonomik hem de toplumsal gelismeye ciddi bir ivme kazandirmistir. Demir yollariyla
birlikte yine Sanayi Devrimi’nin énemli Grinlerinden olan buharli gemiler de 1830’lardan itibaren imparatorlukta kullaniimaya
baslanmistir. Buharli gemiler, Anadolu yarimadasinda &zellikle liman kentlerinde gelisme gdstermis ve basta baskent istanbul
olmak (izere izmir ve Antalya gibi liman kentleri buharli gemilerin ugrak yerleri arasinda yer almistir. Bagkent istanbul buharl
gemi ve vapurlarin hem kent i¢i ulasimda hem de uluslararasi deniz tagimaciliginda gorece erken tarihlerden itibaren kullanildig
bir kent niteligine sahip olmustur. Kent i¢i ulagimda Sirket-i Hayriye 1850’den itibaren faaliyetlere baslamis Messageries
Maritimes gibi yabanci sirketler de istanbul’un iasesi basta olmak iizere kentin deniz trafiginde énemli bir rol oynamistir.
istanbul gibi izmir de 19. ylzyilin ikinci yarisindan sonra buharli gemilerin liman ticaretinde etkin oldugu bir kentti; izmir Dogu
Akdeniz’'in 6nemli bir limani olmakla beraber Anadolu’nun da gikis kapisiydi, bu durum liman ticaretinde ciddi bir artisa sebep
olmus ve buharli gemiler bunda hatiri sayilir bir rol oynamistir. 19. yiizyilda imparatorlugun teknolojik bir ivme kazandig
alanlardan biri de tarim makinelerinin kullaniminda kendisini gostermistir. Osmanl Devleti, 6zellikle Il. Abdilhamid’in
hikiimranhg doneminde tarimsal bir reforma girismis ve bu reform siireci Osmanli tariminda her tirli az gelismislige ve
engellemelere ragmen birtakim olumlu sonuglar vermistir. Osmanh gibi ekonomisi ylzyilin ikinci yarisinda bile tarima dayanan
bir imparatorlugun tarimsal teknolojinin kullanimini artirmasi ve Uretimde bir ivme kazandirmasi sosyoekonomik olarak
imparatorlugu olumlu etkilemistir. Demir yolu sirketleri, disaridan gelen gdé¢menler ve ticari tarim Osmanl’nin tarimsal
teknolojisinin gelisip modernlestiriimesinde 6nemli bir rol oynamistir. Osmanh halki, tarim makinalarina karsi birtakim
onyargilara sahipse de bu onyargilar onlari bu tiir makineleri kullanmaktan geri koymamistir. Osmanli tarim teknolojisinde
ozellikle 1880’lerden sonra modern orak, harman makineleri ile pulluk gibi yeni teknolojilerin kullanilhp yayginlastigi ve Bati
Anadolu, Orta Anadolu ile Cukurova’nin bu alanda 6nci oldugu gorilmektedir. Osmanl toplumsal yasamina 19. ylzyilin ikinci
yarisinda giren bir diger teknolojik Uriin ise dikis makineleridir. 1860 sonrasi kullanimi yayginlasan bu makinenin en énemli
Ureticileri arasinda Ingiltere, Fransa, Almanya ve Amerika bulunmaktaydi. Her ne kadar Fransiz, ingiliz ve Alman yapimi
makineler bir dénem revagta olsalar da Amerikan yapimi Singer dikis makineleri kullanim kolayligi, genis bir bakim ve onarim agi
ve taksitli satis gibi alternatifler sayesinde dikis makinelerinin tretim ve satisinda 6ncl olmustur. Hane igi ev Uretimi igin
kullanilan dikis makineleri Singer’in basarili satis stratejisi dogrultusunda Anadolu kéyliisiinlin evine girebilen nadir teknolojik
Urlinlerden biri olmustur. Bu noktada belki de mekanik duvar saatlerinden sonra dikis makinesi Osmanli ailesinin evine giren ilk
Urinlerden biriydi ve bu makinenin hem kullanim kolayhgi hem de uygun fiyat secenegi 1914’e kadar yayginlasmasinin temel
sebepleri arasindaydi. Hem dikis makineleri hem de diger teknolojik trtinlere karsi Osmanli toplumunun pratik amaclar guttigi
ve bu anlamda teknoloji kullanimina yabanci olmadigl séylenebilir. Ayrica devletin teknolojik drinlerin kullanimi ve
yayginlasmasi konusunda tesvik ve muafiyetler saglamasi Anadolu halkinin belli bir teknolojik bilgi birikimine sahip olmasina
sebep olmustur.
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Ekler

Ek 1: La Turquie Gazetesi’'nin 10 Subat 1866 tarihli ve 9 numarali sayisindaki dikis makinesi reklami.
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Ek 2: istanbul Limani'nda Buharli Vapurlar ile Yelkenliler
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