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istanbul — izmir Otoyolu’nun Tarim Alanlarina Etkisi: Manisa Kesimi
Ornegi

The Impact of Istanbul — Izmir Highway on Agricultural Areas: The Example
of Manisa Section

0oz

Ulasim faaliyetleri bir iilkenin gelismislik derecesini belirleyen dnemli gdstergelerden birisidir. Ulke igindeki
ticari faaliyetlerin devami, tilkenin her noktasina olabilecek iletisim hareketliligi ve bireysel faaliyetler gibi
bircok unsurun da odak noktasinda yer alan ulasim ayni zamanda ulkeler arasindaki iliskileri de belirleyen
basat aktorlerdendir. Kara yolu ile her noktaya ulasim imkaninin bulunmasi ve ulasimda kullanilabilen arag
cesitliliginin fazlaligi nedeniyle tiim diinya gibi Tiirkiye’de de kara yolu ulasiminin gelistirilmesine yonelik
politikalar benimsenmistir. Bu politikalarin bir sonucu olan ve etki diizeyi ile hem ulusal hem de uluslararasi
bir niteligi bulunan istanbul - izmir Otoyolu 2009 yilinda ihale edilmis ve 2019 yil itibariyle tamamen
hizmete agiimistir. Bu galisma s6z konusu otoyolun tarim alanlari tzerindeki etkisini Manisa 6rneginde
incelemeyi amaglamistir. Manisa’nin ulusal ve uluslararasi diizeyde bir tarim bdlgesi olmasi 6rneklem
se¢iminde etkili olmus ve bu kapsamda Google Earth, OpenStreetMap, Coordination of Information on the
Environment (CORINE, 2018), Harita Genel Mudurlugu ve Koy Hizmetleri Genel Mudurligi’'nden elde
edilen veriler kullanilmistir. Calisma sonucunda otoyol projesi neticesinde Manisa genelindeki karmasik
ekim modelleri, kuru tarim alani, zeytin alani, sulu tarim alani ve iziim baglari kategorisinde toplam 842
ha’lik tarim alaninin kaybedildigi sonucuna varilmistir. Calisma ile gida Gretim alani olan tarim alanlarini
koruyucu onlemler ile entegre ulasim politikalarinin temel alinmasinin zorunlulugu vurgulanmistir.

Anahtar Kelimeler: Otoyol, tarim, Manisa

ABSTRACT

Transport activities are one of the important indicators that determine the degree of development of a
country. Transport, which is at the centre of many factors such as the continuation of commercial activities
within the country, communication mobility to every point of the country and individual activities, is also
one of the main actors that determine the relations between countries. Due to the availability of access
to every point by road and the high variety of vehicles that can be used in transportation, policies have
been adopted to improve road transport in Tirkiye as in the whole world. The Istanbul - Izmir Motorway,
which is a result of these policies and has both national and international characteristics with its level of
impact, was tendered in 2009 and was fully put into service as of 2019. This study aims to examine the
impact of this motorway on agricultural areas in Manisa. The fact that Manisa is a national and
international agricultural region was effective in the selection of the sample and in this context, data
obtained from Google Earth, OpenStreetMap, Coordination of Information on the Environment (CORINE,
2018), General Directorate of Mapping and General Directorate of Rural Services were used. In the study,
it was found out that as a result of the motorway project, a total of 842 ha of agricultural land, in the
categories of complex cropping patterns, dry agricultural land, olive land, irrigated agricultural land and
vineyards, was lost in Manisa. With the study, the necessity of taking measures to protect agricultural
areas, which are food production areas, on the basis of integrated transportation policies was emphasized.

Keywords: Highway, agriculture, Manisa
Giris
Turk Dil Kurumu Sozluginde “ulasmak isi”; “koyler, sehirler, tlkeler arasinda bir yerden bir yere gidis
gelis; minakale, muvasala”; “bir seyi bir yerden baska bir yere aktarma” (TDK, 2022) seklinde
tanimlanan ulasim, ginimiz modern diinyasinin vazgecilemez bir parcasidir. Giindelik hayatin basit

aliskanliklarindan biyik ¢aplh uluslararasi ticarete kadar genis bir yelpazede énemli bir kavram olan
ulasimi bu niteligi nedeniyle her yoniyle ele almak gerekir.

Ulasim, bulundugu alanin hem dogal hem de beseri cografya 6zelliklerini etkilemesi nedeniyle birgok
bilim alantile birlikte cografyacilarin da ilgisini geken ve Uzerinde sayisiz ¢galismanin yapildigi bir alandir.
Cagdas cografyanin mekan farkliliklari ve benzerliklerini incelemesi ve ulasimin da bu ozellikler
Gzerinde etkili faktorler arasinda olmasi nedeniyle ulasim ile ilgili konular cografya agisindan énemini
artirmistir (Timertekin & Ozgiig, 1997).
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Ulasimin cografyacilar tarafindan lzerinde 6nemle durulan bir
alan olmasi “Her tirli ulastirma etkinligi ya da ulastirma
sektoériniin cografi esaslarini inceleyen cografyanin bilim alani”
(Doganay & Cavus, 2016, s. 607) seklinde tanimlanan Ulastirma
Cografyasinin da ortaya ¢ikmasinda etkili olmustur.

Ulasim, insanin bulundugu gevresi ile iliski kurmasinda, bir mal ya
da esyanin farkli alanlara intikal ettirilmesinde etken olan
unsurlarin basinda gelir (Ertin, 1993). Mallarin veya esyanin
tasinmasinda kullanilan yollar ise deniz, hava, kara ve demir
yollaridir. Tarih 6ncesi ¢agdan itibaren basit niteliklerle de olsa
kara yolu ulagiminin agirlikta oldugu ulasim tarihinde genel olarak
vadiler, havzalar, oluklar, dag gegitleri, bel noktalari ve bogazlar
gibi ulastirmayi kolaylastirici yeryuzi sekilleri ulasim agisindan
tercih edilmistir (Doganay & Koca, 1998).

Surekli hareket halinde bulunmasi nedeniyle var olusundan
itibaren ulasim faaliyetleri ile icli disl olan insanoglu kendi fiziki
glcilinden faydalanarak sagladigi ulasimi 6zellikle motorun icadi
ile gelistirerek ginumuzdeki haline evirmistir (Bakirci, 2012).
Motorun icadi ile kara yolunun agirhikta oldugu ulasim
faaliyetlerinde zamanla demir, deniz ve hava yollari da 6nem
kazanmaya baslamis ve glniimizdeki ulasim aglar ortaya
cikmstir.

Ticaretten seyahate, haberlesmeden iletisime kadar ¢cok genis bir
alani kapsayan ulasim, ulkelerin gelismislik seviyesinde de
dogrudan ya da dolayh olarak etkilidir. Tumertekin (1987)’in
deyimi ile sanayi ve ticaret gibi bir Uretim sekli olan ulasim ve
haberlesme sayesinde bilgiler ve mallar varis noktasina
geldiklerinde gikis noktalarina gore daha yiksek bir deger kazanir
(s.1). Buna paralel olarak ulasim baslangic ve varis noktalari
arasindaki etkin mesafeleri azaltmasi, erisilebilirlik ve toplumsal
hareketlilik ile ilgili unsurlar lzerinde etkili olmasi nedeniyle
onemli toplumsal faydalar saglar (Grofelnik & Kovaci¢, 2023).
Ulasim imkanlar gelistikge toplumsal kalkinma siirecinin de
hizlanacag (Ayhan, 2017) disturuyla politika yapicilar
Ulkelerindeki ulagim agini genigleterek ulagim faaliyetlerinden
maksimum seviyede yararlanmaya odaklanir.

Ulasim aginin genisletilmesi, ulasim sistemlerinden maksimum
fayda saglanmasi amaciyla Dinya’da ozellikle 20. ylzyilin ilk
yarisindan sonra baslayan planh ulasim modelleri sehirlerin de
gelismesinde etkili olmustur (Doganay & Deniz, 2015; Ozdemir,
2008; Yilmaz, 2008). Sehirlesmeyi etkileyen baslica faktorlerden
biri olan ulagimin (Aliagaoglu & Ugur, 2021) 6zellikle teknolojinin
gelismesinin de etkisiyle ulasim araglarinin yogun kullanilmasi
sonucunda bitilin yerlesmeleri dogrudan ya da dolayh etkileyen
sonugclart olmustur (Adigtizel ve ark., 2015). Ulasimin olumlu
sonugclarinin basinda yerlesilen alanin ulasim noktalarina yakin
olmasi nedeniyle sehirsel biyliime, ticari ve sanayi faaliyetleri ile
hizmet imkanlarinda gelisme ve toplumsal etkilesim gelirken
(Bakirci & Aydogdu, 2023; Ceylan, 2010; Sonmez & Baskaya, 2012;
Tashgil, 2004) olumsuz sonuglari arasinda ise tarim ve mera
alanlarinin azalmasi, nifusun kontrolstiz artisi, cevre Kkirliligi,
orman kaybi ve mekansal bozulmalar yer alir (Ayhan, 2023;
Babak, 2017; Garipagaoglu & Ozcan, 2015).

Ulkeler, ulasim sitemlerinin beseri ve fiziki mekanlar (zerindeki

olumlu ve olumsuz etkilerinin birbiriyle yaris durumda olmasina
ragmen ulasim aglarinin artirilmasina yonelik planlamalarini
hizlandirmaktadir. Gelismisligin bir gostergesi olarak goriilmesi
nedeniyle (Timertekin, 1987) gelismislik seviyesini artirarak refah
derecesi yliksek llkeler arasinda yer almak isteyen Tirkiye’de de
ulagim aginin guglendirilmesi yoniinde politikalar
benimsenmektedir. Tim ulasim tirlerinin gelistiriimesi ve
zenginlestirilmesi  amacinin ~ oldugu  Tirkiye’de  ulasim
politikalarinaa bakildiginda kara yolu agirlikh bir yonelim oldugu
gorhlur. Birincil ulasim sistemi olarak kara ulasiminin tercih
edildigi Tirkiye’de uygulanan  politikalar, karayollarinin
gelistirilmesi icin diger ulasim yollarinin onu desteklemesi
yonindedir (Avci, 2005).

Turkiye’de kara yolu ulagiminin diger ulasim sistemlerine oranla
daha yiksek gelisme gostermesinde "kapidan kapiya" ulasimin
saglanabilmesi etkilidir. Ekonomik vya da givenilir olup
olmamasina bakmaksizin kapidan kapiya yapilan tasimanin
getirdigi kolayllk ve konfor insanlarin karayollarini tercih
etmesinde etkendir (DPT, 1992). Ozellikle 1950’den sonra kara
yolu ulagimina agirhk verilen Tirkiye’de bu amagla Karayollari
Genel Mudurltgu kurulmus ve saglk, egitim gibi toplumsal
hizmetlerin Ulkenin her yoresine gétirilebilmesi icin yollarin yaz
— kis kullanilabilmesi hedeflenmistir (Kapluhan, 2004, s. 427).

Tirkiye’de ulasim aginin gelistirilerek toplumsal kalkinmanin
saglanmasi kapsaminda 6zellikle 1980’lerden sonra otoyol
projelerine agirhk verildigi gorilir. Bu projelerden birisi olan
istanbul-izmir Otoyol Projesi (Otoyol 5) 2019 yilinda hizmete
girmis ve Turkiye’nin en 6nemli yerlesim merkezlerinden olan
istanbul-izmir sehirlerinin birbirine baglanmasi hedeflenmistir.
Yap —islet- devret finansman modeliyle insa edilen proje ile bélge
ulasiminin yaninda tlke ulasim sisteminin de gelistiriimesi
amaglanmistir.

istanbul — izmir Otoyolu’nun gectigi illerden birisi olan Manisa,
bolgesi ile birlikte Tirkiye’'nin de tarim, ticaret ve sanayi
merkezlerinden birisi olma niteligi tasir. Tirkiye'de Gzlim, zeytin,
domates, titin ve pamuk gibi sanayi bitkileri Gretiminde ilk
siralarda bulunan Manisa bu 6zelligi ile tarim bélgeleri arasinda
yer alir. Bu calisma istanbul — izmir Otoyolu’nun bdlge ve iilke icin
onemli Uretim merkezlerinden olan Manisa’ya etkisini tarim
alanlari Gzerinden ele almayi amaglamistir. Calisma ile otoyolun
Manisa il sinirlarinda gegctigi sahada tarim alanlarinda meydana
getirdigi kayiplar ve pargalanmalar ile tarimsal Gretim tzerindeki
olumsuz etkisinin ortaya konulmasi hedeflenmistir.

Arastirma Sahasi

Calisma sahasi istanbul — izmir Otoyolu’nun Manisa kesimidir.
istanbul ydniinden Manisa’nin Soma, Kirkagac, Akhisar, Saruhanl,
Turgutlu ve merkez Sehzadeler ilge sinirlarindan gegen Otoyol 5’in
Manisa il sinirlarindaki uzunlugu 112 km’dir (Sekil 1). Otoyolun
Manisa il sinirlarindan gegtigi sahanin istanbul yéniindeki en ug
noktasi Soma ilgesine bagli Yagcili Mahallesi iken izmir yéniindeki
en ug noktasl ise merkez Sehzadeler ilgesine bagl Sancakhigdecik
Mahallesidir (Sekil 1).

Ege Bolgesi’'nde yer alan Manisa, bolgesinin ve Tlirkiye’nin 6nemli
tarim arazilerinin bulundugu sahalardan birisidir. Verimli Manisa
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Ovasi ile birlikte Akhisar Ovasi, Mecidiye Ovasi, Saruhanli Ovasi ve
Turgutlu Ovasi’'na ev sahipligi yapan ¢alisma sahasi sulu tarim
imkanlari nedeniyle endistri bitkilerinin yogun olarak yetistirildigi
bir bélgedir. istanbul — izmir kara yolunun gectigi giizergah
lizerindeki ¢alisma sahasi ayni zamanda demiryolu baglantilarinin
kavsak noktasinda yer almasi nedeniyle 6nemli bir ulagim
bélgesidir. izmir Limani, Aliaga Limani ve Candarli Limani gibi
Tlrkiye'nin ithalat — ihracat Uslerinden sayilabilecek limanlara
yakin olmasi da calisma sahasinda ulasim imkanlarina bagl
gelismeyi hizlandirmistir.

Limanlara yakinhgiile birlikte biylk 6lgcekli sanayi kuruluslarina ev
sahipligi yapan c¢alisma sahasi ayni zamanda sanayi
merkezlerinden biri olarak kabul edilir. Manisa OSB (MOSB),
Muradiye OSB, Akhisar OSB, Akhisar Zeytin ve Tiirevleri ihtisas
0SB, Turgutlu OSB gibi Organize Sanayi Boélgeleri’nin varhgi
calisma sahasini Tiarkiye'nin sanayi merkezlerinden biri haline
getirmistir. Calisma sahasinin tarim, ulasim, ticaret ve sanayi
sektorlerindeki zenginligi, Manisa’nin Turkiye’nin 6nemli yerlesim
alanlarindan birisi olmasinda etkilidir. Manisa sehri ile birlikte,
Soma, Kirkagag, Akhisar, Saruhanli, Turgutlu ilge merkezlerinin
saha icerisinde yer almasi bolgenin nifus yogunlugu ylksek
alanlardan olmasinda da etkilidir.

BALIKESIR

KUTAHYA

izMir

Yunusemre ',

Turgutlu

| fige Sy

il Merkezi
amay §
W Calisma Sahas
il
= = | Otoyol

97, Kurumus Gol

Sekil 1.
Calisma Sahasinin Lokasyon Haritasi.

Yontem

istanbul-izmir ulasimini saglayan O-5 Otoyolu’nun Manisa
kesimindeki tarim arazilerine etkilerinin arastirildig bu ¢alismada
temel veri olarak Google Earth, OpenStreetMap, Coordination of
Information on the Environment (CORINE, 2018), Harita Genel
Mudarligi (2023) ve Koy Hizmetleri Genel Madirliga (KHGM)
(1998)'nden elde edilen veriler kullanilmistir. Calismada
kullanilan istatistiksel veriler farkli kamu kurumlarindan elde
edilmistir. Otoyolun gectigi alandaki yerlesmelere ait nifus
bilgileri Tirkiye istatistik Kurumu (TUIK)'ndan, tarimsal
faaliyetlere ait veriler Manisa Tarim il Mudirligiu ile Cevre
Sehircilik ve iklim Degisikligi il Miidiirligi’ nden temin edilmistir.

Haritalama iglemlerinde kullanilan il ve ilge siniri, karayollari, ilge
merkezleri, akarsu ve goller i¢cin OpenStreetMap ve Harita Genel
Mudurligi’niin topografya haritalarindan; arazi kullanimi, toprak
ve arazi kabiliyeti kullanim siniflarinin olusturulmasinda CORINE
ve Harita Genel MudirlGgi’'nin verilerinden faydalaniimstir.
Egim haritasinin Gretilmesinde kullanilan 30 metre ¢6zUnarlukli
Digital Elevation Model (DEM) verisi, NASA (ABD) ve Japonya’'nin
1999 yilinda birlikte kurdugu Advanced Spaceborne Thermal
Emission and Reflection Radiometer Global Digital Elevation
Model (Aster GDEM)'den elde edilmistir. Google Earth’e ait uydu
gorintisl tzerinden il sinirlari icerisinde otoyolun gectigi yerler
sayisallastiriimistir. Buna ek olarak otobanin yapilmasiyla birlikte
s6z konusu yola bitisik olan tesisler (yakit istasyonu, dinlenme
tesisleri vb.) ve baglanti yollari da eklenmistir. Google Earth
verileri KMZ uzantili bir sekilde oldugundan s6z konusu veriler
ArcGIS programinin shapefile dosya uzantisina gevrilmistir.
Boylece arazi verileri de eklenerek haritalama islemlerine
gecilmistir. CORINE, Avrupa Cevre Ajansi tarafindan tretilen arazi
ortlisu veri tabanidir. CORINE’de yapay boélgeler, tarim alanlari,
orman ve yari dogal alanlar, sulak alanlar, su kitleleri olmak Gizere
temelde 5 ana sinif bulunmakta ve bunlarin altinda da 15 alt grup,
bu 15 grubun altinda da 44 kullanilmasi zorunlu bir alt grup yer
almaktadir. Bu galismada 5 ana siniftan yapay bolgeler, orman ve
yari dogal alanlar ve su alanlari ile birlikte 44 alt gruptan olan
karmasik ekim modeli, kuru tarim, sulu tarim, zeytin alani, Gzim
baglari olmak Gzere 8 arazi sinifi kullanilmistir.

Calismada temel metodolojik yaklasim olarak literatiirde karma
yontem arastirmasi seklinde ifade edilen vyaklasim tercih
edilmistir (Karatas, 2015; Neuman, 2012; Patton, 1990; Yildirim &
Simsek, 2008). Nitel ve nicel arastirma tekniklerinin veri toplarken
ya da analiz yapilirken kullanilmasi olarak tanimlanan karma
yontem ile sadece bir yontem vasitasiyla ulasilabilecek gecerlilik
ve glvenilirlik seviyesinin daha yiliksege cikarilmasi amaclanir
(Kara, 2023). Bu kapsamda ulusal ve uluslararasi literatirin
incelendigi calismada sahaya ait c¢esitli kurumlardan alinan
istatistiksel  veriler toplanarak bilgisayar yazilimlari ile
hesaplamalari yapilmistir. Calismada ayrica saha arastirmasi
yapilmis ve otoyolun gectigi glizergahtaki tarim alanlari
fotograflanarak  calisma gorsellestirilmistir. Haritalama
islemlerinde ise CBS programlarindan biri olan ArcGIS 10.5
kullanilmistir. Otoyolun gectigi alanlardaki arazi kayiplarinin
hesaplanmasinda yine s6z konusu program kullaniimistir.
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Bulgular
Calisma Sahasinda Tarim ve Tarimi Etkileyen Faktorler

Manisa bulundugu konum ve sahip oldugu cografi ozellikler
nedeniyle Turkiye’de tarimin yogun olarak yapildigi bolgelerden
birisidir. Tlrkiye’nin en blylk akarsularindan birisi olan Gediz
Nehri’'nin aktigl graben alaninda olusturdugu ovalar bolgedeki
tarimsal faaliyetlerin temelini olusturur. Manisa ilindeki genel
arazi dagihmina bakildiginda 13.220.280 da toplam arazisi
bulunan ilde en yiiksek pay 5.346.500 da alan ile ormanhk ve
fundaliklarda iken (%40.44) tarim alanlari 5.159.971 da alan
(%39,03) kaplar. 66.128 da bos/kullanilmayan tarim arazisinin
bulundugu (%0,50) il genelinde gayir ve meralar 325.290 da ile
%2,46’lik orana sahipken diger alanlar ise 2.322.301 da alan

kaplar (%17,57). Tarim alanlarinin diger dagilimlara gore yiiksek
oranda olmasi ilin bir tarim bolgesi oldugunun da gostergesidir
(Sekil 2).

Manisa ilinde Uretilen Grinlerin Tlrkiye'deki tretim oranlarini
veren Tablo 1’e gore kurutmalik gekirdeksiz Gzim (%91,1) ve
sofralik ¢ekirdeksiz Uzim (%67,3) uretiminde Turkiye'deki
Gretimin biytk bolimind karsilayan Manisa bu agidan tlkede ilk
sirada yer alir. Tlrkiye’deki toplam zeytin Gretiminin (sofralik ve
yaghk) %32,8’lik bolimini karsilayan Manisa’nin bu veriler
1isiginda 6nemli bir zeytin Gretim alani oldugunu soylemek
miimkindir. Domates, hiyar, boriilce ve bezelye tariminda
Tiirkiye'deki Gretimin hatiri sayilir bir kismini karsilayan Manisa,
bu 6zelligi ile sulu tarimin yogun olarak yapildigi alanlardandir.

14.000.000
12.000.000
10.000.000
8.000.000
6.000.000
4.000.000
2.000.000 .
I
Ormanlik ve Cayir ve Bostarim -
Fundahk Tanim Alani Mera arazisi Diger Toplam
| EDa| 5.346.500 5.159.971 325.290 66.218 2.322.301 13.220.280
Sekil 2.
Manisa ili Genel Arazi Dagilimi.
Kaynak: Manisa Valiligi (2022).
Tablo 1.
Manisa ilinde En Fazla Uretilen Uriinlerin Tiirkiye’deki Uretim Oranlari
Sira Uriin Tard Tiirkiye Uretimi Manisa Uretimi (Ton) Oran (%)
(Ton)
1 Uziim (Kurutmalik Cekirdeksiz) 1.334.283 1.216.195 91,1
2 Uziim (Sofralik Cekirdeksiz) 556.500 374.576 67,3
3 Zeytin (Sofralik) 938.217 212.614 22,7
4 Susam 17.366 3.256 18,7
5 Domates (Salgalik) 5.045.144 847.541 16,8
6 Hiyar (Tursuluk) 248.022 35.765 14,4
7 Tutiin 82.250 11.353 13,8
8 Zeytin (Yaglik) 2.037.783 205.541 10,1
9 Boriilce (Taze) 14.644 1.372 9,4
10 Biber (Salgalik, Kapya) 1.481.612 102.569 6,9

Kaynak: Manisa Valiligi (2022).
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Manisa’nin bir tarim boélgesi olmasinda birgok cografi faktor
etkilidir. Bunlardan en 6nemlisi stphesiz bolgenin verimli
topraklar agisindan zengin olmasidir. Bliylik toprak gruplari
icerisinde yer alan birgok toprak tiirliniin bulundugu Manisa’da
Otoyol 5’in gectigi glizergah lzerinde bir gesitlilik s6z konusudur.
Gediz Nehri ve kollarinin tasidigi malzemeler ile olusan ve Gediz
Grabeni icerisinde bulunan allvyal topraklar, en verimli toprak

grubu icerisinde yer alir. Otoyol 5’in gectigi glizergahta Turgutlu —
Sehzadeler ilgeleri arasinda yayilis gosteren allivyal topraklar
sahada sulu tarim drinleri ile bag alanlarinin bulundugu yogun
tarim bolgeleridir. Otoyol 5’in gectigi sahadaki diger toprak
gruplariise rendzina, kahverengi orman, kestanerengi ve kolivyal
topraklaridir (Sekil 3).

Isaretler
& JilceMerkezi [ Gol
™™ Calisma Sahast Kurumus Gol
= Otoyol ] Akarsu
Biiyitk Toprak Gruplart
Aliavyal Regosoller
Kestanerengi ] Kahverengi Orman

- Kirmizimsi Kestanerengi Rendzinalar
Kirmizi Kahverengi Akdeniz [0 Kirmiz1 Akdeniz

Kolivyal Vertisol

Balikesir

Sekil 3.
Manisa ili ve Calisma Sahasinda Biiyiik Toprak Gruplari.
Kaynak: KHGM (1998).

Arazi kabiliyet siniflari sahada tarimi etkileyen bir diger faktordir.
En verimli tarim alanlari olarak ifade edilen I, I, Il ve IV. sinif
arazilerin genis yer kapladigi Manisa’da bu durum genis ovalik
alanlarla birlikte tarimsal faaliyetlerin de yogun olarak
yapilmasinda etkendir. istanbul — izmir Otoyolu’nun gegtigi hattin

onemli tarim alanlari Gzerinden gectigi sahada bu durum kara
yolu yapiminda genel olarak ova gibi diiz alanlarla ile birlikte vadi
ve havza gibi ulasimi kolaylastirici sahalarin tercih edilmesi ile
aciklanabilir (Sekil 4).
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Sekil 4.
Manisa ili ve Calisma Sahasinda Arazi Kullanim Kabiliyet Siniflari.
Kaynak: KHGM (1998).

Calisma sahasinda tarimi etkileyen faktorlerden birisi de egim
ozellikleridir. Sahada egim degerlerinin dusik oldugu, verimli
tarim alanlarinin yaygin oldugu noktalarda sulama imkanina da
baglh olarak sulu tarim yaygindir. Ancak bélgede egimli alanlarda
zeytin tariminin da yogun bir sekilde yapildigi bilinmektedir. Sekil
5, Manisa ilindeki egim derecelerini godstermektedir. Egim
derecelerinin nadiren % 8’den fazla oldugu Manisa ili genelinde
egim derecelerinin disik oldugu gorilmektedir. Kara vyolu

yapiminda egim derecesi diisik alanlar ile vadi ve bogaz gibi gegis
alanlarinin tercih edildigi g6z dniine alindiginda istanbul — izmir
Otoyolu’nun yapiminda egim derecelerinin dikkate alindig
aciktir. Otoyol 5’in gectigi glzergahta egim derecesi % 0 - 4
arasinda olan noktalarin belirleyici etkenlerden birisi oldugu net
olarak anlasiimaktadir.
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Sekil 5.
Manisa ili ve Calisma Sahasi EGim Degerleri.

Manisa’da tarimsal Uriin zenginliginin ve Uretim miktarindaki
yuksekligin sebeplerinden bir digeri de sahada gorilen iklim
ozellikleridir. Yazlarin sicak ve kurak kislarin ise ihk ve yagish
gectigi Manisa genelinde tipik Akdeniz ikliminin 6zellikleri gorilir.
Manisa meteoroloji istasyonundan elde edilen aylik ortalama
sicaklik degerlerini (°C) gore yillik ortalama 16,9°C sicaklik

Tablo 2.
Manisa istasyonu Aylik Ortalama Sicaklik Degerleri (°C) (1930 -2023)

degerlerinin 6l¢lildigl sahada en yiksek sicaklk 28°C ile temmuz
ayinda, en disuk sicaklik ise 6,6°C ve ocak ayinda gérilmektedir.
Bu veriler Manisa genelinde vyillik ortalama sicakliklarin kis
aylarinda bile 0°C altina diismedigini gostermektedir (Tablo 2,
Sekil 6).

Ocak Subat Mart Nisan Mayis Haziran

Temmuz Agustos Eylal Ekim Kasim Aralik

6,6 7,9 10,5 15,1 20,3 25,2

28,0 27,7 23,4 17,8 12,2 8,1

Kaynak: Meteoroloji Genel Mudurluga (2024).

Manisa meteroloji istasyonundan alinan aylik ortalama yagis
degerlerine (mm) gore tipik Akdeniz iklimi yagis ozelliklerinin
gorildugl sahada aylara gore en yiksek yagis degerleri aralk

(137,2 mm) ve ocak (127,9 mm) aylarinda gorilirken, yagis
miktarinin en az oldugu aylar ise temmuz (9,5 mm) ve agustos (9,1
mm) aylaridir (Tablo 3, Sekil 6).
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Tablo 3.
Manisa istasyonu Aylik Ortalama Yadis Degerleri (mm) (1930 — 2023)
Ocak Subat Mart Nisan Mayis Haziran Temmuz Agustos Eylil Ekim Kasim Aralik
127,9 107,2 77,9 55,7 38,7 20,3 9,5 9,1 19,2 51,4 89,5 137,2
Kaynak: Meteoroloji Genel Mudurluga (2024).
mm °C
120 30
100 N 25

 Yagls = Sicaklik

sekil 6.
Manisa ilinde Sicaklik (°C) ve Yadisin (mm) Aylara Dadilisi (1930 -2023).

Calisma sahasinda tarimi etkileyen unsurlardan bir digeri de su
kaynaklarndir. Suyun giindelik hayattaki yerinin yaninda tarimsal
faaliyetlerdeki 6nemi asikardir. Tirkiye’de 6zellikle son yillarda
hem verimi artirmak hem de gelir getiren Urlinleri yetistirmek
amacliyla sulamali tarima gegis politikasinin benimsendigi
bilinmktedir. Cesitli sulama barajlarinin ingasinin yaninda sulama
kanallarinin yapilmasi da bu politikalarin bir sonucudur. Tablo 4
Manisa ilindeki akarsularin 6zelliklerini, Sekil 7 ise Manisa ili

Tablo 4.
Manisa ili Akarsu Ozellikleri

genelindeki su kaynaklarini géstermektedir. Tirkiye’nin 6nemli su
kaynaklarindan olan Gediz ve Bakir¢ay’'in sinirlarindan gectigi
Manisa bu agidan bakildiginda énemli bir su havzasi niteligi tasir.
Gediz Nehri ile birlikte bu nehrin kollarindan birisi olan Kum Cayi
ve yine Bakirg¢ay’in kollarindan birisi olan Gelenbe Cayi bolgede
sulama imkanlarinin gelismesine ve tarimda gelir getiren
Urlnlerin Uretilmesinde etkili olmustur.

Akim (m3/sn)

il simirlarindaki

Akarsu Adi Uzunluk (km) yil Kollari Kullanim amaci
uzunluk (km) -
Istasyon Adi

78,863 Nif, Kum, Selendi, Alasehir, Tarim ve

Gediz 401 198 2015 Kursunlu, Demirci, Delinis, .
Muradiye Sarma ve Tabak enenl

7,365 Yagcili Dere

Bakirgay 129 69 2015 & ' Tanim
Gelenbe Cayi
Kurfalli

Kaynak: DSI, 2018; DSI, 2023; Manisa Valiligi, 2023.
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Sekil 7.
Manisa ili ve Calisma Sahasi Su Kaynaklari.

istanbul - izmir Otoyolu (Otoyol 5)

Tirkiye’'nin iki bliylk sehrini birbirine baglamak amaciyla yapilan
Otoyol 5 gectigi bolgelerin fiziki ve beseri cografya unsurlarini
dogrudan ya da dolayli olarak etkilemesi nedeniyle biiyik ¢apl bir
proje olarak kabul edilmektedir. Ulasimda sagladigi kolayliklar
nedeniyle gectigi bolgelerdeki ekonomik faaliyetlere katkisi, s6z
konusu glizergahtaki peyzaj 6zelliklerine etkisi ile Otoyol 5 her
yoni ile ele alinmasi gereken Tiirkiye’de son vyillarda yapilmis
o6nemli bir projedir (Sekil 8).

Yap — islet — Devret modeli kapsaminda 9 Nisan 2009 tarihinde
ihalesi yapilan Gebze-Orhangazi-izmir (izmit Kérfez gegisi ve
baglanti yollar dahil) Otoyolu Projesi, ihaleyi kazanan Otoyol

Yatirm ve isletme A.S. tarafindan insa edilmistir. Sirasiyla ilk
olarak Kemalpasa Baglanti yolu, Altinova Kavsagi — Gemlik Kavsagi
arasi, Osmangazi Koprisi dahil (Foto 1) Gebze (Muallimkody) —
Altinova Kavsaklari arasi, Kemalpasa Kavsagi — Karasuluk Kavsagi
arasi, Gemlik Kavsagl — Bursa Caglayan Kavsagl arasi, Bursa
Caglayan Kavsagi — Karacabey Kavsagi arasi, Kemalpasa Kavsagi —
Saruhanh Kavsaklari, Balikesir Kuzey Kavsagi — Balikesir Bati
Kavsagi arasi ve Akhisar Kavsagl — Saruhanh Kavsagi arasi, Bursa
Bati Kavsag — Balikesir Kuzey Kavsagi arasinin hizmete acildigl
projede son olarak 4 Agustos 2019 tarihinde Balikesir Bati Kavsagi
— Akhisar Kavsagl arasinin hizmete acilmasi ile proje
tamamlanmistir (OTOYOL, 2024).
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sekil 8.
istanbul — izmir Otoyolu Giizergdhi.

istanbul — izmir Otoyolu Tiirkiye’de dzel sektér tarafindan isletilen
ilk otoyol olma 6zelligindeki Otoyol 5 projesinde, 20 noktada 21
adet gise sahasinda ¢ift yonlu calisan giseler dahil olmak Gzere
toplam 208 gise ve 17 noktada 33 adet Otoyol Hizmet Tesisi
bulunmaktadir (OTOYOL, 2024).

Toplam uzunlugu 426 km olan Otoyol 5’in 384 km’si otoyol, 42
km'’si baglanti yolu olan Otoyol 5 ile amaglanan sunlardir:

e 85 saat olan Iistanbul-izmir arasindaki kara yolu
ulasiminin 100 km kisaltilarak 3,5 saate dusirilmesi,

e Uc saat olan istanbul — Bursa arasindaki kara yolu
ulasiminin bir saate disdrilmesi,

e Balikesir ve Manisaillerini sanayi firmalariigin yeni cekim

alani haline getirmek,

izmir ve Aydin illerinin turizm sezonunu uzatarak Cesme,
Foga, Dikili, Kusadasi, Selguk, Didim, Bodrum ve Bergama
gibi turizm merkezlerinin cazibesini artirmak,

Guzergah Gzerindeki iller ile cevre illerin mevcut sanayi
Uretimleri ve gelisen sanayi yatirrm hammaddelerini
izmir Limani basta olmak (zere Marmara Bolgesi
limanlari ve Candarli Limani’na ulastirmak,
Edirne-istanbul-Ankara Otoyolu ile izmir-Aydin, izmir-
Cesme Otoyolunu birlestirerek olusturan Marmara ve
Ege Bolgelerini kontrolll otoyol agi ile baglamak (KGM,

2018).
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istanbul — izmir Otoyolu Manisa Kesiminin Tarim Alanlarina
Etkisi

Otoyol 5’in 113 km ile en uzun gilizergahinin gegtigi Manisa il
sinirlarinda otoyol Soma, Kirkagag, Akhisar, Saruhanli, Turgutlu ve
Sehzadeler’den geger (Sekil 9). Soma, Kirkagag, Akhisar, Saruhanl
- ishak Celebi ve Turgutlu kavsag olan Sancaklibozkdy (Foto 2)
noktalarindan otoyol devlet kara yoluna baglanarak Manisa’ya
baglanir. Manisa kesiminde (g viyadiik, 1.557 metre uzunlugunda
64 koprl ve Ustgecit, 225 hidrolik yapi, 93 adet alt gecit, dort
otoyol tesisi ve bes kavsak noktasi planlanmistir (Manisa Valiligi,
= 2016). Proje bitiminde ise 1.600 metre uzunlugunda bir tiinel, 6
> adet seviyeli kdprull kavsak, iki gise alani, birer adet servis alani
ve bakim isletme merkezi, toplam 2.600 metre iki viyadik, 52
adet altgecit ve Ustgecit koprisi ile 90 adet menfez imal
Fotograf 1. edilmistir. Projenin tamamlanmasi ile 7 milyon m3 kazi, 16 milyon
Istanbul—l.zn'?.ir qn?.yolu’nun en 6nemli noktalarindan birisi olan m? dolgu, 2,66 milyon ton soguk karisim, 1,27 milyon ton sicak
Osmangazi Koprisd. . karisim asfalt kaplama imalati ve 14,5 kilometre uzunlugunda
Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanhig, 2023. asfalt kaplamali yanyol yapiimistir (OZALTIN, 2020) .

Balikesir
Kiitahya

Isaretler
e |ficeMerkezi [l ol Izmir
E_] Calisma Sahas1 Kurumus Gol o ) . N
E Otoyol ] Akarsu Y Den lle %
! Karayols 0 20 40
Demiryolu Aydin m

sekil 9.
Istanbul — izmir Otoyolu Manisa Kesimi ve il Ulasim Agi.
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01 Aralik 2018 tarihinde hizmete acilan Kemalpasa Kavsagl —
Saruhanli Kavsagi, 17 Mart 2019 tarihinde agilan Akhisar Kavsagi
— Saruhanl Kavsagl ve son olarak 4 Agustos 2019 tarihinde
Balikesir Bati Kavsagi — Akhisar Kavsagi arasinin agilmasi ile Otoyol
5’in Manisa kesimi tamamen hizmete girmistir (OTOYOL, 2024).

Otoyol 5, istanbul — izmir arasindaki ulasim siiresini kisaltmasi
yaninda getirdigi dogrudan ya da dolayli kazanglari sayesinde de
hem Tirkiye’nin hem de bélgenin énemli projelerinden birisidir.

Fotograf 2.
istanbul — izmir Otoyolu Manisa Kesimi (Sancaklibozkéy Kavsadi).

Tablo 5.

Manisa, Otoyol 5’in etkisiyle 6nemli bir ulasim noktasi 6zelligini
artirirken  bazi  olumsuzluklari da beraberinde getirmistir.
Bolgenin bir tarim alani olmasi nedeniyle tarimsal faaliyetlere
olan etki Otoyol 5’in neden oldugu olumsuzluklarin basinda gelir.

Corine verilerine gore il genelindeki ve ¢alisma sahasindaki arazi
kullanim durumuna bakiliginda en yiksek alanin il genelindeki
582.398 ha ve calisma sahasindaki 256.999 ha ile orman ve yari
dogal alanlarda oldugu gorlir. Tarim alanlan igerisinde ise en
genis alan ise il genelinde 263.907 ha ve galisma sahasindaki
74.788 ha ile kuru tarim alanlarindadir. Karmasik ekim modelleri
seklinde ifade edilen tarim alanlarinin 206.553 ha oldugu il
genelinde bu rakam calisma sahasinda 49.744 ha’dir. il genelinde
sulu tarim alanlar 106.119 ha, Gziim baglari 64.720 ha, zeytin
alani 63.672, yapay bdlgeler 32.295 ha ve su alanlan 14.127
ha’dir. Calisma sahasinda ise sulu tarim alanlari 73.852 ha, izim
baglari 22.063 ha, zeytin alani 62.541, yapay bolgeler 24.260 ha
ve su alanlari 1.461 ha’dir. Calisma sahasinda arazi kullanim
miktarlarinin il genelindeki oranina bakildiginda ise en yiksek
oranin %98,22 ile zeytin alaninda oldugu goriliir. Bu durum
calisma sahasinda zeytin tariminin yogun bir bicimde yapildiginin
gostergesidir. Yapay bolgelerin %75,11, sulu tarim alanlarinin ise
%69,59 alan ile il genelinde %50’den fazla orana sahip oldugu
calisma sahasinda orman ve yari dogal alanlar %44,12, Gzim
baglari %44,12, kuru tarim alanlar %28,33, karmasik ekim
modelleri %24,09, su alanlari ise %10,34 alan kaplar. Calisma
sahasindaki toplam arazi varliginin il genelinde %42,4’liik bir alan
kapladigi sahada tim bu verier tarimsal faaliyetlerin arastirma
alaninda 6nemli bir yer kapladiginin gostergesidir (Tablo 5) (Sekil
10).

Corine Verilerine Gére Il Geneli ve Calisma Sahasindaki Arazi Kullanim Gruplari (Ha).

Arazi Kullanim Tiirii il Geneli (ha) Oran (%) Calisma sahasi (ha) Oran (%) Calisma Sahasinin
il Genelinde Orani (%)
Karmasik Ekim Modelleri 206.553 15 43.774 8,79 24,09
Kuru Tarim 263.907 20 74.788 13,21 28,33
Zeytin Alani 63.672 5 62.541 11,05 98,22
Sulu Tarim 106.119 8 73.852 13,05 69,59
Uziim Baglan 64.720 5 22.063 3,89 34,08
Orman ve Yari Dogal Alanlar 582.398 44 256.999 45,42 44,12
Yapay Bélgeler 32.295 2 24.260 4,28 7511
Su Alanlari 14.127 1 1.461 0,25 10,34
Toplam 1.333.791 100 565.738 100 42,4

Kaynak: https://corine.tarimorman.gov.tr/ (2018).
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sekil 10.
Corine Verilerine Gére il Geneli ve Calisma Sahasinda Arazi Kullanimi.

Calisma alani igerisinde otoyolun etkisi ile kaybedilen tarim
arazilerini gostermektedir (Tablo 6) (Sekil 11). Toplamda 842 ha
tarim alaninin otoyol nedeniyle kayba ugradigl sahada arazi
kaybinin en yiiksek oldugu alan 332 ha (%0,16) ile karmasik ekim
modellerinde olmustur. Manisa’nin zeytin ve bag tarimi agisindan
onemli bir Uretim bolgesi oldugu géz online alindiginda zeytin
alanindaki 167 ha (%0,26) kayip (Foto 3) ve (iziim baglarindaki 64

ha (%0,09)'hk kayip (Foto 4) genis bir alani ifade eder. Su
kaynaklari nedeniyle sulu tarimin yaygin oldugu sahadaki 153 ha
(%0,14) kayip ise otoyol nedeniyle biyiik miktarda sulu tarim
arazisinin  kayboldugunu gostermektedir. Sahada sulama
imkaninin olmadigi yerlerde yapilan kuru tarim arazilerinde ise
126 ha (%0,04)’lik arazi kaybi gerceklesmistir.

Tablo 6.

istanbul — izmir Otoyolu Manisa Kesimindeki Tarimsal Arazi Kaybi (Ha)
Arazi Kullanim Tuirii Alan (Ha) Oran (%)
Karmagik Ekim Modelleri 332 0,16
Kuru Tarim 126 0,04
Zeytin Alani 167 0,26
Sulu Tarim 153 0,14
Uziim Baglar 64 0,09
Toplam 842 0,7
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sekil 11.
istanbul — izmir Otoyolu Manisa Kesimindeki Tarimsal Arazi Kaybi (Ha).

Manisa’daki tarimsal faaliyetlerde zeytin ve Gziim yetistiriciliginin
ayri  bir 6nemi vardir. Antik Donem’den itibaren (zim
yetistiriciliginin merkezi olma niteligi bulunan Manisa’da nesiller
boyunca bagcilik temel ekonomik faaliyetlerden birisi olmustur.
Manisa ve cevresindeki zim vyetistiriciliginin Antik Cag’dan
itibaren devam eden koklii bir gelenek oldugunun kaniti tragedya
sairlerinden Euripides’in Bacchae (MO 405 c.) adli eserinde
bagcilik ve sarap tanrisi Dionysos’un kendi agzindan soyledigi
“Orasl benim yurdum iste, Lydia’liyim anlayacagin.” ifadesidir.! Bu
ifade Manisa ve gevresinde bagciligin kokll bir gegmisi olduguna
kanit niteligindedir. istanbul — izmir Otoyolu nedeniyle {ziim
baglarindaki 64 ha’lik kayip bagciligin temel ekonomik faaliyet
oldugu bolge icin dikkat ¢ekicidir (Foto 3).

. N

| Uziim bag1 ;

V4

A

Fotograf 2.
istanbul — izmir Otoyolu Manisa Kesimindeki Uziim Baglari (Turgutlu).

Manisa ilinde son vyillarda zeytin yetistiriciliginde 6nemli artis
oldugu gorilmektedir. Ozellikle su imkaninin kisith oldugu yamacg
alanlarinda zeytin tarimina gecis s6z konusudur. Bagciligin yaz

156zl bilgi (Prof. Dr. Yusuf Sezgin, MCBU insan ve Toplum Bilimleri
Fakiiltesi Arkeoloji B6lumi, 15.02.2024).

mevsiminde yapilmasi zeytin hasadinin ise daha ¢ok kig aylarinda
yapilmasi kirsal kesimde vyasayan bircok insanin zeytin
yetistiriciligine yonlendirilmesinde etkilidir. Zeytin agaclarinin
yogunlastig ve otoyolun gectigi Akhisar, Saruhanli ve Turgutlu ilce
sinirlari igerisinde zeytin yetistiriciligini etkilemistir. Otoyol
nedeniyle 167 ha’lik kayip zeytin alanlarini tarim arazileri
icerisinde en ¢ok alan kaybeden yerlerden birisi haline getirmistir
(Foto 4).

Fotograf 3.
istanbul — Izmir Otoyolu Manisa Kesimindeki Zeytin Adaclari
(Sancaklibozkdy).

Sekil 4 ve Sekil 10’a gére istanbul — izmir Otoyolu’nun gectigi
glzergahtaki verimli tarim alanlarindan birisi Saruhanh Ovasi ve
cevresidir. Karisik ekim modelleri ve sulu tarim gergevesinde
tanimlanabilecek bu alan Uziim baglari yaninda basta domates,
salcalik biber ve misir ekiminin yogun yapildigi sahalardandir.

Otoyolun (zerinden gectigi bolgedeki verimli tarim arazilerden
birisi olan Develi Mahallesini géstermektedir (Foto 5). Calisma
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sahasinda her iki arazi tiirinde toplamda 485 ha arazi kaybinin
oldugu dikkate alindiginda otoyolun bélgedeki tarim alanlarini
birbirinden ayirdig da net olarak gérilmektedir.

Fotograf 4.
istanbul — izmir Otoyolu’nun Manisa Kesimi (Saruhanli - Develi).

istanbul — izmir Otoyolu’nun tarim alanlarina etkisini Manisa —
Turgutlu arasindaki bolgede uygu gorintileri {zerinden
gostermektedir (Foto 6, 7). Foto 6’da otoyol ihalesinin yapildigi ve
heniiz yol ¢calismalarinin yapilmadigi 2009 yili uydu goriintistini
gosterirken, Foto 7'de ise 2024 yilindaki uydu goriintisini
gostermektedir. S6z konusu bolge, otoyolun Turgutlu kara yoluna
baglanti noktasi olmasi nedeniyle birden fazla kavsagin insa
edildigi alandir. Bu nedenle otoyolun tarim alanlari Gizerindeki
etkisini gormek mimkindr.

Fotograf 5.

istanbul — izmir Otoyolu Oncesi Manisa — Turgutlu Arasindaki Tarm
Alanlarinin Uydu Gériintiisi (2009).

Kaynak: Google Earth.

Fotograf 6.

istanbul — izmir Otoyolu Sonrasi Manisa — Turgutlu Arasindaki Tarim
Alanlarinin Uydu Gériintiisii (2024).

Kaynak: Google Earth.

Tartisma ve Sonug

Ulasim bir Glkenin kendi icerisindeki gelismislik seviyesi yaninda
diinya o6lcegindeki etkisini de belirlemesi nedeniyle énemli bir
faaliyettir. Bu nedenle toplumlar hem Ulke icinde hem de ulke
disindaki ulagim faaliyetlerini gelistirmek ve gesitlendirmek igin
politikalar benimser ve yiritir. Kara yolu ile her noktaya
ulasabilmenin kolay olmasi, kullanilabilecek ara¢ gesidinin de
fazla olmasi gibi nedenlerle kara yolu ulasimi ¢cogunlukla tercih
edilir. Bu duruma bagh olarak lkelerin de kara yolu ulagim
sistemini ve agini zenginlestirmeye yodnelik politika uyguladig
goralur. Tirkiye’de de 6zellikle Cumhuriyet’in ilanindan sonra
baslayan ulasim agini gelistirme politikasi 1950’lerden sonra kara
yolu ulasiminin lehine evrilmis ve kara yolu agirlikli bir ulasim
sistemi kurulmasi hedeflenmistir. Tirkiye'nin gelismis Ulkeler
seviyesine erisebilmesi ve (lkenin her noktasina gereken
yatirimlarin  tesvik edilmesi, hizmet unsurlarinin rahatlikla
gotirebilmesi ve ticari faaliyetlerin etkili bir sekilde yiratilmesi
icin Glkede ulasim aginin genisletilmesi gerekir.

Ulasim faaliyetleri kapsaminda yapilan yol insaatlari icin en bliytik
handikap 6zellikle tarim alanlarinin amag disinda kullanimina ya
daisgal edilmesine neden olmasidir. Tirkiye'nin en 6nemli ulagim
projelerinden olan ve iki biiylk sehrini birbirine baglamayi
amaglayan istanbul — izmir Otoyolu’nun tarim alanlari tizerindeki
etkisini Manisa orneginde belirlemeyi amaglayan bu ¢alismada
Gizerinde dislinilmesi gereken sonuglar ortaya ¢cikmistir. Her ne
kadar s6z konusu otoyol projesi sirdirilebilirligi esas alan ve
minimum olumsuz etkiyi hedefleyen bir disturla planlansa da
uygulamada tarim alanlarinda kayiplarin oldugu goriilmektedir.
Ozellikle karmasik ekim modelleri, zeytin alanlari ve sulu tarim
alanlarinda 6nemli kayiplarin oldugu sahada otoyola bagh olarak
toplamda 842 ha’lik bir kayip mevcuttur. Doganay ve Altas
(2013)"in ifade ettigi gibi tarim topraklarinin en 6nemli ve en
glvenilir dogal kaynak olmasi nedeniyle insanin varligi ve
devamhhg! bu kaynaklarin isletilmesine dayanir. Bununla birlikte
her ne kadar Ulkemizde aglk sorunu olmamamasina ragmen
beslenme probleminin oldugu ve tarimda yasanan problemlerin

Eastern Geographical Review 2024 29(52):173-190 / doi: 10.17295/ataunidcd.1493685



188

de diger sektorleri dogrudan ya da dolayh olarak etkiledigi
bilinmektedir (Balci Akova, 2019).

Gunumuzde her anlamda sikliklikla kullanilan ancak ¢ogunlukla ici
tam doldurulamayan ve ifade ettigi anlami bazen tasimayan, bu
ozelligi nedeniyle Engelman (2014)'in “strdurilebilirlik sakizi”
seklinde  tanimladigi  surdurilebilirlik  kavraminn  iginin
doldurulmasi uygulanabilir adimlarla mimkindir. “Gelecek
nesillerin kendi ihtiyaclarini karsilama yeteneklerini géz ardi
etmeksizin glinimiz ihtiyaglarini karsilama” (Rosenberg ve ark.,
1993) seklinde tanimlanan sirdurlebililik kavraminin uygulama
alanlarindan o6nde gelenleri tarim ve ulasimdir. Doganay ve
Coskun (2020)’un ifadesiyle insan kiltur ve uygarliginin en somut
bigimi olan tarimsal Uretim ile cografi gérinimin 6nemli bir
elemani olmasinin yaninda onu da degistirme glicline sahip olan
ulasim faaliyetleri (Timertekin, 1987) gilinimiz toplumunda
vazgecilemez iki unsurdur. Ancak bu faaliyetlerin devamliligi ise
dogru planlama ile yapilacak uygulamalar ile miimkindr.

Gelecege donik planlamalarda ilgili mekanin var olan potansiyeli
dogrultusunda diizenleme yapilmasi esas olmalidir (Oziir, 2018).
Surdurulebilir kirsal kalkinmanin da temele bilesenleri olan tarim
ve tarim disi Uretim (Baykal, 2018) bireylerin kirsal alanlarda
ekonomik acgidan daha fazla gelir elde etmelerini saglayarak
kirdan-kente olan gogleri de engelleyebilmektedir (Balci Akova ve
Tapan, 2022). Turkiye’de tarim alanlari ile kara yolu planlamasi
arasindaki iliskiye bakildiginda ise kara yolu gizergahlarinin
cogunlukla verimli tarim arazilerinin ortasindan gectigi, yolun
gevresinin hizli bir sekilde sanayilestigi ve kentlestigi, bu durumun
ise Turkiye’deki tarim topraklarinin %5’inin kaybedilmesine
neden oldugu gorilmektedir (Garipagaoglu, 2015). Bu ise tarim
alanlarinin amag disi kullanilmasina neden olarak tarimdan elde
edilecek verimi dislirmektedir.

Kuskusuz ulasim altyapisi bir tlkenin hem uluslararasi ticarette
hem de tasimacilikta s6z sahibi olabilmesi igin elzemdir (Bekdemir
ve ark., 2011). Her ne kadar pek ¢ok arastirma ulasim altyapisinin
yerel ekonomi yaratmada 6nemli oldugunu ortaya koysa da
gelismenin yani sira, diger faktorler de siklikla gerekli olarak
tanimlanir. Sik sik alintilanan bir ifade kara yollarinin gerekli
oldugu yoniinde ¢ok sayida arastirma bulunmakla birlikte kirsal
ekonomik kalkinmayi saglamak icin tek basina yeterli olmadigi
ifade edilir (Brown, 1999). Bu nedenle kara yollari ile birlikte diger
ulasim faaliyetlerinde aslolan ekonomik sartlari gézetmesinin
yaninda surddrilebilirlik olmahdir. Bakirct (2018)’ nin ifadesiyle
surdirilebilir ulagimin temelinde klasik ulasimdan farkh olarak
erisilebilirligi ve kaliteyi vurgulamasinin yaninda c¢ogunlugu
vurgulamasi ve ulasimi diger alanlarla birlestirerek entegre
planlamayi gerceklestirmesidir (Bakirci, 2018). Birlesmis Milletler
(BM)’in 2030 yilina kadar uygulamayi hedefledigi 17 basliktan
birisi olan “Surdurilebilir Sehirler ve Topluluklar” bashg: altinda
yer alan surdurulebilir ulagim ile “herkesin guvenli, uygun fiyath,
erisilebilir,  surdirilebilir  ulasim  sistemlerine  erisiminin
saglanmasi” kastedilmektedir. S6z konusu 17 basligi icerisindeki
“Acliga Son” bashginin temel amaci “achgl bitirmek, gida
glvenligine ve iyi beslenmeye ulasmak ve siirdirilebilir tarimi
desteklemektir.” Bu hedef ile de tarim alanlarinin giivence altina
alinmasi  ve amag¢ disi  kullaniminin  6nline gecilmesi

hedeflenmektedir (BM Turkiye, 2024). Strdirilebilir otoyollar ise
“cevreye olumsuz etkileri ve dogal kaynaklarin tlketimini
azaltirken, toplumsal kalkinma ve ekonomik biyimenin yasam
donglisti islevsel gereksinimlerini karsilayan vyollar” olarak
tanimlanmaktadir (FHWA, 2024). Bu kapsamda ele alindiginda
mevcut ulagim yollari ile planlanacak yollarin hazirlanmasinda
diger alanlar ile birlikte tarim alanlarinin dikkate alinmasi esas
olmaldir.

Tirkiye’'nin en énemli akarsularindan olan Bakirgay ve Gediz'in
etkisi ile sulu tarim imkanlarina sahip Manisa’da tarimsal
veriminin azalmamasi ve tarim alanlarinin amag¢ disinda
kullaniimasinin 6niine gegmek amaciyla ulasim planlamalarinda
surdurdlebilirlik ~ kavraminin ~ dikkate ~ alinmasi  esastir.
Surdurulebilirlik  kavraminin  esasi olan gelecek nesillerin
ihtiyaclarini géz 6nidne alarak bu giinden kaynaklari tiiketme
noktasina getirmeme ilkesi icabinda ulasim faaliyetlerinde kazan-
kazan modelinin baz alinmasi gerekir. Aksi durumda hem
gliniimlz hem de gelecek nesillerin ihtiyaci olabilecek kaynak
kithg ile karsi karsiya kalmak olasidir. Bu nedenle ulagim
faaliyetleri ile birlikte diger ekonomik faaliyetlerin entegre bir
sekilde ele alinmasi zaruridir.

Otoyol 5’'in Manisa ili igerisinde yeralan Manisa, Soma, Kirkagac,
Akhisar, Saruhanh ve Turgutlu sehirleri tarihsel arka planlari ile
birlikte glinimizde hem (ilkemizin hem de bdlgenin Gnemli
yerlesim alanlaridir. Tarimsal faaliyetlerin yaninda sanayi,
taicaret, enerji ve madenler agisindan kayda deger bir noktada
yer alan s6z konusu sahalar bulunduklari konum itibariyle
blylimekte ve yerlesim alanlarini genisletmektedir. Tirkiye’de
tarimsal Uretimin en yogun bicimde yapildigi sahadan gecen
Otoyol 5’'in neden oldugu 842 ha’lik tarim arazisi kaybinin buyik
cogunlugu I, I, ll. ve V. sinif topraklar Gzerinde
gerceklestirmistir. Bu durumun onlenmesi ve ¢alisma sahasinda
daha fazla tarim arazisi kaybinin 6niine gegilebilmesi adina
asagidaki 6nlemlerin alinmasi 6nerilmektedir:

e Bekdemir ve Coskun (2010)’un ifade ettigi gibi kara yolu
ulasiminin gelistirilip diizenlenmesi igin cografi bakis
acisi ile yapilacak analiz biyik énem tasir. Bu nedenle
Otoyol 5 gibi genis ¢apli bir kara yolu planlamasinda icin
kurulan danisma kurullarinda mutlaka cografyacilarin da
yer almasi saglanmalidir. insan — cevre iliskisini
karsihklilik ilkesi ile inceleyen cografya bilimi calisma
konularini hem fiziki hem de beseri 6zellikleri agisindan
ele almasi nedeniyle bu tarz bir planlama igerisinde
bulunmalidir.

e Ulasim noktalari bir gsehrin gelismesi igin basat
faktorlerdendir. Ozellikle kara yolu ulasiminin baz
alindigi ve sehirlerin gelismesinde etkili olan ulasim
glizergahlarinin  belirlenmesinde sehirlerin  mevcut
gelisim yonleri dikkate alinmalidir. Manisa sehrinin
gelisim yonine bakildiginda sehrin daha ¢ok batiya
dogru genisledigi gorilir. Sehrin dogu ve gliney yoniinde
Spil Dagi uzanirken kuzeyde ise Manisa Ovasi yer alir. Bu
nedenle sehrin Menemen’e dogru bati yonli genisledigi
gorlilmektedir. Ancak Otoyol 5’in sehrin dogusunda
verimli tarim alanlari zerinden ge¢mesinin de etkisiyle
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Turgutlu ve Sancaklibozkdy yoniinde de yeni yapilasma
alanlari agilmistir. Otobana baglanti kolayliginin da
etkisiyle bu alanlarin yerlesme i¢in tercih edilmeye
baglanmasi tarim alanlar Gzerindeki baskiyr artiracaktir.
Bu nedenle Otoyol 5’in gectigi tarim alanlarina yakin
noktalarda yeni yapilagsmalara izin verilmeyerek gerekli
tedbirler alinmaldir.

e Calisma sahasindaki sehirlerin gelistigi ve buylyecegi
disindlirse mevcut imar planlari ile yapilmasi
disinidlen imar planlarinda sehirleri Otoyol 5’e
baglayacak kara yollarinin verimli tarim alanlarinin
Gzerinden gegmemesine dikkat edilmelidir.

e Otoyol 5 her ne kadar Manisa sehrinin dogusundan
gecirilmis olsa da bundan sonraki planlamalarda sehri
izmir'e baglayacak yollarin Spil Dag’'nin gegis verdigi
Sabuncubeli ile Menemen gilizergahinda olmasina
oncelik verilmelidir.

e Calisma sahasinda Organize Sanayi Bodlgeleri’nin
toplandigi alanlar bellidir. Ancak 6zellikle Manisa
Organize Sanayi Bolgesi ile Muradiye Organize Sanayi
Bolgesi Otoyol 5’e ters istikamettedir. Her ne kadar s6z
konusu bélgelerden izmir Limani’na ulasimi demir yolu
ile de saglanabiliyor olsa da kara yolu ile ulasim bir
noktada tikaniklik gdstermektedir. Bunun ©nine
gegilmesi igin sahadaki demir yolu aginin giliclendirilmesi
ve aktif hale getirilmesi bolgede kara vyollarinin
Gzerindeki yiki bir nebze hafifletecektir.
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