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Dr. Servet YETIM

Oz

Ozerk, siiriiciisiiz ya da robotik arag olarak da ifade edilen otonom araglar, arag
mekanigini bilisim teknolojileri ile biitiinlestiren, gelismis kontrol sistemlerini
kullanan, arag igi ve gevresel verileri analiz ederek bagimsiz karar verebilme
yetenekleri ile donatulmis olan akilli makinalardir. Gelismis tilkelerde, ¢ogu
koklii arag tireticisi olan, on iki firma tarafindan basarili bir sekilde test siiriis-
leri yapilarak biiyiik ilerleme kaydedilen, ilki Google tarafindan 2018 yilinda
piyasaya siiriilmesi hedeflenen bu araclar, diinya toplumu tizerinde biiyiik doni-
simlerin de habercisidir. Bu doniistime ise heniiz higbir iilke hazir degildir. Bu
gelismeler oncelikle otomotiv sektdriinde devasa doniisiimlere sebep olacakuir.
Otonom araglarda elektronigin katma degeri, mekanigin de 6niine ge¢mistir. Bu
gelismeler, arag tiretiminde, yazilim gelistirmede lider konumunda olan tilkeler
lehinde tekellesmeye ve akilli sehirlerin kurulmasina zemin hazirlayacakuir.

Otonom araglarin kullanimiyla insanlar bir kisim sirlarini/kisisel verilerini bu
araglarin elektronik sistemler ile paylasacak, araglarda bu verileri otonom arag
bilesenleri kapsaminda yer alan akilli trafik sistemleri, yazilim firmalari, arag
tireticileri ve yerel yonetimlerle paylasacaktir. Otonom araglarda siiriicii fakeorii
ortadan kalkacagindan meydana gelen trafik kazalarinda; ara¢ mekanik ve
elektronik sistem tireticisi, yazilim gelistiricisi, altyap: hizmetlerinin saglayacak
olan yerel yonetimler ve ara¢ malikinin hukuki ve cezai sorumluluklart konu-
sunda bir¢ok karmaga meydana gelecektir. Tutulan kisisel verilerin korunmast,
sertifikasyon ve internet erisimlerinde standartlarin belirlenmesi, araglarin
sigortacilik sistemlerinin yeniden yapilandirilma hususu, sorunlarin ¢éziimiinde
evrensel yargilama yetkisine ihtiya¢ duyulmast hep birlikte degerlendirildiginde
tekellesmeye, haksiz rekabete, ticari gii¢ dayatmalarina karsi kiigiilen diinyada,
sorunlarin ¢6ziimii icin, tilkelerin daha fazla isbirligi yapmalari kaginilmaz bir
sonugtur.

Anahtar Kelimeler: Otonom arag, siiriicii, akilli sehir/trafik sistemleri, kigisel
veri, sigorta, kusur, koordinasyon, evrensel yargilama yetkisi
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DRIVERLESS VEHICLES AND BROUGHT/
WILL BRING LEGAL ISSUES

ABSTRACT

Autonomous Vehicles, described as an autonomous, driverless or robotic vehicle,
is smart vehicles which combined vehicle mechanic and communication tech-
nology, uses advanced control systems, supplied with independent decision
maker abilities by analysing interior car and environmental data. These vehicles,
which made progress by successful test drivers has been made, by twelve firms,
many of them are auto manufacturers, in advanced countries, first of these is
targeting to introduce to market in 2018 by Google Corp., are forerunner of
great transformation on the world population. As for this transformation any
country of the world is not ready right now. These advancements cause gigan-
tic transformations primary in automotive sector. Added value of electronic
in autonomous vehicle has got ahead of the mechanic. This advancement will
provide basis to monopolization in favour to the countries for those who are
leader in software development and beside this establish smart cities.

By using autonomous vehicle, people will share some part of their secrets/
personal data with these vehicles electronic systems, the vehicles also will share
these data smart trafhic systems, software firms, vehicle manufacturers and local
authorities under content of autonomies vehicle components. Due to driver
factor will be removed, many chaos will occur on the matter of legal and crimi-
nal liability of vehicle owner, local authorities that will provide infrastructure
services, manufactures of the vehicle mechanic and electronic system and soft-
ware developer at the accidents that may occur. When the protecting keeping
personal data, certification and determining the internet access standards, the
facts of reconstructing insurance systems, requiring global jurisdiction power
in solving the problems are evaluated all together, it is unavoidable result that
the countries should cooperate each other for solving the problems in getting
smaller world against the commercial power impositions, unfair competition
and monopolization.

Keywords: Autonomous vehicle, driver, intelligent city/traffic systems, personal
data, insurance, defects, coordination, universal jurisdiction
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GIRIS

Otonom araglarla ilgili arastirmada stiriiciisiiz araglar olarak da ifade edilen
“driverless car”, kara araglartyla sinirli tutulacak olup insansiz hava aract olan
“drone”, deniz tasima araci olan “driverless boat, driverless watercraft, driverless
jet ski” ile demiryolu tagima araci olan “driverless rail vehicle, driverless metro,

driverless train” bu ¢alismanin disinda tutulacakur. Clinkii yakin gelecekte sorun
teskil edecek olan ve en fazla risk tastyan siiriiciisiz kara tagima araglaridir.

Akally telefonlarla baglayip, akilli TV, akillt ev, siirticiisiiz araglar, akilli sehir
ve nesnelerin interneti ile devam eden siirecin hayatmizi etkilemesi son zaman-
larda zirveye ulasmistir. Interneti degerli kilan bizzat internetin kendisi olmay1p
internet iizerin paylagilan bilgidir. Internet anlik ve her tiirlii bilgiye erisimin
bir vasitasidir. Anlik bilgiye erisim hayatin biitiin kademelerini etkilemistir.
Bu bilgilerin analiz edilmesi ile yeni bilgilerin ¢ikartilmasi, bu bilgileri tekrar
siirlime sokma, bilgileri kendi arasinda etkilesime sokarak entegre etme, basta
ticaret, ulasim ve haberlesme alaninda interneti ve bilgiyi egsiz bir konuma
getirmektedir. Maalesef simdilik bu bilginin sahibinin kim oldugu, kullanan,
sonug ¢ikartan ve stratejiler belirleyen sorgulanmamakradr.

Bu arastirmada siiriiciisiiz kara araclar1 anlatilirken “otonom ara¢” ifadesi
kullanilacaktir. Otomatik arag yerine otonom arag ifadesinin tercih sebebi ise,
otomatik aragta sadece bir kisim komutlar1 degerlendirebilme yetenegi soz
konusu iken otonom aracin kendisine ait bir 6zerkligi bulunmaktadir. Otonom
araglarla birlikte; yol ve seyir giivenligi, trafik sorunu, ekonomik, sosyal ve
hukuki boyutu tartisilan konularin ana baglilarini tegkil edecektir.

I. TANIM

Siirticiisiiz araglara ait teknoloji daha ok ABD patentli oldugundan “driver-
less car”, “unmanned ground vehicle”, “autonomous car”, “uncrewed vehicle”,
“driverless car”, “self-driving car”, “robotic car” olmak tizere birgok isimle
anilmakra olup, ayrica tilkeler uyguladiklar1 projelerin amaglarina gore fakls
isimler kullanmaktadirlar. Fakat temel amag siiriicii faktdriinii ortadan kaldirmak
suretiyle araglarin kullanilmasi hedeflendiginden en uygun ifade otonom arag,
(automated Vehicle) ifadesidir. Bu durumda sadece binek araglari degil her tiirlii
kara aracini kapsayacak genel bir kavram olacakur. Fakat bu teknolojinin ilk
baslangicinda ana fikir siiriiciisiiz arabalar oldugundan “driverless car” ifadesi
de uluslararast literatiirde de kullanilan bir kavram olmustur.

Siiriicisiiz arag teknolojilerinden hedeflenen, mevcut durumda kullanilan
ve insanlar tarafindan sevk ve idaresi yapilan araglarla ilgili faaliyetlerin, insan
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unsurunun devre dist birakilmasi ile insan yerine bir kisim teknolojilerin ikame
edilmesi, insanlarin arag idaresi sirasindaki algilama yeteneklerinin teknoloji
vasttasi yapilmast ile daha az risk tasiyacak sekilde araglarin tiretilmesi ve yay-
ginlastirilmasidir. Bu araglar hareket kabiliyetini kullanirken insanlarin duyu
organlari yerine gecen, daha az hata yapan, daha kisa zamanda alternatifi deger-
lendiren, radar, lidar, sensor, GPS, bilgisayar ve ileri derecede gelismis kontrol
sistemleri uygun adimlarin tanimlanmast ile trafik diizenine uyum saglamasidur.

Bu konuda ilk denemeler 1920 ve 1930 yillarinda, daha ileri asamadaki
denemeler ise 1977 yilinda Japon Tsukuba Mekanik Miihendislik laboratuvar-
larinda, 1984 yillarinda Carnegie Mellon Universitenin Navlab ve ALV projesi
ile Mersedes-Benz firmasinin Bundeswehr Universitesi ile ortaklasa yiiriictiigii
1987 tarihli EUREKA Prometheus Projesi ve yine Mersedes-Benz ve ABD
Savunma Departmani fonu ile 1987-1995 tarihleri arasinda gergeklestirilen
DARPA Otonom Kara Araglari (Autonomous Land Vehicles), (ALV)) projesidir.
Ciddi anlamda bu alandaki aragtirma ve denemeler ise yaklasik olarak son 30
yildir devam etmektedir.!®

Kisaca otonom araglari 3’e ayirmak miimkiindiir. Birincisi sadece siiriicii
ile hareket eden, teknolojinin siiriiciiye yardimet oldugu sistem, ikincisi yari
otomatik olan, ihtiyag oldugunda siiriiciiniin miidahale ettigi sistem, ti¢linciisii
ise; yliksek otomasyonla ayrica bir siiriicii izleme ve kontroliine ihtiyag olmadan
kendiliginden hareket edebilen, tamamen siiriiciisiiz olan, hiz limitini ve her
tiirlii riski hesaplayarak otomatize eden sistemdir.”

II. OTONOM ARACLARIN GELISIM ASAMALARI

Otonom araglar bugiinkii seviyeye ulasincaya kadar otomotiv iireticileri ara
teknolojiler tireterek hayata gecirmisler ve bu ¢alismalarda da ciddi mesafeler
kat etmiglerdir. Bu bagsarilar iireticilere yeni girisimler i¢in cesaret vermistir.
Kullanilan ara teknolojiler; halk arasinda ABS olarak bilinen Fren Kilitlemeyi
Onleyen Sistem, (Anti-lock Braking Systems (ABS)), hiz kontrol sistemi, (cruise
control), park etme sirasinda yardimer olan park sensérii, (parking sensors),
otomatik acil fren destek sistemi, (automatic emergency braking), serit takip
sistemi, (lane departure warning), elektronik denge kontrol sistemi, (electronic
stability control) ve benzeri sistemlerdir.

[1] Parent, Michel., (20.09.2015), CityMobil2,Cities Demontsrating Automated Road
Passenger Transport, http://www.citymobil2.eu/en/

[2]  Autonomous Car, https://en.wikipedia.org/wiki/Autonomous_car, (20.09.2015)
[3]  Parent, Michel
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A. Otonom Arag Geligtiren Firmalar

Giintimiizde otonom araglarin gelistirilmesi konusunda ¢alisma yapan
ve test siirlislerini devam ettiren sirket sayist 12'dir. Bu sirketlerin isimleri ve
yuriittiikleri projeler ise; Audi'nin “Piloted Driving”, BMW’nin “Electronic
co-pilot system”, Ford’un “Automated Fusion Hybrid”, General Motor'un
“Super Cruise” ve “Chevy EN-V”, Lexus'un “Advanced Active Safety Research
Vehicle”, Mercedes-BenZin “Mercedes-Benz Intelligent Drive”, Nissan'in
“Autonmous Drive”, Teslanin “Auto Pilot”, Volkswagen’in “Temporary Auto
Pilot”, Volvo'nun “Drive Me”, Google’nin “Driverless Car Project” ve Bosch'un
“Autonomous Vehicle” projeleridir.’>) Mercedes-Benz firmast, diger firmalar-
dan farkl: sekilde calisacak otonom araglarla birlikte UBER® tiirii bir kistm
hizmetleri de vermeyi hedeflemektedir. Car2go ve MyTaxi bu projelerin bas-
licalarindandir.” Hiber yolcu tagimaciligiyla ilgili basarili bir girisimde bulu-
nan UBER firmasi da kendilerine ait otonom araglarin testlerini 2015 yilin
basindan itibaren yapmaya baslamiglardir.® Otonom araglarla ilgili ¢alisma
yapan sirketlerin ¢ogunun ABD ve Almanya patentli oldugu goriilmektedir. Bu
durum ilerleyen asamalarda otonom araglarin tiretimi konusunda bir tekelin
olusabileceginin de gostergesidir.”!

(4]  Lari, Adeel., Frank Douma., Onyiah, Ify., (17.09.2015), Current Status of Autonomous
Vehicle Development and Minnesota Policy Implications Preliminary White Paper, http://
pdf-on.com/connected-car-industry-2013-report-here/

[5]  Strohm, Mitch., (10.09.2015), Six Firms That Testing Driverless Cars, http://www.
bankrate.com/finance/auto/companies-testing-driverless-cars-1.aspx

[6]  Uber, internet iizerinden gelistirilen bir yazilimla araclarin, insanlarin seyahat hiirriyetlerini
daha konforlu kullanabilmeleri, hem zamandan hem paradan tasarruf edebilmeleri, seyahat
etmek istedikleri; kisileri, araglary, siiriiciileri secebilmeleri, fiyat ve performans agisindan
tasima hizmeti almadan nce kanaat sahibi olabilmeleri, bu hizmetten istifade ettikten
sonrada aldiklar hizmetleri degerlendirip derecelendirebilmelerine imkén veren ¢cagimizin
fenomen yolcu tagima sisteminin adidir.( hetps://www.uber.com/tr/cities, (20.09.2015))

[7] Parkinson, Hannah Jane., (20.09.2015), Mercedes-Benz Announces Plans To Develop
Luxury Driverless Cars, http://www.theguardian.com/technology/2015/sep/15/
mercedes-benz-eyes-luxury-driverless-cars-uber-self-driving-autonomous-vehicles

[8]  Gibbs, Samuel., (20.09.2015), Uber’s First Self-Driving Car Spotted in Pittsburgh

http://www.theguardian.com/technology/2015/may/22/uber-self-driving-car-pittsburgh

[9]  Taksi tastmaciligs alaninda hizmet veren, su anda tekel konumunda olan, ABD patentli
sirket olan UBER’in Uber Taksi siiriiciilerinin kazanglarinin %20 nin almast ileri siiriilen
bu tezi kuvvetlendirmektedir.

2016/1 Ankara Barosu Dergisi 131

ITWANVH



HAKEMLI

Siiriictisiiz Araclar ve Getirdigi / Getireceqi Hukuki Sorunlar

Otonom araglarla ilgili yapilan bu ¢aligmalarda Google firmast 6n plana
ctkmus olup, ilk ciddi gelismeler de bu firmanin ¢aligmalar ile basarilmigtir."”
Yapilan ¢alismalarda otomotiv iireticisi Toyota'nin, daha ¢ok elekerikli aract
olarak ta bilinen, Prius modeli kullanilmis, daha sonra ise yine ayni otomotiv
sirketine ait diger bir marka olan Lexus SUV ile bu ¢aligmalar devam ettirilmek-
tedir. Google firmasi tarafindan Detroit’te tiretilen yaklagik olarak yiiz adet test
aract 1.000.000 kilometre test siirlisii yapmus, bu test stirlisiiniin yaklasik olarak
1650 kilometresi de Kaliforniya Eyaletinde, 6zellikle Kaliforniya'nin bagkenti
olan San Fransisco'nun dik yokuslarinda ve otobiislerin de kullandigi yollarda
test edilmistir. Test edilen araclardaki hiz sinir1 25 mili asmamaktadir. Bu test
stirtiglerinde mevceut trafik kurallari, trafik isaretleri ve sinyalizasyon sistemlerine
uygun olarak test araclart adapte edilmis, akilli yollara ve trafik kontrol sistem-
lerine ihtiya¢ duyulmaksizin zor sartlarda testler basari ile gerceklestirilmistir.

Bu araglarda yiiksek ¢oziintirliiklii dijital haritalar ve uydudan alinan veriler
gercek rotanin ve lokasyonun belirlenmesi i¢in kullanilmaktadir."” Firmanin bu
testlerdeki amaglarindan birisi de dogal, tahmin edilebilir ve insan davranislarina
benzeyen ¢oziimlerin tiretilmesidir. Otonom araglarin tiretilmesinde sirketlerin
hedeflerinden bir tanesi de herkesin sahip olacag: kisisel bir ara¢ yerine, biitiin
aile fertlerine hitap edebilen ve bireysellestirilebilen araglarin tiretilmesidir.""?

Yapilan aragtirmalarda ABD halkinin %75’si otonom araci almayi diigiinmek-
tedir. Hi¢ kugku yoktur ki ABD’de bu alanda en biiyiik yatirimi Google firmast
yapmustir. Bu firma yapilan yatirimla birlikte otonom araglarda kullanilacak olan
Karisik Moddan Otonom Moda Gegebilen, “Transitioning a mixed-mode vehicle
to autonomous mode” ile birlikte 4 ayr1 sistemi daha gelistirip, tireterek, “Traffic
Signal Mapping and Detection”, “Zone Driving”, “Diagnosis and Repair for
Autonomous Vehicles” ve “System and Method for Predicting Behaviors of
Detected Objects”in patent haklarini almigtir. Bu firmanin hedefinde sadece
otomobiller degil, ayni zamanda diger araglar da vardir. Bunlarin baginda da

yiik tastyan kamyonlar gelmekeedir.!"?!

[10] Kaufman, Alexander C., (20.09.2015), The Tesla Of The Future Could Look A Lot Like
Uber Driving Would Never Be The Same, http://www.huffingtonpost.com/entry/tesla-
uber-rival_55d1e72fe4b0ab468d9db3fd?utm_hp_ref=business&kvcommref=mostpopu
lar, (20.09.2015)

[11] Gibbs, Samuel
[12] Gibbs, Samuel

[13] Hamed, Zachary., (20.09.2015), 12 Stocks To Buy If You Believe In Driverless Cars,
http://www.forbes.com/sites/zacharyhamed/2015/01/21/driverless-stocks/
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Sirketler tarafindan yapilan bu yaturimlarla birlikte Avrupa Birligi (AB)
tarafindan desteklenen bir kisim projelerden bahsetmekte fayda vardir. AB
bilgi toplumunu desteklemek amactyla 2001-2004 yillar1 arasinda Siber Araba,
(Cyber Car) projesini baglatmistir. Bu projenin amaci ise sehir merkezinde
disiik hizda calisacak olan tam otomatik araglarin gelistirilmesi ve toplu tast-
macilik hizmetlerinde kullanilmasidir. Yine 2005-2009 yillari arasinda ikinci
faz asamaya gecilerek Siber Arabalar2, (CyberCars2) projesi baslatulmistir. Bu
proje Sibernetik Tagima Sistemi, (Cybernetic Transportation System (CTS))
olarak adlandirilmistir." Yine AB tarafindan hayata gegirilen bagka bir proje
ise Avrupa Birligi Cevre Igin Giivenli Yol Trenleri, (European Union Safe
Road Trains for the Environment (SARTRE), Sofér1/2, ( CHAUFFEUR/
CHAUFFER?2) seklinde programlart da Mersedes-Benz, IVECO, CRF ve
Renault firmast ile birlikte yiirtitmislerdir. Bu projenin amaci elektronik gekme
teknolojisi ile kamyonlarin birbirlerini takip edecek bir sistemin kurulmasidir.
Yine Almanyada, devlet destekli olarak, yerli arag tireticileri olan Audi, BM'W,
Ford, Mercedes-Benz, Opel, and Volkswagen'in katkilariyla ile “Car to X Com-
munication Test” isimli bir proje ile otonom arabalarin diger bilesenler aras:
haberlesme sisteminin gelistirilmesini hedefleyen bir ¢alisma baglatmigtir.!™!

Otonom araglarla ilgili Ingilterede yiiriitiilen projeye gore ise 2013 yilt
sonuna kadar halka acik yollarda bu araglarin test edilmesi hedeflenmis bu
konuda devlet biitgesinden 16.9 milyon $ ayrilmistir. Ayrica otobanlarda yol
giivenligi ve ilgili yasalarda gerekli diizenlemeler yapilmis, bu diizenlemelere
gore de tam otonom araglarla ve gerektiginde siiriiciiniin miidahale edebildigi
ve denetimi kullanabildigi hibrit otonom araglarin {i ayr: sehirde ve halka agik
yollarda test edilmesi igin hukuki altyap: hazirlanmistr."® Japon otomotiv iire-
ticisi olan Nissan Sirketi, 2013 yilinda otonom araglarin testine baslamus, Isvicre
firmast olan Volvo, Gothenburg sehrinde bu araglarin testine izin vermistir.!"”
Otonom araglarla ilgili Avusturalyada ise; Ozerk Kamyon Tagimacilig Sistemi,

[14] Parent, Michel

[15] Gateway Cities Technology Plan for Goods Movement, https://www.yumpu.com/
en/document/view/20971775/gateway-cities-its-plan-autonomous-vehicle-reseach-
summary/21, (20.09.2015)

[16] Gibbs Samuel., (20.09.2015), Driverless Cars Get Green Light For Testing on Public
Roads in UK
htep://www.theguardian.com/technology/2014/jul/30/
government-driverless-car-self-driving-car,

[17] Lewis, Tanya., Writer, Staff., (20.09.2015), UK to Permit Driverless Cars on Public Roads
in 2015 htep://www.livescience.com/47127-uk-driverless-cars-on-public-roads.html,
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(Autonomous Truck Hauling System) isimli bir proje ile maden sirketi olan
“Rio Tinto” siiriiciisiiz kamyonlart tiretmeyi hedeflemekeedir. 1'®

B. Otonom Araglarin Caligma Prensipleri

Siirticiisiiz araglarda hedeflenen; siiriicii inisiyatifinin tamamen devre dist
birakilmas, arag idaresinin oto pilot olarak da ifade edebilecegimiz bir sistem
tarafindan y6netilmesidir. Otonom araglarin yonetim sistemi konusunda fir-
malar iki alternatif {izerinde ¢alismaktadirlar. Bunlardan birincisi; arag idaresi
disinda kalan eglence faaliyetleri olarak ifade edilebilecek olan; radyo, miizik
dinleme, video izleme gibi faaliyetler ile aracin rotasinin belirlenmesi, bini-
lecek ve inilecek yerlerin se¢imi, gerektiginde kullanilacak yolun secimi arag
icinde olan ve aragla kontak kurmaya yetkili kilinan kiside olacaktir. Daha az
tercih edilen ve daha ¢ok risk tagiyan ikinci alternatif ise arag kontroliiniin
gerektiginde aragta tanimli olan sofore birakildigt durumdur. Bu alternatifte
de aracin kontrolii elinde bulunan kisi her ne kadar araci kullanmakta serbest
olsa da, aragta siiriiciiniin inisiyatifi diginda otomatik olarak devreye girecek
olan kaza 6nleme, 6ndeki arag ile takip mesafesinin korunmast, otomatik fren
sistemi, kamera, radar, lidar ve benzeri olan arac icerisindeki sistemler devre
dis1 kalmadan diger siiriiciisiiz araglarin trafik giivenliginin riske atilmamasi
icin gereken asgari inisiyatifi yine ara¢ kendiliginden kullanarak siiriiciiniin
hareket kabiliyetini sinirlayacakur.

Otonom araglari klasik araglardan farki kilan en dnemli 6zelligi; klasik
arag stirliciisiiniin ihtiyact olan ve dikkatini dagitan etmenlerin, radyo kanali
degistirme, cep telefonuyla konusma, kisa mesaj gonderme/alma, arag ice-
risindeki diger kisilerle konusma ya da ara¢ i¢inde baska bir islemle mesgul
olma durumlarinin otonom aragta olmamasidir. Bu araglar tizerindeki sensor
ve kameralarla devamli bir surette cevre ile etkilesim icerisinde olacaktr. Ile-
tisim ve takip olaganiistii bir durum olmadig miiddetge otonom araglar icin
kesilmeyecektir. Bunun en giizel 6rnegi ise bir milyon kilometre test siiriisii
yapmasina ragmen heniiz herhangi bir aracla kaza yapmamis olan Google test
aracidir. Yine otonom araglarin diger bir artst ise yolcuya gore bireysellestirile-
bilmesi, 6zelliklerini ayarlayabilmesi ve kendi kendine 6grenebilme yetenegini

[18] Gateway Cities Technology Plan for Goods Movement, https://www.yumpu.com/
en/document/view/20971775/gateway-cities-its-plan-autonomous-vehicle-reseach-
summary/21, (20.09.2015)
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gelisen, ihtiyaglara gére yaziliminin revize edilebilmesiyle, giincellenebilmesi
ve uyarlanabilmesidir.!"”!

Teknik olarak ¢alisma prensiplerinden bahsetmek gerekirse; otonom araglarin
ideal anlamda ve verimli olarak ¢alisabilmeleri i¢in aracin mekanik kismina ilave
olarak tist seviye teknolojilerin kullanilmast gerekmektedir. Hatta bu sistemler
birbirlerini takviye eden, yedekli, farkli kaynaklardan bilgi alarak analiz eden ve
bilgilerin dogrulugunu test eden sistemlerdir. Bu sistemlerin ¢alisma prensipleri
bilgisayar teknolojileri ile benzer 6zellik gdstermesine ragmen ihtiya¢ dogrultu-
sunda farkli bilegenler kullanmaktadir. Otonom arag konusunda arastirma yapan
firmalar farkli teknolojiler tizerinde ¢alismaktadir. Bunlarin basinda insanlarin
gozii yerine kullanilacak olan kamera sistemleri gelir. Kameralar otonom araglarin
gozleri gibi vazife goriir. Kameralar vasitasi ile arag gevresi ile etkilesime gecer,
sinyalizasyon sistemi, levhalar, yol cizgileri, aracin dért bir tarafindaki diger
cisimler algilanarak analiz edilir. Bu kameralar degisik nitelikte olup bir kismui
goziin gorme mekanizmasi gibi ¢alisarak alinan resimler ve video goriintiileri
yine aragta yiiklii olan yazilimla veriler analiz edilir, arag sistemlerinin dogru
davraniglar sergilemesine yardimer olur.

[kinci 6nemli cihaz ise aragta bulunan radarlardir. Radarlar ise araca yakin
ve uzak mesafedeki cisimlerin goriintiilerini ve hareketlerini yakalayarak yine
aragta bulunan yazilim vasitast ile bu verileri degerli hale getirerek aracin hareket
kabiliyetinin tanziminde kullanilir. Radarlar 360 derece tarama yapma kapasi-
tesine sahiptir. Yine diger bir yardimci arag ise LIDAR®?” olarak isimlendirilen
lazer radar sistemidir. Bu sistem vasitasiyla da 3 boyutlu olarak aracin etrafindan
olan cisimlerin aragtaki yazilim tarafindan analiz edilmesi saglanmaktadir. Bu
sistem daha gok arkeolojik kazilarda ve deniz araglarinda™ kullanilirken siirii-
clisiiz araglar i¢in de ciddi anlamda ¢6ziim iiretme kapasitesine sahiptir. Fakat

[19] Balch, Oliver., (20.09.2015), Driverless Cars: Increased Road Safety And Efficiency
Or ‘Lethal Weapons’?, http://www.theguardian.com/sustainable-business/
driverless-cars-road-safety-sustainability-lethal-weapon-efficiency

[20] Aracin etrafindaki diger araclarla arasindaki mesafelerinin tayini ve tespiti islemini
yapmaktadir. Bu mesafe tayininde de daha ¢ok karsi tarafa gonderilen 1s1 ve 151k
kullanilarak sistem tarafindan hesaplamalar yapilmaktadir. Google tarafindan kullanilan bu
teknolojinin bu firma agisindan elindeki en énemli silah oldugu konusunda uzmanlar gériis
belirtmektedir. (Mphippen., (20.09.2015), Difference Between Radar and Lidar Explained,
htep://www.lasertech.com/blogs/ Traffic-Safety/post/2013/05/15/Difference-Between-
Radar-and-Lidar-Explained.aspx; Godsmark, Paul., Sniman, Gabriel., (20.09.2015),
Driving The Market, Mission Ciritical, Volume:3, No:2, May 2013 p.19 (http://issuu.
com/auvsi/docs/mission_critical_may2013/22))

[21] Denizcilik terimlerine gére Sonar olarak isimlendirilmektedir.
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bu sistem tek bagina iki boyutlu olan yol isaretlerini tespit etmek icin yeterli
olmadigindan kamera sistemlerine de ihtiya¢ duyulmaktadir.”*

Sensorler, GPS alict ve haberlesme cihazlari navigasyon igin gerekli olan
yardimci aletlerden olup, en 6nemli sistemlerden birisi de “Human-machine
interface” olarak ifade edilen arag kontrol panelinin oldugu kumanda sistem-
leridir. Klasik arabalardan farkli olarak ugaklardaki kokpit gibi aracin her tiirlii
kumanda islemi buradan yapilmakta, acil durum oldugundan ise yine ara¢ bu
sistem iizerinden yolcuyu uyarmaktadir.® Diger bir sistem ise aracta biitiin
verileri degerlendirmek suretiyle eyleme déniistiiren “Motion control systems/
actuators/mechatronic units” sistemidir. Hareket kontrol sistemi, mekatronik
birimler sistemi olarak dilimize gevrilebilir. Aragta bulunan diger sistemler
vasitastyla toplanan veriler bu iinitede degerlendirilmek suretiyle arabanin
esas otonom hareketlerindeki komut hesaplama islemini yerini getirmektedir.
Aracin harekete gegmesi, durmasi, hizlanmasi, kaza riskinin hesaplanmast ile
hareket yeteneginin ortaya konmasi bu tinitede yapilan islemlerle gerceklesir.
Bu iinitenin ¢alismasinda aracin mekanik kismy, elektronik devreleri ve sistem-
deki akilli araba yonetimi uygulamast olarak ta ifade edebilecegimiz yazilimin
birlikte calistigt sistemdir. Bu sistem ¢aligmast sirasinda trafikteki anlik verileri,
seyir halinde anlik gelismeleri birlikte degerlendirerek sartlara gore otonom arag
pozisyon belirlemektedir.¥

Otonom araglardaki uygulamalari da kendi aralarinda yakit ihtiyacinin
kargilanmasi, 6demeler, parali yollar ve kopriilerdeki ve gecis kontrollerini
“kisa menzilli uygulamalar”, sinyal algilama, kaza uyar1 ve kavsak gegisleri,
yesil dalga, hiz ayarlanmasini “orta alan uygulamalar”, rota planlamasinin
yapilmasi, gidilecek yolun tespiti gibi olan uygulamalart da “genis alan uygu-
lamas1” olarak ifade etmek miimkiiniidiir. » Otonom arag ile cevre birimleri
arasindaki iletisimde veriler bilgisayar sistemleri, GPS cihazlari, sensérler ve

[22] Shanker, Ravi., (11.09.2015), Morgan-Stanley-Blue-Paper-Autonomous-CarsX-Self-
Driving-The-New-Auto-Industry-Paradigm, https://www.yumpu.com/en/document/
view/35750449/109-pages-2014morgan-stanley-blue-paper-autonomous-cars-self-driving-
the-new-auto-industry-paradigm/27

[23] Litman, Todd., (12.09.2015), AutonomousVehicle Implementation Predictions
Implications for Transport Planning, http://www.vtpi.org/avip.pdf

[24]  Stephan, S. Wu., (18.09.2015), Driverless Cars In The Fast Lane: Legality, Safety, And
Liability On The Road Head, http://www.americanbar.org/content/dam/aba/multimedia/
cle/materials/2015/07/ce1507fss.authcheckdam. pdf

[25] A Look Ahead: Current and Future Transportation Trends,

http://www.sustainablesanmateo.org/home/indicators-report/key-indicator/
future-transportation-trends/,(18.10.2015)
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bunlarin kullandiklari tamamlayici teknolojilerle, (3G, LTE, WLAN, Wi-Fi
ve DSRC)? toplanacakuir. Toplanan bu veriler bulut bilisimde ve arag iginde
konumlandirilan uygulamalarda analiz edilecektir.*”)

Araglarin herhangi bir sekilde siber saldiriya ugramasinin engellenmesi
amaciyla 2 ayri uydudan alinan veriler kullanilarak bu verilerin uyumlu olup
olmadigs, degistirilip degistirilmedigi test edilmektedir.”®’ Otonom bir arag
yukarida sayilan sistemleri kullanirken ayni zamanda bir kismi daha 6nceden
de kullanilan fakat otonom aragla standartlari saglanan yetenekleri vardir.
Aractaki bu yetenekler otomatik park etme imkani veren “park assitant”, ara-
cn ¢izgi degistirmesinde kullandig: ¢izgi degistirme yardimeisi, “lane-chance
assistance”, kor nokta/6lii nokta tespit edici, “blind spot detection”, kaldirim
ya da serit uyart sistemi, “lane departure warning”, fren destek, “brake assis-
tance”, carpismadan kacginma, “collison avoidance”, adaptasyon saglayabilen
hiz sabitleyici, “adaptive cruise control” ve ¢apraz sekilde yaklasan arag ya da
cisimleri tespit edebilen, “cross traffic alert” sistemlerdir. Bu sistemler radar,
kamera ve ultrasonic sistemlerden aldiklar: verileri kullanarak harekete geger-
ler.” Otonom araglarda klasik araglara gore yazilimlar gok daha etkin sekilde
kullanir. Yazilimla otonom aracin direksiyon, fren, isik, korna, sanziman basta
olmak tizere bir¢ok sistemin kontrol ve koordinasyonu yapilmaktadir.®” Oto-
nom cihazlarda kullanilmak tizere gelistirilen yazilim ve donanim birlikeeligini
“sezgisel olarak programlanmus algoritmik bilgisayar sistemleri ve yazilimlari”
olarak ifade etmek ¢ok da yanlis olmayacaktir.!

Otonom araglarin ¢alisma prensipleri dikkate alindiginda, sensor, radar,
kamera, sinyalizasyon sistemleri bazi zamanlarda, 6zellikle de karli ve sisli

[26] Busistemler kablosuz iletisim araglart olup daha ¢ok internete erisimde kullanilmaktadir.

[27]  Jin, Peter J., Fagnant, Dan., Hall, Andrea., Walton, C. Michael., (20.09.2015), Policy
Implications Of Emerging Vehicle And Infrastructure Technology, http://d2dd5nnlpfrOr.
cloudfront.net/swutc.tamu.edu/publications/technicalreports/600451-00087-1.pdf

[28]  Lucey, Danielle., (20.09.2015), Driverless Cars Gaining Traction, Mission Critical, Volume:3,
No:2, May 2013 p.4 (http://issuu.com/auvsi/docs/mission_critical_may2013/22)

[29] Crist, Philippe., (20.09.2015), Automated and Autonomous Driving Regulation
Under Uncertainty, http://www.internationaltransportforum.org/pub/pdf/15CPB_
AutonomousDriving.pdf

[30] James, Guy., Greenfield, Mat., (20.09.2015), Can Driverless Cars Be Made Safe From
Hackers?,
hetp://www.theguardian.com/technology/2015/mar/09/driverless-cars-safe-hackers-google

[31] Hubbard, E Patrick., (20.09.2015), Regulation Of And Liability For Risks Of Physical
Injury From “Sophisticated Robots”, http://robots.law.miami.edu/wp-content/
uploads/2012/01/Hubbard_Sophisticated-Robots-Draft-1.pdf
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havalarin bu etkilesimi zayiflayacak olmast ile teknolojik olarak halen ¢oziim-
lenmesi gereken gri nokralar bulunmaktadir.s?

Otonom araglarin saglikli bir sekilde ¢alisabilmesi icin asgari diizeyde iki sarta
ihtiyag vardir. Bunlardan birincisi otonom aracin her tiirlii teknik ve teknolojiyi
barindirarak trafigin ana siijesi olan diger araglarla haberlesmesi, ¢evreyle etki-
lesime gegebilmesi, ¢evresine bilgi gonderip cevresindeki bilgileri alarak analiz
etmesi, ¢evreyle uyum saglamasi, ikinci asgari sart ise; otonom aracin disinda
kalan biitiin ¢evrenin otonom aragla irtibat kurabilecek bir mahiyette dizayn
edilmesi durumudur. Bu asgari standartlarin hepsine birden “trafik yonetim
sistemi” demek miimkiindiir. Bu trafik yénetim sisteminde otonom aracin
icerisindeki kameralar, radarlar, lidarlar, sensorler, navigasyon sistemleri ve
internet erisiminin trafik diizenini saglikl bir sekilde isleyebilmesi icin aragla
senkronize bir gekilde calisabilmesi, yine ayni sekildeki yol giizergahindaki
radarlar, sinyalizasyon sistemleri, trafik seritleri, her tiirlii yol cizgilerinin de
kendi icerisinde standartlarinin olmasi, arada kor nokta birakmayacak sekilde
otonom aragtaki sistemlerle haberlesebilme yeteneklerinin ve niteliklerinin
bulunmasi gerekmektedir. Bu sistemler her an, 7 giin 24 saat, kesintisiz ¢aligabi-
lecek nitelikte olmalidir.®3’ Otonom araglar tek basina bir deger ifade etmeyip,
bunu destekleyecek olan altyapr ile birlikte bir kiymet ifade edecektir. Otonom
araclarla, meydana gelecek trafik kazalarinda insan unsuru ortadan kaldirilacak
olup, sorumluluk otonom arag iireticilerinde ve bu araglarin seyahat sirasinda
kullandig1 yollarin standartlarini saglamakla yiikiimlii olan kisilerde olacakur.

Otonom araglardaki seviyeleri siralamak gerekirse, birinci seviyede; araglarin
kendi kendilerine park etmeleri, ikinci seviyede; otobanlarda kendi baglarina
hareket edebilme kabiliyetlerin gelistirilmesi, tigiincii seviyede; otobanda hare-
ket edebilen bu araglarin sehir merkezlerinde de entegre olarak siiriiciisiiz bir
sekilde hareket edebilmeleri, dérdiincii seviyede; toplu tasima araglari seklinde

[32] Nichols, Chiris., (08.09.2015), Liability Could Be Roadblock For Driverless Cars,

https:/[www.google.com.tr/search?q=driverless+car+and-+liability&newwindow=18&ei=I
Q7qUpmyl YamOAWmuYHIAw&start=108&sa=N&biw=19208bih=950

http://www.utsandiego.com/news/2013/Oct/30/
liability-driverless-car-transovation-google/

[33] Gateway Cities Technology Plan for Goods Movement, https://www.yumpu.com/
en/document/view/20971775/gateway-cities-its-plan-autonomous-vehicle-reseach-
summary/21, (20.09.2015)
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kullanilacak seviyeye ulasmasi ve son seviye de ise; hayatin her alaninda otonom
araglarin kullanildigs bir oto-ekosistemin meydana getirildigi asamadir.%%

C. Otonom Araglarin Avantajlar

Otonom araglar klasik araglardan farkli olarak birgok ayr1 teknolojinin birles-
mesi ile hayat bulacak yeni bir uygulama olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Otomotiv
tiretici ana iiretici olmakla birlikte otonom araglarin elektronik donanimlarin-
daki yogunlugun artmasi ve otonom aragtaki bilisim sistemlerinin haberlesme
agisindan dis diinya ile entegrasyon kurma ihtiyacr ile birlikte; bilgisayar ve
yan donanimlarini, yazilimlari, bu yazilimlarin topladig: verileri depolayacak
olan bulut bilisim sistemlerini, veri akist i¢in gerekli olan kablosuz yada uydu
internet erisimlerini tireten, kuran, hizmete hazir hale getiren sektorlerle ve
yine bu sistemlerin baglanti kuracaklari alt yapilari ve tesisleri kuran sirketle-
rin koordineli ¢aligmalari gerekecektir. Bu durumda da 6zellikle standartlarin
saglanmast agisindan otonom araglar yeni bir¢ok iskolunun olusmasina zemin
hazirlayacak, ekonomik anlamda piyasaya canlilik gelecektir. Daha da ilerleyen
asamalarda akilli araglarin kaza riskini tamamen ortadan kaldirmak amaciyla
akillt sehirlerin kurulmasi hedeflenmektedir.®” Bu asamada da yine otonom
araglarin sagladigi katki ile gelisecek olan yeni is kollar1 olacaktr.

Otonom araglarda standartlarin saglanmasi klasik araglardaki standartlar-
dan daha da 6nemlidir. Temel sebebi ise otonom aracin kullanacag: yazilim,
donanim ve altyapinin diinyanin her yerinde ayni standartta ve uyumda olmasi
zorunlulugudur. Aksi takdirde otonom araglarin hayata gegmesi miimkiin olma-
yacakutir. Bu zorunluluktan dolay: da tilkelerin tamaminda trafik sinyalizasyon
sistemlerinde, trafik denetleme, kamera ve trafikle ilgili her alanda standartlar
saglanmis olacak, yine temel haklardan sayilmaya baslanan internete erisimde
de standartlar saglanmis olacaktir. Bu durumda da biitiin diinya ayn1 anda ayni
standartlar1 kullanmak zorunda kalacagindan insan yasam kalitesi artacakur.

Otonom araglar daha az hata yapmaktadir. Bu sebeple insan hayatinin
korunmasindan 6nemli rol iistleneceklerdir. Akilli siiriis teknikleri ve daha az
arag ihtiyact olacagindan daha az yakat tiiketilecektir. Araglarin birbirleri ile
haberlesebildikleri V2V and V2X sistemler vasitasi ile daha az trafik meydana

[34] Fub, Peter., (19.09.2015), Who's In The Driving Seat?, How The Rise Of Autonomous
Vehicles Will Transform The Relationship Between Man And Car, http://www.ey.com/
GL/en/Industries/Automotive/ EY-whos-in-the-driving-seat

[35] Hobday, Simon., (20.09.2015), Driverless cars: applying existing laws to innovative
technologies won’t work, http://www.theguardian.com/sustainable-business/2015/jan/26/
driverless-cars-existing-laws-technology
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gelecektir. Trafik kazalarin meydana gelmesinde 6nemli bir role sahip olan
kér nokta sorunu, akill sistemlerle ortadan kaldirilacaktir. Otonom arag tek-
nolojisi ile birlikte ayni arac1 paylagabilecek kisilerin ortak noktalar: artacak,
ihtiya¢ olan ara¢ sayisinda da azalma meydana gelecektir. Azalan arag sayist ile
birlikte havaya salinan zararli gazlarda da azalacakur.®® Siiriiciisiiz araglarin
yayginlagmasi ile titketici davraniglarinda olumlu ve koklii degisimler meydana
gelecektir. Geligsen bu sistemleri, askeri birimler giivenlik amaciyla kullanmak

suretiyle iilke giivenliginin saglanmasi ya da terorle miicadele anlaminda daha
verimli bir sekilde kullanabileceklerdir.’®”!

Temel avantajlar yukarida sayilanlar olmakla birlikte ayni zamanda arag
siirmek suretiyle zamanini yolda harcamak zorunda kalan kisilerin bu zaman-
larini seyahat sirasinda kitap okuyarak, islerini, araba ofis seklinde, koordine
ederek ya da benzeri bir gekilde degerlendirmeleri, yas: kiiciik olan kisilerin de
otonom aragla seyahat edebilme imkénlariyla, ebeveynlerin gocuklarina eslik
etmek zorunda kalmayist diger avantajlardandir.®

D. Otonom Araglarin Dezavantajlari

Her yeni teknolojide oldugu gibi otonom araglarin kullanima sokulmasiyla
da bir kisim istenmeyen sonuglar meydana gelecektir. Hi¢ kuskusuz ki bunlarin
baginda, tiretim ve servis maliyetlerine bagli olarak, arag fiyatlarindaki ciddi
artiglar olacakur. Bunun temel sebebi ise meydana gelecek muhtemel trafik
kazalarinda, arag siirticiilerinin kusurlari ortadan kalkacagindan ve arag tireticisi
sitketler kusursuz sorumluluk ilkesi kapsaminda tazminat davalariyla karg: kar-
stya kalacaklarindan bu riskleri de fiyatlara girdi olarak yansitmalari olacakir.
Ayrica bu araglara yiiklenecek muhtemel yazilim ve ilave donanimlar klasik
araglardakilerden ¢ok daha ileri seviyede olacagindan bu durum da maliyetleri
ayrica artiran bir fakeordiir.

Otonom araglarin asgari calisma standartlar1 ¢ok yiiksek oldugundan az
gelismis bolgelerde ve gelismekte olan iilkelerde yayginlagmast ¢ok uzun bir
zaman gerektirecektir. Bu iilkeler ¢ok biiyiik kaynaklar ayirarak altyapilarini
otonom araglarin kullanimina hazir hale getirmeleri gerekecektir. Cok uzun

[36] Fub, Peter

[37] 'Thierer, Adam., Hagemann, Ryan., (20.09.2015), Removing Roadblocks to Intelligent
Vehicles and Driverless Cars, http://mercatus.org/sites/default/files/ Thierer-Intelligent-
Vehicles.pdf

[38] Forrest, Alex., Konca, Mustafa., (20.09.2015), Autonomous Cars and Society, https://www.
wpi.edu/Pubs/E-project/Available/E-project-043007-205701/unrestricted/ IQPOVPOGB1.
pdf
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zaman alacak olan bu iglem, gelismis olan tilkelerle diger iilkeler arasindaki,
teknoloji kullanimi agisindan, ugurumu daha da artiracakur.

Otonom arag tireten firma sayisinin azlig1, donanimla birlikte yazilim tek-
nolojisinin de ileri seviyede bu araglarda kullanilmasi ve bu hususta yeterli tilke
sayisinin sinirli olmast dikkate alindiginda, arag tiretiminde ileriye yonelik olarak
tekellesmenin meydana gelecegi, orta 6lgekli olan otomotiv tireticilerinin rekabet
sanslarinin ortadan kalkacagi ve bu tilkelerin tirettikleri tiriinlerin, tekel meydana
gelmesiyle, diger tilkelerde de kullanilacak olmasi haksiz rekabeti artiracakur.

Otonom araglar ile ilgili bu yeni gelismeler neticesinde, her teknolojik gelis-
mede oldugu gibi, basta arag siiriiciileri olmak tizer bir kisim insanlar islerini
kaybedecek, bir kism1 ise meslek ya da ¢aligma alani degistirmek zorunda kala-
caktir.®” Her ne kadar yapilan denemelerde otonom araglar basarili gibi goziikse
de hava sartlarinin trafige elverisli olmadigi zaman dilimlerinde, 6zellikle kar
ve tipinin oldugu ve internet erisimin olmadigi zamanlarda ulagimda bir kisim
sorunlar yasanabilecektir. Belki de ilerleyen zamanlarda nasil ki giintimiizde at
arabalari araglarin kullandig otobanlara ve yollart kullanamiyorsa, klasik arag-
larin da trafikten men edilmesi s6z konusu olabilecektir. Bu durumda da kara
ulagiminda tek alternatif otonom araglar olacaktir. Otonom araglarin ¢6ziim
tiretemedigi zamanlarda bir kismi sikintilar yasanabilecektir. Otonom araglarda
siirprizlere yer olmadigindan klasik ara¢ kullanmaktan zevk alan kisilerin bu
aligkanliklarini degistirmeleri®”’ ve bir kisim heyecanlarini yasayamamalari soz
konusu olacakur.

Otonom araglarin gelistirilmesinde, mevcut durumda, en iyi teknolojiye
sahip olan Google firmast her ne kadar bu araglarin yazilimlarinin siber saldiriya
ugramast, ele gecirilmesi ya da kdtii amaglarla kullanmasinin ¢ok zor oldugunu
iddia etseler de gelistirilen bu akilli araglarin yollarda bir trafik canavarina
doniismesi ya da otonomluk ve mobillik 6zellikleri kullanilarak uzaktan herhangi
bir hedefe bomba yiiklii bir sekilde saldirida bulunmasi ya da daha ileri ki bir
asamada arag igerisinde herhangi bir siiriicii olmaksizin araca montajt yapilan
ve uzaktan kumanda edilebilen silahlarin patlaulmasiyla suikastlarin islenmesi

[39] Godsmark, Paul., Sniman, Gabriel., (20.09.2015), Driving The Market,
Mission Ciritical, Volume:3, No:2, May 2013 p.20 (http://issuu.com/auvsi/docs/
mission_critical_may2013/22)

[40] Gillmor, Dan., (20.09.2015), Google’s Driverless Cars Are A Boon For Safety And
Climate, But Not For Privacy, http://www.theguardian.com/commentisfree/2014/jun/02/
google-driverless-cars-safety-climate-privacy
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ya da toplumsal katliamlarin yapilmast riski her zaman i¢in var olacaktir. ABD
Federal Sorusturma Biirosu (FBI) da bu konudaki endiselerini dile getirmistir. "

Otonom araglar iiretim tiplerine gore tamamen otonom olup klasik anlamda
siricit miidahalesine yer vermeyen araglar ve her zaman klasik stilde de siiriile-
bilen araglar olarak iki sinifa ayrilacakur. Klasik stilde siiriilebilen araglarda her
ne kadar kullanici sofér koltugunda aract kullaniyor olsa da aragtaki elektronik
sistemler, otonom aracin diger araglarla saglikli bir sekilde iletisime gecebilmesi/
haberlesebilmesi, saglikli veri tiretebilmesi ve rotasinda gidebilmesi igin aract
kullanan siiriiciiyii devamli surette bazi hareketleri yapmaya ya da yapmamaya
zorlayacakutr.*? Bu zorunluluk hem teknolojik anlamda hem de yasal anlamda
bir zorunluluk olarak siiriiciiniin karsisina cikacaktir. Siiriicii, ara¢ kullanir-
ken, giiniimiizde yapug: gibi cep telefonuyla konusma, SMS génderme ya da
elektronik postasint kontrol etme gibi islemleri yerine getiremeyecegi gibi arag
direksiyondaki hakimiyetini sabit tutarak, ara¢ icerisindeki kamera sistemleriyle
g6z temasini yitirmeden dikkatli bir sekilde aract kullanmak zorunda kalacakur.
Bu durumda yine ara¢ kullanmaktan zevk alan kisiler agisindan dezavantajli
bir durum olusturacaktir,

E. Otonom Araglar ve Ilk Yasal Diizenlemeler

Motorlu araglarla ilgili uluslararasi ilk anlasma 1909 yilinda “Motorlu
Araglarin Uluslararast Dolasimi Sozlesmesi” ismi ile Pariste imzalanmis, bu
anlasmay1 1926 yilinda imzalanan “Motor Trafik Sézlesmesi” takip etmistir.
Daha detayli bir sézlesme ise 1949 yilinda ABD’de dhil 95 iilkenin imzaladig;
Cenevre Karayollar: Trafik S6zlesmesi'dir. Daha da ayrinulari diizenleyen soz-
lesme ise 1968 yilinda 48 tilke tarafindan imzalanan Viyana Sozlesmesidir. Bu
sozlesmelerde temel olarak araclarin ve arag bilesenlerinin bir siiriicii tarafindan
kontrol edilmesi gerektigi hususlart diizenlenmistir.*!

[41] Harris, Mark., (20.09.2015), FBI Warns Driverless Cars Could Be Used As
‘Lethal Weapons’, http://www.theguardian.com/technology/2014/jul/16/
google-fbi-driverless-cars-leathal-weapons-autonomous

[42] Winfield, Alan., (20.09.2015), The Next Big Thing(s) In Robotics, p.41, https://www.
academia.edu/7386851/The_Second_Shift_in_the_Second_Machine_Age_Automation_
Gender_and_the_Future_of Work

[43]  Parent, Michel., (20.09.2015), Cities Demonstrating Automated Road Passenger Transport,
Overview of the legal situation and issues of fully automated vehicles, http://www.
citymobil2.eu/mwg-internal/de5fs23hu73ds/progress?id=ABSAJXEHMpLoKubA_2
E7u9-b211kIfpQOEyXElphyFs; http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2015/
wpl/ECE-TRANS-WP1-149-Aadd-1e.pdf, (20.09.2015)
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Otonom arag siiriicii testleri ile ilgili ilk yasal diizenleme ise ABD’nin bir
kisim eyaletlerinde yapilmustir. Bu konudaki ilk diizenleme yapan eyalet Nevada
olup bu eyaleti de sirastyla Kaliforniya,"* Florida ve Michigan izlemistir. Bu
eyaletlerdeki halka agik yollarda otonom araglarin testine izin verilmistir. Her
ne kadar Kaliforniya ve Nevadada trafige acik yollarda otonom araglarin tesisine
izin verilmigse de verilen bu izin ¢ercevesinde meydana gelecek muhtemel trafik
kazalarinda sorumlu kisinin belirli olabilmesi i¢in arag igerisinde ehliyetli bir
kisinin de bulunmast sart kosulmustur.>) Nevadada test siiriisii yapilan otonom
araglar ozel bir plaka tasimak zorundadir. Nevadadaki test siiriisii sonuglarini
degerlendiren Google firmasi, sonuglarin ¢ok basarili oldugunu ve araglarin
beklenmeyen durumlar kargisinda ¢ok bagsarili davranislar sergiledigini ifade
etmistir. ") AB, otonom araglarin yasal altyapust ile ilgili heniiz herhangi bir
calisma baglatmamistir. AB biinyesinde gelistirilen otonom arag projeleri ise
“driverless shuttle programs”, “Citymobil ve Citymobil2” projeleridir.

Otonom araglarla ilgili ilk trafik kazasi, Google firmasinin test arabasinin
saatte 17 mil hizla bagka bir araca carpmasi sonucu Google ¢alisaninin hafif
bir sekilde yaralanmasiyla meydana gelmistir. Sirket yoneticileri meydana gelen
kazada otonom aracin herhangi bir kusurunun olmadigint ileri siirmiiglerdir."**!

[44] ABD’de Kaliforniya Eyaletinde otonom araglarin siiriiciisiiz bir sekilde trafige ¢itkmasini
diizenleyen yasayla Cenova Konvansiyonu’a aykiri olarak ifade edilebilecek bir yasal
diizenleme de yapilmig bulunmakradir. (Swanson, Andrew., (20.09.2015), “Somebody Grab
the Wheel!”: State Autonomous Vehicle Legislation and the Road to a National Regime,
http://scholarship.law.marquette.edu/cgi/viewcontent.cgi’article=5210&context=mulr),
Cenova Konvasiyonunun engel olmadigini, ayrica yasal diizenleme yapmaya ihtiya¢
olmadigin: diisiinenler de vardir.( Bryant, Walker Smith., (20.09.2015), Automated
Vehicles Are Probably, Legal In The United States

file:///C:/Users/ab39961/Downloads/SSRN-id2303904.pdfCurrent law probably does

not prohibit automated vehicles—but)

[45] Bowling, Clarke., (201.10.2015), http://www.nydailynews.com/autos/
self-driving-cars-google-spur-liability-laws-autonomous-auto-future-article-1.1283364

[46]  Bort,]Julie., (20.09.2015), Google’s Self-Driving Cars Are Not Always So Hands Offhttp://www.
businessinsider.com/googles-autonomous-car-test-not-so-self-2014-9#ixzz3EEq2kDWC

[47] Otonom arag yazilimi gelistirenlerin en ¢ok zorlandiklari konu otonom arag ile klasik
araglarin ayni yollar1 kullanmalari durumunda klasik arag siiriiciilerinin beklenmeyen
hareketlerine karst otonom arag yazilimi gelistirilmesidir. (Sullivan, Steven., (20.09.2015),
Around the Corner, Actuarial Review, Vol 41 / No 1 / January-February 2015, The Risks,
p.42)

[48] Gibbs, Samuel., (18.09.2015), Crash involving Self-Driving Google Car Injures
Three Employees, http://www.theguardian.com/technology/2015/jul/17/
crash-self-driving-google-car-injures-three
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AB heniiz siiriiciisiiz araglarla ilgili yasal bir diizenleme yapmamis, otomatik
yol tasima sistemleri ile ilgili sinirli bir izin sistemini kabul etmistir. O da sadece
otonom trenleri kapsamaktadir. Mevcut durumda 6zel bir diizenleme olmadigt
miiddetge, Cenevre ve Viyana Sozlesmeleri geregince, siiriiciisiiz araglarin yasak-
lanmis oldugu varsayilmaktadir.*” AB’ye iiye Ingiltere, Almanya ve Fransa, bu
iilkelere ilave olarak da ve Isvigre, Japonya ve Singapur'da siiriiciisiiz araglarin
testleri ile ilgili yasal diizenlemeler yapmigtir.®”!

F. Otonom Araglar ve Hayata Gegirilme Takvimi

Bugiinkii gelismelere bakildiginda 2015-2025 yillart arasinda otonom
araglarla ilgili yasal diizenlemelerin yapilacagi, performans testlerinin tamam-
lanacagt, 2020-2040 yillart arasinda otonom araglarin kullanacaklari yollar ile
ilgili caligmalarin tamamlanacag, 2020-2030 yillar1 arasinda otonom aragla-
rin satisa sunulacagi, 2030-2040 yillari arasinda otonom araglarla ilgili yeni
is modellerinin gelistirilecegi, otonom taksilerin hizmet verecegi ve otonom
araglarda birbirini tanimayan insanlarin ara¢ paylasimi yapacaklari, “car poo-
ling”, 2040-2050 yullar1 arasinda, diisiik gelirli insanlarin da otonom araca
sahip olmasiyla halk tasimaciliginda kullanilan araglarin sayisinin azalacagy,
2050-20060 yullar: arasinda ara¢ paylasiminin daha fazla yayginlasacagi arag
park yeri ihtiyacinin azalacagi, 2040-2060 yillar1 arasinda klasik araglarin tra-
fige cikmasinda bir kisim sinirlamalarin getirilecegi, 2060 yilindan sonra da
klasik araglarin tamamen sinirlandirilmasiyla otonom aracinin kullanilmasinin
zorunlu olacag diizenlemeler 6ngoriilmektedir.®" Google firmast tirettigi
otonom araglart 2017 yilinda, Nissan ve Mercedes firmalari ise 2020 yilinda
trafige cikartmay1 hedeflemektedir.’s

Bu agamalardan en zorlu, karmagik, pahali ve zaman alacak olan ise, trafik
karmagasinin olmadiy, giivenli seyahatin gerceklestigi asama olan dérdiincii

[49] Parent, Michel., (20.10.2015), CityMobil2,Cities Demontsrating Automated Road
Passenger Transport, http://www.citymobil2.eu/en/

[50] Perry, Claire., (20.09.2015), The Pathway to Driverless Cars, Summary Report and
Action Plan, https://www.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/
file/401562/pathway-driverless-cars-summary.pdf

[51] Litman, Todd., (20.09.2015), Autonomous Vehicle Implementation Predictions
Implications for Transport Planning, http://www.vtpi.org/avip.pdf

[52] Handel, Jonathan., (20.10.2015), How Do We Know Driverless Cars Are Safe? Google
Says “Trust Us, hetp://www.huffingtonpost.com/jonathan-handel/how-do-we-know-
driverless_b_5549658.html
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asamadir. Insanlik, tahminen, bu asamaya 2030 yillarinda baslangig yapacakuir.
[53]

III. KARA ULASIM ARACLARI ve TRAFIK DUZENI ILE ILGILI
ULKEMIZDEKI YASAL DUZENLEMELER

Bir motorlu aracin tiretimi ve trafige ¢ikabilmesi icin, giivenlik, trafik ve
cevre ile ilgili, 50 civarinda yasal diizenleme vardir. Bunlarin ¢ogu da kiiresel
teknik mevzuata uyumu icermektedir. Arag iireticileri bu diizenlemelere uygun
tiretim yapuiklarint belgelendirmek zorundadirlar. Ayrica, istege bagli olarak
uygulanabilen 100 dolayinda uluslararast mevzuat bulunmaktadir. Bu mevzuat,
teknolojideki gelismelere bagli olarak siirekli yenilenmektedir.®* Maalesef iilke-
mizde heniiz tiretimi yapilan ve tamamen yerli olan bir ara¢ bulunmamakeadir.
Her tirlii teknolojiyi kullanan ve titketen bir iilke olarak otonom araglarin
hayata gecirilmesi durumunda tilkemiz de bu araglarin tiiketicisi ve kullanicist
olan iilkeler arasindan yerini alacaktir. Bu sebeple mevcut diizenlemelerin bu
hususlar dikkate alinarak incelenmesi gerekmektedir.

A. Yasalar
1. 2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanunu

2918 Sayili Karayollari Trafik Kanunu’nun temel amaci; trafikle ilgili kural-
lary, sartlari, hak ve yiikiimliiliikleri, bunlarin uygulanmasini ve denetlenmesini,
ilgili kuruluglari ve bunlarin gdrev, yetki ve sorumluluk, ¢alisma usulleri ile diger
hiikiimleri belirlemek suretiyle karayollarinda, can ve mal giivenligi yoniinden
trafik diizenini saglamak ve trafik giivenligini ilgilendiren tiim konularda
alinacak dnlemleri belirlemektir. Ulkemizdeki karayolu trafigine iliskin genel
diizenlemeler bu kanunla yapilmis olup 6zellikle otonom araglarin devreye
girmesinin bu kanunla iligkisi irdelenecekeir.

Kanun’'un 4. Maddesinde: Karayolu giivenligi konusunda hedefleri tespit
etmek, uygulatmak ve koordinasyonu saglamak amaciyla; Karayolu Giivenligi

[53] Dokic, Jadranka., Miiller, Beate., Meyer, Gereon., (20.09.2015), European Roadmap
Smart Systems for Automated Driving, http://www.smart-systems-integration.org/
public/documents/publications/EPoSS%20Roadmap_Smart%20Systems%20for%20
Automated%20Driving V2_April%202015.pdf

[54] Otomotiv Sanayii, http://www.tubitak.gov.tr/tubitak_content_files/vizyon2023/mm/
Ek3.pdf, (20.09.2015)

2016/1 Ankara Barosu Dergisi 145

ITWANVH



HAKEMLI

Siiriictisiiz Araclar ve Getirdigi / Getireceqi Hukuki Sorunlar

Yiiksek Kurulu®' ve Karayolu Trafik Giivenligi Kurulu kurulacak olup bu
kurullarin icerisinde trafik diizeninin saglanmasi i¢in gerekli olan biitiin siijeler
gorev ve sorumluluk alacaklardir.®

Kanun’'un 7. maddesinde; sorumlu oldugu karayollarinda can ve mal giiven-
ligi yoniinden gerekli diizenleme ve isaretlemeleri yaparak onlemleri almak,
tiim karayollarindaki isaretleme standartlarini tespit etmek, yayinlamak ve
kontrol etmek, trafik ve ara¢ teknigine ait goriis bildirmek, karayolu giiven-
ligini ilgilendiren konulardaki projeleri incelemek ve onaylamak, yapim ve
bakimindan sorumlu oldugu karayollarinda, Igisleri Bakanliginin uygun goriisii
alinmak suretiyle, yonetmelikte belirlenen hiz sinirlarinin tistiinde veya altinda
hiz sinirlart belirlemek ve isaretlemek, trafik kazalarinin olus nedenlerine gore
verileri hazirlamak ve karayollarinda, gerekli 6nleyici teknik tedbirleri almak
veya aldirmak, yapim ve bakimindan sorumlu oldugu karayollarinda trafik
giivenligini ilgilendiren kavsak, durak yeri, aydinlatma, yol dist park yerleri ve
benzeri tesisleri yapmak, yaptirmak veya diger kuruluslarca hazirlanan projeleri
tetkik ve uygun olanlar: tasdik etmek, yetkili birimlerce veya trafik zabitasinca
tespit edilen trafik kaza analizi sonucu, altyapi ve yolun fiziki yapisi ile isa-
retlemeye dayali kaza sebepleri goz 6niinde bulundurularak onerilen gerekli
onlemleri almak veya aldirmak konusunda yetkili kurulus olarak Karayollar:
Genel Midirliigii belirlenmis olup ileride hayata gecirilecek olan otonom
araglar projesinde en fazla yetki ve sorumluluk sahibi olacak kurulus bu Genel
Midiirliik olacakur.

Yine kanun’un 7. maddesinde; karayolu tasimasina iligkin gerekli koordinas-
yonu saglamak, tescile bagli araclarin muayenelerini yapmak veya yaptirmak,
muayene istasyonlarint denetlemek, 35. madde hiikiimlerine aykiri hareket
edenler hakkinda tutanak diizenleyerek idari para cezasi vermek, bu maddede
belirlenen idari tedbirleri almak, araglarin agirlik ve boyut kontrollerini yapmak

[55] Bukurul:Bagbakanin veya gorevlendirecegi Bagbakan Yardimcisinin bagkanliginda, Adalet
Bakani, Aile ve Sosyal Politikalar Bakani, Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakani, Cevre ve
Sehircilik Bakani, 1§i§leri Bakani, Kalkinma Bakani, Maliye Bakani, Milli Egitim Bakani,
Orman ve Su [sleri Bakani, Saglik Bakani, Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakant ile
Jandarma Genel Komutani, Emniyet Genel Miidiirii ve Karayollart Genel Miidiiriinden
olusur.

[56] Bu kurul ise; Emniyet Genel Miidiirliigii Trafik Hizmetleri Bagkaninin baskanliginda,
Karayolu Giivenligi Yitksek Kurulu'na katlan kamu kurumlarinin en az daire bagkani
seviyesinde gorevlileri; Jandarma Genel Komutanligy, Tiirk Standartlari Enstitiisii Baskanligy,
Tiirkiye Soforler ve Otomobilciler Federasyonu temsilcisi ile I¢isleri Bakanliginca uygun
goriilen trafikle ilgili tiniversite, Tiirkiye Mimar ve Mithendis Odalart Birligi Tiirkiye
Trafik Kazalarint Onleme Dernegi ve Trafik Kazalari Yardim Vakfinin birer temsilcisi ve
Baskent Biiyiiksehir Belediye Bagkanindan olusur.
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veya yaptirmak ve denetlemek, aykirt goriilen hususlarla ilgili olarak sorum-
lular hakkinda idari para cezasina dair tutanak diizenlemek, gorevi Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi'nin ilgili birimlerine verilmistir.

Kanun'un 10. maddesindeki diizenlemeye gore; yapim ve bakimindan
sorumlu oldugu yollari trafik diizeni ve giivenligini saglayacak durumda bulun-
durmak, gerekli goriilen kavsaklara ve yerlere trafik igikl1 isaretleri, isaret levhalari
koymak ve yer isaretlemeleri yapmak, karayolu yapisinda ve tizerinde yapilacak
calismalarda gerekli tedbirleri almak, aldirmak ve denetlemek, karayolunda trafik
icin tehlike teskil eden engelleri gece veya giindiize gore kolayca goriilebilecek
sekilde isaretlemek veya ortadan kaldirmak, yol yapisi veya isaretleme yetersizligi
yliziinden trafik kazalarinin vuku buldugu yerlerde, yetkililerce teklif edilen
tedbirleri almak, ilgili belediyelerin gorevleri arasinda sayilmaktadir. Bu gorev
Karayollart Genel Mudiirliigii ile Belediye Baskanliklari arasinda paylastirilan
gorevlerdir.

Otonom araglarin kullanilmaya baglamasi ile birgok kurumun koordinas-
yon halinde ¢alismasina ihtiya¢ bulunmakrtadir. Karayollar: Trafik Kanunu ile
gorevlendirilen Saglik, Orman ve Milli Egitim Bakanligr'nin ise tali gorevleri
bulunmaktadir.

Kanun'un 29. maddesine gore; araglarin yapim ve kullanma bakimindan
karayolu yapisina ve trafik giivenligine uymasi zorunludur. Yapim sathasinda,
araclarin Tip Onay1 Yonetmeligi ile buna bagli diger yonetmeliklerin ¢ikaril-
masinda Sanayi ve Ticaret Bakanlig1 yetkilidir. Tip Onay: Yonetmeligi ve buna
bagli diger yonetmelikler Bayindirlik ve Iskan Bakanligrnin gériisii alinarak
Sanayi ve Ticaret Bakanligi'nca diizenlenir. 34. Maddeye gore ise; Ulastirma
Bakanligr'na ait muayene istasyonlarinda veya bu Bakanlik tarafindan igletme
yetki belgesi verilen kurulusglar tarafindan trafige ¢ikarilacak motorlu araglarin
teknik sartlara uyup uymadigi ekonomik yapilari da, dikkate alinmak suretiyle
belirli zamanlarda muayene edilerek tespit edilir.

Kanun'un 85. maddesinde: arag Isleten ve arag isleticisinin baglt oldugu
tesebbiis sahibinin hukuki sorumlulugu diizenlenmistir. Bu diizenlemeye gore;
bir motorlu aracin isletilmesi bir kimsenin 6liimiine veya yaralanmasina yahut
bir seyin zarara ugramasina sebep olursa, motorlu aracin isleteni ve bagli oldugu
tesebbiisiin sahibi, dogan zarardan miistereken ve miiteselsilen sorumlu olurlar.
[sletilme halinde olmayan bir motorlu aracin sebep oldugu trafik kazasindan
dolayt isletenin sorumlu tutulabilmesi i¢in, zarar gorenin, kazanin olusumunda
isleten veya eylemlerinden sorumlu tutuldugu kisilere iliskin bir kusurun var-
ligini veya aragtaki bozuklugun kazaya sebep oldugunu ispat etmesi gerekir.
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[sleten ve arag isleticisi tesebbiisiin sahibi, aracin siiriiciisiiniin veya aracin
kullanilmasina katilan yardimei kisilerin kusurundan kendi kusuru gibi sorum-
ludur. Kanun’un 86. maddesinde ise: isleten veya arag isleticisinin bagli oldugu
tesebbiis sahibi, kendisinin veya eylemlerinden sorumlu tutuldugu kisilerin
kusuru bulunmaksizin ve aragtaki bir bozukluk kazay1 etkilemis olmaksizin,
kazanin bir miicbir sebepten veya zarar gérenin veya bir ticlincti kisinin agir
kusurundan ileri geldigini ispat ederse sorumluluktan kurtulur. Sorumluluktan
kurtulamayan isleten veya arag isleticisinin bagli oldugu tesebbiis sahibi, kazanin
olusunda zarar gérenin kusurunun bulundugunu ispat ederse, hakim, durum
ve sartlara gore tazminat miktarini indirebilir.

Kanun’un 88. Maddesinde ise; bir motorlu aracin katldig: bir kazada, bir
tigtincii kisinin ugradigi zarardan dolayi, birden fazla kisi tazminatla yiikiimlii
bulunuyorsa, bunlar miiteselsil olarak sorumlu tutulur, seklinde diizenleme mev-
cuttur. Kanun'un 91. maddesine gore; isletenlerin, bu Kanun’un 85. maddesinin
birinci fikrasina gore olan sorumluluklarinin kargilanmasini saglamak tizere mali
sorumluluk sigortast yaptirmalari zorunludur. Kanunun 97. maddesine gore ise;
trafik kazasinda zarar goren, zorunlu mali sorumluluk sigortasinda 6nggriilen
stnurlar i¢inde dogrudan dogruya sigortaciya kargi talepte bulunabilecegi gibi
dava da acabilecektir.

2. 4925 Sayili Karayolu Tagima Kanunu

4925 Sayili Karayolu Tagima Kanunu’nun amaci; karayolu tagimalarini tilke
ekonomisinin gerektirdigi sekilde diizenlemek, tasimada diizeni ve giivenligi
saglamak, tagima islerinde isttihdam edilenlerin niteliklerini, haklarini ve sorum-
luluklarini saptamak, karayolu tagimalarinin, diger tasima sistemleri ile birlikte
ve birbirlerini tamamlayict olarak hizmet vermesini ve mevcut imkénlarin
daha yararli bir sekilde kullanilmasini saglamakur. Bu Kanun, kamuya agik
karayolunda motorlu tasitlarla yapilan yolcu tagimalarini da kapsamakeadir.
Kanun’un 5. maddesi geregince; yolcu tasimaciligt yapilabilmesi igin Ulagtirma
Bakanligr'ndan yetki belgesi alinmasi zorunludur. Kanun’un 17. maddesi
geregince; schirlerarasi ve uluslararast yolcu tagimacilari; duraklamalar dahil
olmak tizere yolcunun kalkis noktasindan, varig noktasina kadar gegecek siire
icinde meydana gelecek bir kaza nedeniyle yolcunun 6liimii, yaralanmasi ya da
esyasinin zarara ugramasindan dolay1 sorumludur. Tagimacilar bu Kanun'un
17. maddesinden dogan sorumluluklarini sigorta ettirmek zorundadr.
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3. 5393 Sayili Belediye Kanunu

Belediyelerin temel gorevleri arasinda; Belediye sinirlari igerisinde sehir ici
trafik diizenini kurmak ve ulagim hizmetlerinin koordinasyonunu saglamak
da vardir. Belediye Kanunu'nun 15. maddesinin (p) bendinde; kara, deniz,
su ve demiryolu tizerinde isletilen her tiirli servis ve toplu tasima araglari ile
taksi sayilarini, bilet ticret ve tarifelerini, zaman ve giizergahlarini belirlemek;
durak yerleri ile karayolu, yol, cadde, sokak, meydan ve benzeri yerler tizerinde
ara¢ park yerlerini tespit etmek ve isletmek, islettirmek veya kiraya vermek;
kanunlarin belediyelere verdigi trafik diizenlemesinin gerektirdigi biitiin isleri
yiriitmek belediyenin yetki ve imtiyazlari arasindan sayilmistir. Belediyelere bu
gorev ayrica 2918 Sayilt Karayollari Trafik Kanunu ile de verilmistir.

4. 5216 Sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu

Normal sartlarda bir sehrin genel kamu hizmetlerinin yiiriitiilmesinde birinci
dereceden belediyeler yetki ve imtiyaz sahibi olup, toplam niifusu 750.000'den
fazla olan illerin il belediyeleri ise kanunla biiyiiksehir belediyesine déniistii-
rillebilmektedir. Bu durumda biiyiiksehir belediyesiyle biiyiiksehir sinirlari
icindeki belediyelerdeki kamu hizmetleri biiyiiksehir belediyeleri koordinasyonu
ile ytirtittilmektedir.

Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu'nun 7. maddesinin (f) bendinde; “Biiytikse-
hir ulagim ana planint yapmak veya yaptirmak ve uygulamak; ulagim ve toplu
tasima hizmetlerini planlamak ve koordinasyonu saglamak; kara, deniz, su ve
demiryolu tizerinde isletilen her tiirlii servis ve toplu tagima araglari ile taksi
sayilarini, bilet ticret ve tarifelerini, zaman ve giizergahlarini belirlemek; durak
yerleri ile karayolu, yol, cadde, sokak, meydan ve benzeri yerler tizerinde ara¢ park
yerlerini tespit etmek ve igletmek, islettirmek veya kiraya vermek; kanunlarin
belediyelere verdigi trafik diizenlemesinin gerektirdigi biitiin isleri ytirtitmek”
biiytiksehir belediyesinin gérev, yetki ve sorumluluklari arasinda sayilmis, (p)
bendinde ise; “biiytiksehir sinirlari icindeki kara ve denizde taksi ve servis
araclart dahil toplu tagima araglarina ruhsat verme” hususlari diizenlenmistir.

Ayni Kanun’un 9. Maddesinde ise; kara, deniz, su, gol ve demiryolu iize-
rindeki her tiirlii tastmacilik hizmetlerinin koordinasyon i¢inde yiiriitiilmesi
amaciyla Ulagim Koordinasyon Merkezi kurulacag: belirtilmistir.
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B. Yonetmelikler
1. Karayollari Trafik Yonetmeligi

Karayollar: Trafik Yonetmeligi’'nin amaci 1. maddesinde; 2918 sayili Kara-
yollar1 Trafik Kanunu uyarinca, can ve mal giivenligi yoniinden; karayollarinda
trafik diizeninin saglanmasi ve trafik giivenligini ilgilendiren hususlarda alinacak
tedbirler ile ilgili olarak, Yonetmelikte diizenlenmesi isaret edilen ve gerekli gorii-
len diger hitkiimleri ve bunlarin uygulanmasina ait esas ve usulleri belirlemek
olarak ifade edilmis olup, karayollarinin giivenli bir sekilde kullanilabilmesi
icin gerekli tedbirlerin alinmasi hususunda yapilacak altyapi ¢alismalarinda
hangi kurumlarin gérevli oldugu, yapilacak islemlerin nitelikleri detayl: bir
sekilde diizenlenmistir.

2. Karayolu Tagima Yonetmeligi

Karayolu Tagima Yonetmeligi’nin amaci; karayolu tagimacilik faaliyetlerini
diizenlemek; tagimacilik faaliyetlerinde diizeni ve giivenligi saglamak, tasima-
cilik faaliyetlerinde yararlanilan tagit, arag, gereg, yapi, tesis ve benzerlerinin
niteliklerini belirlemek; karayolu tagimalarinin diger tasima sistemleriyle birlikte
ve birbirlerini tamamlayict olarak hizmet vermesini, denetimini ve mevcut
imkanlarin daha yararli bir sekilde kullanilmasini saglamakur.

3. Araglarin Imal, Tadil ve Montaji Hakkinda Yonetmelik

Bu Yonetmeligin amaci, 2918 sayili Karayollar: Trafik Kanunu hitkiimleri
uyarinca araglarin yapim ve kullanimi bakimindan karayolu yapisina ve trafik
giivenligine uyma zorunlulugunu yerine getirmek {izere; tadil asamasinda ve tip
onay1 yonetmelikleri (MARTQOY, TORTOY, MORTOY)” kapsami disinda
kalan yapim asamasindaki araglar ile tip onay1 yonetmelikleri kapsamindaki
araglara bu Yonetmelige gore Ulusal Tip Onay1 verilmesine iligkin usul ve
esaslar ile tip onayr yonetmeliklerindeki hiikiimlere ilave olarak uygulanacak
hiikiimleri diizenlemektir.

4. Belediye Zabita Yonetmeligi

Bu yonetmeligin 10. maddesinde; belediye zabitasinin trafikle ilgili gorevleri
arasinda; yetkili organlarin karart uyarinca belirlenen kara, deniz, su ve demiryolu

[57] MARTOY; Motorlu Araglar ve Rémorklar Tip Onay Yonetmeligi, TORTOY; Tarim ve
Orman Traktdtleri Tip Onay Yonetmeligi, MORTOY; Motosikletler ve Mopedler Tip
Onay Yonetmeligi
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tizerinde isletilen her tiirlii servis ve toplu tagima araglari ile taksilerin sayilarini,
bilet ticret ve tarifeleri ile zaman ve giizergahlarini denetlemek te bir yetki ve
imtiyaz olarak sayilmustir.

5. Biiyiiksehir Belediyeleri Koordinasyon Merkezleri Yonetmeligi

Bu y6netmelik hiikiimlerine gore; Biiyiiksehir icindeki kara, deniz, gol,
nehir, kanal ve demiryolu tizerinde her tiirlti tasgimacilik hizmetlerinin koor-
dinasyon icinde yiiriitiilmesini saglamak {izere; ulagim, trafik ve toplu tagima
konularinda iist diizeyde yonlendirici karar alma, uygulama, uygulatma ve ilgili
mevzuattaki usuliine gore gereken tesisleri kurma, kurdurma ve isletme hak
ve yetkilerini kullanmak tizere Ulagim Koordinasyon Merkezinin (UKOME)
kurulacagi hususu diizenlenmistir.

Bu merkez; mevzuatla yetkili kilindigi durumlarda mahalli ihtiyag ve sartlara
gore trafik diizeni ve giivenligini saglamak amaciyla gerekli tedbirleri almakla,
kara, deniz, gol, nehir, kanal ve demiryolu tizerinde isletilen her tiirlii servis
ve toplu tasima araglart ile taksi sayilarini, bilet ticret ve tarifelerini, zaman ve
giizergahlarini belirlemek; otobiis, taksi, dolmus ve servis durak yerlerini tes-
pit etmek, trafik diizeni ve giivenligi yoniinden belediye sinirlari icinde ticari
amagla calistirilacak yolcu ve yiik tagitlari ile motorsuz tasitlarin caligma sekil ve
sartlart ile bu tagitlarin teknik ozelliklerini tespit etmek, calistirilabilecegi yerler
ile giizergahlarini tespit etmek ve sayilarini belirlemek, bunlara izin ve ¢alisma
ruhsati vermekle, Biiyiiksehir belediyesinin sinirlari i¢inde, ulasim, toplu tasima
ve trafik mevzuatinin biiytiksehir belediyesine verdigi yetki dogrultusunda uygu-
lamaya yonelik yonlendirici karar almak ve goriis olusturmakla da gorevlidir.

6. Ulagimda Enerji Verimliliginin Artirilmasina Iligkin Usul ve Esaslar
Hakkinda Yénetmelik

Bu Yonetmelikle; ulasimda enerji verimliliginin artirilmasi amaciyla; motorlu
araglarin birim yakit tiiketimlerinin diistirilmesine, araglarda verimlilik stan-
dartlarinin yiikseltilmesine, toplu tagimaciligin yayginlasturilmasina, trafik
akiminin artturilmasina yonelik sistemlerin kurulmasina iliskin usul ve esaslar
belirlenmistir. Siirdiiriilebilir kentsel ulagim planlarinin belediyelerle koordi-
nasyon halinde hazirlanmast, sehir ici ve sehirlerarasi karayollari tizerinde trafik
akimini diizenlemek ve trafik giivenligini arturmak, mevcut/planlanan karayolu
ve karayolu elemanlarinin kapasitesini maksimum diizeylerde kullanabilmek icin
olusturulacak sinyalizasyon sistemleri KGM tarafindan belirlenmis/belirlenecek
kriter, usul ve teknik esaslara uygun olarak gerceklestirmek, trafik sinyalizasyon
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sistemlerinde, sistemlerinin gerekliligi, faz hesaplamalari ile diger teknik hususlar,
kullanilacak malzemeler TSE belgesini haiz ve Karayollar: Teknik Sartnamesinde
belirlenmig/belirlenecek sartlara uygun sekilde tesis etmek, akaryakit titketimini
izlemek, gerekli enerji tiiketim miktarlarint hesaplamak konularinda bu yénet-
melikle Ulagtirma Bakanligina bir kisim gérevler verilmistir.

7. Tip Yonetmelikleri

AB’de motorlu tasit araclarinin tabi olduklar: teknik standartlara uygunluk-
lar1, yetkili kurumlardan (onay kuruluglari) aldiklari “tip onay:” ile belgelen-
mektedir. Ureticilerin iirettikleri araglar1 piyasaya siiriilebilmeleri igin tip onay1
almalari gerekmektedir. Tip onay1 sistemi kapsaminda, AB’nin getirdigi teknik
sartlart karsilayan treticiler, araca gére degisen tip onayini kendi tilkelerinde
alabilir ve ek test ve kontrollere tibi tutulmadan trettikleri araglar1 diger AB
tilkelerinde piyasaya siirebilirler.>®

2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu’nun 29 ve 30. maddelerinde gore de;
araglarin yapim ve kullanma bakimindan karayolu yapisina ve trafik giivenligine
uymast zorunludur. Yapim sathasinda, araglarin Tip Onay: Yonetmeligi ile buna
bagli diger yonetmeliklerin ¢ikarilmasina Sanayi ve Ticaret Bakanlig: yetkilidir.
Tip Onay1 Yonetmeligi ve buna bagli diger yonetmelikler Bayindirlik ve Iskan
Bakanliginin goriisti alinarak Sanayi ve Ticaret Bakanliginca diizenlenecegi,
araglarin, esaslar1 yonetmelikte belirtilen sekilde ve tarzda teknik sartlara uygun
durumda bulundurulmasi zorunlu oldugu, bu zorunluluga uymayanlarin
cezalandirilacagr 6ngorilmiistiir.

Bu tip yonetmelikleri ile trafige ¢tkacak olan her arag ile ilgili her tiirlii detay
belirlenmistir. Iki veya Ug Tekerlekli Motorlu Araglar I¢in Zorunlu Isaretle-
meler lle Ilgili Tip Onay1 Yonetmeligi, Agir Hizmet Araglari ve Motorlarinin
Emisyonlart (Euro Iv Ve Euro V) Ile Ilgili Tip Onay: Yonetmeligi, Hidrojen
{le Calisan Motorlu Araglarin Tip Onayina iliskin Yonetmeligi, Hafif Yolcu ve
Ticari Araglardan Cikan Emisyonlar (Euro 5 Ve Euro 6) Bakimindan ve Arag
Tamir ve Bakim Yonetmeligi bu yonetmeliklerden bazilardir.

IV. SORUNLAR VE COZUM ONERILERI

Otonom araglarin kullanilmaya baslanmast ile ekonomik, sosyal, hukuki ve
ahlaki boyutlar1 bagta olmak tizere toplumun yapisint dogrudan ilgilendirecek

(58] Kiiciik, C. Tanil., (20.09.2015), Avrupa Birligine Uyum Siirecinde Sektor Rehberleri
Otomotiv Sanayii, http://www.aia-istanbul.org/files/otomotiv_kitap.pdf
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birgok yansimasi olacaktir. Bu sorunlar cetrefilli bir hal almadan gerekli altyap:
calismalari yapilmalidir. Aksi takdirde bu sorunlarin normal yerel hukuk diizeni
icinde ¢oziimlenmesi bazi zamanlarda miimkiin olmayacakutir. Ciinkii bu sorun-
lardan birgogu da uluslararasi niteligi olan hususlar olarak karsimiza ¢ikacakur.
Bu sorunlara iliskin ¢6ziim onerileri asagidaki sekilde kisaca dzetlenmistir.

A. Otonom Araglar ve Kisisel Verilerin Toplanmasi, Paylagilmas1 ve
Korunmas:

Giintimiizde yeni teknolojiler, ozellikle yiiksek karmasiklik katsayisina sahip
dijital teknolojiler icinde yer alan nesnelerin interneti, giyilebilir teknolojiler
ve otonom araglar basta olmak {izere, 6zel hayaun gizliligi, kisisel veriler ve
giivenlik agisindan birgok tartigmaya da zemin hazirlamigtir.®”!

Kisisel veri, belirli veya belirlenebilir bir kisiye ait olan veri olup kisisel
verinin ayni zamanda ticari degeri de bulunabilmektedir. Saglik, finans gibi
hassas kisisel veriler basta olmak {izere 6zellikle kamu hizmetlerinin elektronik
ortamda sunumunun yayginlasmast ile Bilgi Teknolojileri (BT) kullanilarak
kisisel verilerin islenme kapasitesi artmisur. Kisisel verilerin giderek daha ¢ok
tutulmasi ve islenmesi durumu ise 6zellikle bireyler tizerinde kisisel verilerin nasil
kullanildigi, hangi amaglarla islendigi gibi endiseleri beraberinde getirmistir.
BT nin yayginlasmastyla kisisel verilerin kétiiye kullanim riskinin artmas, bilgi
toplumuna déniisiimiin 6niindeki 6nemli psikolojik engellerden bir tanesidir.*"!

Otonom araglarin toplayacagt muhtemel veriler daha simdiden uzmanlar
arasinda 6zel hayaun gizliligini ihlal edecek bir kabus olarak gériilmektedir.
Otonom arag testini yapan sirketler bu konudaki bilgileri heniiz dis diinya ile
paylasmamaktadirlar. Fakat bilinen bir ger¢ek vardir ki o da otonom araglarin
oncelikle kendi aralarinda, trafik control merkezleri arasinda ve altyap1 hizmeti
veren kurum ve kuruluslarla, ger¢ek zamanli veri paylagimlarinin ihtiyag hatta
zorunluluk oldugu hususudur.

Her iilkenin yetkisini kabul ettigi bir otorite tarafindan bu verilerin topla-
nip saklanacagi merkezler kurulmaz ise mevcut durumda bu hizmeti vermek

[59] ‘Thierer, Adam D., (20.09.2015), The Internet Of Things And Wearable Technology:
Addressing Privacy And Security Concerns Without Derailing Innovation, Richmond
Journal of Law & Technology Volume XXI, Issue 2, http://papers.ssrn.com/sol3/papers.
cfm?abstract_id=2494382

[60] 2014-2018 Bilgi Toplumu Stratejisi ve Eylem Plani (Taslak), http://www.bilgitoplumu.
gov.tr/wp-content/uploads/2014/04/Bilgi_toplumu_stratejisi_ve_eylem_plani_
taslagi_2014_2018.pdf, (05/11/2014)
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amaciyla yazilim gelistiren ve otonom araglar: test eden sirketler bu verileri
toplayip muhafaza edecek ve bu veriler {izerinde insiyatif sahibi olacaklardir.

Son zamanlarda ABD’de yasanan olaylar gostermistir ki, ABD hiikiimeti
kendi tilkesinin giivenligi ve ¢ikarlari sozkonusu oldugunda, kisisel verilerin
kiminle ya da hangi iilkeyle baglantili olduguna bakmaksizin kendi tilkelerindeki
yazilim sirketleriyle yasal mevzuatlari ¢ergevesinde, ozel yetkili mahkemelerince
almis olduklar: kararlarla her tiirlii veriye ulagma imkanini yasal diizenlemeleri
ile teminat altina almis bulunmaktadirlar./116%

Maalesef mevcut durum itibariyle diinya iizerindeki biitiin iilkeler agisin-
dan yaptirim yetkisi olan, hukuka aykir1 bir sekilde kisisel verilere erigiminin
yapilip yapilmadigini kontrol edecek, kisisel verilere ulasma potansiyeli olan
tilkeleri denetleyecek, dzellikle ABD basta olmak tizere, herhangi bir denetim
mekanizmast bulunmamaktadir. Ozellikle sosyal medya sirketleri toplamis
olduklar: kisisel verileri, basta bu kisilere reklamlar gondermek, bu kisilerin
irtibat bilgilerini ticari amaglarla diger sirketlerle paylasmak suretiyle, kisisel
veri sahibinin acik rizasini almadan, kullanmaktadirlar.¥ Bu denetimsizlik ve

[61] Blake, Mike., (10.10.2015), NSA Says It Will Keep Phone Records Even If Surveillance
Program Ends https://www.rt.com/usa/263333-nsa-keep-phone-records/ , (Araglarin
hareketleri ya da araglarda seyahat eden kisilerin kisisel verilerinin tutulmast konusunda
ABD Yiiksek Mahkemesi tarafindan verilen 2 ayr1 karar mevcuttur. Bunlardan birisi 1983
yilinda verilen “United States v. Knotts” dosyasinda verilen karar olup buradaki karara
gore yiiksek mahkeme; cagri cihazi sinyallerinin takibi ile bir kisinin aragla seyahatindeki
hareket ve varis noktast giizergahina ait verilerinin toplanmasinda her hangi bir sakinca
gormedigi gibi, bu verilerin toplanmasinda kamu yararinin oldugunu, ayrica takip i¢in
mahkemeden karar da alinmasina gerek olmadigina karar vermigtir. Ikinci bir karar ise
teknolojinin biraz daha ileri seviyesine ait bilgilerin toplanmasina iliskin olarak 2012 ve
2014 yillarinda verilen “U.S. v. Jones, 2012, and Riley v. California, 2014” dosyalarina
ait kararlardir. Yiiksek mahkeme bu dosyalardaki kararinda ise; GPS ve cep telefonu
sinyallerinin takibi icin mahkeme kararina ihtiya¢ olduguna kanaat getirmistir. (Lari,
Adeel., Douma, Frank., Onyiah, Ify., (11.10.2015), Current Status of Autonomous Vehicle
Development and Minnesota Policy Implications Preliminary White Paper, http://pdf-on.
com/connected-car-industry-2013-report-here/))

[62] Ayrica ABD yénetimi iilkesinde yasayan biitiin yabancilara ait haberlesmeleri icerigiyle
birlikte kayit altina almaktadir. ABD resmi yonetimi de; bu dinlemelerin kendi
kanunlarindan alinan bir yetkiye dayandigini, mahkeme karari ile haberlesme verilerinin
toplanmakta oldugunu ve veri toplamanin ve kaydetmenin usulsiiz olmadigini iddia
etmislerdir. (http://www.theguardian.com/world/2013/jun/07/clapper-secret-nsa-
surveillance-prism, (20.09.2015))

Roberts, Dan., Ackerman, Spencer., Branigan, Tania., (16/02/2014), Clapper Admits
Secret NSA Surveillance Program to Access User Data, http://www.theguardian.com/
world/2013/jun/07/clapper-secret-nsa-surveillance-prism)

[63] Sottek, T.C., (30/05/2014) Google’s Car Could Be The Best Thing Ever
For Privacy On The Road, http://www.theverge.com/2014/5/30/5761476/
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bosluk ise insanlarin 6zel hayatlari agisindan ciddi anlamda endise doguracak
niteliktedir. Ayni zamanda kisilerin can giivenligini de dogrudan ilgilendiren
bilgiler bu sirketler tarafindan tutulur ve erisilebilir vaziyette bulunmaktadir.
Otonom aragla seyahat halinde tutulan verilerden seyahat eden kisinin nerelere
gittigi, kimleri ziyaret ettigi, hangi saatlerde seyahat ettigi, kimlerle seyahat ettigi,
ne tiir aligkanliklari oldugu, sosyal hayati, lokasyon bilgisi, cogu zamanda resim
ve video kaydu ile birlikte kayit altina alinacak ve belli bir siire de depolanarak
muhafaza edilecektir.

Her ne kadar ABD Ulusal Otoban Trafik ve Giivenlik Idaresi tarafindan
yapilan agiklamada: otonom araglar arast haberlesmede, sadece anonim bilgilerin
gonderilecegi/paylasilacag; ifade edilmigse de isin dogasi geregi, araglarin saglikli
bir sekilde haberlesebilmeleri igin, araglarin markasi, modeli plaka numarast,
lokasyonu gibi sahip olduklari bir kisim 6zelliklerin trafik seyri sirasinda araglar
arasinda paylasilmasi gerekecektir. %

AB, kisisel verilerin korunmast hususunda bir kisim evrensel ilkeler benimse-
mek suretiyle bunu yerelde de birlige tiye tilkelerin i¢ mevzuatlarina yansitmayi
basarmuglardir. Birligin de katkust ile kisisel verilerin korunmasi hususu, devlet
politikasi haline getirilmistir. AB tarafindan benimsenen evrensel kriterleri
belirleyen 95/46/EC sayili Direktif ayni zamanda diger diinya iilkelerine de
yol gosterici mahiyette temel mevzuattir.[®!

Mevcut durumu da yeterli gormeyen AB, veri koruma direktifinin giin-
cellenmesi i¢in galigma grubu kurmak suretiyle daha da ileri adimlar atma
gayretindedir. Ayrica AB, ABD ile uluslararast anlamda veri paylasimi icin veri
koruma semsiye anlasmast cercevesinde emniyet birimlerinin, veri koruma,
aragtirma ve sug ve terdrle miicadele hususlarinda isbirligi yapmak tizere goriis-
meler baslatmiglardir.!%%!

duck-the-police-with-a-google-car
[64] Eyder Peralta, U.S. One Step Closer To Future Where Cars Talk To Each Other,

http://www.npr.org/blogs/thetwo-way/2014/02/03/271089086/u-s-will-move-forward-
investigating-car-to-car-communication

[65] Servet YETIM, Sayisal Giindem 2020, Sosyal Medya ve Hukuki Sorunlar, Terazi Hukuk
Dergisi, Aralik 2014, Say1:100, s.74

[66]  Article 29 Data Protection Working Party, http://ec.europa.eu/justice/policies/privacy/
docs/wpdocs/rules-art-29_en.pdf, (03/11/2014);

Collecting & processing personal data: what is legal?, http://ec.europa.eu/justice/
data-protection/data-collection/legal/index_en.htm, (03/11/2014); Factsheet EU-US
Negotiations On Data Protection, http://ec.curopa.eu/justice/data-protection/files/
factsheets/umbrella_factsheet_en.pdf, (03/11/2014)
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Ulkemiz agisindan durum degerlendirmesi yapmak gerekirse; ABD ve AB’ye
tiye tilkeler agisindan veri paylagimi ¢ok siki kurallara baglanmisken, AB iiyesi
olmayan ya da kisisel verilerin korunmasi konusunda gerekli yasal altyapiy1
hazirlamayan iilke vatandaglarinin kisisel verileri daima risk altindadir.

Ayrica tilkemizde Kisisel Verilerin Korunmasi Yasasi olmadigindan ABD
patentli diger sosyal medya ve yazilim sirketleri herhangi bir su¢ islendiginde
de veri paylagmay1 ya istememekte,'” ya da gok siki sartlara bagli tutmakta-
dirlar. Ulkemizde de halen taslak halinde olan Kisisel Verilerin Korunmasi
Yasa Tasaris’'nin, AB’ye Uyum Yasalari kapsaminda, kisa zamanda ele almas:
ve yasalagtirmasina ihtiyag bulunmaktadir. Ayrica dijital ¢ag olarak da ifade
edecegimiz i¢inde bulundugumuz yiizyilda bu sorunun ¢6ztimii icin uluslara-
ras1 bir orglite bagli, yapurim giicii olan biitiin tilke menfaatlerini koruyacak
bir denetim mekanizmast kurulmasi gerekli hatta zorunludur. Giintimiizde
kisisel verilerin korunmas: kiiresel menfaatler kapsaminda degerlendirilmeli
ve koruma altina alinmalidir.

B. Otonom Araglar ve Hukuki Sorumluluk

2918 Sayili Karayollari Trafik Kanunu gore; karayolunda, ticari olarak tescil
edilmis bir motorlu tagiti siiren kisi “sofor” olarak tanimlanmus, arag sahibi olan
veya miilkiyeti muhafaza kaydiyla satista alict sifatyla sicilde kayitli goriilen
veya aracin uzun siireli kiralama, ariyet veya rehni gibi hallerde kiraci, ariyet
veya rehin alan kisi “isleten” olarak tanimlanmustir.

Karayollari Trafik Kanun'un 85. ve devami maddelerinde; “arag isletenin
hukuki sorumlulugu”, 6098 sayili Bor¢lar Kanunu'nun 49-76. maddeleri ara-
sinda “haksiz fiil sorumlulugu” ve belediyeler tarafindan taksicilik hizmetinin
diizenlenmesine iliskin yonetmelik hiikiimlerine gore; taksilerin ¢alismasi
esnasinda meydana gelen her tiirlii kaza ve fiilden, bununla ilgili olarak yar-
giya intikal eden her tiirlii yukiimliiliikten ve tigtincii sahislara kargi dogacak
ylkiimliliiklerden tamamen arag isleteni ve siiriiclisii miistereken ve miitesel-
silen sorumlu olacakuir.

Her yil insan hatasindan kaynaklanan trafik kazalarindan dolay1 diinya
tizerinde 1.2 milyon 6liimciil trafik kazasi meydana gelmekte olup bu kazalarin
%93’ ise insan hatasindan kaynaklanmaktadir.®¥ Otonom araglarin hayata

[67]  http://www.uhdigm.adalet.gov.tr/adli_yardimlasma/adli_isbirligi_ceza/cz_istinabe_9_
internet_ortaminda_islenen_suclar.html, (20.09.2015)

[68]  http://www.un.org/mwg-internal/de5fs23hu73ds/progress’id=Zrw74RqjZPeCDhljia
1BFGsGMO02tkOHQM2QodMVpIDY,; http://www.volvotrucks.com/mwg-internal/

156 Ankara Barosu Dergisi 2016/1



Dr. Servet YETIM

gecmesiyle aracin kontrolii her yoniiyle akilli yazilimlar vasitasiyla idare edilecek
olup, araclarin kontroliine iligkin karar alma agamasinda insan unsuru tamamen
ortadan kaldirilacaktir. Otonom arag kullanmak isteyen kisi istegini dogrudan
ya arag icerisindeki komuta sistemiyle ya da aragtaki sistemle entegre olan cep
telefonu gibi akilli cihazlarla otonom araca ileterek seyahat etmek istedikleri
yerlere gidebileceklerdir. Otonom araglar kendilerine verilen komutlardan
hukuka aykirilik teskil edecek derecede risk tastyanlar: yerine getirmeyecektir.
Bu araglarda insan unsurunun, en azindan aracin kontrolii ve kotii yonetimi
anlaminda, ortadan kalkmasiyla meydana gelen trafik kazalarinda sorumluluk
agisindan roller yer degistirecektir.

Giiniimiizde meydana gelen trafik kazalarinda birinci derecede sorumlu kisi
araci siiren, ikinci derecede ara¢ maliki tigiincii derecede aracin zorunlu ve kasko
sigortasi sirketi, dordiincii derecede arag digi sartlar olarak ifade edebilecegimiz
yol sartlari, hava sartlari, aragtaki mekanik ve yazilimsal arizalar ve tiglincii kisi
ve araglarin kusurlu etkilerini saymak miimkiindiir. Bu siralamaya bakildiginda
arag lireticisinin sorumlulugu klasik araclarin karigtug: trafik kazalarinda son
stralarda yer almaktadir. Arag tiretici ile ilgili kusur iddiasinin ortaya atulmasi ve
bu hususun ispat edilmesi gerekmektedir. Sayet meydana gelen trafik kazasinda
birden fazla aracin ya da dis faktoriin etkisiyle trafik kazasi meydana gelmis
ise arag {ireticisinin sorumlulugu genelde diisiiniilmez. Tek tarafl trafik kazas:
meydana gelmis ise arag siirticiistiniin trafik kurallarina uydugunu, kendisin-
den kaynaklanan herhangi bir durumun olmadigini iddia etmesiyle aragtan ya
da dis faktdrlerden kaynaklanan herhangi bir sorunun olup olmadig: bilirkisi
vasttastyla arastirtlacakur.

Otonom araglarin kullanilmaya baslamastyla birlikte sigortacilik sisteminde
ve meydana gelen trafik kazalarinda sorumlu kisinin ya da kisilerin tespitinde
de roller yer degistirecektir. Araci kullanan insan unsurunun devre dist kalma-
styla meydana gelen trafik kazalarinda kusur sorumlulugunun yiiklenebilecegi
bagka alternatiflerin devreye sokulmasi gerekecektir. Bu alternatiflerden birincisi
arag ireticileri,'” ikincisi ise iiretilen bu araglarin kullanabilecekleri alt yap1

de5fs23hu73ds/progress?id=LnjD5AF_-CDFWix98cgKRRAfpLnuQLLwnBx_K9tMoRA,
(20.09.2015)

[69] Volvo sirketi, iirettigi otonom araclarin trafik kazast yapmast durumunda biitiin
sorumlulugu alacaklarini ilan etmistir. (Ghogomu, Mbiyimoh., (20.09.2015), Volvo
Says They Will Take Full Responsibility for Accidents Caused By Driverless Cars,http://
thehigherlearning.com/2015/10/12/volvo-says-they-will-take-full-responsibility-
for-accidents-caused-by-driverless-cars/; Charlie Sorrel, Volvo Promises To Take
Responsibility If Its Driverless Cars Cause Crashes, htep://www.fastcoexist.com/3052239/
volvo-promises-to-take-responsibility-if-its-driverless-cars-cause-crashes?partner=rss
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tedarikgileri olacaktir. Otonom araglardaki kusur durumunun yasal diizenleme-
lerle belirlenebilmesi icin uzun bir zamana ihtiyag vardir.”” Bu araglarin riistiinii
ispat etmesi agamasina kadar satin alinmasi ve kullanilmasi daha ¢ok bireysel
tercihlere birakilacak olup meydana gelen risklerin karsilanmasi ve zararlarin
tazmini de bireysel tercihi yapan bu kisilerin iizerinde kalacakuir. Ilk asamada
devlet yasal diizenleme yapmayi tercih etmeyerek bu konuda bir serbestlik
birakacaktir. Bu durumda da sorumlu kisinin tespiti daha ¢ok arag satan ile
aract satin alan kisi arasindaki sozlesmeye dayali olarak belirlenecektir. Taraflar
arasindaki iligkilerde herhangi bir diizenleme yok ise meveut durumdaki klasik
yasalar yorumlanmak suretiyle sorumlu kisinin tespiti yapilacakuir.

Otonom araglarin kullaniminin yayginlagmast ile; yollardaki altyapr stan-
dartlar1, kurulacak akilli sehirlerin uyumlu olmasi icin gereken standartlar ve
otonom araglarda kaza ve sigorta hususlarini diizenleyen yasalar hep birlikte
hayata gegirilecektir. Belki deki ilerleyen asamalarda akilli sehirlerin de kurul-
mas1”17? ile klasik araglarin yasaklanmast ve sadece otonom araglarin kullanimi
zorunlu hale gelecektir.

[lk olarak iiretildiginde basit bir yapiya sahip olan araglar zaman gegtikge
daha karmagik fakat ayni zamanda daha akilli hale gelmistir. Bu alandaki her bir
ilerlemeye katk: saglayan paydas sayist gittikce artmaktadir. Klasik anlamdaki
mekanik araglari tek bir sirket tiretebilirken giiniimiizde otonom arag iizerinde
calisan teknolojileri, donanimlari ve yazilimlarini iireten, bu yazilimlarin tiret-
tigi verileri analiz ederek degerli veriye doniistiiren, bu verilerin iletisimlerini
saglayan tiirlt tiirli sirketler olaya dahil olmustur. Otonom araglarda bircok
faktor devreye girerek farkls teknolojilerin, haliyle farkls sirketlerin etkilesim ve
koordinasyonuyla birlikte saglikli bir {iriin ortaya konabilmektedir. Bu iiriiniin
calismasinda da biitiin paydaslarin vermis olduklari hizmetlerin kusursuz ve
koordineli bir sekilde islemesi gerekir. Yine ayni zamanda altyap: hizmeti vere-
cek olanlarin da bu sorumluluklarini entegrasyon halinde aksamaya sebebiyet

[70]  http://www.bennettphilp.com.au/article.asp?ID=10973, (20.10.2015)

[71] 2918 Sayilt Karayollar: Trafik Kanununda yapilan tanimlar arasinda; Ozellikle transit trafige
tahsis edilen, belitli yerler ve sartlar disinda giris ve ¢ikisin yasaklandigs, yaya, hayvan ve
motorsuz araglarin giremedigi, ancak, izin verilen motorlu araglarin yararlandig ve trafigin
6zel kontrola tabi tutuldugu karayolu erisme kontrollii karayolu (otoyol—ekspresyol) olarak
tarif edilmektedir. Akilli sehir projeleri hayat gegirilinceye kadar sehirlerde bu sekilde
otonom araglar icin 6zel yollar yapilabilir.

[72] Akilli gehirlerle bu uygulamaya gegmeyen schirler arasindaki fark giinimiizdeki
sehirlerle ortagagdaki sehirler arasindaki farklar kadar belirgin olacakur. (D’Onfro,
Jillian., (20.09.2015), Travis Kalanick Says Uber Needs Self-Driving Cars To
Avoid Ending Up Like The Taxi Industry, htep://www.businessinsider.com/
uber-ceo-travis-kalanick-on-self-driving-cars-2015-10)
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vermeksizin yerine getirmeleri gerekecektir. Kiigiik bir aksama istenmeyen biiyiik
sonuglari dogurabilecektir. Bu durumda da meydana gelen olumsuzluklarda
sorumlunun bulunmasi ve tazminat hukuku agisindan zarara ugrayanlarin
zararlarinin giderilmesi gerekecektir.

Otonom araglarin verecekleri hizmetlerin saglikls yiiritiilmesinde isbirligi
yapmak zorunda olan siijelerin tamami meydana gelebilecek herhangi bir
kaza durumunda kusur yoneltilebilecek hedef kitle arasinda yer alacaklardir.
Bu hedef kitle arasinda basta ara¢ mekanigini tireten firma, araca parca iireten
firmalar, aracin dagitimini yapan distribiitor firmalar, araci pazarlayanlar, arag
servis saglayicilari, ara¢ yazilimini gelistiren tiretici, bu verilerin iletilmesinde
aracilik yapan internet erisim saglayicilari, giivenlik teknolojileri tedarikgileri,
altyapiyr kurmak ve isletmekle gérevli kamu kurumu veya 6zel sektor ve en
sonunda da ara¢ maliki olacaktir.”37475) Temel sorumluluklar yukaridaki
sayilanlara ait olmakla birlikte, yukarida telaffuz edilen muhtemel sorumlular
da bu faaliyetlerini yerine getirirken igbirliginde bulunduklar: tigtincii kisilere
riicu etme haklarini sahip olacaklardur.

Otonom araglarin karisugs trafik kazalarinda kusur sorumlulugu belirle-
nirken, bu araglarin Giretiminden son kullaniciya kadar gecen agamada para
kazananlarin kazanmig olduklari paralarin oranlarina ve meydana getirdikleri
risklere gore kusur sorumluluklari belirlenmelidir. Sayet otonom aracin karistigt
kazada otonom arag dis1 dis faktorler etki etmis ise bu durumda da dis faktorlerin
kazaya etkisi ve dis faktorlerin kusur oranlari da tespit edilerek sorumluluklar:
kusur oranlarinda paylastirilmalidir.”®!

Giiniimiiz klasik araglarinin karisugy kazalarda sayet cismani zarar mey-
dana gelmis ise gegici ve kalici isgiicii kaybi, tedavi giderleri, destekten yoksun
kalma, cenaze ve defin masraflar;, manevi zarar ile birlikte kusur durumuna

[73] Perry, Claire., (20.09.2015), The Pathway to Driverless Cars, https://www.gov.uk/
government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/401562/pathway-driverless-
cars-summary.pdf

[74]  Stephan S. Wu, (20.09.2015), Driverless Cars In The Fast Lane: Legality, Safety, And
Liability On The Road Head, http://www.americanbar.org/content/dam/aba/multimedia/
cle/materials/2015/07/ce1507fss.authcheckdam.pdf

[75] Bennet&Philip., (20.09.2015), Driverless Cars: Whose Liability, http://www.bennetcphilp.
com.au/article.asp?ID=10973

[76] Hubbard, E Patrick., (20.09.2015), Regulation Of And Liability For Risks Of Physical
Injury From “Sophisticated Robots”

http://robots.law.miami.edu/wp-content/uploads/2012/01/Hubbard_Sophisticated-
Robots-Draft-1.pdf
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gore cezai sorumlulukta olusmaktadir. Cismani zarara dayali maddi/manevi
tazminat davalarinda dava agma siiresi ayni zamanda ceza davasi agilmis ise,
ya da eylem ceza davasini gerektirecek nitelikte ise, dava agilmasa bile tazminat
davasi agma siiresi ceza zamanasimi sonuna kadar uzamaktadir. Otokontroliin
otonom aracta olmasi durumunda arag sevk ve idaresinde insan unsuru ortadan
kalkacagindan ceza davasi agilmasi da s6z konusu olmayacaktir. Bu durumda
da maddi/manevi tazminat davasi a¢ilmasi, Bor¢lar Kanunu’ndaki haksiz filleri
diizenleyen yasal diizenlemelerle sinirli olarak orada belirtilen siireler icinde
tazminat davalarinin acilmasi gerekecekir.

Yine mevcut yasal diizenlemeler ve uygulamalara gére arag siiren kisinin
tek tarafli olarak trafik kazasinda hayatini kaybetmesi durumunda bu kisinin
kusurlu olup olmadigina bakilmaksizin 6lenin desteginden yoksun kalanlar
sigorta sirketine ya da giivence hesabina karsi destekten yoksun kalma tazminati
talebi ile dava agabilmektedirler. Otonom araglarda 6liimlii kazanin meydana
gelmesi durumunda ise sofér/yolcu ayrimi ortadan kalkacak olup her durumda
destekten yoksun kalma tazminati talebi miimkiin olacakur.

Otonom araglarla birlikte giindeme gelecek konulardan diger birisi ise
otonom araglarin trafik kurali ihlali yapmasi durumunda sorumlunun arag
maliki mi, ara¢ tireticisi mi olacagt hususudur. Otonom araglar agisindan,
trafik kontrol sistemi ve altyapinin diizgiin ¢alismast durumunda trafik kurali
ihlali ok miimkiin olmayacakur. Fakat hava ve yol sartlarina bagl olarak bir
kisim kural ihlalleri yaganabilecektir. Bu durumda ise ara¢ malikinin herhangi
bir inisiyatifi olmayacagindan arag tireticinin sorumlu olmast daha mantkli
olacaktr. Bunula birlikte Bor¢lar Kanunu’'nda diizenlemesi bulunan “kusur-
suz sorumluluk” kapsaminda yeni bir diizenleme yapilincaya kadar bu sorun
¢oziimlenebilir.

C. Otonom Araglar ve Ceza Sorumluluk

Strticiisiiz araglarla ilgili ¢oziimlenmesi gereken diger bir husus da bu
araclarin, taksirle, 6liimlii ya da yaralamali trafik kazalarinin meydana gelme-
sine sebebiyet vermeleri durumunda, ceza sorumlulugunun ne sekilde tespit
edilecegi hususudur. TCK’nin 20. maddesindeki “Ceza sorumlulugu sahsidir.
Kimse bagkasinin fiilinden dolay: sorumlu tutulamaz. Tiizel kisiler hakkinda
ceza yaptirimi uygulanamaz.” seklinde bir hiikiim bulunmaktadir. Bu diizen-
leme geregince tiizel kisiler hakkinda dogrudan cezai yaptirim uygulanama-
yacakur. Stiriiciisiiz araglarin karigma ihtimali olan suglar ise; taksirle 6liime
ya da yaralamaya sebep olma suglaridir. Bu araglarin karigabilecekleri bu iki
eylemin kasten islenmesi durumu da s6z konusu olmayacagindan TCK’nin 60.
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Maddesi geregince siiriiciisiiz aracin yazilimini gelistiren, arag trafik verilerinin
iletilmesinde aracilik yapan internet erisimini saglayan, bu araglar icin giivenlik
teknolojileri tireten, trafik altyapisini kurmak ve isletmekle gorevli olan tiizel
kisiler hakkinda giivenlik tedbirine de hitkmedilmesi de miimkiin olmayacakur.

Bu araglarin taksirle oldiirme ya da taksirle yaralama suglarina karigmalari
durumunda da kamu vicdanina uygun bir miieyyidenin belirlenmesi gereke-
cektir. Bu durumda da; bu aracin malikinin ya da tiretiminden sorumlu olan
tiizel kisilerin taksiri ile sorumlu olan yéneticilerinin makul bir para cezasi ile
cezalandirilmalari uygun olacakur. Tiirk Ceza Kanunu'nun 85. ve 89. Madde-
lerine agagidaki sekilde fikralarin eklenmesi kamu diizenine uygun olacakur.

TCK 85/1. fikradan sonra gelmek tizere; “Stiriiciisiiz araglarin taksirle bir
insanin 6limiine neden olmast durumunda, arag maliki, ara¢ mekanigini
tireten, arag yazilimini gelistiren, arag trafik verilerinin iletilmesinde aracilik
yapan internet erisimini saglayan, bu araglar icin giivenlik teknolojileri tireten,
trafik altyapisini kurmak ve isletmekle gorevli olan kamu veya 6zel sektor yone-
ticilerinden kusuru olanlar ..... giine kadar adli para cezasina mahkum edilir.”

TCK 85/2. fikradan sonra gelmek tizere; “ikinci fikrada diizenlenen fiil,
birden fazla insanin 6liimiine ya da bir veya birden fazla kisinin liimi ile
birlikte bir veya birden fazla kisinin yaralanmasina neden olmus ise, ikinci
fikrada hitkmedilen para cezasinin ii¢ katina hitkkmolunur.

TCK 89/1. fikradan sonra gelmek tizere; “Siirticiisiiz araglarin, bir bagkasinin
viicuduna aci veren veya sagliginin ya da algilama yeteneginin bozulmasina
neden olmasi durumunda; ara¢ maliki, ara¢ mekanigini tireten, arag yazilimini
gelistiren, arag trafik verilerinin iletilmesinde aracilik yapan internet erisimini
saglayan, bu araglar i¢in giivenlik teknolojileri tireten, trafik altyapisini kurmak
ve isletmekle gorevli olan kamu veya 6zel sekt6r yoneticilerinden kusuru olanlar
..... giine kadar adli para cezasina mahkum edilir.”

D. Otonom Araglar ve Sigorta

Otonom araglarin yapist itibariyle sigorta sorumlulugu olan; taraf, kisi ve
kurum sayisinin ¢esitlenmesi, sorumlunun tespitinin daha da karmagik hale
gelmesi, meydana gelen trafik kazalarinda ulusal sinirlari asan kusur sorum-
lulugunun da aragurilmasinin gerekliligi, yargilama siireclerini uzatacag gibi
kazaya ugrayan kisinin alacagi tazminata kisa zamanda ulagmasini da gecikti-
recektir. Bu sorunun ¢6ziimii igin yeni bir sigorta sistemine ihtiyag¢ vardir. Bir
kisim tilkelerde de uygulanan her durumda zararin tazmin edildigi, “No-fault
systems” uzmanlar tarafindan énerilmektedir. Bu sigorta sisteminde, sigorta
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yaptiran kisi herhangi bir sekilde mahkemelere miiracaat etmeksizin bedensel
yaralanmalarda ve maddi hasarli trafik kazalarinda, bireysel olarak bu sigortay1
yaptiran kisi, kimin sorumlu olduguna bakilmaksizin, ugradigi zarar, tedavi ve
benzeri giderleri kargilanmakta olup, ayrica kusura dayali olarak hakkini almak
icin her hangi bir davay: da takip etmek zorunda kalmayacakur. Bir kisim
tilkelerde uygulanan bu sistem otonom araglarin karistig: trafik kazalarindaki
sigorta sorumlulugunun kime ait olduguna dair karmasay: ¢ozebilecek alternatif
bir ¢6ziim yolu gibi gozitkmektedir. Ozellikle ABD gibi iilkelerde bu sigorta
rejiminin tavsiye edilmesinin en énemli sebeplerinden birisi meydana gelen
maddi hasarli ya da viicut biitiinliigiiniin zarara ugradig: trafik kazalarinda
mahkemeye miiracaatin ¢ok uzun bir zamanda sonug¢lanmasi ve mahkeme
masraflarinin ytikli bir mikear tutmasidir. Bu sigorta sistemiyle mahkeme
asamasi ve mahkeme giderleri devre digt birakilmaktadir.”778!

Otonom araglarda sigorta sorununu ortadan kaldirmak icin yapilan calis-
malarda adil bir ¢6ziim aranmalidir.”” Klasik arag ¢alisma prensipleri tamamen
degisecek oldugundan otonom aracin giivenli bir sekilde isletilmesi i¢cin bu
aragta katkisi olan herkese kiilfet paylastirilmalidir. ABD’de, 1980 yillarinda,
ast sektoriine kargi sigorta sorumlulugundaki artiglarin meydana gelmesi ile ilag
tireten firmalar tarafindan olusturulan sigorta fonu vasitast ile ast sonucu zarara
ugrayanlarin zararlari tazmin edilmistir. Ayni zamanda bu kisilerin davalar1 da
ozel bir durusma sistemi ile diizene sokulmustur.®” Otonom araglarin kullanil-
masinda da zayif konumda olan ara¢ maliki, ara¢ tireticileri kargisinda koruma
altina alinmalidir. Arag tireten firmalar otomatik olarak kendilerine yanstyacak
maliyet artiglarini zaten otonom araglarin fiyatlarina yansitacaklardir.

Otonom araglarin karisug; trafik kazalarinda zarara ugrayanin zararinin
karsilanmasi i¢in otonom arag iireticilerinden her bir arag icin 6denecek belli
bir miktarda katlim pay1 ile “Giivence Hesab1” benzeri bir sistem kurularak

[77] No-Fault Insurance, https://en.wikipedia.org/wiki/No-fault_insurance, (20.09.2015)

[78]  Bertolini, Andrea., Palmerini, Erica., (20.09.2015), Regulating Robotics: A Challenge
For Europe, http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/IDAN/2014/509987/
IPOL_IDA(2014)509987_EN.pdf

[79]1 Hubbard, E Patrick., (20.09.2015), “Sophisticated Robots”: Balancing Liability, Regulation,
And Innovation, Florida Law Review,Volume 66, September 2014, Number 5,

http://scholarcommons.sc.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=2027 & context=law_facpub

[80] Turner, Cory., (20.09.2015), If A Driverless Car Crashes, Who’s Liable?
http://www.npr.org/sections/money/2013/03/08/173766352/

if-a-driverless-car-crashes-whos-liable

162 Ankara Barosu Dergisi 2016/1



Dr. Servet YETIM

zararlarin tazmini de ayr1 bir ydntem olarak gelistirilebilir. Ciinkii yeni durumda
otonom araglarda en fazla sorumluluk arag tireticilerinde olacakur.

E. Otonom Araglarda Sertifikasyon Islemleri ve Standartlarin Belirlenmesi

Otonom araglarin trafige ¢ikabilmesi igin her seyden 6nce gerekli giivenlik
testlerinden gecmeleri, giivenlik sertifikasina sahip olmalari, belirlenecek ulus-
lararast standartlara uygun {iretimlerin yapilmasi®! ve iilkelerde yasal diizen-
lemelerin tamamlanmasi gerekecektir.*? Ihtiyac olan temel standartlar; arag
tiretiminde, araglar arasi haberlesmelerde, kullanilacak donanim ve yazilimlarin
birbirleri ile uyumlu olmasinda, altyapida, ((yol isaretleri, kamera sistemleri,
sinyal sistemleri ve benzeri, (her ne kadar tilkeler arast bir kisim isaretlerin
uluslararasi anlami olsa da bu isaretlerin kendi i¢inde renk, yazi, biiytikliik,
cozuniirlik ve benzeri sekilde de standartlarinin saglanmasi gerekecektir.))
internet erisim metodu ve kalitesinde, veri depolama ve paylasiminda,®! ara¢
bakim periyotunda, (bakim zamani gecen, ya da giivenli siiriis sartlarini kaybe-
den araglarin trafige cikisi bizzat yazilimin kendisi tarafindan engellenmelidir.),
akilli gehirlerin ingasindaki asgari sartlardir.

Mevcut durumda, tretilen araglarin sertifikalarinin verilmesi, uygunluk
denetimi, standartlarin belirlenmesi tek tarafli olarak akilli araci tireten teknoloji
firmasi tarafindan yapilmaktadir. Bu durumda ise arag ithal eden iilkeler ve oto-
nom aract satin alanlar, iiretici firmanin insafina kalmakea, kendi standartlarini
ortaya koyamamakradirlar. Ayni zamanda bu teknoloji firmalari alaninda uzman
ve en Uist seviyede bilgi birikimi olan otoriteler olmalar itibariyle, denetlenmeleri,
yaptiklari hatalarin ortaya ¢ikartilmasi, o firmalarin standartlara uymalarinin
beklenmesi, 6zellikle az gelismis ve gelismekte olan ve teknoloji bagimlist olan

[81] Standartlarin gelistirilmesi bir taraftan gerekli iken diger taraftan da alternatiflerin
denenmesi, daha ucuz olan iiriin ve yazilimlarin yerine daha fazla pahali yaurimlarin
yapilmast zorunlulugu ve yeni gelismeler kargisinda standartlarda yeni degisiklik
yapilmisinda zorluklar teknolojideki hizli gelismelerin niindeki handikaplardandr.
(Kimi, Moon K., Heledii, Yaniv., Asheriii, Isaac., Thompsoniv, Miles., (20.09.2015),
Comparative Analysis Of Laws On Autonomous Vehicles In The U.S. And Europe, htep://
www.auvsishow.org/auvsi2014/Custom/Handout/Speaker8657_Session789_1.pdf)

[82] Biitiin tilkelerin ayni standartlari kullanmasi gerekir ki elektronik sistemler ve yazilim
aynt verileri degerlendirerek ayni sonuca ulasabilsin. Bu da biitiin iilkelerin ayni altyapiya
kavusmasi, ayni ekonomik diizeye gelmesi, tilkelerin bunu kabul etmeleri ve benzeri
bircok ortak noktay1 paylagmalarina baglidir. (Le Vine, Scott., Polak, John., (20.09.2015),
Automated Cars:A Smooth Ride Ahead, http://www.theitc.org.uk/docs/114.pdf)

[83] Perry, Claire., (20.09.2015), The Pathway to Driverless Cars, Summary Report and
Action Plan, https://www.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/
file/401562/pathway-driverless-cars-summary.pdf
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tilkeler acisindan pek miimkiin gozitkmemektedir. Bu sirketlerin bircogu diinya
devi olup alanlarinda tekel konumundadir. Ozellikle ABD, iilke olarak tekno-
loji tireticisine her tiirlii destegi vermekte, lobicilik faaliyeti ile diger tilkeleri
bask: altinda tutmaktadir. Ayrica bu teknolojileri tireten firmalarin buytikligi,
ekonomik giicii, etki alani, insanlar tarafindan sirketlere olan mevcut 6nyargilt
giiven durumu dikkate alindiginda yerel otomotiv firmalarinin bu dev firma-
larla rekabet etmesi pek de miimkiin olmayacaktir. Bu durumda da bir kisim
tilkelere bagimlilik tist seviyeye ¢ikacakur.

Otonom araglarin anavatant konumunda olan ABD’nde, mevcut durumda,
standartlarin belirlemesinde etkin rol alacak olan muhtemel kuruluslar; Otomo-
tiv Mithendisleri Toplulugu, (Society of Automotive Engineers (SAE)), Sigorta
Laboratuvarlari, (Underwriters Laboratories (UL)), ABD Ulusal Standartlar ve
Teknoloji Enstitiisii, (American National Standards Institute (ANSI)), Robotik
Sanayii Dernegi, (Robotic Industries Association (RIA)), Amerikan Ulusal Stan-
dartlar ve Teknoloji Enstitiisii, (National Institute of Standards and Technology
(NIST)), Ulusal Otoyol ve Giivenlik Idaresi, (National Highway and Safety
Administration (NHTSA)), Federal Motorlu Araclar Giivenlik Standartlari,
(Federal Motor Vehicle Safety Standards (FMVSS)) isimli organizasyonlar-
dir.®¥ Uluslararast organizasyonlar ise; teknik komitenin bir pargast olan ve
Uluslaraast Standratlar Organizasyonuna bagli olan Ulasim Bilgi ve Kontrol
Sistemi, (ISO TC204 WG 14), fonksiyonel giivenlik standartlarini belirleyen
(ISO TC22 SC3) dir.[®

Olayin uluslararast boyutta heniiz ele alinmamis olmasi biiyiik bir bos-
luktur. Yukarida sayilan sebeplerden dolay: uluslararasi sertifika verme yetkisi
olan bir otoritenin denetimi hayati 6nem tagimaktadir. Aksi takdirde biitiin
tilkeler ABD patentli sertifikalara itibar etmek ve giivenmek zorunda kalacak-
lardir. Bunun anlami ise otonom araglarla ilgili her tiirlii standardin tek bir
tilkenin inisiyatifine birakilmasi olarak ifade edilecektir. Google firmasinin da
destekleriyle ABD’de federal havacilik idaresine bagli “Designated Engineering
Representatives” sertifika islemlerini mevcut durumda yiiriitmektedir.*® Bu
konuda hem yazilimin hem de donanimlarin sertifikasini verecek ve onlari

[84] Hubbard, E Patrick., (20.09.2015), Regulation Of And Liability For Risks Of Physical
Injury From “Sophisticated Robots”

[85] Zimmermann, Aude., (20.09.2015), Regulatory-Related Studies From Funded Research
Projects, http://vra-net.eu/wp-content/uploads/2015/04/VRA_20140930_WP3_D3.2.1-
Regulatory-needs-Draft-1-v12.pdf

[86] Handel, Jonathan., (05.11.2015), How Do We Know Driverless Cars Are Safe? Google
Says “Trust Us, hetp://www.huffingtonpost.com/jonathan-handel/how-do-we-know-
driverless_b_5549658.html
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denetleyecek bagimsiz kuruluglara ve sirketlere ihtiyag vardir. Bu kuruluglarin
say1st birden fazla olmali, bu kuruluglar birbirlerine denetleyecek mekanizmalara
sahip olmalidir. Otonom araglarda yazilimlarin standartlarinin denetlenmesi
ve sertifikasyon islemlerinin yapilmasindan daha fazla 6nem arzetmektedir.
Ciinkii otonom araglarda karar alma mekanizmasi, olaylar1 degerlendirme,
toplanan verilerden netice ¢ikartma ve araca yon verme iglemi aragtaki yazilim
vasttastyla yapilacakur.

Serbest rekabet ortaminin olusmasi icin diger tilkelerin giiclerini birlestir-
melerine ve ortak hareket etmelerine ihtiyag vardir. Bu da ancak ya yeni bir
uluslararast organizasyon kurulmasi ya da mevcut ¢alisan organizasyonlardan
birisinin ¢atisi altinda bu isbirliginin gergeklestirilmesi ile miimkiin olacaktur.
Mevcut durumda manukli ¢6ziim Birlesmis Milletler "in yapisinin giiclendi-
rilmesinden ge¢mektedir. Bu kapsamda ileriye doniik ve uzun vadeli olarak
etkileri olacak adimlar aulmalidir.

Yapilacak ¢alismalarin hedefinde; internettin tek bagina ABD tarafindan
otorite olarak isletilmesi sorunu ¢6ziimlenmelidir. Aksi durumda hicbir zaman
ABD’nin tek bagina bilgiyi gii¢ olarak kullanmasinin 6niine gegmek miimkiin
olmayacakur. Teknoloji transferi konusundaki tekel sorunu ¢oziimlenmeli,
tilkeler pasif kullanici konumundan kurtarilmalidir. Otonom araglarda stan-
dartlarin geligtirilmesi ve uygulanmasi; otomotiv sektdrii, dagitict ve satict
firmalar, saglik otoriteleri, ara¢ maliki ve siiriiciisii, yolcular ve dis faktdrler
agisindan standart bir giivenligin, kalitenin, etkin hizmet vermenin ve aracin
cevre dostu olmasinin teminati olacaktir.¥”!

F. Otonom Araglarda Yazilim Geligtirme ve Etik Kurallarina Uyulmas:

Klasik araglarda trafik kazast meydana geldiginde siiriiciiniin kasten mi tak-
sirle hareket ettigi, taksirle hareket etmis ise kusur oraninin tespiti aragtirma ve
yargilama safahatindan sonra ortaya ¢ikacaktir. Otonom araglarda ise herhangi
bir trafik kazasinin meydana gelmesi durumunda otonom aracin her tiirlii
hareketini kaydeden veri tabanlari kontrol edilmek suretiyle trafik kazasinin ne
suretle meydana geldigi, otonom aracin kasten mi taksirle hareket ettigi, hangi
alternatifler arasinda tercih yapugy, sadece bu yazilimin verilerinin tutuldugu
veri tabanla bakilmak suretiyle ya da sistemden rapor ¢ekilmek suretiyle tes-
piti miimkiin olacakur. Ciinkii otonom araglarin trafik kazasina karismalari
ile meydana gelecek muhtemel durumlarin daha 6nceden senaryolar halinde

[87] ISO & Road Vehicles International Standards For Automotive Innovation, heep://www.
iso.org/iso/iso_and_road-vehicles.pdf, (20.09.2015)
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yazilimin i¢ine dercedilmesi ve otonom aracin herhangi bir riskle karsilagmasi
durumunda tercihinin daha 6nce bilinmesi miimkiindiir.

Yazilimi gelistiren yazilim miihendisleri bu durumlari hesaplayarak yazi-
limda gerekli kodlamalari yapacak, otonom araglar ise kargilagtig: riskler de
daha 6nceden kendisine &gretilen sekilde davranarak bir hareket tarzi ortaya
koyacakur. Goriiniiste bu tercih otonom arag tarafindan yapilsa ve bilgisayar
sistemleri tarafindan ortaya konulsa da bu yazilimi gelistiren yazilim miihen-
disleri otonom araclarin tercihlerini bizzat belirlediklerinden etik kurallart
agisindan nasil bir tercihin yapilacagi hususu 6nem arz etmektedir. Otonom
araglar bazi zamanlarda sakatlama ya da 6ldiirmeyi tercih edecektir. Otonom
araglar karigtiklari kazalarda kendilerine 6gretilen alternatifler arasinda deger-
lendirme yaparak bir tercih yapmak zorunda kalacaktr.

Ornegin otonom bir arag hareker halindeyken risk olusturacak nitelikte
oniine ¢ikan iki ayri tehlike karsisinda (6rnegin; bir grup iki kisi, digeri tek
kisi) nasil bir tercihi yaparak bu riski atlatacak, ya da atlatamayacakur. Arag
fren yaparak ve yontinde degisik yaparak tek kisinin oldugu istikamette hareket
ederek aragla ayni istikamette olmamasina ragmen (normal sartlarda aracin
yapacag! kaza agisindan risk olusturmayan), tek kisiye carparak bu kisinin
oliimiine de sebebiyet verebilir. Arag istikametini degistirmeden ontindeki iki
kisiye carpmak suretiyle bu iki kisilerin 6liimiine de sebep olabilir. Bu durumda
otonom aracin durdurulmasinin miimkiin olmadigi, mutlaka kazanin meydana
gelecegi varsayildiginda arag, 6niinde olan ve her durumda carpacagr bu iki
kisiye carpmast durumu aracin taksirli hareketi ile bu kisilere carpmasini, aracin
istikamet degistirerek bu iki kisinin hayatini kurtarmak amaciyla yalniz olan
tigtincii bir kisiye carparak o kisinin 6liimiine sebebiyet vermesi ise kasten adam
oldiirme olarak ifade edilecektir.®¥® Bu durum baska bir ifade ile “kasitlt hata”
seklinde de izah edilebilir. Otonom araclar ne kadar test edilirse edilsin bu tiir
hesaplanamayan ihtimaller ortaya ¢ikacaktir. Bu ihtimallerin ortaya ¢tkmasinda
ozellikle cografi kosullar iklim ve hava sartlari 6nemli rol oynayacakur.

Bir kistm uzmanlar ise yazilimdaki bu tercihin sorun olmayacagini, 2008
yilinda ABD’de Ulusal Motorlu Araglar Kaza Aragtirmasinda; meydana gelen

[88] How Do We Know Driverless Cars Are Safe? Google Says “Trust Us’, http://www.
huffingtonpost.com/jonathan-handel/how-do-we-know-driverless_b_5549658.html,
(20.09.2015)

[89] Dokic, Jadranka., Miiller, Beate., Meyer, Gereon., (20.09.2015), European Roadmap
Smart Systems for Automated Driving, http://www.smart-systems-integration.org/
public/documents/publications/EPoSS%20Roadmap_Smart%20Systems%20for%20
Automated%20Driving V2_April%202015.pdf
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trafik kazalarinin %93’tintin insan hatasindan meydana geldigini, otonom arag-
larda trafik kazasi olma riskinin klasik araglardaki kazalarin in %1’e inecegini,
bu durumda da otomasyon sisteminin yapmis olduklart tercihlerin etik kurallar
acisindan sorgulanmasina yer olmadigin ileri siirmekeedirler.””®! Diinyada
gelisen her teknoloji insanlara daha saglikli bir yasam alani olusturmak amaciyla
insanin hayatina sunulmus olup, mevcut durumda ve mevcut sartlarda meydana
gelen trafik kazasi nasil sorgulaniyorsa otonom araglarda bu oran ¢ok disiik olsa
da o zamanki teknolojiden beklentiler ¢ok yiiksek olacagindan bu trafik kazalari
da ayn1 sekilde sorgulamaya tabi tutulacaktir. Bu durumda da otonom aracin
karar alma mekanizmasi dizayn edilirken hangi deger yargilarina gore hareket
edildigi, cezai ve hukuki sorumluluk agisindan farkli sonuglar doguracakur.

Béyle bir durumda sorumlunun kimin alacagi, maddi manevi tazminat
miktarlarinin belirlenmesinde bu hususlarin dikkate alinmasi gerekip gerek-
medigi ilerleyen asamalarda en ¢ok tartisilan konularin basina gelecektir. Buna
benzer bir¢ok sorun yasanacakur. Yazilim gelistirenler agisindan bu durum etik
ikilem olarak ifade edilebilir. $ayet yazilim gelistirmede standartlar olmaz ve
bagimsiz kuruluglar tarafindan denetim mekanizmasi isletilmez ise ahlaki ve
etik degerler yerine bu yazilimi gelistirin tilkelerin ekonomik ¢ikarlarina gére
yazilimlar dizayn edilecektir.

G. Otonom Araglarda Internet Erigimi

Siiriiciisiiz araglarin haberlesmesinde kablosuz internet {izerinden iki tarafls
iletisim olacakur. Bu iki tarafli iletisim de yine araglarin kendi aralarinda
olan (V2V) ve araglarin bagka (V2X) aygitlarla haberlesmesidir. Araglar kendi
aralarindaki haberlesme ile gercek zamanli konumlarini ve diger bilgilerini
birbirlerine iletirken yine araglar baska aygitlarla haberleserek o aygitlardan bir
kisim bilgileri alacaklar: gibi, o aygitlara da bir kisim verileri génderecekledir.
Bagka aygitlarla haberlesme daha ¢ok aracin karayolunu kullanabilmesi i¢in
karayolunda konusglandirilan cihazlar vasitasiyla yapilacaktr. Bu haberlesme
iki tarafli ve gercek zamanli olmak,”? daha dogrusu cok hizli bir sekilde ger-
ceklesmek zorundadir. Bu haberlesmede sensorlerden, kameradan, LIDARdan

[90] Jacobson, Justin D., (04.10.2015), Robot Cars, Liability, and Free Will,

htep://geeklawyers.com/2012/04/02/robot-cars-liability-and-free-will/

[91]  Sullivan, Steven., (20.09.2015), Around the Corner, Actuarial Review, VOL 41 / NO 1
/ JANUARY-FEBRUARY 2015, The Risks, p.42

[92] Roberts, Joanna., (20.Q9.2015), Driverless Taxis To Become A Major
Form Of Transport ‘In 10 Years’, http://horizon-magazine.eu/article/
driverless-taxis-become-major-form-transport-10-years_en.html
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alinan veriler anlik olarak etkilesimle paylagilacaktir. Anlik verileri alan araglar
ise kontrol mekanizmalarinda gerekli analizleri ve hesaplamalari yaparak karayo-
lundaki konumlarini belirlemede ve saglikli erigsim saglamada kullanacaklardur.
Bu haberlesmede dijital altyap: denebilecek olan karayolunda tesis edilen, veri
alabilen, degerlendiren, aldig1 verileri bir merkeze yonlendirerek ayni zamanda
veri havuzu olusturan sistemlerin de saglikli calismasi sarttr. Bu altyapi saglikls
calisamaz ise araglarin hareket edebilmeleri i¢in kendi sistemlerinde olmasi
gereken bilgilere zamaninda erisemediklerinden arag gevresi ile olan etkilesimini
ve iletisimini kuramadigindan hareket edemeyecektir.””!

Bu etkilesiminin saglanmasinda araglarda yazilim ve donanimlarin saglikls
calismasi kadar 6nemli olan bagka bir konu da bu bilgilerin degisiminin yapil-
dig1 bilgi otobanlar1 olan internetin kesintisiz, kaliteli bir sekilde ¢alismasidir.
[lerleyen asamalarda internet erisimi saglayicilart otonom aracin temel siijele-
rinden birisi olacakur. Siiriiciisiiz araglar verileri ancak internet iizerinden eg
zamanli ve kesintisiz bir sekilde toplayarak degerlendirecektir.”” Bunun i¢in
her seyden once yiiksek kalitede ve kesintisiz internet erisimine ihtiya¢ vardir.
Internet erisimindeki kalite de elektrikte voltaj diisiikliigiinii korumak igin
saglanan standartun bir benzeri saglanmalidir. Internet erisimi giiniin degisik
saatlerinde hizlanmakta veya diismektedir. Miimkiin oldugu kadar internet
erisiminde az dalgalanma, ya da talere edilebilir sinirlar arasinda dalgalanmaya
izin verilmelidir. Bu internet erisimi de mutlaka wifi ya da UYDU tizerinden
olacaktr. Hatta otonom araglarin kullandig: internet bant genisliklerinin
muhtemel degiskenliklere karst sabit bir sekilde tutulmasi i¢in ayri bir internet
erisim hattinin kurulmasi, tahsis edilmesi gerekebilecektir. Otonom araglarda
meydana gelecek trafik kazalarinda internet servis saglayicilarin da muhtemel
olarak kusur durumu arastirilacaklar. Internet erisim saglayicilari kendilerine
herhangi bir kusur izafe edildiginde belirlenen standartlarda internet erigim
hizmeti verdiklerini ispat etmeleri gerekecektir. Internet erisimi zafiyete ugra-
uilarak kisilere zarar verilmesi ve can giivenliklerinin tehlikeye atilmasi riski her
zaman icin var olacaktir.

[93] Crist, Philippe., (20.09.2015), Automated and Autonomous Driving Regulation
under uncertainty, http://www.internationaltransportforum.org/pub/pdf/15CPB_
AutonomousDriving.pdf

[94] Agarwal, Ashish., (20.09.2015), Role of Directional Wireless Communication in Vehicular
Networks, http://www.bu.edu/smartlighting/files/2010/01/role-of-directional.pdf
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H. Seri Yasal Diizenlemelerin Yapilmas:

Diinya tizerinde teknolojik gelismelerin ¢ok hizli oldugu, giin be giin yeni
gelismelerin yasandigy, teknolojideki bu gelismelerin hayatin biitiin kademlerini
etkiledigi hususlari birlikte degerlendirildiginde hukuk alaninda da hizli ¢oziim-
lerin tiretilmesine ihtiya¢ duyulmaktadir. Hukuk da klasik diizenin digindan
hareket yetenegi kazanmak igin yeni mekanizmalar gelistirmeli, teknolojiden ve
ayni zamanda hukuktan anlayan uzmanlar yetistirilmelidir.”> Hukuk alanindaki
diizenlemeler teknolojideki gelismeleri takip edemedigi zaman bu durumda
da mahkemeler devreye girerek kanun koyucu gibi olaylar1 ¢éziimlemeye
calisacakur. Fakat bir kisim sorunlar tilke sinirlarini agugindan ve uluslararast
yargilama yetkisi gerektirdiginden yine de ¢oziimsiiz olarak kalacaktr. Bazi
teknolojik gelismelerde yasal diizenleme beklenmeksizin tilke sinirlarini agsacak
sekilde eylemli bir sekilde kabul gormiistiir. Bunun baginda internet erigimi
gelmektedir. Heniiz daha yeni bir sekilde internete erisim hakki bir hak olarak
telaffuz edilmektedir. Halbuki yaklagik olarak 23-24 yil 6nce diinya iizerine
yayginlasan bir hizmet statiistinii kazanmugtir.

Otonom araglar ¢ok kisa bir zamanda vatandaglarin kullanimina sunulacak
olmasina ragmen gelismis {ilkelerde dahi bu hususlarda yasal diizenlemeler
heniiz yapilmamugtir. Bu araglarin hizmet verebilmeleri iin yasal altyapinin
da tamamlanmasi gerekecektir.”® Aksi takdirde bir gok alanda kaos yasanmast
kac¢inilmaz olacaktir.

I. Yargilama Yetkisi Sorunu ve Evrensel Yarg: Yetkisinin Kullanilmas:

Yargilama yetkisi tilkelerin gii¢ ve otoritelerini kullanmalarinin goster-
gesidir. Ulkenin bagimsizliginin saglanmasi, korunmasi ve devami, yasa
yapma yetkisi, zarara ugrayanlarin zararlarinin tazmini bu otorite kapsaminda
gerceklesebilecektir.

Otonom araglarda yeni sorumluluk tiirlerinin belirlenmesi, otonom arag tire-
ticisinin ve yan bilesenleri tiretenlerin kusur sorumluluklarinin uluslararas kabul
goren bir mevzuatla taninmasi tek basina yeterli olmayacakur. Ayni zamanda
yargilama yetkisi hususunda ¢ikacak olan sorunlar da ¢éziimlenmelidir. Siber

[95] McArdl, Megan., (20.09.2015), To Enjoy Driverless Cars, First Kill All the Lawyers,
http://www.bloomberg.com/news/2013-09-11/to-enjoy-driverless-cars-first-kill-all-the-
lawyers.html

[96] Worstall, Tim., (20.09.2015), Google’s Driverless Car Problem Isn't Technology,
It’s Liability And Regulation http://www.forbes.com/sites/timworstall/2013/08/21/
googles-driverless-car-problem-isnt-technology-its-liability-and-regulation/
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suclarla ilgili Avrupa Siber Suglar s6zlesmesi’nin 22. Maddesinde “yargilama
hakk:” diizenlenmistir. Buradaki diizenlemede, yargilama hakki ile ilgili ¢ok
ozel bir diizenleme ve uyumlastirma istenmemekte, siber suglarin yargilanmasi
gerektigi hususu diizenlenmektedir. 22. maddenin son fikrasinda; “anlasma
baglaminda islendigi iddia edilen bir su¢ tizerine birden fazla taraf devlet
yargilama hakk: iddiasinda bulundugunda, taraflar yargilama icin en uygun
yargilama hakkini belirlemelidirler” seklindeki diizenleme ile yargilama hakkini
kullanmanin devletlerarasinda bir sorun oldugu kabul ve tespit edilmis fakat
nasil ¢oziilecegi net olarak ifade edilmemistir.””!

Cok yakin bir tehlike olan, ozellikle giiniimiizde yapilan saldirilarin ABD
ile Cin arasinda Siber savas seviyesi olarak ifade edildigi,”® bu dsnemde dahi
siber saldirilarin cezai anlamda yargilanabilmesi igin usuliine uygun olarak
ongoriilmiis bir yol yoktur. Bu durum iilkeleri zor durumda birakmakradir.
Otonom araglarda kusur sorumlulugu a¢isindan da uzun vadede ayni sorunlar
yasanacakur. Otonom araglar agisindan en 6nemli konu yargilama yetkisinin
kullanilmasindaki belirsizliklerdir. Klasik anlamdaki yargilama yetkisi daha
ok cografi egemenlige dayalidir. Otonom araglarda ise meydana gelen kazanin
durumuna gore toplanacak verilerin/delillerin farkl tilkelerde olmasi, magdurun
farkli bir tilkede olmasi durumlarinda tilkelerin i¢ usul yasalarindaki diizenle-
melere gore yargilama yetkisinin hangi {ilke tarafindan kullanilacags, vatandagin
tazminat davasini nerede agmasi gerektigi hususunda belirsizlikler mevcuttur.

[97]  Yetim, Servet., Siber Suglar, Yargilama Yetkisi Ve Yeni Bir Model Onerisi, Adalet Akademisi
Dergisi, Nisan 2014, S.17,5.177

[98] Thompson, Mark., (20.09.2015), Continued Hacking Highlights U.S-Chinese Cyberwar
Worries, http://time.com/3910897/office-personnel-management-hack/
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Mahkemeler yargilama yetkisinin digina ¢ikarak bir karar veremeyeceklerdir.
Bu sekilde karar verilmis olsa bile kargiliklilik ilkesi yok ise bu kararlarin infazi
miimkiin olmayacaktir.®?11%0)

Otonom araglarla ilgili sorunlarin ¢éziimiinde iki ihtimal bulunmakta-
dir. Bunlardan birincisi meydana gelen olaylarin yerel yargilama yetkisi ile
¢oziimlenmesi olup bunun i¢in muhtemel olarak hakkinda dava agilacak olan
sirket/sirketlerin {ilkemizde temsilciliklerinin agilmasi ile husumetin a¢ilan
temsilciliklere/subelere yoneltilmesidir. Dava dosyalarinda taraf teskilinin
yapilmasi, tebligatlarin yapilmasi, sirketin kendisini temsil ettirmesi, aleyhe
karar verilmesi durumunda verilen kararlarin infazi hususlarinda bir¢ok sorun
yasanacaktr. Bu durumda ise en akiler ¢6ziim bu sirketlerle yapilacak anlagma
ile tilkelerde temsilcilik agmalari, ticari anlamda muhatap kabul edilmeleri,
yargilama asamasinda haklarini savunma hakkinin verilmesi ile hukuki zeminde
sorunlarin ¢oziimlenmesidir. Genelde teknoloji devleri her iilkeyi muhatap
alarak temsilcilik agma egilimini gostermemektedirler. Bu sebeple muhatap
bulmak gliglesmektedir.

Birinci alternatifin, cografi yargt yetkisinin kullaniminin, yeterli olmadig:
durumlarda ikinci alternatif ise evrensel yargilama yetkesinin kullanilmasidur.
Otonom araglarin kullanilmasi ile meydana gelecek muhtemel sorunlarin

[99] “LICRA et UEJF v. Yahoo and Yahoo France” davasinda; internet sitesi iizerinden iiriin
satisinda bulunan Yahoo firmasina karsi agilan davada, Fransiz mahkemeleri tarafindan
verilen bir karara karst, iiriin satisinin sadece ABD’de yapildigindan bahisle, kendi iilkeleri
olan ABD’de itiraz etmistir. Yahoo sirketi, Fransiz mahkemelerinin yargilama yetkilerinin
olmadigini, kararin infaz edilemeyecegini ve miilkilik prensibine aykirt oldugu iddias
etmistir. ABD mahkemeleri de sirketi kendi Anayasa’larindaki diizenlemelere gore hakl
bularak kararin infazinin miimkiin olmadigina karar vermistir. (Greenberg, Marc.,
(15/05/2014), A Return to Lilliput: The LICRA v. Yahoo! Case and the Regulation of
Online Content in the World Market, http://digitalcommons.law.ggu.edu/cgi/viewcontent.
cgi’article=14308&context=pubs) Fransiz moda sirketi (Sarl Louis Feraud International and
S.A. Pierre Balmain), http://www.firstview.com isimli ve ABD’li sirket sahibi (Viewfinder
Inc) hakkinda Fransiz mahkemelerinde agmis oldugu dava ile séz konusu site sahibinin
kendi sirketlerine ait moda tasarimlarini “fikri miilkiyet” haklarr ihlali yapmak suretiyle
internet sitesinde yayinlamis oldugunu, bu sebeple yayinlarin kaldirilmasini ve site sahibinin
tazminata mahkim edilmesini talep etmistir. Fransiz ilk derece ve temyiz mahkemesi moda
sitketini, moda resimlerinin yayinlanmasinda gerekli izinler alinmadigindan bahisle, haklt
bularak ABD merkezli site sahibini tazminata mahk{im etmistir. http://www.firstview.com
isimli site sahibi ise ABD yasalarina gore yaptiklari eylemin hukuka uygun oldugunu iddia
ederek New York Giiney Bolge Mahkemesinde dava agmistir. (htep://nylawyer.nylj.com/
adgifs/decisions/100505lynch.pdf), (http://caselaw.findlaw.com/us-2nd-circuit/1081655.
html)

[100] Schultz, Thomas., (15/05/2014), Carving up the Internet: Jurisdiction, Legal Orders,
and the Private/Public International Law Interface, http://www.ejil.org/pdfs/19/4/1662.
pdf
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coziimiinde hizli ve adil bir yargilama icin evrensel yargi yetkisinin!! kullanil-
masina ihtiya¢ vardir. Bu amagla gerektiginde kullanilmak tizere evrensel yargt
yetkisi tanimlanmalidir. Bu yetki biitiin tilkelerce otoritesi taninan bagimsiz bir
kurulug/sivil mahkeme tarafindan kullanilmalidir. Evrensel yargilama yetkisini
kullanacak 6rgiit diinya iizerinde soz sahibi olan, ayni zamanda 6rgiite iiye
tilkeler tarafindan denetlenebilen, yaptrimlari olan bir kurulus olmalidir. Bu
kurulus tiye tilkeler adina yargilama yetkisini kullandig: gibi verilen kararlarin
yerine getirilmesini de denetleyebilecek giicte olmalidir. Bu mahkemeye bag-
vuru ise elektronik ortamda ve online olarak yapilabilmelidir. Bu kurulusta/
mahkemede!'? calisacak kisilerin seciminde Uluslararas1 Ceza Mahkemesi’nin
yapisina benzer bir se¢im sistemi benimsenebilecegi gibi, bu kurusun verilere,
delillere ulagmalarini kolaylastiracak bir yetki tanimlamasi dahi yapilmasi faydali
olacaktir. Aksi durumda teknolojik anlamda az gelismis olan tilkeler her zaman
kaybetmeye mahkim olacaklardir. Bir kisim teknoloji devlerinin biitgeleri
bir¢ok iilkenin GSMH’dan daha biiyiik olup, uluslararast isbirligi olmaz ise bu
sitketlerin anlasma zeminine ¢ekilmesi miimkiin olmayacakuir.

J. Otonom Araglar ve Delil Toplama

Otonom araglarla birlikte aracin miidahil oldugu her tiirlii olayda, basta
trafik kazalari olmak tizere, hukuk ve ceza sorusturmalarinda delil toplamak
klasik araglarda meydana gelen olaylara nazaran daha kolay olacag: gibi kisa
zamanda daha fazla bilgiye de erisim miimkiin olacaktir. Otonom aracin kendi
sistemlerinde ve ¢evre birimlerle etkilesim bilgilerinin tutuldugu bulut biligim
sistemlerinde deliller daima muhafaza edilecektir. Bu veriler belli bir siire de
bu sistemlerde saklanacaktir. Otonom araglarla ilgili standartlarin belirlenme-
sinde tigiincii kisi ya da sirketler tarafindan tutulan bu verilerin hangi sartlarda
kazaya karisan ve hakk: zayi olan insanlarla paylasilmasi gerektigi konusunda da
standartlar gelistirilmelidir. Aksi durumda veri paylasilmaz ise kusur sorumlusu
olan tarafin tespiti de zorlasacakur.

[101] Karagiilmez, Ali., (2013), Bilisim Suglar: ve Sorusturma — Kovusturma Evreleri, 5.520,
Secin Yayinlari, Ankara

[102] Bu yetkiyi kullanacak otoritenin mutlaka bir mahkeme sifat: tagimasi gerekmez. Ulkemizde
uygulamasi olan Tiiketici Hakem Heyetlerinin benzeri bir formiille seri hareket kabiliyeti
olan bir kurulusta olabilir.
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K. Otonom Arag Ureticileri ile Altyapt Hizmeti Veren Kuruluglar
Arasinda Koordinasyon Kurulmasi

Belediyelerin, Igisleri Bakanlig1 ve Bilim ve Teknoloji Bakanligr'nin gérevleri
birlikte degerlendirildiginde; sehirlerdeki yasam standartlarinin ve kalitenin
artirtlmast, seyahat hiirriyetinin saglikli bir sekilde kullanilabilmesi i¢cin 6nce-
likli olarak; uzun vadeli ulasim planlarinin yapilmasi ve hayata gecirilmesi
gerekecektir. Bu durum ancak ilgili bakanliklar ve belediye bagkanliklarinin
kanunlardan kaynaklanan yetkilerini kullanmalari ve koordinasyonu en tist
seviyede saglamalari ile miimkiindiir.

Otonom araglar donemi basladiginda yukarida sayilan kurumlarin aralarin-
daki koordinasyona bir de otonom arag iireticileri ve otonom arag bilesenlerini
tiretenlerin dahil olmasi gerekecektir. Otonom araglarin seyriiseferlerinde mey-
dana gelecek sorunlar ya da bu sorunlarin azaltulmasi igin yapilmasi gereken
altyapi ¢alismalarinda hizli bir koordinasyon ihtiyact vardir. Bu koordinasyonun
her bir arag tireticisi ile ayr1 ayr1 kurulmast hayatin olagan akisina aykiri olaca-
gindan otonom arag iireticilerinin kayitlt oldugu, otoritesini kabul ettikleri bir
tist birlik kurularak bu birlikle koordinasyon kurulmast saglanmalidir.

L. Otonom Araglar ve Arag Paylasimi1 (UberPOOL/Carpool/Rideshare)

Bir kisim tilkelerde trafik yogunlugunu azaltmak amaciyla “carpool” ad1 ile
anilan sistem uygulanmakta olup,"' bu sistemin amaci; ayni istikamette seyahat
eden kisilerin bir araya gelerek daha az sayida aracla seyahat etmeleri sonucu daha
az maliyet ve trafik yogunlugunun olusturulmasidir. Uber Sirketi ve benzerleri
de UberPOOL uygulamasini gelistirmis olup, bu uygulama vasitastyla ayni
istikamette seyahat etmek isteyen kisiler birbirlerinin irtibat bilgilerine erismek
suretiyle, akilli cihazlardan haberleserek, ayni araci kullanma imkanini elde
etmis bulunmaktadirlar. Otonom araglarin hayata ge¢mesi ile UBER tarafin-
dan verilen bu hizmet otonom araglarin tamami agisindan miimkiin olacaktir.
Bu durumda da otonom aragla seyahat eden kisililerin ara¢ paylagimi iradesi
ile mi yoksa hatir tagimasi kapsaminda mi seyahat ettikleri, meydana gelecek
muhtemel trafik kazalarinda 6nem arz edecekrir. Hatir tasimasinda ara¢ mali-
kine yiikletilecek kusur sorumlulugu ile ara¢ paylasimi kapsamindaki hukuki
sorumluluk tazminat miktarinin belirlenmesinde ya da tazminat sorumlusunun
belirlenmesinde farklilik arz edecektir. Hatir tasimasinda daha cok kisilerin sahsi
tanigikliklari ve tasiyan agisindan menfaat beklentisi olmamasi s6z konusu iken

[103] Matthew, Mcclellan., (20.09.2015), “Regulating Rideshares”, http://datasmart.ash.harvard.
edu/news/article/regulating-rideshares-429
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corpool benzeri arag paylasiminda daha ¢ok her iki tarafin da, hatta kamunun da
ortak menfaatleri, menfaat beklentileri bulunmakeadir. Bu durumda meydana
gelecek kazalardaki tazminat sorumlulugu arag isletenin sorumluluguna benzer
bir uygulama ile ¢oztimlenebilecektir.

M. Otonom Araglar ve Taksi Tagimacilig:

Otonom araglarla birlikte taksicilik hizmeti de tamamen bir dontisiime
ugrayacaktir. Otonom araglarin tamamen kullanima sunulacagi zaman dilimini
alalli araglar donemi olarak ifade etmek abarti olmayacaktir. Oncelikle herkesin
sahsina ait otonom araci bir taksi gibi hizmet verecek, gerektiginde ara¢ malikinin
evinde yasayan 7’den 70’e herkesin, ayrica bir siiriicii ihtiyact olmadan, seyahat
ihtiyaci kargilanacakur. Taksi tasimaciliginda ise giintimiizde hayata gegirilen
UBER uygulamasinin daha da gelismisi olan bir hizmet, nesnelerin interneti ile
entegre ¢alisacak olup, taksi hizmeti almak isteyenler akilli cihazlarina kurulu
olacak olan yazilimlar vasitast ile her tiirlii otonom aragla irtibata gegerek ulagim
hizmetini alabilecekler, yine 6demelerini, glizergahlarini ve her tiirlii eylemi bu
uygulamalar tizerinden takip ve koordine edebileceklerdir.

Giiniimiiz taksi isletmeciligindeki sofor ve kusur kavramlari otonom taksi
tagimaciliginda yeni bir boyut kazanacaktir. Meydana gelecek trafik kazalarinda
arag soforii kavrami olmayacagindan birinci derecede arag isleteni sorumlu
olacaktr. Muhtemelen giintimiizdeki bireysel taksi igletmeciliginin yerini, isle-
rini daha profesyonelce yapan sirket isletmeleri alacaktir. Yine bu yeni sistemle
taksicilik hizmetlerinde izin, ruhsat islemleri ile vergi 6denmesi islemleri de
otonom sistemlere uygun olarak bilisim sistemleri tizerinden yiiriitiilecektir.
Meydana gelecek trafik kazalari ya da tazminat hukukunu ilgilendiren husus-
larla ilgili arag tireten, bilisim sistemleri tireticisi, diger paydaslarla birlikte
taksi igletmecisinin de sorumlulugunu belirleyen yasal diizenlemeler yapilmast
ihtiyact ortaya ¢ikacakur.

N. Otonom Araglar ve Teror Olaylar1

Internet sug islemek icin daha fazla imkanlar sunabilmektedir. Siber suclarda
fail ile magdur arasindaki fiziksel sinirlar ortadan kalkmis ve 6nemsiz hale
gelmistir.'* Sug isleyenler interneti vasita kildiklarinda gercek kimliklerini

[104] Goodman, Marc., (15/05/2014), International Dimensions of Cybercrime, http://ebooks.
narotama.ac.id/files/ Cybercrimes%20A%20Multidisciplinary%20Analysis/ Chapter%20
17%20International%20Dimensions%200{%20Cybercrime. pdf
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kolay bir sekilde gizleyebilmekte,"* delillerini kisa zamanda yok edebilmekete,
tanimadiklari kisilerle dahi internet tizerinden ortaklik kurarak suca istirak
edebilmektedirler. Diger teknolojilerde oldugu gibi otonom araglarin da terér
ve benzeri olaylarda kullanilma riski bulunmaktadir. Bu araglari uzaktan pro-
gramlama ile yapilacak muhtemel saldirilar dikkate alinmalidir. Bu konuda
yazilim sirketleri ve arag iireten firmalara bir kisim zorunluluklar getirilebilir,
ya da gelistirilen harita yazilimlarinda hassas bélgeler haritada tanimlanmak
suretiyle 6zellikle aracta insan olmayan durumlarda araglarin bu hassas bélgelere
yonlendirilmesi durumunda bilginin toplandigs, dikkatlerin ¢ekilecegi bir birimi
ya da ilgili her bir hassas bolgenin koruma ve giivenlik birimine sistemin énceden
bilgi gondermesi, ya da bu birimlerin ilk giris kapilarindan/nizamiyelerinde ya
da benzeri yerlerde daha 6nceden izin verilmemis, onay1 alinmamug araglarla
ilgili giivenlik riski olusturmayacak mesafede durdurulmasini ya da etkisiz hale
getirilmesini saglayacak sistemler kurulmali, yazilimlar gelistirilmelidir.

[105] Kiihne, Hans-Heiner., (Ceviren:Mustafa Ruhan Erdem), (2002), Internet Baglanuli
Ceza Muhakemesinde Delil leri Siirme Problemi, s.523, Uluslararast Internet Hukuku
Sempozyumu, Dokuz Eyliil Universitesi Yayin, [zmir
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SONUC

Ozellikle son 50 yilda diinya iizerindeki gelismeler gostermistir ki, tekno-
lojideki yeniliklerin 6niinde durmak, bu teknolojilerin kullanilmasini engelle-
mek miimkiin olmayacakur. Kiigiilen diinyada iilkelerin her alanda birbirleri
ile etkilesimi agir1 derecede artugindan, yapilacak en mantikli ¢6ziim, gelisen
teknolojinin tilke sartlarina kisa zamanda ve dogru bir sekilde uyarlanmasi ve
kullanilmaya baglanmasidir. Aksi takdirde kiiciilen diinyada bu hususlara ayak
uydurmayan {ilkeler yalnizlasmaya mahkéim olacakur.

Diinya tizerinde iilkelerin Uber’e yaklasimlarina bakildiginda birbirleri
ile benzerlik gosterdigi, ilk asamada ticari hayatin etkileneceginden bahisle,
klasik usulde hizmet veren sektor temsilcilerinin de baskilariyla, bu hizmetin
yasaklanmasi ve durdurulmasi egilimimin bas gdstermis oldugu, uygulama
hayata gegtikten kisa bir siire sonra ise; bu hizmetteki kalite, giivenlik, basitlik,
otokontrol, miisterinin de soz sahibi olmasi ve memnuniyeti, geng nesillerin
teknolojiye yatkinliklari birlikte degerlendirildiginde bu savasta kazananin Uber
Sirketi oldugu goriilmistiir.

Yakin gelecekee siiriiciisii olmayan araglar vasitast ile seyahat etmek miimkiin
olacak, kara tagimacilig1 her yoniiyle standartlari olan bir tasimacilik sistemine
doniisecek, riskler daha da azalacak, yolcu tagima islemleri, otonom bir vaziyet
alacak, insanlar daha kaliteli yasama imkani sunan akilli sehirlerde yagsamayi
tercih edeceklerdir. Bu gelismelere hizla ayak uydurma ¢ok 6nemli olmakla
birlikte teknolojinin insan yasaminin kalitesini artirmada bir vasita oldugu da
kabul edilerek teknolojiye insanliga hizmet ettigi siirece deger vermek daha da
onemlidir.
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