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Bisiklet Turizmi, Insanlarin dogaya ¢ikma, macera ve degisim arayisi, bisiklet kullamminin artmasina katki saglamasinin yani
swra bisikleti giinliik yasamin bir pargasi haline getirmistir. Bisiklet, alternatif bir ulasim araci olarak

Bisiklet Rotalart, kullanmilmasimin yani swra turistler tarafindan da alternatif bir aktivite araci olarak tercih edilmektedir. Bu
durum bisikletli turist profilinin ortaya ¢tkmasmna ve bisiklet turizmi olarak adlandirilan yeni bir turizm tiiriintin

Bitlis Turizmi dogmasina da katki saglamistir. Turizm sektoriinde yeni bir turistik aktivite olarak kabul edilen bisiklet turizmi

genellikle dogal ve kirsal alanlarda gergeklesmekte, ulusal ve bolgesel diizeyde turizmi gesitlendirmek ve
gelistirmek igin alternatif bir turizm ¢ekiciligi olarak kullaniimaktadir. Bisikletlerin bos zaman, eglence ve
turizm igin kullanimi arttikca, destinasyon planlayicilart ve yerel aktérler bisiklet turizmini tesvik etmeye
yonelik ¢abalar gdstermektedirler. Bu ¢abalar sonucunda, destinasyonlarda bisiklet turizmine olan talebi
artirmak ve bisiklet turistlerini destinasyonlara ¢ekmek amacuyla bisiklet rotalar olusturmuslardir. Bu sayede,
béolgeyi ziyaret eden bisikletli turistler, turizm destinasyonlarina ekonomik, sosyal ve ¢evresel katkilar
saglamakta ve bélgesel kalkinmaya destek olmaktadirlar. Bitlis ili ve ¢evresi gibi gelismekte olan turizm
bolgelerinde bélgesel kalkinma, turizm cesitliligi ve ziyaretgi sayisimin artirtimasi gibi nedenlerle bisiklet
turizmi rotalart olusturulmugstur. Olusturulan bisiklet rotalariyla bolgeyi ziyaret eden bisikletli turistlerin, Bitlis
ili ve cevresi gibi gelismekte olan turizm bolgelerine hem ekonomik hem de sosyo-kiiltiirel anlamda katki
saglamalart beklenmektedir. Tiim bunlardan yola ¢ikarak ¢alismanin amaci, Bitlis ilinde bulunan bisiklet
rotalarinin mevcut durumunun degerlendirilmesi ve bu degerlendirme kapsaminda bélgenin bisiklet turizm
rotalarimin  potansiyelini arttwmak igin oneriler gelistirmektir. Aragtirmada nitel arastirma yontemi
benimsenmis olup, bisiklet turizmi rotalarina katilan ziyaretgilere yiiz yiize yari yapilandwrilmis gériisme formu
uygulanmistir. Gértismeler sonucunda Bitlis ilindeki bisiklet rotalarmin diizensiz ve bakimsiz oldugu,
mevsimsel zorluklar ve altyapt eksiklikleri nedeniyle kullaniminin simrly oldugu ortaya ¢ikmistir. Bu
olumsuzluklar goz oniinde bulundurularak Bitlis ili turizm rotalarmmin iyilestirilmesi icin oneriler sunularak
calisma bitirilmigtir.

Keywords: ABSTRACT

People's quest for going out into nature, adventure and change has not only contributed to the increase in
bicycle use, but also made cycling a part of daily life. In addition to being used as an alternative means of
transportation, bicycles are also preferred by tourists as an alternative means of activity. This situation has
also contributed to the emergence of the cycling tourist profile and the birth of a new type of tourism called
bicycle tourism. Bicycle tourism, which is considered a new touristic activity in the tourism sector, generally
takes place in natural and rural areas and is used as an alternative tourism attraction to diversify and develop
tourism at national and regional levels. As the use of bicycles for leisure, entertainment and tourism increases,
destination planners and local actors are making efforts to promote bicycle tourism. As a result of these efforts,
bicycle routes have been created in order to increase the demand for bicycle tourism in destinations and to
attract bicycle tourists to the destinations. In this way, bicycle tourists visiting the region make economic, social
and environmental contributions to tourism destinations and support regional development. Bicycle tourism
routes have been created in developing tourism regions such as Bitlis province and its surroundings for reasons
such as regional development, tourism diversity and increasing the number of visitors. Cycling tourists visiting
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the region with the bicycle routes created are expected to contribute both economically and socio-culturally to
developing tourism regions such as Bitlis province and its surroundings. Based on all these, the aim of the
study is to evaluate the current situation of bicycle routes in Bitlis province and to develop suggestions to
increase the potential of bicycle tourism routes in the region within the scope of this evaluation. Qualitative
research method was adopted in the study, and a face-to-face semi-structured interview form was applied to
visitors participating in bicycle tourism routes. As a result of the interviews, it was revealed that the bicycle
routes in Bitlis province were irregular and poorly maintained, and their use was limited due to seasonal
difficulties and infrastructure deficiencies. Taking these negativities into consideration, the study was
concluded by presenting suggestions for improving the tourism routes of Bitlis province.

*Calisma ozet bildiri olarak sunulmustur, Alternatif Turizm Baglaminda Bitlis Ili Bisiklet Turizmi Rotalarinin
Degerlendirilmesi, 8. Uluslararasi Batt Asya Turizm Arastirmalart Kongresi, 25- 27 Nisan 2024.

1. GIRIS

Turizm endiistrisinde giderek artmaya baglayan turist ihtiyaclarini karsilayabilme yetenegi 6nem kazanmaktadir.
Giliniimiiz turistleri artik daha talepkar, daha bilingli, refah ve saglik faydasi1 bulunan, kisisel gelisim ve 6zellikle
kiiltirel deneyimler sunan destinasyonlar1 tercih etmektedir (Neves & Esperanca, 2012: 191). Turizm
destinasyonlarinin ise, rekabetin yogun oldugu bu sektdrde ellerinde bulunan avantajlar1 kullanarak, geleneksel
giines ve deniz turizminin 6tesinde, alternatif turizm tirlinlerini gelistirmesi ve sunmasi gerekmektedir. Turistlerin
taleplerindeki degisimler ile birlikte olusan, yeni turizm egilimlerinden biri olarak kabul edilen bisiklet turizmine
katilim talebi son yillarda artis gostermistir (Hamilton & Wichman, 2018: 73). 1890’11 yillarda ulagim araci olarak
popiilerlesen (Lamont, 2009: 607), bisiklet turizminin kullanim amagclarinin ¢esitlenmesiyle birlikte bisiklet;
turizm ile iligkilendirilmeye baglanmig ve bisikletle ilgili turistik etkinlikler ve turlar popiilerlesmeye baglamigtir
(Asan, 2022: 979). Zaman igerisinde bisiklet, temel bir ulasim araci ve spor aktivitesinden ziyade (Lamont, 2009:
608) eglence, rekreasyon ve turizm i¢in kullanimiyla birlikte diinya ¢apinda canlanmaya baglamis (Lee & Huang,
2014; Lee vd., 2014; Lee, 2014; Xu vd., 2019), ve Avrupa Birlesik Krallik, Amerika Birlesik Devletleri, Yeni
Zelanda ve Avustralya’da yaygin olarak uygulanan bir turizm sekli haline doniismiistiir (Mundet vd., 2022: 2).
Birgok iilkede hem kirsal hem de kentsel alanlarda gelistirilen bisiklet turizmi, turistlere ¢evresel ve sosyal agidan
korunmus bir bolge deneyimi sunma firsat1 saglamaktadir (Gazzola, 2018: 2). Bisiklet turizmi kirliligin ve trafik
sikisikliginin  azaltilmasina katkida bulunmasindan dolayi, siirdiiriilebilir turizmin bir bigimi olarak
degerlendirilmektedir (Neves & Esperanca, 2012: 191). Bunun yam sira bisiklet turizmi, ziyaret edilen
topluluklarin refahini artirirken, ¢evreyi ve kiiltiirel miras1 koruyarak yerel isletmeleri tesvik etmektedir. Bu
baglamda, bisiklet turizminin bolgesel kalkinmaya ekonomik, sosyo-kiiltiirel ve g¢evresel agilardan Onemli
katkilarda bulundugunu sdylemek miimkiindiir. Bisiklet turizminin ekonomik, sosyo-kiiltiirel ve ¢evresel agidan
onemli katkilar1 sayesinde, planlamacilar ve politika yapicilar destinasyonlarda bisikletle ilgili altyapiy1 finanse
etmeye, planlamaya, gelistirmeye ve bisiklet turizmini tesvik etmeye ydnelmistir (Lee, 2014: 847). Ingiltere,
Fransa ve Danimarka gibi birgok Avrupa iilkesinde, bisiklet turizmine olan talebi artirmak i¢in bisiklet yollar1 ve
rotalart insa edilmistir. Bunun yani sira, bisiklet rotalar1 ve bisiklet turizmi gelismeleri, siirdiiriilebilir kalkinma

ve ulagim politikalarina entegre edilmis ve bolgesel, ulusal ve pan-Avrupa aglarinin planlanmasina yol agmistir
(Faulks vd., 2007: 10).

Bisiklet turizmi ile ilgili alan yazina bakildiginda, Portekiz’de (Neves & Esparanga, 2012), Yeni Zelanda'da (Reis
vd., 2014; Ritchie, 1998), Cin’de (Chang & Chang, 2005; Lee, 2014; Liu vd., 2018), 1spanya’da (Mundet vd.
2022), Avusturalya'da (Faulks vd., 2007), italya’da (Gazzola vd. 2018), ve Tiirkiye’de (Asan & Akoglan Kozak,
2015; Ay & Giizel, 2021; Bilgicli, 2023; Diindar, 2022; Ozyazici, 2018; Tiirkay & Atasoy, 2021; Tiirkmen &
Gokdemir, 2021), bisiklet turizminin 6nemi, tanitimi, 6zellikleri, bisiklet yollar1 ve rotalarmin gelistirilmesi,
bisikletli turistler ve motivasyonlari, bisiklet festivallerine dair bircok ¢alisma bulunmaktadir. Ritchie (1998),
Yeni Zelanda'nin Giiney Adasi'ndaki bisiklet turizminin gii¢lii ve zayif yonlerini, firsat ve tehditlerini vurgulamak
amaciyla bisiklet turlarinin niteliklerinin performansini ve 6nemini incelemistir. Bu nitelikler, manzara, hava
durumu, cazibe merkezleri, siiriis kalitesi, yol kalitesi, genel yol giivenligi, konaklama, rekreasyonel etkinlikler,
eglence, bisiklet hizmetleri, isaretlemenin kalitesi ve ziyaretci bilgi merkezleri gibi dogal kaynaklardan insan
yapimu tesislere ve hizmetlere kadar uzanmaktadir. Arastirmaci, bisiklet turizminin siirdiiriilebilir olmasi igin
altyapinin saglanmasi, cesitli konaklama tiirlerinin gelistirilmesi, ana rotalar boyunca bisiklet kiralama/tamir
diikkanlarinin gelistirilmesi, ulagim destegi, hizmet baglantilar1 hakkinda yeterli ve giivenilir bilgi saglanmasi,
kirsal yollara alternatif rotalar hakkinda bilgi yerlestirilmesi, gilivenlikle ilgili nedenlerle ve dogal ortami
deneyimlemek icin alternatif rotalarin tesviki ve kirsal turizm gelisimi i¢in bisiklet turizminin potansiyeli
hakkinda egitim verilmesi gerektigini vurgulamistir. Chang & Chang (2005), Tayvan’da bulunan bisikletli
turistlerin bu turizm tiiriine katilma noktasindaki ¢evresel tercihlerini arastirmislardir. Arastirma sonucunda
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bisikletli turistlerin yirmi bir adet ¢evresel faktore dikkat ettigi tespit edilmistir. Bu faktorler; hava ve iklim, turizm
cazibesi, manzara ve yesillik, bisiklet i¢in tur aktivitesi, zorlu/diliz arazi tercihi, diisiik trafik akisi, bisiklet rotasi
uzunlugu, isaretler ve yorumlar, yol kalitesi, bisiklet yolu, bisiklet haritasi, kafe ve restoran, dinlenme yeri, tuvalet,
market, konaklama, giivenlik, askiliklar ve dolaplar, bisiklet kiralama yerleri ve dostane yerliler olarak
bilinmektedir. Faulks vd. (2007), bisiklet turizmi faaliyetlerini ve deneyimlerini kolaylastiracak bir dizi yon
oldugunu belirtmis ve yerel, bolgesel ve devlet yonetim yetkilileri arasinda bisiklet turizmi stratejilerinin ve
politikalarinin gelistirilmesinde ve diger politika alanlariyla iliskilendirilmesinde koordinasyonun gerekliligini
vurgulamistir. Bunlar cazibe merkezleri (insa edilmis cazibe merkezleri, dogal cazibe merkezleri), bilgi (rotalar
boyunca isaretler, rotalar boyunca kolaylikla bulunabilir haritalar), rotalar (farkli uzunluklarda cesitli rotalar,
farkli arazi tiirleri), toplu tasima (Grnegin, trenler, otobiisler), tur sirketleri, bisiklet kiralama, konaklama,
depolama ve park yeri olanaklari olarak bilinmektedir. Asan & Akoglan Kozak (2015), bisiklet deneyiminin post-
modern yanlarini ortaya koymak ve bisikletgi turist ile bisiklet turizminin 6zelliklerini agiklamak amaciyla bir
calisma yapmuslardir. Arastirmacilar, 5. Karya Sahilleri Bisiklet Turu kapsaminda o6rnek olay calismasi
gerceklestirmistir. Katilime1 gozlem ve 14 katilimeryla yapilan yar yapilandirilmis goriismelerle elde edilen
veriler, icerik analizi yontemiyle incelenmistir. Calisma sonucunda, bisiklet deneyimlerinde; aynilasma,
deneyimin ¢ogullagsmasi ve 6zgiinliiglin baskin olarak 6znellikle algilanmasi seklinde post-modern &zellikler
oldugu goriilmiistiir. Ay & Giizel (2021), Hatay bisiklet yolu ve ¢evresini bisiklet turizmi agisindan incelemek,
bolgenin bisiklet turizm potansiyelini degerlendirmek ve gelistirme Onerileri sunmak amaciyla yaptiklar
calismada oOncelikle SWOT analizi yaparak bolgenin giiclii ve zayif yanlarmi, firsatlarii ve tehditlerini
belirlemislerdir. Ardindan, bisiklet turizmine entegre olabilecek diger rekreasyonel turizm tiirlerini
degerlendirmislerdir. Aragtirma sonuglarina gore, bolgenin bisiklet turizmi agisindan giiglii yonlerinin ve
firsatlarinin  oldugunu, ancak bisiklet turizmiyle entegre olabilecek diger turizm tiirlerinin yeterince
degerlendirilemedigi ve bolgedeki bisiklet yolunda eksikliklerin bulundugunu tespit edilmistir. Bilgigli (2023),
Sakarya'nin bisiklet turizmi potansiyelini belirlemeyi ve bu potansiyelin degerlendirilmesine yonelik oneriler
gelistirmeyi amagladigi arastirmada, nitel aragtirma yontemi kullanmig olup, yiliz ylize goriismeler
gerceklestirmistir. Katilimcilardan elde edilen verilerin analizi sonucunda; Sakarya'nin bisiklet turizminde mevcut
durumu ve potansiyeli belirlenmistir. Mevcut durumun olumlu yoénleri ve eksikliklerin yam sira Sakarya'nin
bisiklet turizmi agisindan uygunlugu da degerlendirilmistir. Aragtirmanin sonucunda, Sakarya'nin onemli bir
bisiklet turizmi potansiyeline sahip oldugu tespit edilmis ve bu potansiyelin degerlendirilmesi ve gelistirilmesi
icin gesitli Oneriler sunulmustur.

Son yillarda bisiklet turizminde yasanan artis, turizm sektdriinde 6nemli bir doniisiimii beraberinde getirmistir.
Bisiklet turizminin sadece spor amagh degil, ayn1 zamanda dogayla i¢ ice ve yerel kiiltiirleri kesfetme amaciyla
tercih edilmesi, bu turizm ¢esidinin ¢ekiciligini artirmaktadir. Bu baglamda, bisiklet turizminin gelisimi sadece
turizm sektorii i¢in degil, ayn1 zamanda ¢evresel siirdiiriilebilirlik ve yerel ekonomik kalkinma igin de dnemlidir.
Diger bir taraftan bisiklet rotalarinin iyilestirilmesi, turizm potansiyelini artirarak bolgenin cazibesini 6n plana
cikarmaktadir. Bu iyilestirmeler, daha giivenli ve gesitli rotalar sunarak bisiklet turistlerinin ilgisini ¢ekmekte ve
boylece turizm gelirlerini artirmaktadir. Ayni1 zamanda g¢evresel siirdiiriilebilirligi desteklemekte ve yerel
topluluklar i¢in sosyal ve kiiltiirel firsatlar yaratmaktadir. Bisiklet turizmi ile ilgili yapilan caligmalara
bakildiginda bu turizm ¢esidinin son yillarda artig gostermesi sebebiyle konuyla alakali birgok ¢alisma oldugu
goriilmektedir. Bu galismanin amaci ise, Bitlis ilinde bulunan mevcut bisiklet rotalar1 degerlendirilerek, bisiklet
turistlerinin taleplerine ve beklentilerine uygun hale getirilmesi i¢in Oneriler gelistirmektir. Caligmayla birlikte
Bitlis'in bisiklet turizminde daha cazip bir destinasyon haline gelmesi saglanarak, bolgedeki turizm gelirlerinin
artmasi ve yerel ekonominin giiclenmesi hedeflenmektedir.

2. KAVRAMSAL CERCEVE
2.1.Bisiklet Turizmi

Bisiklet turizmi, 6nemli bilylime potansiyeline sahip nis bir turizm pazari (Lamont, 2009; Lee, 2014; Lee vd.,
2014; Ritchie vd., 2010; Sheng, 2015), 6zel ilgi turizmi (Asan & Akoglan Kozak, 2015; Han vd., 2017), spor
turizmi (Nilsson, 2019), yavas turizm (Matteucci & Tiller, 2022), ¢evreye daha az zarar veren siirdiiriilebilir bir
turizm faaliyeti (Lee 2014; Meng & Han, 2016) olarak goriilmektedir. Bisiklet turizminin ¢ok sayida turizm
¢esidinin igerisine girmesiyle birlikte, bu kavrama iliskin ortak bir tanim bulunmadigi goriilmektedir. Lumsdon
(1995)’a gore bisiklet turizmi giindelik gezilerden uzun mesafeli tur tatiline kadar uzanan rekreasyonel bisiklet
aktiviteleri seklinde tanimlarken, Sustrans (1999), ve Faulk (2010), ise evden uzakta yapilan hem konaklamali
hem de giiniibirlik ziyaretleri igeren, ziyaretin temel ve 6nemli bir pargasi olarak bisiklet kullanimini igeren
rekreasyonel ziyaretler olarak tanimlamaktadir. Diger bir taraftan Pratte (2006), bisiklet turlarini kisa siireli turlar
olarak adlandirmakta ve genellikle hafta sonlarinda bu turizm tiirlerine ilgi duyan kisilerin yakin ¢evrelere
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yaptiklari, acente ya da topluluklar tarafindan planlanmis kisa siireli etkinlikler olarak tanimlamaktadir. Ritchie
& Hall (1999) ise, insanlarin en az bir gece tatil amaciyla memleketinden veya iilkesinden uzaklagsmasi ve bu siire
zarfinda da bisikleti bir ulasim sekli olarak kullanmasini bisiklet turizmi olarak tanimlarken, bu turizme katilan
kigileri de bisiklet turisti olarak adlandirmaktadir. Liu vd. (2018) ile Meng & Han (2016) ise, bisiklet turizminin
alt1 6zelligini vurgulamistir. Bu 6zelliklere gore bisiklet turizmi; bireyin ikamet ettigi yerden uzakta olmali, 24
saat veya daha uzun siireli olmali, bisiklet aktivitesinin niteligi geregi rekabetgi olmamali, bisiklet kullanimi temel
amag olmali, bisiklet kullanimi aktif bir sekilde ger¢eklesmeli ve bisiklet turizmi eglence/bos zaman aktivitesi
olarak ortaya ¢ikmalidir. Bisiklet turizminin ger¢eklesmesi, konaklamaya, ulasim kolayligina, uygun iklim
kosullarina sahip ve bisiklet kullanicilarinin hakim oldugu simgeleri de barindiran bolgeler saglamaktadir
(Lumsdon, 1996: 28). Bisiklet turizmi ile ilgili yukarida bir¢ok tanima yer verilmistir. Fakat bisiklet turizmi
kapsaminda yapilan tanimlarin eksik veya hatali oldugu goriisii de savunulmaktadir (Lamont, 2009: 608). Bu
goriise karsilik olarak farkli tanimlarin farkli kosullara uygun olacagi ve bisiklet turizminin her birey i¢in farkl
anlamlar ifade ettigi sylenebilmektedir.

Bisiklet turizmi, bolgesel alanlara ve toplumun geneline ekonomik, sosyal ve ¢evresel faydalar sunabilen bir
turizm pazari olarak kabul edilmektedir. Cushing (1997) tarafindan Ingiltere'de yapilan bir ¢alismada, bisiklet
turizminin yillik olarak ortalama 535 milyon sterlin degerinde oldugu tahmin edilmistir ve bu miktarin biiytlik bir
kismi1 bog zaman gezileri, i¢ tatiller ve yurtdisi tatillerden olusmaktadir. 2012'de Avrupa Parlamentosu tarafindan
yaptirilan bir ¢alisma, Avrupa genelinde her yil yaklasik 2,2 milyar bisiklet turunun gerceklestigi ve bu turlarin
44 milyar avro degerinde oldugunu tahmin edilmistir (University of Central Lancashire & Breda University,
2009). Macera Bisikleti Dernegi (2021) 'nin verilerine gore ise, bisiklet turizmi etkinlikleri ekonomik anlamda
onemli bir katk1 saglamistir. Avrupa'da bu etkinliklerin ekonomik etkisi yaklasik 45 milyar avro, ingiltere'de 3
milyar sterlin, Amerika'da ise 135 milyar dolar olarak hesaplanmistir (ACA, 2021). Gonzalez Moreno (2016)’nun
derledigi verilere gore Avrupa iilkeleri arasinda, bisiklet yolu ve rota gelisimlerinin artan talep lizerinde olumlu
bir etkisi oldugu goézlemlenmektedir. 2008 ile 2010 arasinda bir milyon yabanci bisiklet¢inin Fransa'y1 ziyaret
ettigi ve bu ziyaretlerin 2.000 milyon avro gelir ve 16.500 is firsat1 yarattig1 tespit edilmistir. Bisiklet turizmi,
turistik destinasyonlarin ¢ekiciligi baglaminda ilging bir segenek olarak goriilmekte, doga, kiiltiir ve miras ile daha
iyi etkilesim i¢in bir arag olarak kabul edilmektedir. Bunun yani sira bisiklet turizmi, ¢evresel kaynaklarin etkin
kullanimini saglayarak dogal mirasin korunmasina katkida bulunmakta, ev sahibi topluluklarin sosyo-kiiltiirel
otantikligine sayg1 gostermekte ve tiim taraflara ekonomik faydalar saglamaktadir (Neves & Esperanga, 2012:
193). Bu turizm tiirli, turistlerin destinasyonlarda dogrudan ve dolayli olarak para harcamalarina neden
olmaktadir, bdylece yerel ekonomik kalkinmaya ve daha siirdiiriilebilir turizme katkida bulunmaktadir. Ozellikle
kirsal bolgelerde gerceklesen bisiklet turizmi, yerel ekonomiye 6nemli katkilar saglamasindan dolayi politikacilar
ve planlayicilar tarafindan dikkate alinmaya baslanmistir (Ritchie & Hall, 1999: 93). Bisiklet turizmi, bolgesel
alanlarda destinasyon doluluk oranlarim artirarak ekonomik ve sosyal faydalar saglamakta ve yerel halk ile
ziyaretcilere yonelik olumlu etkiler yaratmaktadir (Butler, 2024: 2). Bir baska ag¢idan bisiklet turizmi, sezonluk
olmayan bir turizm g¢esidi olarak yil boyunca devam eden bir aktivite olup, bu 6zelligi sayesinde yerel ekonomiyi
desteklemekte ve turizm sektdriine dengeli bir katki saglamaktadir (Ozyazici, 2018: 23). Yerel isletmelerin
korunmasini ve ziyaret edilen topluluklarin refahini artirmasini saglayan bir faktor olarak kabul edilen bisiklet
turizmi, ayn1 zamanda ¢evre ve kiiltiirel mirasin korunmasina da katkida bulunmaktadir (Neves & Esperanga,
2012: 194). Son olarak, bisiklet turizmi, bolgesel kalkinmaya destek veren ve farkli bolgeleri ziyaret ederek ¢evre
ve kiiltiirel miras1 koruyan bir olgu olarak kabul edilmektedir. Bu sebeple, destinasyonlar bu ekonomik
getirilerden, gevresel ve sosyo-kiiltiirel agidan fayda saglamak i¢in bisiklet turizminin potansiyelini daha fazla
degerlendirmeye egilim gostermektedir.

Bisiklet yollarinin ve rotalarinin basarisi, diger diger destinasyonlar1 bisiklet turizminin firsatlarin
degerlendirmek amaciyla bisiklet rotalar1 kurmaya tesvik etmistir (Lee, 2014: 847). Bir destinasyonda bisiklet
turizminin yapilabilmesi i¢in ¢gekim giiciinii olusturan unsurlara sahip olmasi, bisiklet etkinliklerinin yapilabilmesi
icin gereken altyap1 ve iistyapr imkanlarmin hazir olmasi gerekmektedir (Bilgi¢li, 2023: 980). Bisikletle ilgili
etkinliklerin gergeklestirilebilmesi i¢in yol parkurlarinin belirlenmesi ve trafik 6nlemlerinin alinmasi ve bisiklet
turizmini gelistirmek i¢in belirli rotalarin 6zel ve ek destekleyici ihtiyaglarini kargilanmasi gerekmektedir. Bisiklet
rotalar1 Gzel ihtiyaglar, sessiz, disiik trafikli yollar veya sadece motorlu olmayan kullanim i¢in uygun arazi
patikalar1 igeren giivenli, uygun ve c¢ekici rotalar1 igermektedir (Pratte, 2006: 63). Bu tiir rotalarin genellikle
birbirine bagli olmas1 ve bisikletgilere ag boyunca sorunsuz hareket etme ve geri donme ihtiyacin1 en aza
indirgeme olanagi sunmasi gerektigi kabul edilmektedir (Ritchie vd., 2010: 412). Bisiklet turizmi agisindan
bolgenin bisiklet turistleri tarafindan tercih edilebilmesi ig¢inde belirli 6zelliklerin bulunmasi gerekmektedir.
Bunlar; iyi konumlandirilmis tabelali yollar, degisiklige sahip rotalar ve duracak yerlerin iyi belirlenmesi,
giizergdh boyunca bulunan yiyecek ve icecek restoranlari, iyi bir bisiklet alt ve {istyapisi, glivenli bisiklet park
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yerleri, 1slak kiyafetler i¢in kurutma yerleri, gezi ve kiiltlirel deneyimler icin alternatifler, iyi haritalar, yiiksek
kaliteli kiralik bisikletler ve motosikletlerin varligi, yerel yiyecek ve i¢cecek stantlariin bulunmasi, tur operatorleri
ve sirketler arasinda iyi igbirligi, konaklanacak yerlerin kullanigli olmasi, hem ana turlar hem de giiniibirlik turlarin
mevcut olmasidir (Sustrans, 1999; Kocis & Pehnec, 2012). Diger bir agidan bisikletli turistlerin tercih ettigi
destinasyonlar ve bisiklet rotalarinin tercih edilme sebebiyle ilgili calismalar bulunmaktadir. Maine Ulastirma
Departmani (2001)’nin aragtirmasina gore, bisiklet turistlerinin farkli deneyim tiirlerine dair tercihleri oldugunu
ortaya koymustur. Bu tercihler, bisiklet beceri seviyesi ve grup yapisina bagl olarak destinasyon sec¢imini
etkilemektedir. New York Parklar1 ve Yollar1 Raporu (2010), bisiklet turistlerinin potansiyel destinasyonlarini
secerken ii¢ temel karakteristige dayandiklarini bildirmistir: yolculugun uzunlugu, zorlugu ve tiirii; yol boyunca
sunulan destek ve hizmetlerin varligi; ve ¢evredeki cazibe merkezlerinin varligi. Cumberland County Bike Trail
Study (2000) ise, bolgesel bir bisiklet turizmi plani gelistirmek i¢in endiselerin listesini saglamistir. Bu endiseler
arasinda alternatif bisiklet rotalari, gilivenli ve diisiik trafikli yollarin varligi, marketler ve restoranlarin
erigilebilirligi, net ve anlasilir haritalarin bulunmasi ve konaklama/kamp alanlarinin 6nemi yer almaktadir.
Lumsdon & Peeters (2009) tarafindan yapilan bir g¢alisma, bisikletgilerin bisiklet rotasi veya alaninin g¢esitli
ozelliklerine verdikleri dnemi ortaya koymustur. Bu ozellikler arasinda gilivenlik, kullanim kolayligi, rota
cesitliligi, rota yiizey kalitesi ve konaklama/yeme igme olanaklari bulunmaktadir. Dolayisiyla, bisiklet turizmi
faaliyetlerini ve deneyimlerini kolaylastiran faktdrlere isaret eden tutarli bir kanit mevcuttur. Tiim bunlardan yola
¢ikarak bir destinasyonun bisiklet turizmi alaninda ekonomik, sosyo-Kkiiltiirel ve ¢evresel agidan fayda saglamasi
icin bisiklet turistlerini bolgeye c¢ekmesi gerekmektedir. Bu sebeple bisiklet turizminin yapilabilmesi ig¢in
etkinliklerin ve oOzellikle bisiklet rotalarmin gelistirilmesi destinasyonlar igin bir avantaj saglamaktadir.
Olusturulan bisiklet rotalar1 sayesinde destinasyonlarin bu turizm tiiriinden daha fazla pay alabilmesi ve bolgesel
anlamda kalkinmas1 saglanabilmektedir.

3. YONTEM

Arastirma, cevaplanmasi veya ¢oziilmesi gereken bir sorunumuz ya da problemimiz oldugunda yaptigimiz seydir
ve arastirilan konuyla ilgili spesifik sorularin yanitlanmasinda, arastirmacinin merak ettiklerini ortaya ¢ikarma
konusunda yardime1 olur. Arastirmacinin se¢imleri, kisisel aligkanliklardan mevcut inanglara kadar uzanabilir ve
aragtirmacinin nedensel bilmecesini temsil eder (Brunt vd., 2017) sosyal bilimler alaninda yapilan arastirmalarda
kullanilan Nicel-Nitel-Karma olmak {izere {i¢ ayr1 yaklasimdan bahsedilebilir (Creswell & Creswell, 2022).
Creswell & Creswell (2022) nitel arastirmayi, topluma niifuz eden olaylar ve insanlarin yasamlarinda edindikleri
deneyimleri ortaya koyma siireci olarak ifade etmistir. Toplumsal olaylart ve yasamsal dongiiler igerisinde
insanlarin edindigi deneyimleri igermesinin yani sira nitel arastirma, arastirmaciya esneklik saglayan ve
arastirmanin asamalar1 arasinda yontem ve yaklagim gelistirilmesine, arastirmanin tasariminda degisiklikler
yapilmasina izin veren 6ziinde esneklik yatan bir yontem seklinde de ifade edilebilir (Creswell & Creswell, 2022;
Karatas, 2015; Neuman, 2013).

Creswell & Creswell (2022)’inde yorumlamis oldugu dogrultuda bu arastirmada, nitel arastirma deseni ve
olasilikli olmayan 6rnekleme yontemlerinden amaca gore drneklem yontemi kullanilmistir. Nitel arastirmalarda
aragtirmacilarin siklikla kullanimia bagvurdugu olasilikli olmayan 6rneklem yonteminde orneklemin segimi,
aragtirmacinin bildikleri ya da arastirma amaci dogrultusunda evrenin sekillenmesini saglar (Marczyk vd., 2005).
Arastirmacinin arastirmada bir diger kararlastirdigi husus ise veri toplama teknigidir. Nitel arastirmalarda
kullanilan veri toplama teknigi olan goriismeler, alan yazinda arastirmaya dahil edilen kisilerin bir konu ya da
durum ile ilgili duygu ve diistincelerini anlama sekli olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Akman Démbekci & Erigen,
2022; Berg & Lune, 2015; Punch, 2005). 1930’lu yillarda goriisme teknigine alternatif olarak odak grup
gorlismeleri teknigi ortaya c¢ikmustir. Spesifik konular {izerinde bir¢ok arastirmada kullanilan odak grup
goriismeleri son donemlerde aragtirmacilar tarafindan siklikla kullanilmaktadir. Odak grup goriismeleri, kiigiik bir
grup ve lider arasinda yapilandirilmamis goriisme formu ve tartisma esnasinda cereyan eden grup dinamiginin
etkisini kullanarak konu hakkinda bilgi edinilmesi ve bu bilgiler tizerinden diisiince iiretilmesini saglayan siiregtir.
Bir bagka tanima gore ise kisilerin diislincelerini 6zgiirce ifade edebilecegi uygun bir ortamda planlanmus tartisma
siirecidir (Bowling, 2002; Krueger, 1994; Yilmaz & Oguz, 2011). Bu ifadelerden yola ¢ikarak arastirmada veri
toplama teknigi olarak odak grup goriismesi kullanilmigtir.

Creswell & Creswell’in Arastirma Deseni eserinde ifade etmis oldugu iizere odak grup goriismeleri, alt1 veya
sekiz kisilik gruplar halinde yiiz yiize ya da telefonla gerceklestirilebilir (Creswell & Creswell, 2022) ve arastirma
sorulart “’dikkatlice yazilmig ve belirli bir siraya konulmus bir dizi sorudan olugan ve her gériisiilen bireye ayni
tarzda ve sirada sorulur’’ (Patton, 1987:12). Bu ifadelerden yola ¢ikarak arastirmada, standartlastirilmig agik uglu
sorular ile oda grup goriisme yontemi gerceklestirilmistir. Arastirmada bu yonteminin tercih edilmesindeki sebep
aragtirmanin farkli arastirmacilar tarafindan tekrar edilmesi olasiligini arttirmasindan kaynaklidir (Creswell &
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Creswell & Creswell, 2022). Alan yazinda yer alan tiim bu bilgiler dogrultusunda arastirma kapsaminda
katilimcilara yoneltilen sorular séyledir;

e Soru 1. Bisiklet faaliyetine ne kadar stiredir katilim sagliyorsunuz? Katilim sagladiginiz dénemler belli
midir (Ay/Tarih aralig1 vb. bilgiler)?

e Soru 2. Katilim sagladiginiz en uzun siire ve mesafeli rota/rotalar hangileridir? Birden fazla rotada katilim
sagladiysaniz en begendiginiz rota/rotalar hangisidir ve neden?

e Soru 3. Bitlis ili bisiklet rotalarinda ka¢ kez faaliyette bulundunuz? Bitlis ili smirlarinda bisiklet
faaliyetine katildiginiz rotalar hangisi/hangileridir?

e Soru 4. Katilim sagladiginiz rotalarla karsilastirdiginizda Bitlis’in rotalarinin artilar1 ve eksileri nelerdir?

e Soru 5. Bitlis ili bisiklet rotalari kullanirken karsilastiginiz zorluklardan bahseder misiniz? (Altyapi,
giivenlik vb.).

Nitel arastirmalarda verilerin analizi siireci, veri toplama ve bulgular1 ortaya ¢ikarma siiregleri ile paralel sekilde
i birligi icinde gergeklesir. Metinler ve imgeler acisindan olduk¢a zengin bir yapiya sahip olan nitel arastirmada
verilerin tamami yerine bir kismu1 da kullanilabilir. Arastirmacinin bunun yapmasinin sebebi nitel arastirmalarin
bes ila yedi araliginda degisen az sayida tema tizerine sekilleniyor olmasindan kaynaklanir. Ayiklama siirecinden
gegirilen verilerin analizinde bilgisayar destekli bir analiz programi kullanilmasi da yine arastirmaciya baglidir.
Bu acgiklamalardan yola ¢ikarak elde edilen veriler ayiklama siirecinden gecirilmis ve istenilen standartlasma
diizeyine ulastiktan sonra ise Microsoft Excell-Word ve agik kaynak kodlu VOYANT Tools programlari
aracihigiyla betimleme ve igerik analizine tabi tutulmustur (Creswell & Creswell, 2022; Guest, Macqueen &
Namey, 2012).

Nitel aragtirmalarda gecerlilik, arastirma siirecine istinaden belirlenen asamalar dogrultusunda bulgularin
dogrulugunun saglanmasi arastirmacinin Kontroliine, giivenilirlik ise farkli arastirmalar ve arastirmacilarin
tutumuna karsilik gelir. Bu baglamda arastirmada herhangi bir 6l¢ekten yararlanilmadan arastirmacilar tarafindan
miilakat sorulari hazirlanmistir. Hazirlanan miilakat sorulari alanla iliskili uzman akademisyenler tarafindan
kontrol edilmistir (Creswell & Creswell, 2022) ve miilakat sorularinda gegerlilik-giivenirlik saglanmasi igin
sirasiyla agagida yer almakta olan maddeler uygulanmistir:

e Arastirmanin metodolojisi net ifadeler kullanilarak ayrintili sekilde agiklanmustir.
e Miilakat sorulari olusturulurken alan yazin taramasi ve uzman goriislerine bagvurulmustur

e Amaca gore orneklem yontemi cercevesinde arastirmaya dahil edilecek katilimcilar konu ile dogrudan
iligkili kisiler arasindan segilerek goriismeler yapilmistir

e Arastirma verilerinin toplanmasi esnasinda her bir katilimcidan elde edilen detaylar ayrintili olarak
incelenmistir.

3.1.Bulgular

Gortisme formunun ilk sorusu Bitlis ili icerisinde bisiklet faaliyetine katilim yapilip yapilmadigi
yoniindedir. Bu soru ile baslanmasinin sebebi katilimcinin Bitlis ili sinirlart igerisinde faaliyette
bulunmadi ise arastirma verilerine dahil edilmemesi i¢indir. Katilimci cevap olarak ’Evet’’ cevabini
veriyor ise formu doldurmaya devam edilebilmekte ancak, katilime1 hayir cevabi veriyorsa forma devam
edememektedir. Bu kapsamda calismanin verilerinde, 20 katilimciya ulasilmis olmasina ragmen hayir
cevabi veren katilimcilar hari¢ tutularak 10 katilimecinin cevaplart baz alinmistir. Arastirmaya katilan
ziyaretgilerin demografik 6zelliklerini tespit edebilmek amaciyla sorulan sorulara verilen yanitlar Tablo
1’de sunulmustur. Arastirmaya katilanlarin %20’si kadin, %80°1 erkek katilimcilar olusturmaktadir.
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Tablo 1. Katilimcilara iliskin Demografik Bilgiler

Frekans (f) Yiizde (%) Frekans (f) Yiizde (%)

Toplam Katilimci Sayist Egitim Durumu

Bitlis Ilinde Bisiklet 10 50 Lise 2 20
Kullanan Katilimcilar
Bitlis ilinde Bisiklet 10 50 Lisans 6 60
Kullanmayan Katilimcilar
Cinsiyet Lisansiistii 2 20
Kadin 2 20 Gelir Bilgisi

Erkek 8 80 17.000-34.000 TL 4 40
Yas Araligy 34.001-68.000 TL 4 40
18-24 2 20 68.001 TL ve iizeri 2 20

25-55 7 70 Tkamet Ettigi Il
56 ve lizeri 1 10 Bitlis 7 70
Medeni Durum Samsun 1 10
Bekar 6 60 Van 2 20

Evli 4 40

Toplam 10 100 Toplam 10 100

Katilimcilarin yas araliklart degerlendirildiginde %70’inin 25-55 yas araliginda oldugu goriilmektedir.
En az yas aralig1 ise %10 ile 56 ve tizeridir. Katilimcilarin yarisindan fazlasinin (%60) bekar oldugu
goriilmektedir. Katilimeilarin %60 ile biiyiik ¢ogunlugunun lisans derecesine sahip oldugu, bunu %20
ile lise ve lisansiistii mezunlan takip etmektedir. Katilimcilarin gelirlerine bakildiginda ise 17.000-
34.000 TL ve 34.001-68.000 TL gelire sahip olanlarin esit oldugu goriilmektedir (%40). Son olarak
katilimcilarin ikamet ettigi il sorusuna verilen yanitlara bakildiginda %70 ile Bitlis ilinde yasadiklari
goriilmektedir.

Arastirmanin miilakat siirecinde katilimcilara yoneltilen birinci soru °’Bisiklet faaliyetine ne kadar
stiredir katthm saglyorsunuz? Katilim sagladiginiz donemler belli midir (Ay/Tarih araligi vb.
bilgiler)?’’ sorusudur. Katilimeilarin bu soruya vermis olduklari cevaplar Tablo 2’de sunulmustur.

Tablo 2. Katilimcilarin Bisiklet Faaliyeti Siireleri ve Donemleri

Katilimci Cevaplari Benzer Cevaplarin Tekrar Edilme Siklig1 (Kisi)
1 yildir yaz déneminde katilim sagliyorum 1
2 yildir yaz doneminde katilim sagliyorum 3
3 yildir yaz doneminde katilim sagliyorum 3
6 yildir yaz doneminde ve mevsim sartlarinin uygun 1

oldugu donemlerde katilim katliyorum

8 yildir yaz doneminde ve mevsim sartlarinin uygun 2
oldugu doénemlerde katilim sagliyorum

Tablo 2’de incelendiginde 5 yilin ilizerinde bisiklet kullanan katilimcilarin yaz donemi ve mevsim
sartlarinin uygun oldugu donemlerde bisiklet faaliyetlerine katilim sagladig1 gozlemlenmektedir. Ancak,
tiim katilimeilarin verdigi ortak kullanim donemlerinin ise tablodan da anlasilacag: {izere Bitlis ilinde
kis doneminin uzun ve zorlu gegmesinden kaynakli yogunluklu olarak yaz donemleri oldugudur.

Arastirmanin miilakat siirecinde katilimcilara yoneltilen ikinci soru *” Katilim sagladiginiz en uzun siire
ve mesafeli rota/rotalar hangileridir? Birden fazla rotada katilim sagladiysaniz en begendiginiz
rota/rotalar hangisidir ve neden?’’ sorusudur.
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Tablo 3. Katilimcilarin Faaliyette Bulunduklar1 Rotalar

Kattlimci Cevaplart Benzer Cevaplarin Tekrar Edilme Siklig: (Kisi)
Katilim sagladigim en uzun bisiklet rotas1 Bayburt Bisiklet 2
Festivali Rotalaridir

Katihim sagladigim en uzun bisiklet rotalari, Dikili (Izmir)- 1
Tarsus (Mersin), Tatvan-Nemrut Kalderas: araligi

(Bireysel)

Katilim sagladigim rotalar, Tatvan Sahil Seridi ve Bitlis ve 2

Tatvan Sehir i¢i rotalardir

Katilim sagladigim en uzun bisiklet rotas1 Van golii 5
Bisiklet Festivali Rotalaridir

Katilim sagladigim en uzun rota kampli bir etkinlik olan 1
Bat1 Karadeniz Bisiklet Turu Rotasidir

Tablo 3’te incelendiginde katilimcilarin neredeyse yarisinin Van golii bisiklet festivaline katilim
saglamistir bunun yani sira katilimeilardan 2’sinin Bayburt bisikleti festivaline, 1’inin uzun mesafeli
bireysel faaliyetlere ve 1’ininde Bitlis ili sinirlar1 igerisinde faaliyetlere katilim sagladigi goriilmektedir.
Faaliyetlere katilim yeri ve zamani1 goz Oniine alindiginda bdlgede Van ilinin etkin sekilde bisiklet
turizmi kapsaminda etkinlikler diizenleyip faaliyetler gerceklestirdigi kanisina varilabilir.

Arastirmanin miilakat siirecinde katilimcilara yoneltilen Uigiincii soru “’Bitlis ili bisiklet rotalarinda kag
kez faaliyette bulundunuz? Bitlis ili simrlarinda bisiklet faaliyetine katildiginiz  rotalar
hangisi/hangileridir?’’ sorusudur.

Tablo 4. Katilimeilarin Yogunluklu Faaliyette Bulunduklar1 Rotalar

Kattlimci Cevaplart Benzer Cevaplarin Tekrar Edilme Stkligi (Kigi)
Tatvan Sahil Seridi
Ahlat Yolu
Nemrut Kalderasi
Bitlis 1li Merkezi
Bitlis-Tatvan
Elmali Koyii-Tatvan
Ince Kaya Koyii
Bitlis-Bayburt
Tatvan-Van
Van Golii Cevresi
Bati Karadeniz

P OMNOONNWONWEW

Tablo 4 incelendiginde katilimcilarin siklikla faaliyet gosterdigi rotalarin sirastyla Van Golii Cevresi,
Bitlis-Bayburt ve Nemrut Kalderas: arasi oldugu goriilmektedir. Bahsi gegen diger rotalarda ise sik
olmasa da faaliyette bulunduklarin1 ifade etmislerdir. Ancak tiim katilimcilarin ortak vermis oldugu
cevaplardan biri de faaliyetlerin say1si, giinil ya da siiresi hakkinda bilgilerinin olmadigidir.

Arastirmanin miilakat stirecinde katilimcilara yoneltilen dordiincii soru * Katilim sagladiginiz rotalarla
karsilastirdiginizda Bitlis’in rotalarimin artilart ve eksileri nelerdir?’’ sorusudur.

Tablo 5. Bitlis ili Bisiklet Rotalarinin Art1 ve Eksi Yonleri

Katilhimci Cevaplar Benzer Cevaplarin Tekrar Edilme Siklig (Kigi)
Dogal giizellikleri barindirmasi (Art1 Yonii) 3
Yaz doneminin ¢ok sicak olmamasi (Art1 Yo6nil) 1
Bisiklet yollarinin olmayisi, var olan yollarin diizensiz ve 6
bakimsiz olmasi (Eksi Yonii)
Kis doneminin uzun siirmesi (Eksi Y6nii) 1
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Tablo 5’e gore katilimcilardan 6’s1 bisiklet yollarinin olmayisindan, var olanlarin ise diizensiz ve
bakimsiz olmasindan s6z etmislerdir. Bunun yani sira yine katilimcilardan 2’si kis doneminin uzun
stirmesi durumundan bahsetmistir. Katilimeilar Bitlis ili bisiklet rotalariyla ilgili ¢ogunlukla olumsuz
yonlerden bahsetmis olsalar da 3 katilimci belirtilen olumsuzluklarin yani sira Bitlis ilinin dogal
giizelliklerini de degismislerdir. Zira, bir onceki kullandiklari rotalar1 ifade ettikleri tablolarda da
goriilecegi tizere siklikla Van golii ¢cevresi ve Nemrut gibi dogal giizellikleri i¢inde barindiran rotalarda
faaliyette bulunmuslardir.

Arastirmanin miilakat siirecinde katilimcilara yoneltilen besinci soru °’ Bitlis ili bisiklet rotalarin
kullanmirken karsilastiginiz zorluklardan bahseder misiniz? (Altyapt, giivenlik vb.)’’ sorusudur.

Tablo 6. Bitlis ili Bisiklet Rotalarinda Karsilasilan Zorluklar

Kattlimci Cevaplart Benzer Cevaplarin Tekrar Edilme Stklig (Kigi)
Bisiklet yollarinin olmayisi, var olan yollarin diizensiz ve 7
bakimsiz olmasi
Kis déneminin uzun siirmesi 2
Trafik Problemi 3

Katilimcilarin yanitlarina dayanarak, en sik karsilasilan zorluklarin basinda bisiklet yollarinin olmayisi,
var olan yollarin diizensiz ve bakimsiz olmasi gelmektedir. Bu sorun 7 kisi tarafindan belirtilmistir.
Ikinci sirada, kis déneminin uzun siirmesi ile ilgili bir zorluk var ve bu 2 kisi tarafindan tekrarlanmus.
Ucgiincii sirada ise trafik probleminin bisiklet rotalarinda karsilasilan bir zorluk oldugu belirtilmistir.

Sekil 1. Bitlis ili Bisiklet Rotalarinda Karsilasilan Zorluklar (Dar Kapsamli Gorseli)

aragstirticiilerininbilingsizcekorkuturgek ildesiireklikornayapmalansikigtirmalarivyolhakkisadecekendilerineaitmisgibidavranmalandir

bisikletrotalarinindiizensizligindenkaynakhaltyapivegiivenlikkonulanindazorluklaryaganiyor

aragkullameilanninbilingsizolmasik apmalarisik yolhakk lanbisikletkull zorlagtiriyor
i dasehri vollandasekividesilh
s ¥O. 5 genelyollandapekiyidegilbu
diizensizpatikayollarvebuyollanngukuryapidaol dankaynakligtivenlikull e yor
masi
trafiksorunlanbisikletyol )| veyi llaninbak Tk 1 yrluklardandir

Kaynak: Sinclair & Rockwell, (2024)
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4. SONUC

Bisiklet turizmi, bisiklet kullanilarak gerceklestirilen turistik aktiviteleri ifade etmekte ve genellikle dogal
manzaralar, tarihi mekanlar ve kirsal alanlar iizerinden olusturulan rotalar1 kapsamaktadir. Bu turizm tiirii, hem
kisa vadeli giinliikk turlar hem de uzun siireli maceralar i¢cin uygun bir yapidadir. Bisiklet rotalari, katilimcilara
giivenli ve zevkli bir deneyim sunmak amaciyla tasarlanmig olup, genellikle trafikten uzak, az trafikli yollar
icermektedir. Bisiklet turizmi, destinasyonlar agisindan dnemli bir yere sahiptir; yerel ekonomilere dnemli katkilar
saglar, ¢cevreye duyarli bir turizm modeli olarak siirdiiriilebilir turizmi tesvik eder ve katilimcilarin fiziksel
sagligin1 ve genel iyilik halini artirir. Bu 6zellikleri ile bisiklet turizmi, birgok bélge icin degerli bir turizm
alternatifi olarak one ¢ikmakta ve giderek daha fazla tercih edilmektedir. Son yillarda bisiklet turizminin artmast,
turizm sektoriinde 6nemli bir doniisiimii tetiklemistir. Bisiklet turizmi, spor amaglhi oldugu kadar dogayla ic ice
olma ve yerel Kkiiltiirleri kesfetme firsati sunarak popiilerlik kazanmistir. Bu turizm tiirlinliin ¢evresel
siirdiiriilebilirlik ve yerel ekonomik kalkinma iizerinde de olumlu etkileri bulunmaktadir. Bisiklet rotalarinin
iyilestirilmesi, bolgesel turizm potansiyelini ve ¢gekiciligini artirirken, gevresel siirdiiriilebilirligi desteklemekte ve
yerel topluluklar i¢in sosyal ve kiiltiirel firsatlar yaratmaktadir. Bu baglamda, Bitlis ilinde yapilan bu ¢alisma,
bolgedeki mevcut bisiklet rotalarini degerlendirerek, bisiklet turistlerinin talep ve beklentilerine uygun
diizenlemeler yapmay1 amag¢lamistir. Bu diizenlemelerle Bitlis'in bisiklet turizminde daha cazip bir destinasyon
haline gelmesi ve bolgedeki turizm gelirlerinin artmasi hedeflenmistir. Calismanin amaci dogrultusunda, Bitlis
ilindeki bisiklet rotalarmin etkinligini ve kullanic1 deneyimlerini degerlendirmek igin nitel yoOntem
benimsenmistir. Arastirma siireci, odak grup goriismeleri ve standartlastirilmis agik u¢lu sorular araciligryla veri
toplama yontemlerini icermekte ve elde edilen veriler Microsoft Excel, Word ve VOYANT Tools programlari
kullanilarak analiz edilmistir. Arastirmada, gegerlilik ve giivenilirlik saglamak amaciyla, alan yazin taramasi ve
uzman gorislerine dayanarak miilakat sorular1 hazirlanmis ve amaca yonelik 6rneklem yontemi ile konuyla
dogrudan iligkili katilimcilarla goriismeler yapilmigtir. Aragtirmanin temel amaci, bisiklet rotalarindaki
iyilestirmeleri belirlemek ve bolgesel turizmi desteklemek iizerine odaklanmistir.

Arastirmaya Bitlis ili bisiklet rotasini kullanan toplam 10 kisi katilim saglamustir. Arastirmaya katilan
katilimcilarin demografik 6zelliklerine bakildiginda%?20’sini kadin, %801 erkek katilimcilar olusturmaktadir.
Katilimcilarin yas araliklari degerlendirildiginde %70’inin 25-55 yas araliginda oldugu goriilmektedir. En az yas
araligi ise %10 ile 56 ve {izeridir. Katilimcilarin yarisindan fazlasinin (%60) bekar oldugu goriilmektedir.
Katilimcilarin %60 ile biiylik ¢ogunlugunun lisans derecesine sahip oldugu, bunu %20 ile lise ve lisansiistii
mezunlar takip etmektedir. Katilimcilarin gelirlerine bakildiginda ise 17.000-34.000 TL ve 34.001-68.000 TL
gelire sahip olanlarin esit oldugu goriilmektedir (%40). Son olarak katilimcilarin ikamet ettigi il sorusuna verilen
yanitlara bakildiginda %70 ile Bitlis ilinde yasadiklar1 goriilmektedir.

Arastirmanin sonuglari, Bitlis ilindeki bisiklet rotalarinin kullanimi ve deneyimleriyle ilgili detayl1 bir bakis agis1
sunmaktadir. Arastirmada, bisiklet rotalarinin mevcut durumu, katilimci deneyimleri ve karsilasilan zorluklar
hakkinda ¢esitli bulgular elde edilmistir. Katilimcilar, genellikle Van Golii Cevresi, Bitlis-Bayburt ve Nemrut
Kalderas: gibi rotalarda faaliyet gostermislerdir, bu rotalar dogal giizellikleriyle 6ne ¢ikmaktadir. Ancak,
katilimeilar tarafindan bu rotalarin ¢ogunlukla diizensiz ve bakimsiz oldugu belirtilmistir. Ozellikle bisiklet
yollariin olmamasi, mevcut yollarin ise diizensiz ve bakimsiz olmasi katilimcilar i¢in énemli bir sorun teskil
etmektedir. Bunun yani1 sira katilimcilar mevsimler etkiler ve ¢evresel kosullar agisindan da bisiklet rotalarinin
olumsuzlugunu dile getirmistir. Kig aylarinin uzun siirmesi ve yaz déneminin sicak gecmesi, bisiklet kullanimini
olumsuz etkileyen faktorler arasinda yer almaktadir. Mevsim sartlari, bisiklet faaliyetlerinin yogunlugunu ve
katilim stirelerini etkilemektedir. Arastirmada siklikla vurgulanan bir diger 6nemli konu, altyap: eksiklikleri ve
trafikle ilgili giivenlik sorunlaridir. Ozellikle trafik problemleri, bisiklet yollarinin olmamasi ve yollarm
bakimsizligi, bisiklet kullanicilart i¢in ciddi riskler olusturmaktadir. Katilimcilar, arag siiriiciilerinin bilingsiz
davranislarindan ve trafik diizenlemelerinin yetersizliginden sikayet¢i olmuslardir. Bu durum, bisiklet kullanimini
daha da zorlagtirmakta ve potansiyel kazalara yol agmaktadir. Bunun yani sira mevcut rotalarin dogal
giizelliklerinin turizm potansiyelini artirabilecegi, fakat bu potansiyelin altyapi ve giivenlik sorunlari nedeniyle
tam olarak kullanilamadigi sonucuna varilmistir. Bu sonuglar goz oniine alindiginda Bitlis ilindeki bisiklet
rotalariin gelistirilmesi i¢in Oneriler sunulmustur;

Altyap1 gelistirme: Mevcut durumda bisiklet yollarmin eksikligi bilylik bir sorun olusturmaktadir. Bitlis ve
cevresinde, Ozellikle turistik boélgelere ve popililer rotalara yonelik, diizenli ve giivenli bisiklet yollar1 insa
edilmelidir. Diizensiz ve bakimsiz olan mevcut yollarin standardizasyonu ve diizenli bakimi saglanmalidir.
Yollarin sik kullanilan bdlgelerinde 6zellikle dikkatli bir iyilestirme yapilmalidir.
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Giivenlik Onlemleri: Yerel halk ve 6zellikle motorlu tasit siiriiciileri i¢in bisikletlilerle paylasilan yollarda nasil
davranilmasi gerektigi iizerine egitimler diizenlenmelidir. Bisiklet yollarinin arag trafigi ile kesistigi noktalarda
giivenli gegisler i¢in 0zel tasarimlar ve isaretlemeler yapilmalidir.

Bilgilendirme ve Isaretlemeler: Bisiklet rotalar1 boyunca ydnlendirici ve bilgilendirici isaretler konulmalidir. Bu
isaretler, rota hakkinda bilgi vermenin yani sira, yakin ¢evredeki turistik yerler, dinlenme alanlar1 ve acil durum
bilgilerini de icermelidir. Bisiklet rotalarinin dijital ortamda haritalanmas1 ve bir mobil uygulama araciligiyla
bisikletgilere sunulmasi, rotalarin daha kullanigh hale gelmesini saglayabilir.

Mevsimsel ve Cevresel Diizenlemeler: Kis aylarinda kullanimi zor olan rotalar i¢in alternatif ve daha korunakli
rotalar gelistirilmelidir. Yaz aylarinda ise golge ve dinlenme noktalar1 artirilmalidir.

Toplum Katilmi ve Farkindalik Yaratma: Bisiklet kullanimmin faydalar1 ve bisiklet turizminin bdlgesel
ekonomiye Kkatkalar1 tizerine kampanyalar diizenlenerek toplumun bu konudaki farkindalig: artirilmalidir. Bisiklet
festivali, yarisma gibi etkinlikler diizenlenerek hem yerel halkin hem de turistlerin bisiklet kullanimi tesvik
edilmelidir.

Yerel Is Birlikleri: Yerel isletmelerle is birlikleri yaparak, bisikletcilere 6zel indirimler, bisiklet park alanlar1 gibi
hizmetler sunulabilir. Bu sayede hem bisiklet turizmi desteklenmis olur hem de yerel ekonomiye katki saglanir.

Bu arastirmanin temel sinirliliklart arasinda, katilimei kitlesinin niceliksel ve niteliksel olarak sinirli olmasi,
mevsimsel etkilerin aragtirma bulgularina yansitilmamis olmasi ve altyapi ile giivenlik kosullarinin subjektif
algilara dayanarak degerlendirilmesi yer almaktadir. Gelecekteki arastirmalar igin 6neriler ise, demografik agidan
daha genis ve ¢esitli bir katilime1 grubu kullanilmasi, farkli mevsim kosullarinda gerceklestirilecek karsilastirmali
caligmalar, altyap1 ve giivenlik kosullarinin objektif verilerle analiz edilmesi, siireklilik arz eden izleme ve
degerlendirme mekanizmalarinin olusturulmasi ve Bitlis ile benzer 6zellikler gosteren diger bolgelerdeki bisiklet
rotalariyla karsilagtirmali ¢alismalar yapilmasi seklinde siralanabilir. Bu yonergeler, gelecek arastirmalarda daha
derinlemesine ve uygulanabilir sonuglar elde edilmesine katkida bulunabilir, béylece Bitlis ili bisiklet turizmi
altyapisinin etkin sekilde gelistirilmesine yonelik stratejilerin belirlenmesine olanak tanir.
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YAZAR BEYANI

Bu makale Arastirma ve Yayin Etigine uygundur. Beyan edilecek herhangi bir ¢ikar ¢atigmasi yoktur. Aragtirmanin ortaya
konulmasinda herhangi bir mali destek alinmamistir. Makalede kullanilan 6lgek i¢in yazar(lar) tarafindan 6lgegin orjinal
sahibinden izin alindig1 beyan edilmistir. Yazar(lar), dergiye imzali “Telif Devir Formu” belgesi gondermislerdir. Bu
arastirmanin yapilmasi ile ilgili olarak Bitlis Eren Univeritesi Etik Komisyonundan 03/05/2024 tarih ve E-84771431-
050.04-133650 sayih “Etik Izni Belgesi” alimmstir. /

ARASTIRMACILARIN MAKALEYE KATKI ORANI BEYANI

1. yazar katki oranmi: %50
2. yazar katki orani: %50
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