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OZET

Tiirkiye’de 8,5 milyon engellinin yasadigi ve aileleriyle bu niifusun 25 milyon gibi énemli bir kitleye
ulastig1 bilinmektedir. 1995 yilinda Fiziksel Engelliler Vakfi (FEV), engellileri kendi kendine yetebilen,
ekonomik anlamda toplumla her bakimdan biitlinlesmis bireyler haline getirme yolunda 6nemli mesafeler
kat etmistir. Fiziksel engelliler toplum igerisinde is hayatina katilimlar1 kadar gilinliikk rekreasyon
ihtiyaglarin1 karsilama esnasinda da 6nemli Olgiide yer almaktadirlar. Biiyiik kentlerde yapilan peyzaj
calismalarinda fiziksel engelliler diisiiniilmekte fakat peyzaj calismalarinin “siirdiiriilebilir” igerikli
olmadigi goriilmektedir. Giintimiizde “engelsiz tasarimlara” duyulan ilgi, kent merkezindeki ulasim
akslarinda da (yaya yollari, araba yollari, merdivenler, meydanlar, vb.) hissedilmektedir.

Bu c¢aligmada; Bartin’da fiziksel engelli kullanimi igin en uygun mevkilerden biri olan Yali Boyu Park
Alanmin fiziksel engelliler tarafindan kullanilabilirligi (sorunlar ve engellilerin beklentileri), park alanina
kent merkezinden en uygun alternatif yollarin tespiti ve yararlanma durumlari arastirilmistir. Bunun yani
sira, Yali boyu park alanmi kullanan fiziksel engellilerin de park hakkindaki gorisleri (sikayetleri ve
istekleri) birebir park alaninda sorgulanmis ve degerlendirilmistir. Kentteki ulasim akslarmin fiziksel
engellilerin kullanimi i¢in oldukg¢a problemli oldugu ve bundan dolay1 bir¢ok fiziksel engellinin bu alanlar
kullanirken ciddi sorunlarla karsilastigi, hatta kullanamadigi tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Ergonomi, erisebilirlik, fiziksel engelliler, engelliler igin tasarim, agik yesil alan

THE INVESTIGATION OF TRANSPORTATION AXES WITH
RESPECT TO ACCESSIBILITY FOR PEOPLE HAVING
DISABILITIES: THE CASE OF THE BARTIN CITY

ABSTRACT

The total of 8.5 million disabled people live in Turkey, an important group of this population is known to
reach 25 million with their families. Foundation for Physically Disabled People established in 1995, have
been taken important steps towards making disabled people self-sufficient and economically integrated
individuals with all aspects of society. People with physical disabilities significantly join the community for
daily recreational needs as much as business life. People with disabilities are considered in big city
landscape projects but they were observed as not sustainable. In today’s world the interest to “the barrier-
free designs” are not seen in the city center transport axes (sidewalks, driveways, stairs, squares, etc.)

In this study, the most suitable localities for the use of physical disabilities, Bartin Yali Boyu Park Area by
the availability of people with physical disabilities (problems and expectations of disabled people), and the
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most appropriate alternative roads from park area to city center and its benefits were investigated. In
addition, face to face questions were asked, examined and evaluated to physically disabled people using the
park area about their opinions about the park (complaints and requests). It was determined that axes of
transportation in the city for use of handicapped people is very problematic, and therefore people with
disabilities face many serious problems, and even they were not able to use them at all.

Key words: Ergonomics, accessibility, physical disabilities, design for people with disabilities, open green
space

1. GIRIS

Endiistrilesme hareketleri ile hizla biiyliyerek plansizlasan kentler, insanlarin toplu yasamlarimi giderek
zorlagtirmaktadir. Hatal1 kentsel tasarimlarin, fiziksel agidan herhangi bir engel tasimayan insanlar iizerinde
bile ciddi verim kaybina yol agmasi, gecici ve kalici engel tasiyan insanlarin sorunlarna daha ¢ok dikkat
¢ekmektedir. Diinyada oldugu kadar iilkemizin de temel sorunlarinin basinda 6ziirlii birey ve ailelerinin
durumlar1 gelmektedir. Toplumun ayrilmaz bir pargasi olan dziirliiler, tiiketici ve bakima muhtag¢ insanlar
olarak goriildiiklerinden, sosyal hayatta sikca engellerle karsilagsmaktadirlar. Bu durum; engelli bireyleri,
fiziksel engellerinden kaynaklanan eksikliklerden daha fazla yormaktadir.

Cagdashigin temeli olan bireyler arasi esitlik ilkesi goz Oniine alindiginda, cagdas bir devlet tiim
yurttaglarina higbir ayrim goézetmeksizin insanca yasayabilecekleri olanaklar sunmak zorundadir. Bu
nedenle toplumsal yasamin ayrilmaz bir parcasi olan Oziirliilerin sorunlar1 gergekei bir sekilde ele alinarak
toplumla biitiinlestirilmesi gerekmektedir (Ozcan, 2008). Oziirliilerin sosyal yasamla biitiinlesmelerinin
oniinde pek ¢ok engel bulunmaktadir. Bunlarin baginda yoksulluk, ulasim ve fiziksel ¢evrenin oziirliilere
yonelik tasarlanmamis olmasi gelmektedir. Sosyal yasamdaki degisimlerle beraber, oziirliiliikle ilgili yeni
tamimlara da ihtiya¢ duyulmustur. Oziirliilik kavrami Diinya Saglik Orgiitii (WHO), Birlesmis Milletler
(BM) ve Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO) tarafindan yeniden yapilandirilarak, hastalik derecelerine gore
noksanlik (impairment), ozirlillik (handicap) ve erisilebilirlik (accessibility) olarak smiflandirilmistir
(Stirmen, 1988).

Diinya Saglik Orgiitii, diinyada 500 milyondan fazla insanin engelli oldugunu ve toplam niifusun %10 nunu
temsil ettigini (Ergiin, 2005), 2003 yilinin son aylarmda I. Oziirliiler Sura sonuglarma gore ise Tiirkiye’de
oziirlilik orant %12 nin, niifusun 8 milyon 431 bin 937’sini denk geldigini belirtmektedir (Orake1, 2010).
Kalic1 engel tagtyan bireylerin yani sira, her insan hayatinin belirli bir doneminde gecici engellilik durumu
yasayabilir. Uykusuzluk ve dikkat eksikligi gibi bazi nedenlerle saglikli bir insan dahi engelli konumuna
gecebilir. Ayrica ¢ocuklar, yaslilar ve bebek arabasi kullanan anneler i¢inde kentin yasam kalitesi oldukca
onemlidir. Bu baglamda fiziksel ¢evre kosullarinin engellilerin yasamini kolaylastiracak sekilde
diizenlenmesi sorumlu kisi ve kuruluglarin duyarli davranmalar ile ¢oziimlenecektir. Bu nedenle bu konu
tizerine insanlarin ve kuruluslarin dikkatlerini ¢ekebilmek igin bir¢ok ¢alisma yapilmaktadir.

Bekci ve ark. (2008) agik yesil alanlarmn fiziksel engellilerce kullanimi yoniinde parklarin erisilebilirligi,
yeterliligi (kullanilabilirligi), ulasimi, giivenligi ve donatilar1 gibi kriterleri degerlendirerek park alanlarmin
kullanimlarinin fiziksel engelliler acgisindan ciddi problemlere yol actigmi tespit edip ¢6ziim Onerileri
sunmuslardir. Kars ve Altinok (2010)’da yaptiklar1 ¢aligmada fiziksel engelli bireylerin agik yesil alanlarda
hareket ozgirliiklerinin olduk¢a kisith oldugunu vurgulayarak, islak zemin ¢oziimleri gelistirmistir.
Bayraktar (1995)’de gorme Oziirlillere yonelik mekanlar i¢in bir tasarim ve degerlendirme modeli
gelistirerek kurumlara ait mekanlarda gorme oziirliilere yonelik 6ncelikler tespit edilerek tasarim olgiitlerini
belirlemis ve bu amag¢ dogrultusunda hazirlanan bir tasarim ve degerlendirme modelini gelistirmistir.
Bekiroglu (2002)’de yaptigi ¢alismada, fiziksel engellilerin toplumsal yasama katilimlarinin saglanmasi,
icinde bulunduklar1 durumun iyilestirilerek fiziksel gevrede saglikll bireylerle 6zgiirce yasayabilmelerinin
saglanmast gerekliligini vurgulamigtir. Ulvi ve Kaplan (2007), oziirli kisilerin kentsel mekanda
karsilastiklar1 kaza risklerini saptayarak, oziirli kisilere yonelik tasarimlar olustururken, Miilayim (2009),
engelli bireylerin dis mekanlarda karsilastiklari tasarim eksikliklerinin tizerinde durmus, Eskil (2011) ise
engelliler i¢in yaptigi calismada dis mekén tasarim ilkelerini ve standartlarini belirleyerek, kamusal alanlarin
ve parklarin engelsizlestirilmesine katki saglamistir. Bu calisma ise; Bartin kent merkezinden fiziksel engelli
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kullanimi igin uygun bulunan yali boyu park alanina en kolay ulagim alternatifleri aragtirilmigtir. Kullanici
igin sehir merkezinden yali boyu park alanina sekiz adet alternatif yol 6nerilerek, onerilen her bir yolun yaya
kaldirimlari, merdivenleri, zemin kaplamalari, isaret ve aydinlatma levhalari, kavsak noktalari ile iliskisi,
zeminin egimi ve konutlara yakinligi incelenerek, bu giizergahlar igerisinden fiziksel engelli kullanicilar igin
en uygun olani tespit edilmistir.

2. MATERYAL VE METOT

2.1. Arastirma Alaninin Tanimi

Bu arastirmada, Yali boyu park alanina Cumhuriyet Cadde’sinden ulasan sekiz yol giizergahi calisma
akslar1 olarak belirlenmistir. Bartin kent merkezine 15 dakika yiiriiyiis mesafesinde yer alan Yali boyu park
alan1 Gazhane Park’indan Orduyeri Kopriisii’ne kadar uzanan Bartin Cay: kiyisindaki ¢ay boyundaki yesil
alandir ve giris licretsizdir. Alan, giiniibirlik rekreasyonel kullanimlar (yiiriiyiis, fitness, dinlenme, sandalla
gezinti, ¢ocuk oyun alani, vb.) i¢in tercih edilmektedir. Yiiriiyerek alana ulagildigi gibi 6zel araglarla ya da
toplu tagima araglari ile de ulagim saglanabilmektedir (Sekil 1).

Sekil 1. Arastirma alan1 (Anonim)

Yali Boyu Park Alani engelliler kadar yaslilar ve ¢ocuklu anneler i¢inde oldukga uygun rekreasyonel
kullanimlar sunmaktadir. Bartin Cayr boyunca devam eden yiirliylis parkurunun engelsiz olmasi, park
alanma girisin diiz bir platform ya da uygun bir rampa ile saglanmasi, parkin kullanicilara yeme-i¢gme,
fitness, dinlenme, piknik yapma, seyir, salla gezinti ve ¢ocuk oyun alani gibi imkanlar sunmasi park
kullanicilarmin - kullanim  siirelerini  arttirmaktadir. Yali Boyu Park Alani’nin  kullanicilara farkli
rekreasyonel kullanimlar1 bir arada sunmasi, kullanici memnuniyetini de olumlu yonde etkilemektedir
(Sekil 2, 3).

Sekil 2. Yali boyu park alanindan bir goriiniim (Giiney, 2010)
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Sekil 3. Yali boyu park alani yiiriime parkuru, dinlenme ve seyir alanindan bir gériiniim (Gtiney, 2010)

2.2. Ulasim Akslarindaki Erigebilirligin irdelenmesi

Temelde tiim insanlar igin insa edilen kentlerin ¢ogu, engelliler i¢in tasarlanmamistir (Yildiz, 2003).
Konfor ve kolaylik saglamasi agisindan tasarlanmis kentsel dis mekanlara ve yapilagmis cevrelere
ulagilabilirlik (erigebilirlik) engelliler i¢in olduk¢a Gnemlidir. Toplum hayatina katilimda yasamin tim
alanlarmdaki hak ve hizmetlere ulasabilmek ve bunlardan yararlanabilmek biiyiik bir énem tagimaktadir.
Fiziksel engelliler kadar yaglilar ve cocuklu annelerinde sosyallesebilmesi i¢in en onemli kosul
ulasilabilirligin elverigli olmasidir.

Bu baglamda, ele alinan ulasilabilirlik, iki temel erigimi igermektedir. Bunlar;
1. Fiziksel cevreye (mekana ve burada sunulan hizmetlere) ulagabilmek,
2. Bilgi ve mesaja ulasabilmek diye siralanabilir (BODB, 2011).

Bagslangigta oziirliilerin ulagabilirliginden hareketle yapilacak fiziksel ¢evre diizenlemeleri yalnizca fiziksel
engellilerin degil, ayn1 zamanda gegici olarak 6zrii olan (yaslilar, hamileler, bebek arabalilar, ¢ocuklar gibi
hareket kisitliligma sahip bireyler) kisilerin de ulasabilirligine ve toplumsal hayata katilimlarina hizmet
edecektir. Bireyin toplumsal faaliyetlerini yerine getirmesinde engel olusturmayan 6zrii, toplumsal veya
mekansal diizenlemelerdeki yetersizlikler ya da yanligliklar nedeniyle bir engel haline gelebilmektedir.
Sekil 4’de bu durum kisaca 6zetlemektedir;

YETERSIZ TOPLUMSAL OZUR
HIZMETLER —>
e  Fiziksel engeller v
e  Sosyal engeller ENGEL
e  Kiiltiirel engeller

'

Saglik, rehabilitasyon, egitim, istihdam olanaklarindan, eglence, dinlenme, spor, sanat ve kiiltiir gibi
kentsel etkinliklerden faydalanamamak, dolayisiyla toplumsal yasama tam olarak katilamamak

Sekil 4. Fiziksel engeli olusturan etkenler ve engeller (BODB, 2011)

Kamu binalarinin yani sira 6zel binalarda fiziksel engellilerin ulagimi acisindan &nemli engeller
barmdirmaktadir. Ulagimin uygun hale getirilmesi konusunda bazi belediyeler disinda (2010 yilinda
Uskiidar Belediyesinin yaptigi Barbaros Mahallesi Miitevelli Cesme Caddesi ve Uncular Caddesi, Sakarya
Belediyesi Cark Caddesi gibi) hi¢bir caligma yapilmamaktadir. Yaya bolgesindeki doseme malzemesinin
uygunlugu, kullanim alanlarini birbirinden ayirmasi, engelli kullanimi igin yonlendirici detaylar1 igermesi,

29



B.BEKCI Bartin Orman Fakiiltesi Dergisi

donatilarla ve kentin sahip oldugu dokuyla uyumlu ozelliklere sahip olmasi, girisleri vurgulamasi dnemli
tasarim unsurlar1 olarak karsimiza c¢ikmaktadir (Cengiz, 2011). Ulkemizde yapilannmis mevcut yaya
bolgeleri hem oziirliileri engelli hale getirici, hem de 6ziirlii olmayanlarin hareketlerini kisitlayici ¢esitli
engeller bulundurmaktadir. Ozellikle bireyin barmmdig1 konuttun girisinden baslayarak kaldirim, sokak ve
cadde de disartya ¢iktigi ilk andan itibaren hareket etme sikintisiyla karst karsiya kalmmaktadir. Bu
eksiklikler kaldirimlardaki yiiksek kot farklari, yiiksek egimli rampalar, degisen yol genislikleri, zemin
dosemelerindeki uygulama hatalari, rastgele yerlestirilen bilgilendirme levhalari, budanmayan ya da yanhs
dikilen agaglar, glivenlik onlemleri alinmamis ingaat ve alt yapi ¢aligmalari, bina girislerinde kullanilan
merdivenlerin yaya kaldirimlar1 tizerine dogru uzamasi, yaya yolunun belli mesafeden sonra trafik yolu ile
birlesmesi, vb. sekilde siralanabilir.

3. BULGULAR

3.1. Kullanicilarin Genel Ozellikleri

2002 yilinda yapilan Tiirkiye Oziirliller Arastirmasi’na gore oziirlii olan niifusun toplam niifus igindeki
orani %12’dir. Yaklagik 8,5 milyon 6ziirliniin yapili ¢evrede hareketliliklerini kisitlayan ¢ok sayida engelin
ve uygun olmayan diizenlemelerin bulunmasi, Oziirlillerin toplumsal hayata katitlimimda sorunlar
yasamasina neden olmaktadir (BODB, 2011). Caligma alani olarak belirlenen Yali boyu park alan1 pek ¢ok
farkli demografik yapiya sahip kullanici kesimi tarafindan belirli periyotlarla kullanilmaktadir. Yali boyu
park alaninda oziirlii kullanicilarla yapilan roportajlar ve gézlemler sonucunda kullanicilarin ulagilabilirligi
kolay ve vakit gegirebilecekleri bu tip mekanlari daha gok tercih ettiklerini ortaya ¢ikmistir.

3.2.Segilen Ulagim Akslarinda Kullanilan Yeterlilik Kriterlerinin
Denetlenmesi

Engelli, yash ve bebekli annelerin kentsel yasama uyum saglarken karsilastiklart fiziksel etkenler cesitlilik
gostermektedir. Bu etkenler engellilerin yani sira onlarin ailelerini ve toplumu da olumsuz yo6nde
etkilemektedir. Ulkemizde dis mekan diizenlemelerinde gozlemlenen fiziksel diizenlemelerin yetersizligi ve
cesitli engellerin varlign oziirlillerin bu alanlar giigliikle ya da yardim alarak kullanmalarina neden
olmaktadir. Oziirliilerin toplum yasantisina en az 6ziirlii olmayanlar ile esit firsatlarda katilabilmelerinin
saglanmasinda mekansal diizenlemeler 6nemli bir yer tutmaktadir. Uygun yapili ¢evre olusturulmadigida
konutunda bile yasamakta zorlanan Oziirliiler, en temel kamusal hizmetler olan saglik, egitim,
rehabilitasyon hizmetlerinden faydalanamamakta, sportif ve kiiltiirel etkinliklere katilamamakta hatta park
ve bahgelerde vakit gecirememekte, kisaca toplum hayatindan dislanarak yasamlarini siirdiirmek zorunda
kalmaktadirlar.

Engellilerin mekéanlar1 fiziksel olarak kullanabilmeleri igin gerekli olan Yyedi 6nemli yeterlilik
bulunmaktadir. Bunlar yaya kaldirimlari, zemin kaplamalari, igsaret ve aydinlatma levhalari, kavsak
noktalari, merdivenler, rampalar ve konutlara yakinlik diye siralanabilir. Engellilerin bu yeterlilikler
dogrultusunda segilen yol glizergdhlarinda karsilastiklar sorunlar sekil 5’de caligma alani igerisinde tespit
edilen sekiz yol giizergéhi lizerinde agiklanmistir. Calismada kullanilan yol glizergahlarmm her birinin
baslangic noktas1 Hiikiimet Caddesi bitis noktasi Tersane Caddesi’dir.
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Sekil 5. Bartin Kent merkezinden Yali boyu park alani’na ulagim giizergahlari

Bartin kent merkezindeki bir noktadan yali boyu park alanina sekiz farkli ulasim giizergahi belirlenmistir.
Bu ulagim giizergahlar1 {izerinde kullanicilarin ulasilabilirligini etkileyen gesitli etkenler bulunmaktadir.
Sekil 5°te gosterilen sar1 yollardaki kirmizi renkler tehlikeli olan kisimlari ifade etmektedir. Kullanicilarin
ulagilabilirligini etkileyen faktorlere; yaya kaldirimlarinda kullanilan yiiksek bordiirler, kaldirimlarin tasit
yollar1 nedeniyle bazi kisimlarda daralmasi, isaret ve aydinlatma levhalarinin kaldirimlarin {izerinde
kullanilmasi, zemin kaplamalarmin zamanla asinarak yiiriimeyi engellemesi, kavsak noktalarinda yaya
gecidi isaretlerine ya da sinyalizasyona yer verilmemesi, merdivenlerin ¢ok dik ve tehlikeli olmasi, rampa
egimlerinin oldukca dik ve konut girislerinin yola kadar uzamasi 6rnek olarak verilebilir (Tablo 1).

Tablo 1. Kullanicinin ulasilabilirligini etkileyen faktorler

Kullanicinin ulagilabilirligini etkileyen faktorler

b B

Merdivenler

Rampalar

Konutlara Yakinlik

Isaret ve
Aydinlatma Levhalar1
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3.3. Segilen Ulasim Akslarinin Fiziksel Engelli Kullanimina Uygunlugunun
Irdelenmesi

Kalict engel tagiyan bireylerin yani sira, her insan hayatinin belli déneminde gegici engellilik durumu
tastyabilecegi gibi, giin i¢inde yorgunluk, uykusuzluk, dikkat eksikligi gibi bazi nedenlerle saglikli bir insan
dahi engelli konumuna gecebilmektedir. Kent planlama siirecinde yapilan hatalar sonucu bireylerin
hareketleri kisitlanmakta, kent ergonomik olma niteligini yitirmektedir (Kalayci ve ark, 2006; Bekci ve ark,
2008). Bartin kent i¢i ulasim aglarinda yapilan gozlemler dogrultusunda fiziksel engellilerin bu haklarinin
ellerinden alindig bir¢ok ulagim agimi rahatlikla ya da yardimsiz kullanamadig1 ortaya ¢ikmistir. Ulagim
aglarindaki erisebilirlik; yaya kaldirimlari, zemin kaplamalari, isaret ve aydinlatma levhalari, kavsak
noktalari, merdivenler, rampalar ve konutlara yakinlik kavramlari dogrultusunda irdelenmis ve sonuglar
Tablo 2’de sunulmustur.

Tablo 2. Secilen ulagim akslarinin fiziksel engelli kullanimma uygunlugu

TESPIT EDILEN OLUMSUZ KOSULLARDAN GORUNUMLER (Mevcut durum)
YOLLAR
DIS MEKAN DUZENLEMELERININ iRDELENMESI
9
A
33
>3
O Yali boyu park alanina en kisa zamanda ulasim birinci yol giizergahi ile saglanabilmektedir.
> akat yolun baslangic noktasindan sonuna kadar dik rampalardan olugmasi fizikse
3 Fakat yolun baslang ktasind kadar dik palard | fiziksel
;:;: engellilerin kullanimlarini smnirlandirmaktadir.  Giizergdhm kullanici  yogunlugunun az,
E kaldirim genisliginin uygun, taslarinin yeni olmast énemli bir avantaj olusturmasina ragmen
O | kaldrm  baglantilarinin - olmamasi, dik rampalart ve ara¢ kullanimlarinin  yogunlugu
giizergahin kullanimimi zorlagtirmaktadir.
9
o
(2]
-
o=
> 4
o g Oldukga egimli ve merdivenli yollardan olusan ikinci yol glizergahi yetersiz kaldirimlar ve
g | parke taslarindan olusmaktadir. Kent merkezine yakin olmasindan dolayr bu yol giizergahi
£ halk tarafindan otopark olarak kullanilmaktadir. Ayrica merdivenlerin olduk¢a dik ve rampa
2 | alternatifi diisiiniilmeden yapilmus olmasi yolun baslangi¢ glizergahmm kullanmmmni fiziksel
engelli kullanimi agisindan imkansiz kilmaktadir.
5
> £
NS
™
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Ucgiincii yol giizergahi tek kisinin yiiriiyebilecegi, yogun trafigin oldugu, kalabalik ve egimli
bir noktadan baslamaktadir. Baslangi¢c noktasinda kullanilan mazgallar bu durumu daha da
giiclestirmektedir. Yayalarin kullanim alanlarma yapilan yanlis ara¢ parklari ve asinmis
kaldirim taglar1 giizergah iizerindeki kullanimi zorlagtirmakta genis kaldirimlar ise diikkan ve
konut sahipleri tarafindan isgal etmesi nedeniyle kaldirimlarin minimal diizeyde kullanimina
neden olmaktadir. Giizergéh iizerindeki ikinci kavsak noktasinin tepe iizerinde yer almasi
karsilikli gelen araglarin birbirini gérmesini engellediginden kullanicilar iginde biiyilk bir
tehlike olugturmaktadir. Halk tarafindan en ¢ok kullanilan yol aksi olmasina ragmen beklide
en ¢ok ihmal edilenidir. Bu duruma kaldirim taglarinin asinmis olmasi, kent donatilarinin
kaldirim tzerinde kullanilmasi: ve kaldirimlarin tehlikeli bir sekilde bitmesi 6rnek olarak
verilebilir. Yolun devamindaki iigiincii, dordiincii ve besinci kavsak dikkatli bir sekilde
gecilince Yali Boyu Park Alanina ulasiimaktadir.

4. YOL

(Koca Miiftii Sok., 153. Cad)

Yol giizergdhinin baglangicindaki rampalarin fiziksel engelli kullanicilar i¢in olusturdugu
zorluklar yolun ilerleyen kisimlarin azalmaktadir. Rampali kisimdan sonra baslayan yolun
oldukca genis, engelsiz ve diiz olmas1 hem ara¢ parkina hem de yayalarin rahatca yiiriimesine
imkan sunmaktadir. Yol boyunca karsilagilan bes kavsak noktasi kontrolli gegislerde tehlike
olusturmamakta sadece yanlis yerde kullanilan donatilar ve zemin kaplamalarindaki bozuklar
insanlar1 yol giizergdhinin belirli bir yerinde zorlamaktadir.
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Lo 2. | Secilen yol giizergahi lizerindeki hamam sokak ve asma koprii arasinda karsilagilan olumsuz
g kosullara yolun diger kisimlarinda rastlanilmamaktadir. 3., 4., ve 6. yollarla kesisen kismi
'E harig donatilar, araglar, kavsak noktalari ve az egimli rampalar kullanicilar1 ¢ok fazla
zorlamamaktadir.
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Segilen yol giizergahi ¢ok islek ve kavsaklari kontrolsiizdiir. Hafif egimler ve rampalardan
olusan bu yol giizergah1 kullamigh goziikse de yogun ara¢ trafigi kullaniciyr oldukga
zorlamaktadir. Kullanict bu yol giizergahi segildiginde Yali boyu park alanina varig siiresi
uzamaktadir. Fakat sehir merkezindeki kullanici yogunlugu Kemer Koprii’yii gectikten sonra
azalmaktadir. Yolun sonuna dogru rampalar ve kaldirim taglarmin kalitesi disinda pek bir
engelle kargilagilmamaktadir.

23
20
JE o
SEE
O™ | Hafif egimli bir rampa ile baslayan yol giizergahi oldukga islektir. Kaldirimlar baglangigta
~ 5§ | yeterli genislige sahipken yolun sonuna dogru bu genislik daralmakta hatta kaybolmaktadir.
g © | Yol ustiindeki magazalarm iiriinlerini disarida sergilemeleri yolun genisligini daraltirken,
< o0 . . e . ..
s = kaldirmmlar tizerinde yer alan kiiglik rampalar ve yeni parke taglar1 gegisi kolaylagtirmaktadir.
&2 | Yal boyuna yaklagtigimizda kaldirim tasi olmamasina ragmen diiz yol kullaniciya kolaylik
saglamaktadir.
oy
<
Q
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N 3 Oldukca egimli baslayan yol ii¢ kavsaktan olusmaktadir. Baslangic noktasi kalabalik
O & nedeniyle ¢ok dar ve yer yer basamaklidir. Birinci kavsak noktasinin (ii¢ yol agzi) hem araglar
> = hemde yayalar bakimindan iglek bir mevkide olmasi alami tehlikeli kilmaktadir. Kavsak
. < noktasindan sonra azda olsa genisleyen yol magazalarin sergi alanlari, park edilen araglar ve
© E kent donatilarinin yanlhs yerlestirilmesi nedeniyle daralmistir. Tkinci kavsak noktasi ise egimli
G yollarla birlesmektedir. Kavsaktan sonra devam eden yol olduk¢a egimlidir. Yayalarin gectigi
Er alanlarda kaldirimlarimlarin olmamast olanlarinda ¢ok dar olmast yol giizergahinin tehlikeli
= kosullarda kullanilmasmna neden olmaktadir. Ugiincii kavsak noktasi yogun saatlerde
% yayalarin karsidan gegislerini zorlastirmaktadir. Yali Boyu Park Alanina yollarin diiz devam
e etmesi kullanicilar i¢in uygun gibi goriinsede kaldirim iizerinde bulunan kent donatilari
=2 | (elektrik direkleri, ¢op kutulari, kaldirrmlarin daralmasi ve budanmamus bitkiler) yaya

ulasimimi giiglestirmektedir.

4. SONUG ve ONERILER

Engelli bireylerimizin bakima muhtag ve tiiketici insanlar olarak gériilmesi toplumdan uzaklagmalarina ve
kendi Ozgiivenlerini yitirmelerine neden olmaktadir. Bu durum toplumun yeterince bilince sahip
olmamasidan kaynaklanmaktadir. Gelismis ilkelerin bircogu fiziksel engelli bireyleri topluma
kazandirmak, insanlarla olan sosyal iliskilerini giliglendirmek ve hatta yasam seviyelerini yiikseltmek i¢in
gesitli diizenlemeler yapmaktadir.
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Bartin kentinde fiziksel engellilerin kullanimlar1 agisindan en uygun rekreasyonel imkéanlari sunan Yal
boyu park alanina erisilebilirlik {izerine yapilan gozlemler sonucunda, fiziksel engellilere yonelik ¢oziim
onerilerinin diisiincede kaldig1 amaca hitap etmedigi tespit edilmistir. Bu ¢alisma ile uygulamalarm yetersiz
kaldig1 belirlenerek Bartin kenti igin ergonomik ve erisilebilir esasli dis mekéan diizenlemeleri igin bazi
oneriler getirilmistir:

Fiziksel engellilerin rahat bir sekilde kullanabilmeleri igin yaya kaldirimlari, zemin kaplamalari, isaret
ve aydinlatma levhalari, kavsak noktalari, merdivenler, rampalar ve konutlardan ¢ikis noktalari
standartlara uygun yeniden diizenlenmelidir.

Calismada ele alinan yol giizergéhlarindan fiziksel engellilerin kullanimlari i¢in en uygun bulunan 4., 5.
ve 6. yollardir. Bu yol giizergahlar1 kullaniciya daha az tehlike sunarken, yali boyu park alanina ulagim
stiresini de arttirmaktadir. 1., 2. ve 8. yollar kullanildiginda Yali Boyu Park Alanmna kisa siirede
ulasilabilmekte fakat merdivenli, egimli ve kullamigsiz kaldirimlar1 fiziksel engellinin tek basina
kullanimmi imkansiz hale getirmektedir. 7. yol gilizergahi iizerinde baslangigta karsilasilan tehlikeli
durumlar yolun sonunda goriilmemektedir. Bu yol gilizergah1 yolun uzunlugu dikkate alimmadigi
durumlarda tercih edilebilir.

Yali Boyu Park Alanina en kisa siirede ulasan 1. yol giizergdhinin iizerinde bulunan merkez
kiitiiphaneden alt kota sadece fiziksel engelli ve yasli kullanicilar i¢in asansor, tekerlekli sandalye
kullanmayan fiziksel engelliler icinde rampanin basindan sonuna dogru yapilacak dinlenme noktalari
korkuluk sistemleri ile desteklenerek insanlarin 1. yol giizergahini rahat kullanabilmeleri saglanabilir.
Kent i¢indeki yol giizergahlari iizerinde alternatif rekreasyon alanlari olusturulmalidir. Bu tiir alternatif
alanlar bireylerin ulagmak istedikleri mekéanlara giderken dinlenmelerine imkan saglayarak kent i¢inde
daha uzak mesafeleri kullanmalarina olanak sunacaktir.

Yapilan c¢aligmada eksik goriillen detaylar (yaya kaldirimlarinda kullanilan yiiksek bordiirler,
kaldirimlarin tagit yollar1 nedeniyle bazi kisimlarda daralmasi, isaret ve aydinlatma levhalarinin
kaldirimlarin tizerinde kullanilmasi, zemin kaplamalarmin zamanla asmarak yiirimeyi engellemesi,
kavsak noktalarinda yaya gecidi isaretlerine ya da sinyalizasyona yer verilmemesi, merdivenlerin ¢ok
dik ve tehlikeli olmasi, rampa egimlerinin oldukg¢a dik ve konut girislerinin yola kadar uzamast), gerekli
yasal diizenlemeler yapilarak cevre diizenleme planlarindaki ulagilabilirlik kriterlerinin uygulanmasi
zorunlu hale getirilmelidir (Kalayc1 ve ark., 2006).

Yol giizergahlarinda karsilasilan en Gnemli problemler, yaya yollarinda kullanilan malzemeler ve
bakimsizliktir. Fiziksel engellileri oldugu kadar yasl ve bebekli anneler i¢inde olduk¢a énemli bir sorun
olan yaya yollarindaki malzemelerin, diizgiin, piiriizsiiz ve siki olmasma dikkat edilmelidir. Delikli ve
oluklu malzemelerden uzak durulmalidir (Anonim 1).

Yol giizergahlarinda gbzlemlenen kaldirim yiikseklikleri insanlarin ergonomik kullanimlarina uygun
bulunmamaktadir. Kaldirim yiiksekliginin 14 cm’yi asmamasi, bu yiiksekligin yaya gecidi noktasinda
% 6-8 egimle sifira yaklasmasi gerekmektedir (Anonim 1)

Kavsak noktalarinda sinyalizasyon sistemi kullanilarak tehlike en aza indirilmelidir.

Yol iizerinde kullanilan kent donatilar1 daha uygun yerlere alinmali ya da kaldirilmalidir.

Sonug olarak incelenen yol giizergahlarinda saptanan bu sorunlar dogrultusunda fiziksel engelli bireyler
icin denetlenen yol giizergdhlarinin bazilarinin erigebilirlik acisindan kismen uygun oldugunu ortaya
koyulmustur. Yeni diizenlenecek yaya ve yol giizergdhlarinda ayni sorunlarla karsilasmamak igin
tasarimcilar, uygulayicilar ve denetimciler tespit edilen bu sorunlar1 dikkate alarak degerlendirmelidir.
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