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OZET

Caligmada 6 Subat 2023 tarihli Kahramanmarag depremleri sonrasi havacilik sektoriiniin
stireci nasil yonettigi, havalimanlarinin yolcu sayilari, ugak trafikleri ve taginan yiik
verilerinin istatistiksel olarak egilimi irdelenmis, havayollariin satig gelirleri iizerindeki
degisimin ne yonde oldugu aragtirilmigtir. Arastirmada 2016-2023 donemi yapilan grafik
analizi sonucunda. Adiyaman meydaninda 2023 yili itibari ile yolcu sayilarinin
101,947%, ugak trafik sayilarinda 174,366%, taginilan yiikte 65,759% oraninda degisimin
gerceklestigi, Adana havalimaninda 22,027% yolcu, 5,790% ugak, 10,191% yik
trafiginde artisin gergeklestigi, yolcu sayilari, ucak trafigi ve tasinan yiike gore sirasiyla
Diyarbakir’da 22,027%, 22,600%, 21,408%, Elazig’da 34,994%,19,979%, 22,723%,
Gaziantep’te 12,958%, 21,924%, 5,808%, Hatay’da -82,621%,-46,921%, -84,245%,
Kahramanmarag’ta 41,224%, 94,492%, 28,282%, Malatya’da 9,684%,14,852% -5,546%,
Sanlurfa’da 26,949%, 41,128%, 31,585% oranlarinda bir 6nceki yila gore degisimlerin
yasandigi sonuglarina ulasilmistir. Firmalarinin 2020-2024 donemi bes yillik birinci
¢eyrek bilango net satig gelirlerinin 92,559%’luk ve 63,704%’lik yillik artislar ile istikrarl
ve yukart yonlii bir ydonelimin devam ettigi sonuglarina ulagilmigtir.
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Keywords: The study examines how the aviation sector managed the process following the

- Air transportation Kahramanmaras earthquakes on February 6, 2023. It statistically analyzes the trends in
- Earthquake airport passenger numbers, aircraft traffic, and cargo data, as well as the changes in
- Emergency aid airlines' revenue from ticket sales. Based on the graphical analysis for the period 2016-
- Crisis management 2023, it was found that, as of 2023, there was a change of 101.947% in passenger

numbers, 174.366% in aircraft traffic, and 65.759% in cargo transported at Adryaman
Airport. At Adana Airport, there was an increase of 22.027% in passengers, 5.790% in
aircraft traffic, and 10.191% in cargo traffic. In terms of passenger numbers, aircraft
traffic, and cargo transported, the changes compared to the previous year were as
follows: in Diyarbakir, 22.027%, 22.600%, 21.408%; in Elazig, 34.994%, 19.979%,
22.723%; in Gaziantep, 12.958%, 21.924%, 5.808%; in Hatay, -82.621%, -46.921%, -
84.245%; in Kahramanmaras, 41.224%, 94.492%, 28.282%; in Malatya, 9.684%,
14.852%, -5.546%; and in Sanlurfa, 26.949%, 41.128%, 31.585%. It was also
concluded that the net sales revenue of companies showed a stable and upward trend,
with annual increases of 92.559% and 63.704% in the first quarter balance sheets over
the five-year period from 2020 to 2024.

1. Giris (Introduction)

6 Subat 2023 tarihi Tiirkiye tarihinin en biiyiik dogal afetlerinin yasandig1 giin olarak kayitlara
geemigtir. Kandilli Rasathanesi ve Deprem Arastirma Enstitiisii verilerine gore saat 04:17°de Sofalici
Sehitkamil-Gaziantep merkezli meydana gelen 7,7 biiyiikligiindeki deprem (Kandilli, 2024.06.03 06
Subat-20 Subat 2023 Depremlerine Ait On Degerlendirme Raporu http://www.koeri.boun.edu.tr), Adana,
Adiyaman, Diyarbakir, Elaz1g, Gaziantep, Hatay, Kahramanmaras, Kilis, Malatya, Osmaniye, Sanliurfa
ile beraber on bir il, 124 ilge, 6 bin 929 kdy ve mahalleyi kapsayan genis ¢capli bir yikima neden olmustur.
[k depremden dokuz saat sonra ve yerel saat ile 13:24’de merkez iissii Ekindzii Kahramanmaras olan 7,6
siddetinde ikincil bir deprem yasanmistir. S6z konusu depremler, on bilenlerce binanin yikilmasina, yiiz
binlerce insanin enkaz altinda kalmasina sebep olmustur. Ulke capinda Tiirk silahl1 kuvvetleri basta olmak
iizere yurt ici ve yurt dis1 arama kurtarma ekipleri, sivil toplum orgiitleri, goniillii organizasyonlar afet
bolgesine yonlendirilerek agir iklim kosullar1 altinda, kurtarma ve enkaz kaldirma caligmalari
gerceklestirilmistir. I¢isleri Bakanligi’min 8 Subat 2024 tarihli agiklamasinda tiim bu orgiitlii ¢abalara
ragmen s6z konusu depremlerde, hayatin1 kaybedenlerin sayisi 53 bin 537 olarak kayitlara gegerken,
107.213 kisinin ise yaralandigi belirtilmistir (I¢isleri Bakanligi 2024.02.08 Tiirkiye'nin Birlik ve
Dayanisma  Giici Depremle Simandi, Asrin  Felaketi Asrin  Dayamismasina  Doniistii!
https://www.icisleri.gov.tr/). Deprem s6z konusu kentlerde kalic1 yaralar birakirken depremden fiziken
etkilenmeyen kentleri de pek ¢ok ydnden etkisi altina almistir. insaat, saglik, egitim, tarim ve gida,
havacilik, ulagim, enerji, turizm, iletisim ve telekomiinikasyon, sanayi ve ticaret gibi sektorler bu siiregte
onemli 6l¢iide etkilenerek kriz siirecinin atlatilmasi yoniinden ciddi zorluklar yasamiglardir.

Sivil havacilik sektorii, Kahramanmaras depremleri sonrasinda gergeklestirilen yardim uguslari ve
sahada yiiriitiilen kurtarma ve tahliye faaliyetleri ile 6nemli bir toplumsal sorumluluk {istlenmistir ve
havayolu sirketlerinin bu tiir insani yardim faaliyetlerine katkilari, sektorel agidan biiyiikk Onem
tasimaktadir. Insani yardim uguslari, toplumsal destegin Stesine gegerek sektdriin afet ve kriz siireclerinde
ve olagan iistii durumlarda ne derece performans gosterecegi ve organizasyonlarinin siirece ne kadar hazir
olduklarinin tespiti agisindan kayda deger ipuclart vermektedir. Deprem sonrasi Hatay havalimani
kullanilamaz hale gelmistir. Malatya havalimani ise terminal binasinin hasarlanmasi nedeniyle kisa siireli
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kapal1 kalmis bu siirede sadece yiik trafigine izin verilmistir. Kilis ve Osmaniye kentlerinde havalimani
bulunmamasi, Hatay ve Malatya havalimanlarinin faaliyet dis1 kalmas1 havacilik yonetimi bakimindan
krizin derinlesmesine yol agmistir. Karayollari ile ulagimin kisitli olmasi, yardim ve kurtarma amach ilgili
kentlere arag¢ trafiginin yonlenmesi, havayolu ulasimi aksayan bahse konu kentlerden karayolu ile
tahliyenin zorunlu hale gelmesi, havayolu ulasiminin 6nemini gozler 6niine sermistir.

2. Literatir

6 Subat 2023 Kahramanmaras depremleri adi ile literatiire gegen biiyiik felaketin {izerinden heniiz
bir sene gibi az bir siire gegmis olmasina ragmen hadisenin biiyiikliigii ve etkiledigi niifus sebebiyle
literatliirde ¢ok sayida ve tiirde calismaya rastlanmaktadir. Calismamalara ait bazi ornekler asagida
verilmektedir.

Yaliniz, (2023: 53) deprem sonras1 havayolu hizmetleri adli galigmasinda Hatay, Malatya, Maras,
Adana ve Diyarbakir havalimanlari olmak {izere depremin etkilerini bes kent 6zelinde yolcu, trafik, yiik
verilerini ve ayrica Avrupa iilkeleri arasindaki ucak trafik verilerini incelemistir.

Unliigeng vd. (2023) depremin Adana bdlgesi ve yakin kesimlerine yansimalari iizerine teknik
calisma ytirlitmiisler, Dogu Anadolu Fayinin Karliova kesisim bdlgesinin batisina dogru yilda 2,1 cm hizla
hareket ettigi sonucuna ulasmislardir.

Tliziin, (2023) yilinda afet siirecinde egitim konusu iizerine yaptifi c¢alismada afet sonrasi
toparlanma siirecinde egitimin 6nemine, kirllgan kesimlerin de ihtiyaglarinin titizlikle dikkate alinmasi
hususlarina deginmistir. Ayrica ¢cocuk korumasi programinin giiclendirilmesi gerektigini vurgulamistir.

Yildirim, (2023) 6 Subat Kahramanmaras depreminin medya {izerindeki psikososyal etkisi lizerine
gerceklestirdigi calismasinda depremzedelerin medya tarafindan reklam amagh istismar edildigi ve
dezenformasyon yaratarak olumsuz etkiler yaratildig1 sonuglarina ulagmistir.

Darga, (2023) depremlerden etkilenen g¢ocuklarin duygu durum degisiklikleri ve bunlarin
ebeveynleri tarafinda tanik olunmasi konusunda yaptigi ¢alismasinda ¢ocuklarin bu zorlu siireci travmatik
bir sekilde gecirdigi, 6fke patlamalari, 6liim korkusu, uyuyamama, deprem korkusu, eve donmek
istememe gibi ¢ocuklar iizerinde psikolojik etkilerinin bulundugu sonuglarina ulagmstir.

Ince vd. (2023) 6 Subat Kahramanmaras depremlerinde din ve manevi rehberlik ve danismanlig
iizerinde ¢aligmalarini gergeklestirmisler, bu tiir afet ortamlarinda toplum {izerinde ruhsal problemlerde
artts gosterdigi ve manevi danismanlik hizmetlerine daha c¢ok ihtiyag duyuldugu hususlarina
deginmislerdir.

Akcan vd. (2023) afet iletisimi, politik tiiketim ve medya iizerine yaptiklar1 ¢alismada markalar
tarafindan yapilan sosyal medya paylasimlarinin tiiketiciler tizerinde marka imajini olum ya da olumsuz
etkileyebildigi, kisilerin bireysel olarak gerceklestiremedikleri faaliyetlerin sorumluluklarini markalara
yiikledigi sonuglarina ulasmislardir.

Asa ve Giilliipunar, (2023) calismalarinda 6 Subat depreminin gé¢menler {lizerindeki etkilerini
Hatay 6rnegi iizerinden incelemisler, gogmen niifusunun fazla oldugu Hatay kentinde toplumun kirilgan
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oldugu ve bu siiregte depremler karsisinda zor durumda kaldiklar1 ve desteklenmeleri gerektigi, siirecin
onlar agisindan da iyi yonetilmesi gerektigi sonuc¢larina ulagmiglardir.

Dogdu ve Alkan, (2023) depremden etkilenen kentlerde yikim sonrasi ortaya ¢ikan insaat yikinti
ve atiklarinin tasnifi yonetilmesi konusunu isledikleri ¢aligmalarinda, tehlikeli atik sinifina giren atik
miktarmin oldukca yiiksek oldugu ve cevreye zarar vermeyecek sekilde bertaraf edilmesi gerektigi, yine
geri donlistimii yapilabilecek atik ve yikintt miktarinin kayda deger miktarda oldugu ve geri doniisliim ile
ekonomiye katki saglanabilecegi sonuglarina ulasilmistir.

Erdogan, (2023) ¢alismasinda 6 Subat depremini toplumsal ve kiiltiirel boyutta incelemis, bilimsel
calismalar 1s18inda ve Tiirk toplumunun geleneksel degerlerine ters diismeyecek sekilde deprem
yonetmeliginin yenilenmesi hususlarina deginmistir.

Erdogan ve Kaya, (2023) deprem haberleri lizerine yaptiklar ¢alismada deprem haberlerindeki
dilin farkli kullanilmas1 sebebiyle afet sonrasi miidahalelerin yeterli veya yetersiz oldugu yoniinde kamu
algisinin olustugu konularia deginmislerdir.

Senol, (2023) calismasinda Kahramanmaras depremleri sonrasinda Hatay ilinin Antakya ve
Iskenderun ilgelerindeki depremden etkilenen binalarin hasar durum tespitlerinin yapilabilmesi, hasarli
binalarin yapisal olarak hasar siniflarina gore ayrilmasi konularini incelmistir.

Ata, (2023) depremlerin kriz yonetimi 6zelinde degerlendirilmesi konusu iizerine yaptigi
calismada, afetlerin gergeklesmeden dnceden bilinmesinin zor oldugu dolayisiyla bu tarz senaryolarda
hadise ger¢eklesmeden kriz yonetimi ve planina hazirlikli olunmasi gerektigi hususlarina vurgu yapmustir.

Akgemci, (2023) depremin firmalarin finansal performanslar1 {izerinde etkileri konulu yaptigi
calismada, aktif devir hizi, 6z kaynak karlilig1 gibi finansal ibarelerin deprem 6ncesi doneme gore
istatistiksel olarak anlamli olmadig1 sonucuna ulagmistir.

Giyik, (2024) Gaziantep Nurdagi gegici barinma alanlari {izerine yaptigi ¢alismada, gegici barinma
alanlarinin planlt ve organize bir sekilde yapilmadigi, kamu idarelerinin ve sivil toplum kuruluglarinin
birlikte ¢alisarak bu siireclerin yonetilmesi gerektigi sonucuna ulagsmistir.

3. Havacilik sektoriiniin incelenmesi ve analizi (Aviation sector analysis)

Tarihte benzerine az rastlanir sekilde dokuz saat ara ile iki biiyiik deprem, Tiirkiye’de uzun seneler
unutulmayacak ve kapanmayacak yaralara sebebiyet vermistir. Depremler Adana, Adiyaman, Diyarbakair,
Elaz1g, Gaziantep, Hatay, Kahramanmaras, Kilis, Malatya, Osmaniye, Sanliurfa illerini kapsarken
birbirlerine komsu olmasi miinasebetiyle iller aras1 veya il disindan gelebilecek arama kurtarma, saglik,
gida ve her tirlii yardimin ulastirilmasini imkansizlastirmistir. S6z konusu iller igerisinden Kilis ve
Osmaniye’de halihazirda aktif hizmet veren havalimani bulunmamakta, ¢cevre illerdeki havalimanlar faal
olarak kullanilmaktadir. Deprem ile birlikte pistleri agir hasar alan Hatay havalimaninin hizmet dist
kalmas sebebi ile tiim havayolu trafigi sekiz kent ve havalimani lizerinden gergeklestirilmistir.

Havacilik sektoriiniin hem askeri kanadi hem de sivil kanadi bu stresli siireci yonetmek ve kriz
ortaminda Orgiitlerini organize etmek zorunda kalmislardir. Hava kuvvetleri komutanligi, hava ulastirma
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iis ve personeli ile yarali ve cenaze tahliye islemlerinde mesai methumu gozetmeksizin aktif bir sekilde
rol almistir. Bunun yani sira sivil havacilik alaninda benzer faaliyetler yiiriitiilmiistiir. Sadece THY
tarafindan 1 Mart 2023 tarihli yapilan agiklamada 4 bin 885 ugusun gerceklestirildigi, bolgeden 417 bin
199 vatandasin tahliye edildigi ve 277 bin 439 kurtarma ekibinin ve insan1 yardim personelinin bolgeye
sevk edildigi bildirilmistir (2024.06.14 “Tiirk Hava Yollar: (THY) Genel Miidiirii Bilal Eksi, 6 Subat 'taki
depremlerin yasandigi bolgelerden su ana kadar 417 bin 199 kisinin tahlive edildigini bildirdi”
https://haber.aero/).

3.1 Yolcu, Ucak Trafik ve Yiik Istatistiklerinin incelenmesi (statistic examination)

Caligmanin analiz boliimiinde, oncelikle sivil havacilik sektoriiniin y1l boyunca gerceklestirdigi
orgiitlii yardim faaliyetlerinin ve bu faaliyetlerin yolcu trafik sayilar1 tizerindeki etkilerinin yillik faaliyet
raporlarina istatistiksel olarak nasil yansidigi, yolcu ve ugak trafigi oranlar {izerinde nasil bir etkiye sahip
oldugu analiz edilecek, ayrica yardim operasyonlari neticesinde taginan toplam yiik oranlarinda yasanan
degisim oranlar1 incelenecektir. Ek olarak, havayolu firmalarinin, insani yardim ve kurtarma operasyonlari
disinda kalan ticari uguslardan elde ettikleri yillik satis gelirlerinde meydana gelen degisim oranlari da ele
almacaktir. Depremden etkilenen kentlerin yolcu sayilari, ugak trafik verileri ve toplam taginan yiik
(Kargo+Posta+Bagaj) ton bilgileri, genel egilimin belirlenebilmesi adina dort yillik hareketli ortalamalari
almarak ilgili havalimanlarinin yillik bazda yolcu sayilari, ugak trafik sayilart ve taginan toplam yiik
verileri ile mukayese edilmistir.

3.1.1. Sekiller (Figures)
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Sekil 1. Adana havalimani yolcu trafigi (Adana airport passenger traffic)
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Sekil 2. Adana havalimani ugak trafigi (Adana air traffic)
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Sekil 3. Adana havalimani toplam tasinan yiik (ton) (Adana airport air freight traffic)

Grafik 1’de Adana havalimaninin yolcu trafik bilgilerinin dort yillik hareketli ortalamalar1 ve
gerceklesen yillik yolcu sayilar birlikte verilmistir. Hareketli ortalamanin bir y1l 6ncesine gore-2,217%’1
azaldigi, yillik yolcu trafik sayilarinin ise bir onceki yila gore 22,047% artig gosterdigi, 2023 yil1 yolcu
sayilarinin hareketli ortalamanin iizerinde seyrederek ayristigi dolayisiyla deprem etkilerinin Adana
havalimani yolcu trafigine dogrudan etki ederek yukari yonlii trend olusturdugu gézlemlenmektedir.
Ayrica Grafik 2’de sunulan ugak trafik verilerinin yine benzer egilimde oldugu, hareketli ortalama
artisinin bir 6nceki yila gore 4,117% oraninda, 2023 yilinin bir 6nceki yila gore ise yillik 5,790% oraninda
artis gosterdigi sonuclarina ulasilmistir. Taginan toplam yiik olarak hareketli ve yillik degisimleri grafik
3’de verilmistir. Dort yillik ortalama artisin bir 6nceki yila gore 1,657%, 2023 yilinin 6nceki yila gore
artis oranin ise 10,191% oldugu sonucuna ulasilmistir.
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Sekil 4. Adiyaman havalimani yolcu trafigi (Adiyaman airport passenger traffic)
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Sekil 5. Adiyaman havalimani ugak trafigi (Adiyaman airport air traffic)
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Sekil 6. Adiyaman havalimani toplam tasinan yiik ((ton) Adiyaman airport air freight traffic)

Adiyaman havalimaninin Grafik 4’de yillik yolcu trafik, Grafik 5’de ucak trafik, Grafik 6°da ise
taginan toplam yiik bilgileri verilmistir. Verilere gore yolcu sayis1 hareketli ortalamasinda 2022 yilina
kiyasla 18,120% artis yasanmistir. Y1illik yolcu sayis1 2023 yili itibari ile hareketli ortalama {izerinde ani
bir sigrayis gergeklestirmis, deprem sebebiyle yolcu sayilarinda yillik 101,947% degisim yasandigi
goriilmiistiir. Tasinan yiik verilerinin benzer sekilde hareketli ortalama 12,691%, yillik tasinan yiik 6nceki
yila gore 174,366% oraninda artis gostermistir. 2023 yili itibartyla, yolcu, ucak trafik sayilart ve toplam
yiik verileri incelendiginde, depremden etkilenen on bir sehir arasinda, havacilik sektorii agisindan kendi
standartlarina kiyasla en yogun faaliyetin Adiyaman Havalimani'nda gerceklestigi, analize konu verilerin
tamaminda kayda deger oranlarda degisimler yasandig1 goriilmiistiir.
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Sekil 7. Diyarbakir havalimani yolcu trafigi (Diyarbakir airport passenger traffic)
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Sekil 8. Diyarbakir havalimani ugak trafigi (Diyarbakir airport air traffic)

16.000
14.000
12.000
10.000
8.000
6.000
4.000
2.000

0
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

=@=4 YILLIK HAREKETLI ORTALAMA  =@==YI|LLIK

Sekil 9. Diyarbakir havalimani toplam taginan yiik ((ton) Diyarbakir airport air freight traffic)

Grafik 7’ye gore, Diyarbakir Havalimani'nda yolcu sayilarinin hareketli ortalama artig oraninda
2022 yilina kiyasla %4,367’lik, y1llik bazda ise %22,027°1ik bir artig kaydedilmistir. Grafik 8’de sunulan
ucak trafik verilerine gore, dort yillik istatistiklerde %4,861 oraninda, 2022 yilina kiyasla ise yillik olarak
%22,60 oraninda bir artig yasanmistir. Grafik 9’da verilen toplam yiik verileri ise dort yillik donemde
%8,339, yillik bazda ise %21,408 oraninda bir yiikselis gdstermektedir. Yolcu sayilari, ucak trafik sayilari
ve tasinan ylik yillik istatistiklerinin tiim kentlerde oldugu gibi hareketli ortalamanin iizerinde seyrettigi,
depremden etkilenen bdlge havalimanlarinin tamaminda 2023 yili verilerinin ayirt edici ve istatistiksel
olarak egilimin yOniinii degistirir nitelikte oldugu goriilmektedir.

50



10.000
9.000
8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

==@=4 YILLIK HAREKETLI ORTALAMA  =@==YILLIK

Sekil 10. Elazig havalimani yolcu trafigi (Elazig airport passenger traffic)
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Sekil 11. Elazig havalimani ugak trafigi (Elaz1g airport air traffic)
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Sekil 12. Elazig havalimani toplam tagian yiik ((ton) Elazig airport air freight traffic)

Grafik 10, 11 ve 12°de sirastyla Elaz1g havalimani yolcu sayilari, ucak trafik sayilar1 ve tasinan
toplam yiik bilgileri sunulmustur. Verilere gore yolcu sayilarinin dort yillik hareketli ortalamast 0,677%
artarken, 34,994% ile yillik yolcu sayilarinda artigin yasandigi goriilmektedir. Ugak trafigine ait hareketli
ortalamanin bir Onceki yila gore 6,862% oraninda ylikselis gosterdigi, yillik olarak ugak trafiginin
19,979% oraninda arttif1, tasinan toplam yiikiin ortalama 1,383% oraninda arttigi, yillik olarak ise
22,723% artig gosterdigi sonuglarina ulasilmistir.
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Sekil 13. Gaziantep havalimani yolcu trafigi (Gaziantep airport passenger traffic)
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Sekil 14. Gaziantep havalimani ugak trafigi (Gaziantep airport air traffic)
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Sekil 15. Gaziantep havalimani toplam tasinan yiik ((ton) Gaziantep airport air freight traffic)

Grafik 13’de Gaziantep havalimaninin yillik ve dort yillik ortalama yolcu sayilar1 verilmistir.
Hareketli ortalamanin bir 6nceki yila gore 1,269% oraninda arttigi, yillik yolcu sayilarinin 2023 yilina
gore bir onceki yila gore 12,958% artis gergeklestirdigi anlasilmaktadir. Grafik 14’e gore ugak trafik
sayilarinda 4,802% ortalama artig degerine ulasildig, yillik 21,924% artan oranda ugak trafigi yasandigi
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goriilmektedir. Grafik 15’de ortalama tasinan yiikk ve yillik yiikk (ton) verileri karsilagtirilmistir.
Ortalamanin 2,752% ile yiikselis gosterdigi, yillik taginan yiikiin 2022 yilina gore 5,808% oraninda arttig

sonuglarina ulasilmstir.
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Sekil 16. Hatay havalimani yolcu trafigi (Hatay airport passenger traffic)
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Sekil 17. Hatay havalimani ugak trafigi (Hatay airport air traffic)
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Sekil 18. Hatay havalimani toplam taginan yiik ((ton) Hatay airport air freight traffic)

Grafik 16, 17 ve 18’de Hatay havalimanin yolcu, ucak trafik ve tasman toplam yiik sayilari
verilmistir. Dort yillik yolcu trafik ortalamasinda-27,062% oraninda diisiisiin yagsandigi, 2023 itibariyle
yillik bazda-82,621% ile kayda deger ol¢iide azalmanin yasandigi, ucak trafik hareketli ortalamasinda-
13,728% oraninda diisiisiin gerceklestigi, yillik olarak ise ugak trafiginin-46,921% oraninda diistik
seyrettigi, taginan toplam yiik hareketli ortalamasinin-26,593% azalis trendinde oldugu ve yillik olarak-
84,245% daha az yiikiin tasindig1 sonuglarina ulasilmistir.
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Sekil 19. Kahramanmarag havalimani yolcu trafigi (Kahramanmaras airport passenger traffic)
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Sekil 20. Kahramanmaras havalimani ugak trafigi (Kahramanmaras airport air traffic)
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Sekil 21. Kahramanmarag havalimani toplam tagian yiik ((ton) Kahramanmaras airport air freight traffic)

Grafik 19°da Kahramanmaras havalimanin yolcu trafik bilgileri verilmistir. 41,224% yillik
yolcusu sayisinda artis yasanirken dort yillik hareketli ortalamanin-2,411% distis ile istatistiklere
yansidig1 goriilmiistiir. Grafik 20°de verilen ugak trafik bilgilerine goére 2023 yilinda bir 6nceki yila gore
94,492% ile artis gerceklestigi, dort yilligin ise 21,986% oraninda degisime ugradigi goriilmektedir.
Grafik 21°de taginan toplam yiik bilgileri yer almaktadir. Buna gore yillik 28,282% tasinan yiikte farkin
yasandigi, dort yillikta bu degerin-2,663% ile istatistiklere negatif olarak yansidigi sonuglarina
ulasiimustir.
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Sekil 22. Malatya havalimani yolcu trafigi (Malatya airport passenger traffic)
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Sekil 23. Malatya havalimani ugak trafigi (Malatya airport air traffic)
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Sekil 24. Malatya havalimani toplam tasinan yiik ((ton) Malatya airport air freight traffic)

Grafik 22’de Malatya havalimaninin yolcu sayilar verilmektedir. 2023 yilinda gergeklesen yolcu
trafigi bir Onceki yila gore 9,684% ile artis yoneliminde oldugu goriilmektedir. Dort yillik ortalama yolcu
sayilarinda ise-0,503% oraninda diisiis yasanmustir. Grafik 23’de sunulan ugak trafik sayilarinda yillik
bazda 14,852% artis kaydedilirken, dort yillik periyotta 3,019% oraninda artis yasanmustir. Grafik 24’de
gore Malatya havalimam varish veya kalkisli toplam tagiman yiik sayilarmnin-5,546% yillik oraninda
azaldigi, dort yillik donemde ise tasman yiikiin-3,016% diisiis egiliminde oldugu istatistiklere
yansimaktadir.
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Sekil 25. Sanliurfa havalimani yolcu trafigi (Sanliurfa airport passenger traffic)
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Sekil 26. Sanliurfa havalimani ugak trafigi (Sanlwurfa airport air traffic)
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Sekil 27. Sanliurfa havalimani ugak trafigi (Sanlwurfa airport air traffic)

Grafik 25°de Sanliurfa havalimanina ait yolcu trafik bilgileri verilmistir. 2023 yilinda Sanliurfa
havalimani bir 6nceki doneme gore yillik olarak 26,949% artan yolcu istatistigi elde etmistir. Dort
donemlik ortalama yolcu sayilarinda ise 3,621% oraninda artis kaydedilmistir. Grafik 26 Sanliurfa
havalimanin ugak trafiginde, bir 6nceki doneme gore 41,128%, dort donemlik bazda ise 11,995% oraninda
artts yasandigmi gostermektedir. Tasinan toplam yiikte bir Onceki yila nazaran 31,585% artigin
kaydedildigi, dort yillik donemde 4,929% ise oraninda ylikselis yasandigi Grafik 27°de gosterilmektedir.
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3.1.2. Tablolar (Tables)

Tablo 1. 2016-2023 Donemi yolcu sayilari (2016-2023 passenger numbers)

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Adana 5.585.702 5.610.176 5.630.674 5.057.788 2.507.344 3.399.491 3.874.593 4.728.808
Adiyaman 244756  259.780 281.036 244.576 123.800 132.535 182.423 368.398
Diyarbakir 1.978.017 2.053.202 2.069.306 1.782.236 1.115.642 1.349.124 1.672.377 2.040.747
Elazig 1.024.055 1.030.512 1.039.178 902.502 541.827 559.236 682.024 920.689
Gaziantep 2.330.490 2.629.569 2.637.027 2.524.376 1.390.784 1.859.524 2.325.808 2.627.193
Hatay 1.203.430 1.284.557 1.325.009 1.213.870 635.458 898.377 1.058.214 183.908
Kahramanmaras 264.581 298.962 334.010 266.480 141.471 171.785 175.794  248.264
Malatya 789.079 886.412 871515 743.170 478.082 650.743 665.907 730.395
Sanlurfa 778.004 840.769 856.765 729.947 407.531 555.187 641.580 814.478

Tablo 2. Yolcu sayilarinin yillik degisim yiizdeleri (passenger numbers annual change percentages)

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Adana 5198% 0,438%  0,365%  -10,174% -50,426% 35,581% 13,976% 22,047%
Adtyaman 27,723% 6,138%  8,182%  -12,973% -49,382% 7,056%  37,641% 101,947%
Diyarbakir -5,818% 3,801%  0,784%  -13,873% -37,402% 20,928% 23,960% 22,027%
Elazig 6,876%  0,631%  0,841%  -13,152% -39,964% 3,213%  21,956% 34,994%
Gaziantep -0,032% 12,833% 0,284%  -4,272%  -44,906% 33,703% 25,075% 12,958%
Hatay 2,704%  6,741%  3,149%  -8,388% -47,650% 41,375% 17,792% -82,621%
Kahramanmaras 15,655% 12,995% 11,723% -20,218% -46,911% 21,428% 2,334%  41,224%
Malatya 2,818%  12,335% -1,681% -14,727% -35,670% 36,115% 2,330%  9,684%
Sanlurfa 11,490% 8,067%  1,903%  -14,802% -44,170% 36,232% 15,561% 26,949%

2016-2023 donemleri arasinda depremden etkilenen kentlerde faaliyet gdsteren havalimanlarinin
yolcu istatistikleri Tablo 1’de, bir 6nceki yila gore yolcu sayilarinda yasanan degisim oranlar1 Tablo 2’de

verilmistir. Onceki déneme gore artisin yasandig1 yillar yesil renkte, diisiisiin yasandig1 yillar ise kirmizi
renkte gosterilmistir. Adiyaman, Elazig, Hatay, Kahramanmaras havalimanlar1 degisim yiizdeleri olarak
dikkat ¢eken havalimanlari olarak 6ne ¢ikmaktadir. Hatay limaninin pist tadilati sebebiyle uzun donemli

faaliyet dis1 kalmasi1-82,621%’lik farkin olugsmasina sebebiyet vermistir.
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Tablo 3. 2016-2023 Donemi ugak trafik sayilari (2016-2023 air traffic numbers)

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Adana 48.558 44.935 41.167 40.658 27.539 36.961 44.247 46.809
Adiyaman 1.836 2.016 2.044 1.880 1.246 1.341 1.498 4.110
Diyarbakir 13.823 13.422 13.275 11.224 7.945 9.073 10.699 13.117
Elazig 7.428 7.136 6.971 6.118 6.493 5.661 6.517 7.819
Gaziantep 17.623 18.779 19.727 19.553 14.583 16.469 18.769 22.884
Hatay 9.408 9.516 9.914 8.761 6.233 7.650 8.461 4.491

Kahramanmaras 2.473 2.618 2.704 2.238 1.877 2.230 2.106 4.096

Malatya 6.540 7.195 6.645 5.389 4.181 5.478 5.225 6.001

Sanlurfa 5.694 6.337 6.028 5.695 4.389 5.416 5.850 8.256

Tablo 4. Ugak Trafik Sayilarinin Yillik Degisim Yiizdeleri (air traffic numbers annual change percentages)

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Adana 4,115% |-7,461% |-8,385% |[-1,236% |-32,267% |34,213% |19,713% |5,790%
Adiyaman 7,306% |9,804% |1,389% |-8,023% |-33,723% |7,624% |11,708% |174,366%
Diyarbakir -3,396% |-2,901% |-1,095% |-15,450% |-29,214% |14,198% |17,921% |22,600%
Elaz1g 4,708% |-3,931% |-2,312% |[-12,236% |6,129% |-12,814% | 15,121% |19,979%
Gaziantep 0,034% |6,560% |5,048% |-0,882% |-25,418% |12,933% |13,966% |21,924%
Hatay -2,061% |1,148% |4,182% |-11,630% |-28,855% |22,734% |10,601% |-46,921%
Kahramanmaras | 4,611% |5,863% |3,285% |-17,234% |-16,130% | 18,807% |-5,561% |94,492%
Malatya -7,601% |10,015% |-7,644% |-18,901% |-22,416% |31,021% |-4,618% |14,852%
Sanlurfa -1,043% |11,293% |-4,876% |-5524% |-22,932% |23,399% |8,013% |41,128%

Tablo 3’de 2016-2023 yillar1 arasinda bahse konu havalimanlarinda gerceklesen ucak trafik
verileri gosterilmektedir. S6z konusu verilerin bir 6nceki yila gore degisim yilizdeleri Tablo 4’de
verilmistir. 2023 yihi itibariyle Adiyaman, Hatay, Kahramanmaras ve Sanliurfa meydanlarinda yasanan
degisim oranlar dikkat ¢cekmektedir.
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Tablo 5. 2016-2023 Donemi Toplam Yiik (2016-2023 air freight-ton)

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Adana 49.784 47.759 48.008 46.761 27.475 42.225 44.862 49.434
Adiyaman 1.998 2.066 2.269 2.057 1.270 1.282 1.726 2.861
Diyarbakir 14.822 15.262 15.392 14.350 10.423 11.900 15.396 18.692
Elazig 9.045 8.929 9.093 8.300 5.896 6.134 7.072 8.679
Gaziantep 21.724 24.082 24.150 24.256 15.017 20.041 25.121 26.580
Hatay 12.825 13.540 13.732 12.960 7.223 9.650 11.869 1.870
Kahramanmaras | 2.393 2.516 2.661 2.200 1.334 1.535 1.577 2.023
Malatya 6.562 7.333 7.150 6.361 4.544 5.968 6.004 5.671
Sanlurfa 5.919 6.220 6.180 5.640 3.805 4.509 4.996 6.574

Tablo 6. Taginan Toplam Yiik Yillik Degisim Yiizdeleri (air freight-ton annual change percentages)

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Adana -0,791% |-4,068% |0,521% |-2,597% |-41,244% |53,685% |6,245% |10,191%
Adiyaman 22,652% |3,403% |9,826% |-9,343% |-38,260% |0,945% |34,633% |65,759%
Diyarbakir -12,374% | 2,969% | 0,852% |-6,770% |-27,366% |14,171% |29,378% |21,408%
Elazig 3,383% |-1,282% |1,837% |-8,721% |-28,964% |4,037% |15,292% |22,723%
Gaziantep -3,152% | 10,854% |0,282% |0,439% |-38,090% |33,455% |25,348% |5,808%
Hatay -2,494% |5575% |1,418% |-5,622% |-44,267% |33,601% |22,995% |-84,245%
Kahramanmarag | 18,700% |5,140% |5,763% |-17,324% |-39,364% | 15,067% |2,736% | 28,282%
Malatya -6,163% |11,749% |-2,496% |-11,035% |-28,565% |31,338% |0,603% |-5,546%
Sanlurfa 5,942% |5,085% |-0,643% |-8,738% |-32,535% |18,502% |10,801% |31,585%

Tablo 5’de 2016-2023 yillarin1 kapsayan yillarda ilgili havalimanlarinin toplam tasinan yik
bilgileri verilmektedir. Tablo 6’da bu verilerin bir onceki yila gore gergeklesen degisim oranlar
sunulmustur. Adiyaman havalimani en ¢ok yiik trafigine muhatap olan havalimani olurken pistleri hizmet
dis1 kalan Hatay havalimani, terminal binasit hasarlanan Malatya havalimani1 disinda Kahramanmarag
havalimani en az yiikiin tasindig1 meydan olarak kayitlara gegmistir.

3.2.  Satis gelirleri iizerinden finansal etkinin incelenmesi (financial impact on sales revenues)

Analizin birinci safhasinda yolcu sayilari, ugak trafik sayilarr ve taginan toplam yiik verilerinin
dort yillik hareketli ortalamalari ve yillik bazda gergeklesen degisimler incelenmis, deprem sonrasi sivil
havacilik sektoriiniin yillik perspektifte izledigi seyir ortaya konmaya ¢alisilmistir. Analizin ikinci ve son
sathasinda insani yardim faaliyetleri esnasinda icra edilen tahliye ve yiik trafigi ile birlikte havayolu
firmalarmin satis gelirleri tizerinde tiicretsiz tahliye etkilerinin izlenmesi beklenmektedir. Bu sebeple
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Tiirkiye’de faaliyet gosteren iki bilylik havayolu firmasmin satig gelirleri Grafik 28’de sunulmustur.
Analizin bu sathasinda havayolu firmalarinin ticari unvanlan ve bilangolarinda yer alan satis gelirlerine
ait sayisal verilere yer verilmemistir. Deprem 6 Subat 2023°de, finansal agidan tarih itibariyle firmalarin
birinci ¢eyrek bilango donemi igerisinde gergeklesmis olmasi bakimindan satis gelirleri ilgili yilin birinci
ceyreklik donemini ifade etmektedir.

A Havayolu Net Satis gelirleri (TL) B Havayolu Net Satig gelirleri (TL)

2020 2021 2022 2023 2024 2020 2021 2022 2023 2024

Grafik. 28 Havayolu satig gelirleri (Airline sales revenues)

Tablo 7°de 2020-2024 yillar birinci ¢ceyrek bilango donemlerinde gergceklesen net satis gelirlerinin
bir dnceki doneme gore degisim oranlar1 verilmektedir. B olarak ifade edilen havayolu 2019 yili birinci
ceyrek net satig gelirlerine ulasilmasinda giicliik yasanilmasi sebebiyle yer verilememistir. Verilerden
hareketle her iki firmanin da satis trendlerinde yukar1 yonlii ivmenin devam ettigi gézlemlenmektedir.

Tablo. 7 Havayolu satig geliri degisim oranlar1 (sales revenues annual change percentages)

Havayolu 2020 2021 2022 2023 2024

A Firmasi

o 3,246% |-13,555% |221,567% |92,559% |79,434%
Degisim Orani

B Firmasi

. - -36,306% |119,512% |63,704% |17,421%
Degisim Orani

4. Sonug ve degerlendirme (Conclusion)

Havacilik sektdrii multi-disiplinli, ana faaliyetleri ve alt sistemleri ile birlikte i¢ ice, sistemler
biitiinii bir yap1 oldugu bilinmektedir. Kritik siire¢ ve kriz ortamlarinin sistemli bir hiyerarsi tarafindan
organize edilmesi ve stratejilerinin planlanmasi havacilik yonetiminin ana faaliyet alanidir. 6 Subat 2023
tarihinde depremler sebebiyle karayolu ulasim imkanlari kisitlanmis ve ulasimin havayolu ile yapilmasini
zorunlu kilmustir. Etkilenen kentlerde hizmet veren dokuz havalimani On bir kentin havayolu trafik
ihtiyacini kargilamak mecburiyetinde kalmistir dolayisiyla havacilik yonetiminin 6nemi bir kez daha kritik
unsur 0gesi olarak 6ne ¢ikmistir. Siirecin sivil havacilik tarafina istatistiksel olarak nasil yansidigi, ulasim
tercihinin havayolu olmasi bakimindan yasanan yogunlugun yolcu sayilari, ugak trafik ve tasman yik
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sayilar1 gibi kritik verilere etki oranlarmin hangi yonde gerceklestigi makalenin ana ilgi alanim
olusturmaktadir.

Calismada 2016-2023 yillar1 arasi yolcu sayilari, ugak trafik ve tasinan toplam yiik verilerine
Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii yillik faaliyet raporlarindan ulasilmistir. Elde edilen
verilerin dort yillik hareketli ortalamalart yillik veriler ile mukayese edilmistir. Hareketli ortalama verileri
kullanilarak genel trendin yoniiniin belirlenmesi amag¢lanmistir. Ek olarak 2020-2024 dénemleri arasinda
iki farkli havayolu firmasinin bes yillik birinci ¢eyrek bilango net satis gelirleri, kurtarma faaliyetleri,
insani yardim, Tlcretsiz tahliye ve yilik girdilerinin satig gelirleri tlizerindeki etkileri bakimindan
incelenmistir.

Elde edilen sonuglara gore deprem donemine ait yolcu trafik verileri incelendiginde; Adana
havalimani yolcu trafiginin 2023 yil1 i¢in 22,047% artarak 4.728.808 oldugu, Adiyaman meydaninda bu
oranin 101,947% ile 368.398 kisi olarak kayitlara gectigi, Diyarbakir havalimani yolcu trafiginin bir
onceki yila gore 22,027% artigla 2.040.747 oldugu, Elazig havalimaninda degisimin 34,994% oraninda
gercekleserek 920.689 yolcunun tasindigi, Gaziantep meydanina ait yolcu trafiginin 12,958% artis
gostererek 2.627.193 sayisina ulasildigi, Hatay havalimaninda oranin -82,621% azalarak 183.908 yolcu
tasindig1, Kahramanmarag’ta 41,224% artis ile 248.264 yolcu trafigi yasandigi, Malatya havalimaninda
9,684% ile 730.395 kisi yolcu verisine ulasildigi, Sanliurfa havalimani yolcu sayilarinin yillik 26,949%
artigla 814.478 oldugu sonuglarina ulagilmistir. Hatay havalimani arka arkaya yasanan depremler ile agir
hasar alarak pist bakim onarimi tamamlanincaya kadar hizmet dis1 kalmistir ve yolcu trafik verileri
istatistiklere bu dogrultuda yansimistir. Hatay havalimani disinda kalan sekiz meydanda 2023 yili yolcu
sayilariin hareketli ortalamanin iizerinde seyrettigi dolayisiyla depremin yonelimi dogrudan etkiledigi
sonuglarina ulagilmistir.

2016-2023 yillar1 arasinda ugak trafik sayilari incelenmistir. Bulgulara gore Hatay havalimani
disinda tiim meydanlarda trafik sayilarinin arttig1 bu oranin Hatay havalimani i¢in -46,921% oraninda
istatistiklere negatif yansidigi, Adiyaman meydaninda sekiz yillik periyotta benzerine rastlanmayan
174,366%’lik trafik artisinin yasandigi, bu oran1 94,492% ile Kahramanmaras havalimaninin ve 41,128%
orani ile Sanliurfa havalimaninin takip ettigi dolayisiyla bahse konu ii¢ kente ait hava meydanlarinda
deprem etkilerinin diger meydanlara kiyasla daha bariz yasandigi sonuglarina ulasilmistir.

Deprem sonrasi etkilenen kentlere havayolu vasitasiyla insani yardim, arama kurtarma techizati
gibi ticari olmayan yiik trafigi gerceklestirilmistir. Yiik verilerinin yillik faaliyet oranlarina etkisi ve
istatistiksel olarak verilere yansima oranlar1 incelenmistir. Bulgulara gére Hatay havalimaninda taginan
toplam yiikiin-84,245% oraninda istatistiklere eksi olarak yansidigi, terminal binasi hasarlanan ve kisa bir
stire sadece yiik trafigi icra edilen Malatya havalimaninda bir 6nceki doneme gore-5,546% oraninda yiik
trafiginin azalma egiliminde oldugu, Adiyaman havalimaninda yiik trafiginde bir 6nceki doneme gore
65,759% oraninda artisin yasandig1 sonuglarina ulasilmistir.

6 Subat 2023 Kahramanmaras depremlerine miiteakip sivil havacilik sektorii iki biiyiik firma 2020-
2024 donemi birinci ¢eyrek net satis gelirleri 6zelinde incelendiginde, satis gelirlerinde istikrarli bir
yonelimin devam ettigi, havayolu firmalarinin 2023 yil1 ilk ¢eyrek donemde satis gelirlerinde 2022 yili
birinci ¢eyregine gore 92,559%’luk ve 63,704%’lik oranlarda yiikselis trendinde olmas1 sebebiyle asrin
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felaketi olarak adlandirilan afete ragmen bilet fiyatlarinin havayolu firmalarinin bilangco hedefleri
dogrultusunda yiiksek oldugunun degerlendirildigi, bolge halki tarafindan ulagim tercihinin {icretli ve
tarifeli uguslar ile havayolu iizerinden onceliklendirildigi, dolayisiyla kriz siirecinin havayolu firmalar
tarafindan finansal agidan basarili yonetildigi degerlendirilmesi yapilmistir.

Ilerleyen siirecte havacilik sektdriinde kriz ydnetimi ve acil durum planlamalari artan ivme ile
onem kazanmaya devam edecektir. Afetlerden daha az etkilenen havalimanlar1 ve terminal binalarinin
yapilmasi, altyap1 ve tesislerin bu anlayisla insa edilmesi veya giiglendirilmesi biiyiik 6nem tagimaktadir.
Havalimanlarinin afet sonrasi faaliyet dis1 kalmasi durumunda alternatif ulasim planlarinin hazir
bulundurulmasi yedek meydanlarin insa edilmesi veya halihazirdaki hava kuvvetleri yedek meydanlarin
ulagim alternatifi olarak kullanilmasi, hasarli pist hizli onarimina yonelik egitim ve tatbikat ¢alismalarinin
yapilmasi, kriz yonetimi ve acil durum eylem planlarinin gelisen durumlara gore giincellenmesi bu
baglamda havacilik yonetimi calisanlarinin siirekli egitime tabi tutulmasi hayati 6nem tagimaktadir. Afet
stirecinde acil durum kriz merkezinin ivedi faaliyete gegmesi ve sektorler aras1 koordinasyonun saglanarak
ihtiyaclara ait lojistik faaliyetlerin gecikmeksizin hayata gegirilmesi, afetzede kentlerde havayolu
ulagiminin kar odakli bilet politikasindan ziyade magduriyet giderici ve esnek nitelikte olmasi, gelecek
stirecte kriz yonetimi hatalarinin tekrarlanmamasi igin strateji planlarinin revize edilmesi ve periyodik
donemlerde simiile edilmesi makalenin politika 6nerileri olarak 6ne ¢ikmaktadir.
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