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KORUMA DURUMU’NA YONELIK BIR
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Istanbul - Bagdat - Hicaz demiryolu agmin kesisiminde yer alan Karkamis Tren Istasyonu,
tarihi olarak bircok dnemli olaya taniklik etmistir. Birinci Diinya Savasi sonrasinda Tiirk Kurtulus
Savasi yillarinda imzalanan Ankara Anlasmasi ile Suriye — Tiirkiye siir hattini belirleyen Cobanbey
- Nusaybin demiryolu hattinin bir istasyonu olarak devlet simirin1 tanimlamistir. {lerleyen dénemde,
1980’11 yillardan itibaren Orta Dogu’nun istikrarsiz durumundan olumsuz etkilenmis, yurt dis1 yonli
seferlerde siirekli olarak aksakliklar yasanmistir. Suriye Arap Cumhuriyeti’nde 2011 yilinda ¢ikan
i¢ savas, istasyonun yer aldig1 demiryolu hattinin yapist geregi Irak Cumhuriyeti yonlii seferlerin
de durmasina yol agmis ve Karkamis Tren Istasyonu’nun yalnizca yurt i¢i seferlerde kullanilmasina
sebep olmustur. Kullanim: 6nemli Ol¢lide azalan istasyonda koruma durumu sorunlari ortaya
cikmustir. Calismada, Karkamis Tren Istasyonu’nun koruma durumuna yénelik SWOT Analizi’ne
dayal1 bir arastirma yiiriitiilmiis ve degerlendirmelerde bulunulmustur. Istasyonun koruma durumunu
olumsuz yonde etkileyen faktorlerin, Orta Dogu’nun i¢inde bulundugu istikrarsiz durumdan
kaynaklandig1 tespit edilmistir. istasyonun Karkamis Antik Kenti ve Karkamis Sinir Kapisi gibi
iki 6nemli ¢ekim noktasina komsu olmasinin ve istasyonun yer aldigi demiryolu hatti {izerinde son
yillarda gerceklestirilen bakim, onarim ve yenileme g¢alismalarinin istasyon i¢in dnemli firsatlar
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oldugu gériilmiistiir. Devam eden Suriye I¢ Savasi’nin sonlanmasi halinde istasyonun jeopolitik
O6nemini yansitabilecegi ve uluslararasi kiiltiirel ziyaretgiler igin cazip bir durak ve onemli bir
destinasyon olabilecegi sonucuna vartlmistir.

Anahtar Kelimeler: Mimarlik Tarihi, Mimari Koruma Sorunlari, Bagdat Demiryolu, Hudut
Kapisi, Cobanbey - Nusasybin Demiryolu.

AN ANALYSIS OF THE CONSERVATION STATUS OF THE KARKAMIS TRAIN
STATION

ABSTRACT

Karkamig Train Station, located at the intersection of Istanbul - Baghdad - Hejaz railway
network, has witnessed many important events historically. The station defined the state border as
a station of the Cobanbey — Nusaybin railway line, which determined the Syria — Turkey border line
with the Ankara Agreement signed during the Turkish War of Independence after the First World
War. In the following period, the station was adversely affected by the unstable situation of the
Middle East since the 1980s, and international train services were constantly interrupted. The civil
war that broke out in Syria in 2011 also stopped the Iraq voyages due to the structure of the railway
line where the station is located, and caused the Karkamis Train Station to be used only for domestic
train services. Conservation status problems have arisen at the station, whose usage has decreased
significantly. In this study, a research based on SWOT Analysis was conducted and evaluations were
made for the protection status of Karkamis Train Station. It has been determined that the factors that
negatively affect the station’s protection status are due to the unstable situation in the Middle East.
It has been seen that the station’s proximity to two important attraction points such as Karkamis
Ancient City and Karkamis Border Gate, and in recent years, maintenance, repair and renovation
works on the railway line where the station is located are important opportunities for the station. It
has been concluded that if the ongoing Syrian Civil War comes to an end, the station may reflect its
geopolitical importance and become an attractive stop and an important destination for international
cultural visitors.

Key words: Architectural History, Architectural Preservation Issues, Baghdad Railway,
Border Crossing, Cobanbey - Nusaybin Railway.

1. GIRiS

Cok agir kiitlelerin bir yerden bagka bir yere tasinmasinda, yere sabitlenen lineer yardimei gereglerin
kullanimi, Antik Misir uygarhgina kadar dayanmaktadir. Cumberland'daki (Ingiltere) bir maden
ocaginda, 1738 yilinda ilk demir rayin kullanimina kadar olan siire¢ igerisinde tas, ahsap ve ahsap tzeri
kaplama raylar tercih edilmistir. Endiistrilesme ile esgtidiimli olarak ulagim alanindaki ¢aligmalar artmig
ve buharli makineler gelistirilmigtir. Bunun bir sonucu olarak Richard Trevithick tarafindan 1804 yilinda
Galler'de bulunan bir kalay madeninde ilk lokomotif kullanilmigtir.

George Stephenson, daha saglam ray teknolojisi ile kurguladig: hattin tzerinde tasarladig: daha
gelismis bir lokomotif kullanarak demiryolu teknolojisini bir adim 6teye tagimigtir. Edward Pease’in
destegi ile Stephenson tarafindan ingaat: tamamlanan Darlington Maden Ocagi'nt Stocton Limani'na
baglayacak bir demiryolu hatti, saatte 20 km hizla hareket eden bir tren kullanilarak 1825 yilinda hizmete
acilmistir (Cadirci, 1991). Boylece ilk defa demiryolu ile yiik ve yolcu taginmugtir. Modern anlamdaki ilk
demiryolu ise 15 Eylil 1830 tarihinde Liverpool — Manchester sehirleri arasinda hizmete agilmigtir (Fair
ve Williams, 1959).
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Osmanli Devleti, Avrupadaki demiryolu a1 konusundaki gelismelerini yakindan takip etmis,
Tanzimat Meclisinde demiryolu aginin yapimina baglanmas: kararlagtirilmigtir. Osmanli Devleti'nin
demiryollari yapiminda 6ncelik verilen projelerin basinda Istanbul'u Hicaz’a ve Bagdat’a baglayan hatlar
yer almugtir. Istanbul’un, Bagdat ve Hicaz ile demiryolu baglantisinin kesistigi noktada yer alan Karkamisg
Tren Istasyonu, Osmanli Devleti’nin demiryollar: altyapisinin 6nemli bir pargast olarak hizmete agilmustir.
Ozellikle istasyonla birlikte planlanan ve eszamanli yapim galigmalari gergeklestirilen Firat Nehri gegisi,
Istanbul'dan Bagdat’a ulasimi 6nemli 6lgiide kolaylagtirmugtir. Ancak ilerleyen dénemde Birinci Diinya
Savagt baglamis ve alinan yenilginin ardindan Tirk Milli Micadelesi yirttilmustir. Cumhuriyetin
kurulmast ile birlikte Istanbul — Bagdat demiryolu hattinin bir boliimii, Tirkiye Cumhuriyeti'nin devlet
sinurini tanimlamig ve hattin kullanimi azalmigtir. Bu dénemde Karkamis Tren Istasyonu da eski 6nemini
yitirmigtir.

Caligmada, Karkamis Tren Istasyonu'nun yapildig: tarihten giiniimiize kadar olan siirecte kullanim
durumu aktarilmis, tarihsel ve jeopolitik énemi ortaya konulmustur. Istasyonun koruma durumuna
iliskin SWOT Analizi'ne dayali bir ¢alisma gerceklestirilerek istasyonun koruma durumuna dair
yapisal avantajlar1 ve dezavantajlar1 arastirilmig ve istasyonda bulunan yapilara etki eden dis faktorler
incelenmistir.

2.0OSMANLI DEVLETiI’NDE DEMIiRYOLLARI, BAGDAT DEMIRYOLU VE KARKAMIS
TREN iSTASYONU

Osmanli Devletinin ilk demiryolu ulasim hatti, 1854 yilinda Kahire - Iskenderiye arasinda
gerceklestirilmistir. Bu gelismenin ardindan Osmanli Devleti ikinci demiryolunu Késtence — Cernevo
hattinda, 1856-1860 yillar1 arasinda tamamlamigtir. Anadoludaki demiryolu ¢alismalari, 1856'da
bir Ingiliz kumpanyasinin Izmir-Aydin demiryolu hattinin yapim imtiyazini almas: ile baglamus,
tamamlanmasinin ardindan hat, 1866 yilinda isletmeye agilmistir. Ayni yil, Rumeli beylerbeyliginde
Varna — Ruscuk (giiniimiizde Bulgaristan Cumhuriyeti topraklari) demiryolu hatt: da hizmete agilmigtir
(Beydilli, 1991). Payitaht Istanbul'da demiryollarinin hizmete girmesi 1870 yilinda gergeklesmis, 1873
yilinda Izmit ve Edirne ile demiryolu baglantis: saglanmugtir. Ardindan Bursa — Mudanya (1874), Yafa
— Kudis (1880), Mersin — Tarsus — Adana (1886) demiryolu hatlar1 tamamlanarak hizmete girmistir.

Osmanli Devletinin demiryolu ulagiminda dénim noktast, demiryolu teknolojisinin gelistirildigi
Avrupa ile olan baglantisinin saglanmasi ile olmustur. Istanbul, 1888 yilinda tamamlanan demiryolu
ile Viyana’ya baglanmig ve Sark (Orient) Ekspresi hizmete girmistir. Ilerleyen dénemde Istanbul, 1896
yilinda Manastir’a, 1908 yilinda Hicaz’a baglanmugtir.

Istanbul’u Bagdat’a baglayan demiryolu projesi, biiyiik zorluklar altinda yiiritilmistiir. Birinci Diinya
Savagt’nin temel sebeplerinden birisi olarak gosterilen Bagdat Demiryolu (McMurray, 2001; Soy, 2004;
Alperen, 2018) ancak 1940 yilinda tamamlanabilmistir. Yapim amaci, hi¢bir zaman gerceklestirilemeyen
Bagdat Demiryolu tizerinde hattin tamamini tek seferde kat eden bir tren hi¢ olmamustir (Alperen,

2018).

Bagdat Demiryolu'nun yapimda baz: ge¢is noktalari, inga faaliyetlerini yavaglatmistir. Bu noktalardan
birisi de Firat Nehri gecisi olmustur. Gegis, donemin en uzun demiryolu kopriilerinden olan Karkamig
Kopriist ile saglanmigtir. Alman ve Fransiz yapim teknolojisi ile 1911-1913 yallar: arasinda inga edilen
koprintin yapiminda pergin kullanilmigtir (T.C. Karkamig Kaymakamligi, 2006). Kopri igin gerekli
malzeme, demiryolu ile Karkamiga getirilerek Karkamis Tren Istasyonu'nda istiflenmistir. Béylece
istasyon, kurulusundan itibaren Karkamig K6priisi'niin yapim, bakim ve onarim islerinde stratejik bir
onem tagimigtir.
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2.1. Bagdat Demiryolu

Alman yatirimeilar, Almanyada tiretilen triinlerini pazarlayabilmek amaci ile Haydarpaga — Izmit
demiryolu hattinin igletmesini alarak hatt: Ankara’ya kadar uzatmay1 planlamiglardir. Bagvurulari, hattin
Samsun, Sivas, Diyarbakir ve Bagdat’a kadar uzatilmas: sart: ile kabul edilerek, Ekim 1888 tarihinde
hattin Ankara’ya uzatilma imtiyazi Alman yatirimecilara verilmigtir. Hattin ingas: i¢in 4 Mart 1889
tarihinde “Société du Chemin de Fer Ottoman d’Anatolie” (Anadolu Demiryolu Kumpanyasi) resmi
olarak kurulmustur. Kumpanya, 1890 yilinda Izmit — Adapazari, 1892 yilinda Haydarpasa — Eskisehir
— Ankara, 1896 yilinda Eskisehir — Konya hatlarini taahhit ettigi tzere tamamlamistir (Beydilli, 1991).

Anadoluda demiryolu hatti Konya'ya kadar ulagtiginda, Konyadan Bagdat tzerinden Basra
Korfezine uzanan demiryolu hatti imtiyaz hakkinin Alman yatirimcilara verildigi 27 Kasim 1899
tarihinde agiklanmugtir. Projeye yonelik fizibilite ¢aligmalari, Alman yatinmeilar tarafindan ayni yil
gerceklestirilmistir. Bagdat Demiryolu imtiyazinin Anadolu Demiryolu Kumpanyasi’'na verildigine
dair ferman, 18 Mart 1902 tarihinde ¢ikmigtir (Earle, 1924). Bagdat Demiryolu Sirketi olan “Société
Impérial Ottomane du Chemin de fer de Bagdad”, 13 Nisan 1903 tarihinde kurulmugtur. Osmanli
Devleti, taahhiit ettigi mali yikimlilikleri gerceklestirebilmek i¢in demiryolunun kilometre garantisi
olarak Konya, Halep ve Urfa'nin asar vergilerini gostermistir (Beydilli, 1991).

Konya — Bulgurlu hattinda 1903 yilinda baglayan ¢aligmalar kisa siire igerisinde tamamlanmis ve
demiryolu hatt1 25 Ekim 1904 tarihinde ac¢ilmistir. Alman yatirimeilar tarafindan, 1903 yilinda satin
alinan Adana — Mersin demiryolu hatt;, 1911 yilinda Bagdat Demiryolu ile birlestirilmis, boylece
Bagdat, Mersin Liman: tGzerinden Akdenize demiryolu ile baglanmistir. Konya — Yenice Demiryolu
hatt1 1903-1912 yillar: arasinda tamamlanmistir. Konya tizerinden gelen hat ile birlestirilmek tizere 1912
yilinda Bagdattan Musul’a dogru demiryolu yapimina baslanmgtir. Birinci Diinya Savag: bittiginde bu
hat Bagdat’tan ancak Samara kentine kadar ilerleyebilmigtir (Alperen, 2018). Halep’in Konya tizerinden
Istanbula baglantisini saglayan Adana — Halep Demiryolu hatti 1912-1918 yillar1 arasinda inga
edilmistir. Bagdat Demiryolu’'nda Halep — Nusaybin hattinin ingasina 1912 yilinda baglanmigtir. Birinci
Diinya Savagi’'nin baglamasinin ardindan stratejik olarak hatlarin yapimina devam edilmis ve savas bitene
kadar inga faaliyetleri stirmustir. Halep — Nusaybin hattinin yapimi, Adana — Halep hattinda oldugu
gibi 1918 yilinda tamamlanmugtir. Béylece Istanbul, 1918 yilinda Nusaybin'e demiryolu ile baglanmistur.
Ankara Anlagmas: ile tanimlanan Turkiye — Suriye sinirinin 6nemli bir bélimini, demiryolu Turkiye
tarafinda kalmak tizere, bu demiryolunun bir pargast olan Cobanbey — Nusaybin hatt: tanimlamistur.
Tiirkiye Cumbhuriyeti Devleti sinirlarinda kalan demiryollar1, 24 Mayis 1924 tarihinde ¢ikarilan yasa ile

millilestirilmis, sirketlerin imtiyaz haklar: zamanla satin alinmigtur.

Nusaybinden Musul’a, Samaradan Karayali’ya kadar her iki yénden insa edilen Bagdat Demiryolu,
1940 yihinda birlestirilerek Ikinci Diinya Savagt esnasinda tamamlanmistir. Bu tarihten itibaren
demiryolu, Tirkiye, Suriye ve Irak arasinda 6nemli bir ulagim araci olmugtur.

2.2. Karkams Tren istasyonu

Tarihi Karkamis Tren Istasyonu, Gaziantep ili Karkamis ilgesinde, Tiirkiye Cumhuriyeti ile Suriye
Arap Cumbhuriyeti devlet sinirlarinin Firat Nehri ile kesistigi noktada yer alir (Sekil 1). Karkamug
ilce merkezi, Ankara Antlagmasi (1921) sonucunda Suriye Arap Cumbhuriyeti Devleti ile Turkiye
Cumhuriyeti Devleti arasindaki sinir hattinda kalmigtir. Antlagma geregi demiryolunun bulundugu
bolim Turkiye Cumhuriyeti Devleti topraklarinda kalmistir. Glintimitizde Suriye Arap Cumhuriyeti
Devleti ile tamimlanan 11 kara sinir kapisindan birisi Karkamis Tren Istasyonu'nun giiney kisminda
bulunur.
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Sekil 1. Karkamus ilce merkezi ve Karkamis Tren Istasyonu’nun cografi konumu

Karkamis Tren istasyonu, Karkamus ilge merkezinin gliney sinirini tanimlar. 1stasyonun gliney siniri
ise Suriye Arap Cumhuriyeti ile olan devlet sinirini belirler. Istasyon binast, tarihi Istanbul — Bagdat
— Hicaz demiryollarimin kavsak noktasinda yer alir (Sekil 1). Karkams Tren Istasyonu, Gar Binasi,
Depo, WC, Yatakhane, Kuleli Yapi, Is¢i Barakasi, Bakim Atolyesi, PTT Binast ve Lojman Binalarindan
olusmaktadir. Giiniimiizde, Karkamis Istasyon Sefligi'nde, biri Sef; biri Tren Teskil Memuru ve biri Gar
Isgisi olmak {izere toplam ii¢ personel hizmet vermektedir. Haftanin ii¢ giinii, Gaziantep — Nusaybin
ve Nusaybin — Gaziantep yoniinde hareket eden trenler, istasyona ugramaktadir (T.C. Karkamig

Kaymakamlig1, 2023a).

Istasyonun 1,5 kilometre dogusunda,demiryolunun Firat Nehri gegisini olusturan ve toplam uzunlugu
yaklagik 870 metre olan Karkamig Koprisi yer alir (Sekil 1). Koprii, Konya — Bagdat demiryolu hattinin
bir parcasi olarak 1911-1913 yillar1 arasinda Alman ve Fransiz teknolojisi kullanilarak tamamlanmistur.
Képri gegisi, on adet ayak tizerinde saglanmistir. Giinimiizde képrinin giineybat: ucu Gaziantep ili
Karkamus ilgesinde, kuzeydogu ucu Sanhwrfa ili Birecik il¢esinde yer alir. Képriiniin glineyinde kalan

bolge ise Suriye topraklaridir.

Birinci Diinya Savas: sonrasinda Bagdat Demiryolu'nun Tirkiye Cumhuriyeti Devleti topraklar:
icerisinde kalan Karkamis — Nusaybin demiryolu hattinin Anadoludaki demiryolu ag: ile baglantist
kesilmis, Cobanbey (Kilis) — Meydan Ekbis (Afrin) Tren Istasyonlan arasindaki demiryolu hatti, Suriye
topraklarinda kalmigtir. Karkamis — Nusaybin demiryolu hattin1 Anadoludaki demiryolu agina baglamak
icin TCDD tarafindan 1960 yilina kadar ¢aligmalari siiren Narli — Karkamig hatt inga edilmistir. Hattin
Narli — Gaziantep hattt 1953 yilinda, Gaziantep — Karkamis hatt1 1960 yilinda hizmete a¢ilmistur.
Béylece Karkamis Tren Istasyonu, 1963 yilinda Anadolwdaki demiryolu agina yeniden entegre olmustur.

3. MATERYAL VE YONTEM

Caligma kapsaminda Bagdat — Hicaz — Istanbul demiryolu aginin kesisim noktasinda yer alan
Karkamis Tren Istasyonunun koruma durumuna iligkin bir aragtirma yiiriitilmis ve giniimiizde
istasyonda yasanan koruma problemleri incelenmistir.
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Giiglii Yonleri Zayif Yonleri
* Yasal koruma altinda olmasi e Restorasyona ihtiya¢ duymast
+ Ozgiinliigiinii korumasi  Kullanimin azalmasi
* Tarihsel 6nemi e Tanitim yetersizligi

* Mimarlik ve Sanat Tarihi degeri
* Jeopolitik 6nemi

Firsatlar Tehditler
+ Istasyona Baglanan Demiryolu Hatlarinda * Mayinl Bolge kaynakli tehditler
Yiiriitiilen Yenileme Calismalart » Suriye I¢ Savast
» Karkamig Sinir Kapist * Teror kaynakli tehditler
» Karkamig Antik Kenti

Tablo 1. Karkamis Tren Istasyonu Koruma Durumu SWOT Analizi

Istasyonun siirdiiriilebilir olarak korunabilmesi, yagatilarak gelecek nesillere aktarilabilmesi, koruma
durumunun iyilestirilebilmesi i¢in istasyonun koruma durumuna yénelik SWOT analizine (Tablo 1)
dayali bir tartigma yuritilmistiir. SWOT Analizi altindaki her ana baglik ve ana bagliklar altindaki alt

basliklar detaylandirilarak incelenmistir.

4. BULGULAR

Yiiritilen c¢aligmada, Bagdat Demiryolu'nun bir pargasi olarak Halep — Nusaybin hatt: (Sekil 2)
Uzerinde insa edilen ve kiiltiirel bir miras olarak tescillenerek gliniimiizde yasal koruma altina alinms olan
Karkarmis Tren Istasyonu'nun koruma durumunu etkileyen i¢ ve dis faktorler ile kompleksin barindirdig:
firsatlar ve karg: kargiya oldugu tehditler aragtirilmis ve bulgular, ilgili bagliklar altinda sunulmugtur. Buna
gore SWO'T Analizi sonucunda elde edilen bulgular agagida siralanmgtur.

Sekil 2. Bagdat Demiryolu Konya — Nusaybin gegis hatt1 ve gliniimiizde dnem kazanmis
istasyonlar: 1. Konya; 2. Karaman; 3. Adana; 4. Narli; 5. Gaziantep; 6. Karkamis; 7. Cobanbey; 8.
Halep; 9. Nusaybin

4.1. Karkamis Tren Istasyonu’nun Giiclii Yonleri

Tarihiistasyonun koruma durumunu olumlu yonde etkileyen en 6nemli faktér, bir kiltiir varligi olarak
tescillenerek yasal koruma altina alinmast olmugtur. Karkamis Tren Istasyonu'nun ézgiinligiini biiyiik
o6l¢tde korumasi, tarihsel bakimdan 6nemli olaylara sahne olmasi, mimarlik ve sanat tarihi bakimindan
onem tagimasi ve istasyonun jeopolitik konumu, kiltiirel varligin diger gticlii yonlerini olugturmaktadir.
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Yasal Koruma Altina Alinmasi

Karkarmis Tren Istasyonu, “Karkamis Tren Gari ve Tamamlayict Yapilar” ads ile 2863 sayili yasanin
6. maddesi geregi T.C. Kiltir ve Turizm Bakanligi Adana Kiltir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bolge
Kurulu'nun 23.06.2008 tarih ve 3892 sayili kurul karari ile korunmas: gerekli kiltiir varlig: olarak
tescil edilmigtir. Ardindan Lojmanlar Mahallesi'nin durumu ile ilgili T.C. Kiltiir ve Turizm Bakanlig:
Gaziantep Kiltir Varliklarini Koruma Boélge Kurulu'nun 27.08.2020 tarih ve 3714 sayili karar: ile
istasyon alani igerisinde yer alan 32 adet lojman binas, kiltir varlig: olarak tescil edilerek koruma altina
alinmigtir.

Ozgiinliigiinii Onemli Olgiide Korumast

Istasyonda yer alan yapilarin ¢ogu ayakta kalmay: basarmistir. Atil durumda bulunan yapilarin
onarima ihtiyag¢ vardir ancak dis cepheleri korunmus durumdadir. Gar Binast’na yakin konumda bulunan
batidaki yapilar, kullanimin devam etmesi sebebiyle daha iyi durumdadir ($ekil 3). Yapilar, Osmanl
Devleti'nin son dénemlerinden kalma, Alman ve Fransiz demiryolu yapim teknolojisi ve mimarisinin
ender 6rneklerindendir.

1 i B

Sekil 3. Karkamis Tren Istasyonu’nda yer alan faal durumdaki farkli yapilardan gériiniisler

Tarihsel Onemi

Karkamig Tren Istasyonu, endiistrilesmenin baslangici ile birlikte Avrupa kitasimin Orta Doguda
bulunan petrol rezervlerine ulagsmak i¢in tizerinde mucadele ettikleri Bagdat Demiryolu'nun 6nemli
bilegenlerinden birisidir. Istasyon, bircok tarihgi tarafindan Birinci Diinya Savasi’nin sebepleri arasinda
gosterilen bu micadelenin 6nemli bir tanigidir. Stratejik ve jeopolitik 6neminden dolay: Birinci Dinya
Savasi'nda Bagdat Demiryolu'nun yapimina devam edilmis ve ancak Ikinci Diinya Savas: yillarinda
tamamlanabilmistir. Bagdat Demiryolu, yogun ¢abalar neticesinde tamamlanmig, demiryolunun tamami
tek seferde higbir zaman kat edilememistir. Karkamis Tren Istasyonu, Orta Dogudaki bu miicadele
ortami icerisinde sirasi ile Birinci Diinya Savasi, Tirk Kurtulus Savasi, Ikinci Diinya Savag1, Iran-Irak
Savagi, Korfez Savagt, Irak Savag, Irak I¢ Savast ve devam eden Suriye I¢ Savasina sahne olmustur.
Bagdat Demiryolu'nun yapimi tamamlanmadan Osmanli Devleti yikilmig ve hattin tamamlanan kismi1
Tirkiye Cumhuriyeti Devleti’nin gliney sinirini tanimlamistir.

Mimarlik ve Sanat Tarihi Degeri

Karkamis Tren Istasyonu'nu teskil eden yapilar, 20. yiizyilin baslarinda Alman miithendislerin
kontroliinde yapilmistir. Dénemin mimari tarzini ve yapim teknolojilerini yansitan Gar Binasi, Bakim
Atdlyesi ve lojman binalar1 mimari olarak dikkat ¢ekicidir. Yapilarda genel olarak rustik bosajli duvar
kullanilmis, pencere ve kapi sévelerinde kesme tas tercih edilmistir. Yap: bitimlerinde ince is¢ilik
gerektiren ¢ati silmeleri 6n plana ¢ikmaktadir.

Lojman binalarinin, istasyon yapiminda ¢aligan bekar isciler ve devamli igcilere yonelik iki tip
proje olarak tasarlandig1 disiniilmektedir. Lojman binalarimin lineer yerlesimi, planda sadeligi ve
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dogal ¢evreye uyumu, geleneksel Karkamis kent dokusundan farklilagan, 6zgiin bir mahalle kiltiri
olusturmaktadir. Yapilarin diizenli araliklarla, iki sira halinde yerlestirilmeleri, kentsel bosluklarla beraber
ritimli bir sokak dokusu olusturmustur. Yapimda zamandan tasarruf saglamak amaciyla tren garina
yakin olarak konumlandirilan lojman binalari, ayn: zamanda endustriyel birer miras olarak da kiltirel
deger tagimaktadir. Tim mimari 6zellikleri ile istasyondaki yap: toplulugu, Karkamis kentsel kimligin
vazgecilmez bir pargasi ve Anadolu topraklarinda tretilen erken dénem endistriyel ulagtm mimarisinin
onemli bir temsilcisidir.

Jeopolitik Onemi

Karkamis Tren Istasyonu, Tiirkiye Cumhuriyeti ve Suriye Arap Cumhuriyeti Devletlerinin hudut
hatt: izerinde yer alan bir noktada, Firat Nehri'nin 1,5 kilometre batisinda konumlanir. Karkamig Antik
yerlesim alaninin bati ucunu sinirlar. Istasyonun giineybatisinda, yakin dénemde yenilenen Karkamig

Sinir Kapisi yer alir (Sekil 4).

Sekil 4. Karkanis Tren Istasyonu Vaziyet Plan

Istasyon, tarih boyunca kullanilan énemli giizergahlar tizerinde yer alir ve demiryolu teknolojisinin
gelisimi ile Osmanli Imparatorlugu'nun demiryolu ulagim omurgasini olusturan hatlarin kavsaginda
bulunur.

Karkamis Tren Istasyonu'nun dogusunda yer alan ve Hititler medeniyetinin bolgedeki en 6nemli
yonetim merkezi konumundaki Karkamis Antik Kenti, Karkamig Tren Garr’'nin 600 metre dogusunda
bulunur. Yakin dénemde Karkamis Antik Kenti'ndeki kazi ¢aligmalarina ve alanin tamitimina agirlik
verilmistir.

4.2. Karkamis Tren Istasyonu’nun Zayif Yonleri

Karkamus Tren Istasyonu'nun en kirilgan noktasi, Tiirkiye nin, istikrarsizliklarin siireklilik gosterdigi
Orta Dogu bolgesi ile sinir bolgesinde yer almasidir. Irak ve Suriye’ye demiryolu ulagiminin kilit
noktasinda yer alan istasyon, Iran-Irak Savagi (1980-1988), Korfez Savasi (1990-1991), Irak Savasi
(2003-2011), Irak I¢ Savag: (2013-2017) ve Suriye I¢ Savagi (2011-Devam ediyor) kaynakli ¢atisma
ortamindan olumsuz etkilenmistir. Orta Dogu’ya agilan kapilara erigimin kavsaginda yer alan Karkamig
Tren Istasyonu, demiryolu ulagiminin siirekli olarak aksamasi sonucunda istikrarl bir ziyaretci profiline
bir tiirli erigememistir. Tren istasyonunda bulunan bazi yapilar, giintimiizde atil duruma digsmds, istasyon
kullanimu bir hayli azalmistur.
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Restorasyona Ihtiya¢ Duymast

istasyon icerisinde yer alan Bakim Atélyesi (Sekil 5.a), Isci Barakas: (Sekil 5.b), Kuleli Yap: (Sekil
5.c) ve ilgili yapilar (Sekil 5.d) énemli 6lciide onarima ihtiyag duymaktadir. Isci Barakasi ve Kuleli
Yapr'nin nispeten daha az miidahaleye gereksinimi vardir. Tlgili diger yapilarin st ortiisii yoktur. Bakim
Atolyesi ise ivedi miidahaleye ihtiya¢ duymaktadir. Bakim Atélyesinin 6n tarafinda bulunan 6zgiin
Bakim Havuzu'nun ($ekil 6) da bakim ve onarima ihtiyaci vardir.

Sekil 6. Karkamis Tren Istasyonu Bakim Havuzu

Istasyonun Bekleme Salonu'nda bulunan yer déseme elemanlarinda, kullanimdan kaynaklanan
yapisal catlaklar ve ylizeysel yipranmalar meydana gelmistir (Sekil 7). Bu baglamda yer doseme karolarinin
da aslina uygun olarak yenilenmesinde yarar vardur.

Sekil 7. Bekleme Salonu yer dosemeleri

Kullanimin Azalmasi

Irak Cumhuriyeti ve Suriye Arap Cumbhuriyeti yoniindeki seferlerin durmasi sebebi ile yolcu
tasimaciliginda Karkamis Tren Istasyonu, yalmizca yurt i¢i seferlerde kullamlmaktadir. Gaziantep
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— Nusaybin demiryolu hattinda haftada t¢ defa gelis yonit, G¢ defa gidis yoni diizenlenen seferlerde
trenler Karkamis Tren Istasyonu'na ugramaktadir (T.C. Karkamis Kaymakamhgi, 2023a). Bu durum,
istasyondaki kullanimi azaltarak istasyondaki yapilar izerinde bakim ve onarim ¢aligmalar: ytrGtilmesini
zorlagtirmakta ve yapilarin korunmalarini olumsuz etkileyerek, bazi yapilari atil duruma diistirmektedir.

Tanitim Yetersizligi

Suriye I¢ Savagt ile birlikte Suriye ve Irak yonlii tren seferleri askiya alinmis olsa da Karkamig
Tren Istasyonu, catisma ortaminin etkileri olmadiginda uluslararasi seferlerle yabanci ziyaretgilere
ev sahipligi yapmaktadir. Ancak istasyona ya da onun 6nemini hatirlatmaya dair yerli ya da yabanci
ziyaretcilere yonelik yeterli diizeyde yayin birikiminden s6z etmek mimbkiin degildir. Sosyal medya
{izerinden de tanitiminin yetersiz kaldigini séylemek miimkiindiir. Ozellikle istasyonda yer alan lojman
binalarinin Karkamig kentsel bellegine ve kimligine etkisi géz 6niinde bulunduruldugunda Karkamig
Tren Istasyonuw'nun 6neminin, tarihsel ve mimari 6zelliklerinin, toplumsal ve sosyal yonlerinin ortaya
konuldugu ulusal ve uluslararas: diizeyde yayinlara ihtiya¢ oldugu gorilmektedir.

Karkamis Tren Istasyonu’nun tarihi ile ilgili, 6zellikle catigma ortaminda kullanimina iliskin bilgi ve
belgelerin derlenerek yayinlanmasi, istasyona yonelik ve tilke tarihi i¢in olduk¢a 6nem arz eden Bagdat
Demiryolu tarihine dair gelecek ¢alismalar i¢in degerli bir kaynak olusturacaktir.

4.3. Karkams Tren istasyonu’na fliskin Firsatlar

Suriye I¢ Savagi ¢ikmadan 6nceki donemde, Karkamis Tren Istasyonunun kullanimina ve
korunmasina yoénelik 6nemli gelismeler yasanmig, Karkamig'tan gegen demiryolu hatlarina iligkin
onemli yenileme ve gelistirme projeleri yirttilmistir. Ancak savagin patlak vermesinden sonra projeler
askiya alinmigtir. Yakin dénemde mayinlardan temizlenen bolgede Karkamis Antik Kenti'nin bir kismi1
arkeopark olarak ziyarete acilmigtir. Bu baglamda Suriye I¢ Savagi'nin sona ermesi ile birlikte ilgedeki
ve istasyondaki yerli ve yabanci ziyaretci hareketliliginin artmasini ve béylece istasyona iligkin farkl
projelerin gelistirilmesi gerekecegini 6ngérmek mimkindir.

Karkamugs Tren Istasyonu’na Baglanan Demiryolu Hatlarinda Yenileme Calismalar

[lk defa 1912 yilinda isletmeye agilan Karkamis — Cobanbey demiryolu hatti, 1981 yilina kadar
aktif olarak kullanilmustir (Gaziantep AA, 2006). Iran — Irak Savag: siirecinde giivenlik gerekgesi ile
1981 yilinda hat kapatilmigtir (Bakirci, 2013). Uzun bir stire kullanilmayan hat tizerinde Turkiye sinirlart
icerisinde bulunan 56 kilometrelik ve Suriye topraklarinda bulunan 84 kilometrelik demiryolundan
olusan hattin modernizasyon ve alt yap1 diizenleme ¢aligmalar: tamamlanarak 22 Aralik 2009 glinii resmi
torenle hizmete agilmigtir. Hat tizerinde saatte 120 kilometre hiza ulagan tren seferleri i¢in ¢aligmalara
baglanmugtir (T.C. Karkamis Kaymakamligi, 2023b). Ancak proje, 2011 yilinda Suriye I¢ Savasi’nin

¢tkmast sonucunda askiya alinmigtir.

Karkamis Tren Istasyonu'nun kuzey yonli Karkamis — Gaziantep demiryolu giizergahi boyunca
yaklasik 91 kilometrelik demiryolu hatti Gzerinde de bakim ve yenileme ¢aligmalar: yiiratilmistir.
Caligmalarin 2009 yilinda tamamlanmas: ile birlikte demiryolu hatti hizmete agilmigtir (YOLDER,
2011).

Karkamis Tren Istasyonw'nun dogu yoniindeki ulagim hatti tizerinde, Zenginova — Karkamisg
demiryolu gizergihinda gergeklestirilen 116 kilometrelik demiryolu yenileme ¢aligmasi, 2011 yilinda
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tamamlanmistir. Glizergah tzerindeki demiryolu yenileme ¢aligmalarinin en dikkat gerektiren bolimd,
Firat Nehri gecisini saglayan Karkamig Koprisi kismi olmustur. Képradeki ytuzyillik raylar, demiryolu
yenileme ¢aligmasi: kapsaminda degistirilmistir. Calismalar ile giizergah tzerindeki ortalama 40 km/
sa olan tren hizinin 95 km/sa’'te gikarilmas: planlanmig ve taginan yiikiin vagon bagina yaklasik 10 ton

arttirilmasi hedeflenmistir (YOLDER, 2011).

Karkamig Sinir Kapist

Karkamis Sinir Kapisi, 1953 yilinda hizmete agilmigtir. Terdr unsurlarinin sinirin diger tarafinda yer
alan Suriye’nin Cerablus kentini ele gecirmesinden sonra sinir kapisi, 17 Ocak 2014 tarihinde gegislere
kapatilmgtir (Simsek, 2016). Karkamug Tren Istasyonu’'nun giineybati ksesinde yer alan Karkamig Sinur
Kapist’'na yonelik yenileme ¢alismalarina, alandaki mayin temizleme ¢aligmalarinin tamamlanmasinin
ardindan baglanmigtir. T.C. Guimrik ve Ticaret Bakanlig: tarafindan Eylil 2017 tarihinde “A simfi
giimriik idaresi” statiisiine yiikseltilerek ihracata agilan sinir kapisi (Gaziantep IHA, 2017), tamamlanan
yenileme ¢aligmalarinin ardindan, Nisan 2018 tarihinde diizenlenen resmi térenle hizmete agilmigtir

(T.C. Gaziantep Valiligi, 2018).

Karkamis Antik Kenti

Tarihte bilinen ilk yazili anlasma olan Kades Antlagmasi’nin yapildig, bilinen ilk savas aracinin
kullanildigi alan olan Karkamis Antik Kenti, Karkamis Tren Istasyonunun dogu ucunu smirlar.
Istasyona kadar olan alan I. derece sit alani, istasyonun kuzeyinde kalan bir kisim ise III. derece sit alan
olarak tescil edilerek koruma altina alinmigtir. Firat Nehri ile istasyon arasinda yer alan antik kentin bir
bolimii, 2019 yilinin yaz aylarinda arkeopark olarak ziyarete agilmistir. Alandaki kazi ¢aligmalarina 2011
yilinda baglanmus, ilgili yetkililerin katilimi ile arkeopark projesine yonelik genis kapsaml ilk toplanti,
2015 yilinda gergeklestirilmistir. Mayin kaynakli tehditlerin tamamen ortadan kalkmas: ve tedbirlerin
arttirilmasi ile ilerleyen dénemde alanin daha buytik bir kisminin ziyarete agilmas: planlanmaktadir.

4.4. Karkams Tren istasyonu’na Yonelik Tehditler

Karkamig Tren Istasyonu'nun korunma durumunu olumsuz yonde en ¢ok etkileyen faktor, istasyon
kullaniminin azalmasindan kaynakl etkilerdir. Kullanimdaki strekliligin bir tiirlii saglanamamasinin
temel sebebi ise Orta Dogudaki ¢atigma ortami olarak gosterilebilir. Bu kapsamda Karkamis Tren
Istasyonu'nun koruma durumuna yonelik baglica tehditler, ilgili baghklar altinda asagida agiklanmustur.

Maywinli Bolge Kaynakl Tehditler

Tiirkiye'nin 1952 yilinda NATO’ya dahil edilmesinin ardindan, Turkiye-Suriye sinir hattinda bir
takim ek tedbirler alinmigtir. Sinir hattina dikenli tel 6rgtiler ¢ekilmis, karakollar ve gozetleme kuleleri
inga edilmis, 1950’1i yillarda sinir hatt: boyunca bir milyona yakin farkl: tiirlerde mayin désenmistir.

Tiirkiye, 2000’1i yillarin bagindan itibaren Suriye ile iyilesen ikili iligkiler ¢ercevesinde Eylil 2003
tarihinde anti-personel mayinlarinin kullanilmasi, stoklanmasi, tretilmesi ve transferinin yasaklanmas:
ve imhasini iceren Ottowa Sozlesmesini imzalamigtir. S6zlesme, Turkiye icin Mart 2004 tarihinde
yurtrlige girmistir. Sozlesme kapsaminda depolanan mayinlarin dért yilda, toprak altindaki mayinlarin
on yilda temizlenmesi planlanmugtir (Utiicti, 2022). Ancak Suriye I¢ Savag'min baslamas: ile sartlar

degismis ve mayinlarin temizlenmesi bir miiddet ertelenmistir.
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Karkamis ilgesinde mayin temizligine 2009 yilinda, Karkamis Antik Kenti sit alaninda baglanmistir
(Cumhuriyet, 2009). Antik kentteki temizligin ardindan 2011 yilinda Karkamis Tren Istasyonu'nun
guneybati késesinde yapimi planlanan yeni gimrik kapisinin yapimina baglanabilmesi i¢in mayin
temizleme ¢alismalarina bu alanda devam edilmistir (Kaya, 2011). Tlgedeki sinir hatti boyunca diger
alanlardaki mayin temizleme ¢aligmalarina 2016 yilinin Ocak ayinda baglamis (Gaziantep AA, 2016) ve
2018 yilinda tamamlanmistir (Gaziantep27, 2018).

Devam Eden Suriye I¢ Savast

Suriye Arap Cumhuriyeti'nde 2011 yilinin Mart ayinda baglayan i¢ savas, kisa bir stire icerisinde tilke
geneline yayilmistir. Savas, Karkamis Tren Istasyonu’nun uluslararast ulagima kapatilmasina sebep olmus,
istasyonun kullanimini azaltmistir. Suriye I¢ Savas’nin baglamast ile birlikte Halep — Karkamug hattindaki
Cobanbey gegisi ile Karkamig — Musul hattindaki Nusaybin gecisi kapatilmugtir. Irak topraklarinda yer
alan Musul’a erigim, Nusaybinden, Kamigli (Suriye) ve Al-Yarubiyah (Suriye) Uzerinden Rabia (Irak)
hatt: boyunca saglanmaktadir. Bu sebeple, demiryolu ile Suriye’ye ulagimin aksadigi durumlarda Irak’a
ulagim da aksamaktadir.

Teror Kaynakl Tehditler

Karkamis ilge merkezinin sinira sifir noktasinda yer almasi, birgcok mihimmatin ilgeyi ve tren
istasyonunu tehdit etmesine sebep olmustur. lceye yonelik gergeklestirilen bazi saldirilar basina da
yansimugtir. Karkamus ilcesinde 2016 yilinda gergeklestirilen mayin temizleme caligmalar: esnasinda
Suriye’nin Cerablus ilgesinden Karkamig'a ates agilmig, Turk Silahli Kuvvetleri tarafindan saldiriya aninda
karsilik verilmigtir (IHA, 2016). Ayni1 yil Agustos ayinda, ilce merkezine yedi havan mermisi atilmigtir
(BBC, 2016). Karkamis cevresinde 11 Ekim 2021 tarihinde patlama sesleri duyulmus, bunlardan
birisi Karkamis Tren Istasyonu arazisine diigen miithimmatin bir agaca carparak infilak etmesinden
kaynaklanmistir (T. C. Gaziantep Valiligi, 2021). Kasim 2022 tarihinde Suriye'nin kuzeyinden
diizenlenen roket saldirisinda bir okul, iki konut ve Karkamig Sinir Kapisi yakinlarinda bir tir isabet
almustir (Anadolu Ajansi, 2022). Bu baglamda teror kaynakl tehditler, istasyonun gliven ortamina zarar
vermektedir.

5. TARTISMA VE SONUC

Osmanli Devletinde Anadolu'nun Orta Dogu’ya agilan kapilari konumundaki Halep ve Musul'un
payitaht Istanbul’a demiryolu ile baglanmasi, tahmin edilenden gok daha 6nemli sonuglari olan bir projeye
déniismiistiir. Istanbul'un Halep tizerinden Kizildenize, Musul tizerinden Basra Korfezi'ne baglanmast,
bir¢ok ticaret yolu icin tehlike olarak goértilmiis, Musul ve ¢evresindeki petrol yataklarina erigim ve
Bagdat’a ulagim cesitli yollarla engellenmistir. Halep’i Musul’a baglayan demiryolu hatti, stratejik olarak
biiyiik 6nem arz etmis ve Osmanli Devleti'nin ardindan Turkiye ile Suriye arasindaki devlet sinirini
tanimlamugtir. Hattin, Anadolu ile kopan baglantisi, Fevzipasa — Narli — Gaziantep — Karkamig hattinin
1960 yilinda hizmete girmesi ile yeniden saglanmistir.

Tiirkiye, NATO’ya dihil olduktan sonra, giivenlik gerekgesi ile 1950°1i yillarda sinir hattina mayin
désenmis, 1980’1 yillarda Tran — Irak Savas: ile baglayan Orta Dogu'daki gatisma ortami giiniimiize kadar
aralikli olarak devam etmistir. Halep — Musul demiryolunun Turkiye sinirlari igerisinde kalan Cobanbey
— Nusaybin hatt1 bu ¢atigma ortamindan olumsuz etkilenmis, uluslararas: tren seferleri siirekli olarak
aksamigtir.
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Karkamis Tren Istasyonu, bu hat tizerinde yer alan 6nemli bir istasyon, stratejik bir aktarma noktas
olarak Orta Dogu'daki ¢atigma ve savag ortaminin tim tehditlerinden olumsuz etkilenmistir. Yurt dis
seferlere gecici olarak kapatilan Cobanbey — Nusaybin demiryolu hatti, yurt i¢i ulasimda 6nemli bir rol
tstlenmistir. Bu sebeple hat, yakin bir donemde yenilenmis ve tren setlerinin hizlar: yiikseltilmigtir. Musul
ve Bagdat’a ulagimi da saglayan hat, Irak’a erisimde Nusaybinden sonra Suriye topraklarina gegtigi icin
Suriye'deki ¢atisma ortami Irak seferlerini de dogrudan etkilemektedir. Yakin dénemde, Suriye kaynakli
ulagim aksakliklarinin ortadan kaldirilmas: ve Turkiye — Irak arasindaki demiryolu erigiminin dogrudan
saglanmasina yonelik yiksek hizli ulagim projeleri agiklanmistir. Bu durum, hattin 6nemini ortaya
koyarken gelecek yillarda Karkamug Tren Istasyonu'nun éneminin de artacagini géstermektedir.

Caligma gostermektedir ki, Karkamis Tren Istasyonu'nun, tasidign potansiyel stratejik éneminin

ortaya ¢tkmasindaki en biyiik engeller, Orta Dogu'nun ¢atisma ortami kaynaklidir (Tablo 2).

YIL
= | Terdr Kaynakl olofolo|o|o|o|o|o|o|lo|o|o]|o|le|o]|o]o]|e]s
é Mayn Kaynakli elofo|o|o|o]|o]|o]oe]|o]lo]lelele]e
- Suriye I¢ Savast e|efofo|o]|e|o|o|o|elalo]e
— | Demiryolu Yenileme Calismalar1 o|lo|efo|o|ofo|o|ofo|o]|ole|o]e
i’ Karkamis Smir Kapisi oo oo e o o o e oo
= Karkamig Antik Kenti olo|o oo

Tablo 2. Karkamis Tren Istasyonu’nu etkileye faktérlerin yillara gre son 20 yillik etkisi

Bolgedeki kalici barig ortaminin saglanmas: halinde, Karkamig Antik Kenti gibi 6nemli bir ¢ekim
noktasinin yani baginda bulunan Karkamis Tren Istasyonu da uluslarin énemli bir bulugma noktast,
onemli bir kiltirel ziyaret destinasyonu haline gelecektir.
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