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Koridor Savaslar Caginda Kalkinma Yolu: Firsatlar ve Zorluklar
The Development Road in The Age of Corridor Wars: Opportunities And Challenges

Veli Ahmet Gevik'

0z

Son yillarda yasanan kiresel salgin, ABD-Gin gerilimi, iklim degisikligi, Ortadogu'daki karisiklik gibi belirsizlikler ve kiiresel soklar
tedarik zincirlerini ve kiiresel ekonomiyi olumsuz etkileyerek kiiresellesmenin sundugu kesintisiz ticaret akisini sekteye ugratmigtir.
Bu soklarla geleneksel ticaret yollari riskli hale gelmis ve yeni ticaret yollarina olan ihtiyaglar ortaya ¢ikmistir. Kiiresel jeopolitikteki
degigimlerin yol agtigi karmasik ve 6ngériilemez diinyada (lkeler yeni baglantilar kurarak hem siyasi hem de ticari iliskilerinde alan
acarak niifuzlanini artirmak istemektedirler. Bunun da en yeni araci yatirim ve kalkinma projelerini kapsayan uluslararasi ticaret
koridorlar ile baglantilar kurmaktir. Bu amaglarla son yillarda farkli cografyalar kapsayan yeni ticaret koridorlari ardi ardina
aciklanmaya baglanmigtir. Bu ¢alismada Tirkiye'nin liderliginde baslatilan Kalkinma Yolu Projesi’nin sundugu firsatlar ve zorluklar
incelenmistir. Kalkinma Yolu her ne kadar ekonomik ve siyasi agidan istikrarsiz bir cografyadan gecse de diger kiiresel ticaret
koridorlarinin kavsaginda yer almasi ve Tiirkiye’nin Ortadogu ile artan iliskileri sayesinde hem bélgeye baris ve istikrar getirecektir
hem de Tiirkiye’nin niifuzunu artirmasinda kaldirag olacaktir.

Anahtar Kelimeler: Kalkinma Yolu, Ticaret Koridoru, Uluslararasi Lojistik.

Abstract

Uncertainties and global shocks such as the global pandemic, US-China tension, climate change, and turmoil in the Middle East in
recent years have negatively affected supply chains and the global economy, disrupting the uninterrupted trade flow offered by
globalization. Because of these shocks, traditional trade routes have become risky and the need for new trade routes has emerged.
In the complex and unpredictable world caused by changes in global geopolitics, countries want to increase their influence by
establishing new connections and expanding their strategic footprint in both political and commercial relations. The latest tool for this
is establishing connections with international trade corridors covering investment and development projects. For these purposes,
new trade corridors covering different geographies have begun to be announced one after another in recent years. In this study, the
opportunities and challenges presented by the Development Road project initiated under the leadership of Turkey were examined.
Although the Development Road passes through an economically and politically unstable geography, thanks to its location at the
crossroads of other global trade corridors and Turkey’s strengthening ties with the Middle East, it will both bring peace and stability to
the region and be a leverage in increasing Turkey’s influence.
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Girig
Tarih boyunca uluslararasi ticaretin gegis glizergahi olan Orta Asya ve Kafkasya, Cografi Kesifler ve denizcilik alanindaki
gelismelerle onemini kaybetmistir (Mar6 ve Torok, 2022). Ancak dedisen jeopolitik ve diinya denklemi gunimizde bu
bdlgeyi tekrardan kiiresel odak noktasi haline getirmistir. Benzer sekilde uzun yillar boyunca istikrarsizlik ve siddet
olaylari ile anilan Ortadogu cografyasi ¢ok kutuplu diinya jeopolitiginde son yillarda blylk giglerin ticari ve diplomatik
iligkilerini gelistirmesiyle farkli bir déneme girmistir. Son 30 yilda yasanan kiiresellesme ile birlikte kiiresel ticaret artmis
ve tasimacilik faaliyetleri de ivme kazanmistir. Ancak ekonomik faaliyetlerin artmasinin yaninda riskler ve belirsizlikler de
artmig, dunyanin glc ekseninde degisimlerle yeni ekonomik gugler ortaya ¢ikmaya baslamistir. ABD ile Cin arasinda
devam eden ticaret savasi basta olmak Uzere, salginlar, iklim degisikliginden kaynakli dogal afetler ve gerilen kiiresel
jeopolitik uzun yillar boyunca kesintisiz isleyen uluslararasi ticareti giderek daha maliyetli ve riskli hale getirmistir. Bugiin
kiresel ticaretin gectigi diinyanin stratejik noktalari farkli tehditlerin riskleri altindadir. Doguda Tayvan Bogazi, ABD ve
Cin arasinda bir catisma riskine zemin hazirlarken; Siveys Kanali, Ortadogu'daki ¢atismalarin etkilerine maruz
kalmaktadir. Panama Kanali ise iklim degisikligi kaynakli kuraklik tehdidiyle karsi karsiyadir. Her gegen giin belirsizligin
daha da arttigi diinyada politika yapicilar tedarik zincirlerini ve ekonomilerini glivence altina almak igin ticaret yollarini
cesitlendirmek ve altyapilarini gelistirmek igin yeni igbirlikleri olusturmaktadirlar.

Son 30 yilda ekonomik kalkinma ve ticaretin gelistirimesine yonelik ticaret ve ekonomik koridorlari olusturulmustur. Bu
koridorlarin ilklerinden olan Avrupa-Kafkasya-Asya Ulastirma Koridoru ulastirma programi (TRACECA) 1993 yilinda
Avrupa Birligi (AB) tarafindan olusturulmustur. 2013 yilinda ise Azerbaycan, Gurcistan ve Kazakistan'in ulusal demiryolu
sirketleri arasinda Trans-Hazar Uluslararasi Tasimacilik Glizergahinin (TITR) gelistirilmesine yonelik anlasma
imzalanmistir. Ayni yil Gin tarafindan duyurulan Kusak ve Yol Girigimi ise Cin'in kiiresel ¢apta ticaretini ilerletmek ve dig
politikadaki etkisini artirmak icin baglattigi en kapsamli altyapi ve ticaret koridoru olmustur. ABD, Rusya, Hindistan gibi
ulkeler tarafindan da farkli ticaret ve altyapi koridorlari duyurulmustur. Koridor ¢aginin son érnegini ise bu calismanin da
konusu olan Turkiye'nin 2024 yilinda duyurdugu Kalkinma Yolu olmustur. Bu arastirmada Kalkinma Yolu'nun sundugu
firsatlar ve zorluklar analiz edilerek, hem diger ticaret koridorlarinin temel amaglarina deginilmis hem de Kalkinma
Yolu’nun jeopolitik ve ekonomik agidan rol tartigiimistr.

Calisma su sekilde organize edilmistir: ilk olarak arastrmanin yontemi agiklanarak sonrasinda kiiresel koridor
savaslarinin arka planina deginilmis ve diger koridorlar olan Kusak ve Yol Girigimi, Uluslararasi Kuzey Giney Koridoru,
Zengezur Koridoru ve Hindistan — Ortadogu - Avrupa Ekonomik Koridoru incelenmistir. Son bélimde ise Kalkinma Yolu
analiz edilerek sonug bolumiinde de genel ¢ikarimlar sunulmustur.

1. Aragtirmanin Yontemi

Bu caligma nitel arastirma yOntemlerinden biri olan durum c¢alismasi deseni ile yiritilmUstir. Nitel arastirmada
arastirmaci, genellikle bir bireyin veya bir grubun bakis agilarini ortaya ¢ikarmak igin sorular sorarak insanlarin bir olayi
veya olay dizisini nasil algiladiklarini arastirir (Agee, 2009: 434). Diinyamizin sosyal yonleriyle ilgilenen nitel arastirma,
sosyal olgulara iligkin agiklamalarin gelistirimesiyle ilgilenerek, icinde yasadigimiz sosyal dinyayi ve olgularin neden
bdyle oldugunu anlamamiza yardimci olmayi amaglamaktadir (Hancock vd., 2001:7). Bireysel, grup, sosyal, politik ve
ilgili olaylar hakkindaki bilgimize katkida bulunmak icin birgok durumda kullanilan durum ¢aligmasi, sosyoloji, siyaset
bilimi, isletme ve toplum planlamasi alanlarinda yaygin olarak kullanilan bir arastirma yontemidir (Yin, 2009: 4). Veri
toplama sirecinde dokiimanlar, arsiv kayitlari, gérismeler, direkt gdzlem, katiimci gbzlemi, fiziksel yapilar gibi alti
kaynaktan yararlanilimaktadir. Ancak bunlarin yaninda ilerleme raporlari, incelenmekte olan durumla ilgili resmi
calismalar veya degerlendirmeler, kitle iletisim araglarinda veya topluluk gazetelerinde yer alan haberler ve diger
makaleler de kullanilan kaynaklar arasinda yer almaktadir (Yin, 2009:102-103).

Bu calismanin kaynagini olusturan veriler, Glke raporlarindan, devlet baskanlarinin ve diger liderlerin basin

aclklamalarindan ve sektdr raporlarindan olusmaktadir. Ayrica veriler “kalkinma yolu”, “ticaret koridorlar’” gibi anahtar
kelimeler kullanilarak, elektronik bilimsel veri tabanlari, dergiler ve uluslararasi ana akim medya kurulusglarinin web
sitelerinde yapilan taramalar sonucunda elde edilmistir.

Calismanin arastirma sorulari su sekildedir;
1) Son yillarda fazla sayida kiresel ticaret ve kalkinma koridorlari planlanmasinin nedenleri nelerdir?

2) Kalkinma Yolu ile Turkiye hangi kazanimlari elde edebilecektir?
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2. Koridor Savaslarinin Arka Plani

Kiiresel kalkinmanin itici giicl olan kiiresellesme ile kaynak arayisi ve ekonomik rekabet hizlanmistir. Bu yaris jeopolitigi
sadece uluslararasi iligkilerde degil ekonomi ve ticaret igin de hayati bir konuma getirmistir. Jeopolitik rekabette alan
kazanmak ve niifuz artirmak igin devletler yeni ticaret rotalari olusturmak veya bu rotalarda yer almak istemektedirler.

Jeopolitigin kuruculari arasinda sayilan UG¢ 6nemli teorisyen Alfred Thayer Mahan, Halford Mackinder ve Nicholas
Spykman'in ileri stirdukleri arglimanlar giinim(z dinyasinda gegerliligini korumaktadir. Mahan, 1890 yilinda yayimladig
Deniz Giclnin Tarihe Etkisi adli eserinde, hayati 6neme sahip deniz yollari (izerinde niifuz sahibi olmanin deniz glclini
olusturdugunu belirtmigtir. Bu giice ulagabilmek igin cografi konum, fiziksel uygunluk (deniz ve limanlara erigim),
topraklarin genisligi, niifus bayUkIigu, halkin karakteri ve ulusal kurumlar da dahil olmak tizere hikimetin karakteri gibi
altr unsurun gerekli oldugunu ileri sirmUstir (Mahan, 2010: 28). Basta guglu ekonomiler olmak zere tim dinya bir
sekilde denizlere, limanlara ulasmak igin arayis igerisindedir. Cin'in 2013 yilinda duyurdugu Kusak ve Yol Girigimi
cergevesinde dinyanin ¢ok farkli bolgelerinde hayati limanlari isletmekte, Birlesik Arap Emirlikleri sadece Afrika Kitasi
cevresinde okyanuslara agilan ondan fazla limanda faaliyet surdirmektedir. Ancak Mahan’a gore deniz yollarinin
stratejik noktalarinda egemen olarak genis kara cografyasindan dolayi Avrasya'yl yénetmek zordur.

1904 yilinda ileri stirdiigli Kara Hakimiyet (heartland) Teorisi ile Sir Halford Mackinder, Avrasya’nin merkezde oldugu bir
jeopolitigin dinyaya hakim olacagini ve bu bdlgenin stratejik 6neme sahip oldugunu vurgulamistir. Mackinder'e gore,
buharli gemilerin gelismesi deniz glclnu kara giicine goére Ustin hale getirmis ancak demiryollarinin gelismesiyle
kitalararasi demiryolu hatlari ve blyik kara pargalarindaki demiryolu altyapisi mallarin limanlardan i¢ kesime
dagitiminda hayati role sahiptir (Mackinder, 2004). Mackinder'in vurguladi§i bu cografya bugiin ticaret koridorlarinin
kesisim noktasi olmustur.

Daha sonra ise 1942 yilinda Nicholas Spykman, Rimland Teorisi'ni éne strmUstlr. Spykman’a gdre bir devletin cografi
konumu, biylkliginden daha énemliydi glinki devleti ydnetenler degisebilirdi ama devletin bulundugu cografi konumu
degisemezdi. iletisim yollarinda ve ulagim teknolojilerinde meydana gelen degisikliklerle devletin nemini degistirebilirdi
(Spykman, 2017).

2.1. Gok Kutuplu Diinya Diizeni

ABD'nin Afganistan ve Irak'taki maliyetli ve basarisiz faaliyetleri, Covid 19 kiresel saglik krizindeki basarisiz liderligi,
Ukrayna savasindaki tutumu ve son olarak Ortadogu’daki Israil krizini sonlandirabilecek net olmayan durusu kiiresel
liderliginin sorgulanmasini artirmistir. ABD’nin kiiresel hegemonyasinin azaldi§i bu siirecte Cin, devasa miktarl alt yapi
yatinmlari ile telekominikasyon, liman ve enerji gibi sektorlerde kiresel ag kurarak olaganUstii ekonomik ylkselis
gostermistir. 2001 yilinda Dinya Ticaret Orguti’'ne dahil olmasiyla Uretimde stper gig olan Gin gunimizde bir gok
alanda ABD ile rekabet etmekte ve bu rekabet tek kutuplu diinyadaki ABD kurallarina bagli dinya dizenini
sorgulanmasina yol agmis, ¢ok kutuplu dlinya diizeninin ve ikinci soguk savas déneminin basladigina dair tartismalari
da beraberinde getirmistir (Bekkevold, 2023; Brooks ve Wohlforth, 2023; Ferguson ve Rice, 2023; Jisi, 2023).

Basta petrol olmak Uzere uluslararasi ticaretin ve sermaye akislarinin biyuk cogunlugunun hala dolarla yapiimasi her ne
kadar dolarin hakimiyetini gosterse de son yillarda bu egemenligi zayiflatacak birgok gelisme yasanmaktadir. Her ne
kadar simdilik biyik bir etkisi oimasa da merkez bankalari kendi dijital para birimlerini olusturmakta, dolara alternatif
olarak ddeme sistemlerinin gesitlenmesi devam etmektedir. Batinin yaptinmlarin bir parcasi olarak Rusya'nin ciddi
miktardaki yurtdisi rezervlerini dondurmasi diger devletlere sok edici etki yaparak siranin kendilerine gelebilecegini
hatirlatmistir. Rusya ve Cin, yaptirnmlarin etkisiyle artan ticarette renminbi (RMB) kullanmayi daha fazla tercih etmekte,
Rusya, Hindistan ve Cin’in de aralarinda bulundugu BRICS Ulkeleri yeni bir ortak para birimi tizerinde ¢alismaktadir.

ABD ve Cin arasindaki gerilimin siddeti artarken hiikiimetler bu siiregte hangi tarafta yer alacaklarinin kararini vermekte
zorlanmaktadir. Orta gugler, iki kutuplu degil parcalanmis bir diinyaya hazirlanirken eskisi gibi super giclerden birine
taraf olmak istememektedirler. The Economist (2023), Ulkelerin Rusya ile ekonomik ve askeri iligkilerini, BM Genel
Kurulu’ndaki oy dagilimlarini, diplomatik tutumlarini ve yaptirimlara destek verip vermeme durumlarini analiz etmigtir. Bu
analizde, Rusya’nin eylemlerini kinayarak yaptirimlari uygulayan ve kiresel nifusun %15'ini temsil eden 52 Glkenin Bati
ve muttefikleri tarafinda oldugu, 12 lkenin ise Rusya'yl destekledigi, buna karsin yaklasik 127 Ulkenin agikga her iki
tarafta da yer almadigi ortaya konmustur.

Blyuk guglerin kendi aralarindaki rekabette alan agma cabalari orta ve bolgesel gliclerin kendi guglerini gostermesine
olanak tanimaktadir. ABD’nin Cin ile olan yariginda Hindistan’i desteklemesinin bir parcasi olarak Hindistan'in Ortadogu
koridorunu agiklamas! koridordaki diger Ulkelere firsat olmugstur. Orta glcler kendi cografyalarinda yeni agilimlar
yaparak bolgesel gliglerini artirmaktadirlar.

2.2. Yeni Ekonomik Giiglerin ve Bolgesel Aktorlerin Yikseligi
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Blyik gugler kendi aralarindaki rekabete odaklanirken kiigilk ve orta giicler kendi niifuz alanini genisletme sansi
bulmaktadir. Artik ekonomik gli¢ ve jeopolitik agirlik agisindan Dogu’nun ylikselisi ve Kiiresel Gliney'deki tlkelerin hizla
biyumesi dinyanin ekonomik agirlik merkezini doguya dogru kaydirmistir (Sekil 1). Cin, yaklasik 120 tlkenin en buyuk
ticaret ortagi ve bircok (lkenin en biyuk kredi merkezidir. Cin kalkinma bankalari 2007 ile 2020 yillari arasinda Afrika’da
diger tim kalkinma bankalarin toplamindan iki kat daha fazla altyapi finansmani saglamistir (Haar, 2023). Bugin
Hindistan, GSYIH itibariyla diinyanin besinci, satin alma giicii agisindan ise iigiincii en biiyik ekonomisi konumundadir
(IMF, 2024b). 2023 yilinda Gin'i geride birakarak, 1,44 milyar nifus ile diinya ntifusunun %18'den fazlasina ev sahipligi
yapmaktadir (worldpopulationreview, 2024). Altyapida c¢ok biyik ilerleme kaydeden Hindistan’da ana limanlarin
kapasitesi son on yilda iki kattan fazla, bu limanlardaki trafik ise %46 artis g6stermistir. Diinya Bankasi tarafindan
yayimlanan 139 Ulkenin lojistik performanslarinin degerlendirildigi “lojistik performans endeksinde” Hindistan, on yil 6nce
54. sirada iken 2023 yilinda 38. siraya yiikselmistir (The Economist, 2024).
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Sekil 1. Diinyanin Ekonomik Agirlik Merkezi’nin Seyri
Kaynak: (The Economist, 2018)

Tirkiye hem bélgesindeki hem de diinyadaki nifuzunu artirmaktadir. Dis temsilcilik sayisi bakimindan diinyada 3. sirada
olan Turkiye'nin yalnizca Afrika Kitas’'nda 47 temsilciligi bulunmaktadir (Global Diplomacy Index, 2024). Ukrayna'daki
savas basladiginda 2022 Mart ayinda Antalya Diplomasi Forumu’nda Rusya ve Ukrayna disisleri bakanlari TUrkiye’nin
arabulucu rolii ile bir araya gelmis, bir hafta sonra iki tilkenin heyetleri istanbul'da Cumhurbaskani Erdogan ile bir araya
gelmistir. Savasla birlikte Ukrayna’nin limanlari ve tesisleri zarar gérmus ve ticaret faaliyetleri gerceklestirememigtir.
Dinyanin en buyUk tahil ihracatgilarindan olan Ukrayna’'nin tahillari sevk edilemeyince kiresel gida fiyatlari artmis ve
dunyanin birgok noktasinda gida givenligi krizine yol agmustir. Tlrkiye'nin liderliginde Karadeniz Tahil Girigimi
olusturularak Ukrayna tahilinin Karadeniz limanlarindan sevki saglanmis ve kiresel gida krizi onlenmigtir. Libya'daki
askeri operasyonlardaki katkisi ile gii¢ dengelerini degistirmis, Karaba@'daki savasta Azerbaycan’a sagladigi desteklerle
bolgenin yeniden kazaniimasini saglamistir.

2.3. Jeopolitik Risklerin ve Belirsizligin Artig

21. yuzyilin ilk geyregi riskler ve krizler gagi olmus hatta bu olgu literatlire de yansimigtir. 2022 yilinda Birlesik Krallik
merkezli Collins Dictionary tarafindan yilin kelimesi olarak “istikrarsizlik ve glivensizlik dénemi” anlamina gelen
“permakriz” (Permacrisis) (Collins Dictionary, 2022), Financial Times gazetesi tarafindan “i¢ ice ge¢mis ve es zamanli
krizler"i ifade eden “polikriz” (Polycrisis) s6zcugu secilmistir (Financial Times, 2022).

2001 yilinda 11 Eyldl saldirlari ile baglayan kriz, 2008-09 kiresel finansal krizi, 2019'un son gunlerinde Cin'de ortaya
cikarak kresel ticareti alt Ust eden Covid 19 salgini, ayni dénemde baslayan ve tglinci yilina giren Ukrayna'daki savas
ve son olarak Ortadogu'daki kriz dinyadaki jeopolitijin geldigi noktayr &ézetlemektedir. Kiresel glglerin kendi
aralarindaki rekabeti jeopolitigi ve kiiresel ticareti baskilamakta ve belirsizliklerin artmasina yol agmaktadir.
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Sekil 2. Jeopolitik Risk Endeksi ve Ticaret Politikasi Belirsizlik Endeksi
Kaynak: (Caldara vd., 2023; Caldara ve Matteo, 2023)

Kiresel rekabetteki bu sert ivme ile son on yilda Jeopolitik Risk Endeksi ve Ticaret Politikasi Belirsizlik Endeksi ylikselis
egilimine girmistir (Sekil 1).

Belki de tlim bu krizlerden daha biiyiik olan belirsizlik ve risk kaynagi olarak ABD ile Cin'in Tayvan'daki ¢ekismelerinin
sicak savaga donisebilme potansiyelidir. Ada (lkesi Tayvan, hem konum olarak uluslararasi ticaretin en yogun
gerceklestirildigi rota Uzerinde yer almasi, hem gunumuz teknolojisine hayat veren ve dinyanin bagimii oldugu giplerin
ureticilerine ev sahipligi yapmasiyla stratejik bir konumdadir.

Belirsizligin ve dngorulemezligin arttigi bir dinyada devletler kendi ulusal ¢ikarlarini giivence altina almak ve ticaretlerini
kesintisiz surdiirmek icin farkl politikalar izZlemeye baslamistir.

2.4. Pargalanan Bir Diinyada Altyapi Rekabeti

Kiresellesmenin artiginin itici giiglerinden olan teknoloji ve tagimacilik faaliyetlerindeki gelismelerle diinya ekonomileri
birbirine daha bagimh hale gelmistir. Altyapilar gérinmez veya gizli olan karakteristik 6zellikleri nedeniyle toplum
tarafindan fark edilmezler veya yalnizca ilgili kisiler tarafindan oldugu gibi kabul edilirler. Bir altyapinin islevselligi ne
kadar artarsa fark edilirligi de o kadar azalacaktir (Bridges, 2023). Ornedin normal zamanlarda ticarette en yaygin
kullanilan tagima modu olan denizyolunda, kiresel ticaretin %80’inden fazlasinin taginmasindan sorumlu 105 binden
fazla geminin varlii hatirlanmazken, deniz ticaretini kesintiye ugratan herhangi bir olayla deniz tagimaciliinin
altyapisinin 6nemi hatirlatiimaktadir. Her ne kadar krizlerin ve risklerin buglnki kadar yogun olmadigi yillarda igler
yolunda gitmis olsa da, son yillarda ticareti ve uluslararasi akislari kesintiye ugratan soklar altyapinin vazgegilmez
onemini vurgulamistir. Covid 19 salgini ile saglik ekipmanlarinin dretim ve tasima altyapisinin, uluslararasi ticaretin
kesintiye ugramasiyla tedarik zincirlerinin isleyisinin, 2021 yilinda Slveys Kanal’'nda karaya oturan gemi ile deniz
trafigini durmasi deniz altyapisinin, Kizildeniz'deki saldirilarla zarar gdren denizalti fiber optik kablolarinin fiziki
altyapisinin hayati gorevi hatirlanmistir.  Ekonomiler hem ekonomik giivenliklerini saglamak hem de jeopolitikte alan
agmak igin son yirmi yilda altyapi rekabetini hizlandirmislardir. Bunun belki de en biyik 6rnegi Cin'in Kusak ve Yol
Girigimi ile dinyanin farkli cografyalarina yaptigi altyapi yatirmlari ile olagantsti ekonomik buyimesi ve
kiresellesmeden kazang saglama yetenegi sayesinde slper gl¢ olma yolundaki basarisidir.

Cin'in 2013 yilinda baglattigi kalkinma atilimi ve ayni zamanda dis politika araci olan Kusak ve yol Girisimi'ne karsilik
olarak 2019 yilinda Tayland'da diizenlenen Hint-Pasifik is Forumunda ABD'nin énciiliigiinde Japonya ve Avustralya
tarafindan altyapi projesi olan Mavi Nokta Agi (Blue Dot Network) duyurulmustur. Yine ABD tarafindan 2021 yilinda
dlzenlenen G7 zirvesinde, altyapiya yonelik “deger odakli, yiiksek standartli ve seffaf bir altyapi ortakligi olan” “Yeniden
Daha lyisini insa Et"  (Build Back Better World) (B3W) baglikli bir girisim baglatilmitir. Bir yil sonra ise kiiresel
altyapinin eksiklerinin giderilmesine yonelik 200 milyar dolarlik yatirimi programi olan Build Back Better World girigiminin
daha glincel sirimi konumundaki Kiresel Altyapi Yatirim Ortakligi (Partnership for Global Infrastructure Investment)
stratejisi agiklanmistir (Beyaz Saray, 2019, 2021, 2022).
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Dinyanin bagimh oldugu farkli alanlardaki altyapilara alternatifler gelistiriimeye calisiimaktadir. Ukrayna'daki savas
nedeniyle Rusya'ya uygulanan yaptirimlarin bir pargasi olarak Rusya'nin Swift Sisteminden cikartimasi finans
altyapisinin kiriiganhgini ortaya ¢ikarmis, Rusya ve bazi tlkeler alternatif ddeme sistemlerini gikarmistir. Havaciligin en
onemli araglarindan olan yon bulma sistemlerinin altyapisi olan Kiiresel Konumlama Sistemi GPS’e, Cin tarafindan
alternatif olarak BeiDou sistemi kurulmustur (Goward, 2023). Dinyanin 6nde gelen ekonomileri stratejik konumdaki
limanlara yatirimlar yapmakta, bdlge Ulkeleri ile isbirligini gelistirmektedirler.

2.5. Kargilikh Bagimhhgin Silah Haline Getirilmesi

Son yillarda yasanan soklarla kiiresel ticaret diizeninde sismik degisimler yasanmaktadir. Nakliye maliyetlerinin dlismesi
ve teknolojinin gelismesiyle tam zamaninda Uretim felsefesinden faydalanan isletmeler, Uretimlerini veya tedarik
zincirlerini deniz agir Ulkelere kaydirarak maliyetlerini dusurmuslerdir. Ancak kiresel salgin, Ukrayna Savasi ve Cin
ticaret savaglari gibi kiiresel soklar hem politika yapicilari hem de isletme yonetim kurullarini radikal politikalara
yonlendirmistir. Ulkeler tedarik zincirlerini giivence altina almak icin iretimi iilkeye ¢ekme (reshoring), dost/mittefik
ulkelere kaydirma (friendshoring) veya yakin lkelere tagima (nearshoring) gibi kararlar almistir. Son yillarda tedarik
zincirleri ve diger alanlarda 6nemli konuma sahip (lkeler bu aglari dis politika araglari olarak kullanmaktadir (Farrell ve
Newman, 2019). Kiiresel aglarin silah olarak kullanilimasi artan bagimligin sorgulanmasina yol agmis ve birgok devlet
bagimli oldugu bu alanlarda alternatif politikalar gelistirmektedir. ilk olarak Covid 19 salgininda saglik ekipmanlarina ve
ilaglara erisimde tim dinya asimetrik bagimlihgin soku ile yuzlesmistir. Maske ve eldiven gibi koruyucu donanimlarda
tim dinya Cin'e olan bagimliliginin farkina varmigtir (OECD, 2020). ABD ve muttefiklerinin Cin'e olan bagimhliklarini
azaltmak icin Cin'den ayrisma ve riski azaltma politikalari izleyerek tretimlerinin bir kismini Cin disina tagimaya karar
vermiglerdir (Cevik, 2024). Ekonomik glivenligin ve tedarik zincirlerinin guvenliginin 6n plana ¢ikmasi kiresel ekonominin
parcalanmasi tartismalarini beraberinde getirmis ki bu olgu ticaret rakamlarina da yansimistir. Omegin, Cin'in ABD
ithalatindaki payi, ticari gerilimlerinin siddetlenmesinden sonra 2017 ile 2023 arasinda %8 azalmig, ayni donemde
ABD'nin Gin'in ihracatindaki payi yaklasik ytzde % 4 dugmustur (IMF, 2024a).

Ukrayna'yl isgalinin ardindan Rusya’ya uygulanan yaptirimlara karsilik dogalgaz akisini kesilmesiyle Avrupa Kitasi Rus
enerjisine, limanlarinin ve tesislerinin hasar almasiyla tahilini denizyolu ile sevk edemeyen Ukrayna deniz tagimaciligina,
kiresel denizcilik sirketleri Ortadogu'daki catismalardan dolayr gegislerin aksamasiyla Slveys rotasina olan
bagimhliklari ile ylzlesmislerdir. Politika yapicilar bu bagimlilik riskini azaltmak igin yeni ticaret rotalari ve tagimacilik
altyapilari gibi alternatifler tretmek zorunda kalmistir.

2.6. Kiiresel Ticaret Rotalarinda Alternatif ihtiyac

Gunimiizde uluslararasi ticaretin gegis rotalarindaki gegis glizergéhlari neredeyse tamami farkli tehditlerin hedefinde ve
jeopolitigin parlama noktalarinda bulunmaktadir. En dogudaki Tayvan Bogazi ve Glney Cin Denizi, Cin ve bolge
ulkelerinin potansiyel catisma alaninda iken en batidaki Panama Kanali iklim degisikliginin sonucu olan kuraklikla
miicadele etmektedir.

2021 yilinin Mart ayinda Siiveys Kanali, 400 metre uzunlugunda 20.000 TEU kapasiteli konteyner gemisinin karaya
oturmasiyla alti glin siireyle kapatiimistir. Yasanan kazanin ardindan 350'den fazla gemi kanaldan gegmek i¢in siraya
girmis ve yaklasik 9,6 milyar dolar degerindeki ticaretin mahsur kaldigi gértlmustir (Russon, 2021). Diinyanin en yogun
ticaret yollarindan birinin kapatilmasi, Avrupa, Asya ve Orta Dogu arasindaki ticareti 6nemli dlglide yavaslatmis ve
gemiler diger rotalara yonlendirilmistir. Rotalarini daha uzun giizergéhlara y6nlendiren gemiler i¢in hem yakit hem diger
maliyetleri artmis, mallarin teslim stiresi uzamistir.

Rusya'nin Subat 2022'de Ukrayna topraklarini isgaliyle baslayan ve Gglincil yilina giren savagin bolgeden gecen ticaret
yollarina etkileri biylk olmus, ézellikle Cin Avrupa arasindaki kuzey koridoru bu ¢atismalardan etkilenmistir. Savastan
once, Avrupa ile Cin arasinda gerceklesen kara ticaretinin %86's1, Cin ile Avrupa arasindaki biylk bélimi Rusya
topraklarindan gegen Kuzey Koridoru’'ndaki demiryolundan gegmekteydi (World Bank, 2023). ABD ile birlikte Avrupa’nin
Rusya'ya yonelik yaptinmlari, Avrupa kitasinin Cin ithalatinda Rusya'nin tasimacilik altyapisina bagimli oldugunu
hatirlatmis ve stratejik bir glivenlik agigi olusturmustur. Bu gelismelerin Gzerine bu koridordaki tagimaciligin orta koridora
y6nlendigi gérlimustar.

Rusya’nin isgalinden 6nce, diinyanin en biyik tahil ihracatgilarindan olan Ukrayna’'nin tahil ihracatinin yaklasik %90’
Karadeniz'deki limanlardan gerceklestiriimekteydi (Avrupa Konseyi, 2024). Ancak savasla birlikte limanlar ve diger
altyapilar hasar gérince tahil ihracati yapilamamistir. Her ne kadar tahil tagimaciliginda demiryolunun kullaniimasi
denizyolu kadar verimli olmasa da Karadeniz'de limani olan diger Ulkelere ve Avrupa igerisine demiryolu ile taginmasi
gundeme gelmistir. Ancak Ukrayna, Litvanya ve Sovyetler Birligi'nin diger eski tyeleri, Rus demiryolu hat genisligi olan
genis 0lcU standardini kullanirken Avrupa ise standart demiryolu hatlari kullanmaktadir. Tahilin Avrupa hatlarina gegis
yapabilmesi igin vagonlarin boji olarak adlandirilan tekerlek takimlarinin degistiriimesi ya da yiklerin Avrupa hatlarina
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uygun vagonlara aktariimasi gereklidir. Tm bu zorluklar tahilin sevkiyatinda denizyoluna olan bagimlili§i ortaya
cikarmis ve ilgili Glkelere yeni alternatiflerin gerekliligini hatirlatmistir.

Panama kanali yasanan kuraklikla birlikte su seviyelerinin dusmesi gemi gegislerinde aksamalara yol agmig, kanaldan
gegcis ucretlerinde artis yasanmis ve yeniden rotalanan gemiler daha uzun rota olan Gliney Amerika Kiyilarini dolagmak
zorunda kalmigtir.

Catismalarla ve savaglarla kesintiye ugrayan ticaretin devam etmesi ve ekonomik kalkinmalarini hizlandirmak igin
llkeler birbirleriyle isbirligine giderek alternatif ticaret koridorlari olusturmaktadir. Bu koridorlar ekonomi ve ticaretin
yaninda jeopolitik rekabette nufuz elde etme gorevi de gormektedir. 21. Yuzyilda farkli Ulkeler tarafindan farkli
cografyalari kapsayan cesitli koridorlar, ticaret yolu projeleri duyurulmustur. Bu koridorlarin en dnemlileri asagida detayli
olarak incelenmistir.

3. Kusak Ve Yol Girigimi

Gin Hukdmeti’nin 2013 yilinda baslattigi ticaret, altyapi, finans ve dis politika araci olan Kusak ve Yol Girisimi'nin (BRI)
on yillik stirecinde diinya genelinde 149 ilke ile isbirligi yapimis ve toplam 1 trilyon dolardan fazla yatirim
gerceklestiriimistir (Nedopil, 2024). Diinyanin en blytk ikinci ekonomisi, en blyik ihracatgisi ve petrol ithalatgisi olan
Cin, hem ticaret yollarini hem de enerji tedarik glizergahlarini glvence altina almak istemektedir. Kusak ve Yol
baglaminda Cin'i geleneksel ticaret rotalarinda yer alan Malakka Bogaz! gibi gegis noktalarina alternatif olusturmak
amaclyla hem karadan hem denizden yeni baglantilar kurmaktadir. Cin’i karadan Avrupa’ya Rusya uzerindeki Kuzey
Koridoru ve Tirkiye'den gecen Orta Koridor vasitasiyla baglamaktadir. Pakistan Koridoru ile de yiikleri Pakistan
uzerinden demiryolu ile Gwadar Limani vasitasiyla Hint Okyanusu’'na ulastirmaktadir. Bu gergevede Cin, glinimizde
Orta Dogu ve Kuzey Afrika’yl birbirine baglayan stratejik deniz giizergahlarinda yer alan 20 liman projesinde pay
sahibidir. 21 Arap devleti, Arap Birligi ile birlikte resmi olarak Kusak ve Yol'a katilirken, 12 Arap dlkesi Cin ile kapsamli
stratejik ortaklik imzalamistir (Aluf, 2024). Yukaridaki ekonomi ticari ve enerjiye yonelik tiim altyapi projelerinin ortak
noktasi bir bakima Ortadogu- Korfez - Hindistan ekseninde gelismektedir. Bu bdlgedeki etkilesimin belki de en biylk
katalizorl bolgenin Cin’le olan iligkilerindeki gelismelerden kaynaklanmistir. Cin Devlet Konseyi'ne (2023) gére Cin-Orta
Dogu ticaret hacmi 2017 ile 2022 yillar arasinda yaklasik iki katina ¢ikarak 262,5 milyar dolardan 507,2 milyar dolara
ulagmig, Orta Dogu 2022'de Gin'in en hizli biiyiyen ticaret ortagi olmustur.

4. Uluslararasi Kuzey-Giiney Ulastirma Koridoru

Rusya, iran ve Hindistan tarafindan 2000 yilinda denize kiyisi olmayan Orta Asya ekonomileri ile baglantiyr gelistirecek
bir ulasim agi kurmak amaciyla Kuzey Glney Koridor baslatiimistir. Rusya Hint Okyanusu'ndaki limanlara ulasma
amaciyla 2005 yilinda iran ve Azerbaycan ile iran'daki mevecut hatlari Azerbaycan sinirindaki Astara’ya baglayacak bir
demiryolu hatti inga edilmesine yonelik bir anlagsma imzalamistir (Das, 2023; Kundu, 2024).

7.200 kilometrelik Uluslararasi Kuzey-Giiney Ulagim Koridoru, Rusya’dan iran’'daki limanlara, oradan da Hindistan'a
kadar uzanmaktadir. S6z konusu koridorda 2023 yilinda demiryolu ile tasinan yik miktari %30 artmis, karayolunda
taginan ylik miktari ise %35 artis gostermistir (Nikkei Asia, 2024). Ukrayna savas! ile Rusya’ya uygulanan yaptirimlar
Rusya’nin Avrupa yonindeki tagimaciliginda aksamalara yol agtigindan bu kisitlamalara alternatif olarak Kuzey-Gliney
Ulasim Koridoru 6n plana gikmistir. Son olarak Kizildeniz'deki saldirilarin deniz tagimaciligini sekteye ugratmasiyla daha
uzun rotalara yonlendirilmek zorunda kalan yukler icin bu koridor 6nemli bir segenek olmustur.

5. Zengezur Koridoru

Avrupa ile Asya, Karadeniz ile Hazar denizleri, Rusya ile Orta Dogu, Hiristiyanlik ile islam ve son zamanlarda demokrasi
ile diktatorlik arasinda yer alan Glney Kafkasya Ulkeleri tarih boyunca “aradaki topraklar” olarak anilmigtir. Ermenistan,
Azerbaycan, Gircistan ve buralar gevreleyen cografya, farkli kiiltirlerin ve siyasi iklimin kavsaginda bulunmanin
getirdigi karmasik avantajlara sahiptir (De Waal, 2010). Jeopolitik olarak kirilgan bir yapiya sahip bélgede yasanan gok
sayida catismanin sonuncusu olan, 2020 yilindaki 44 giin stiren 2. Karabagd Savasi’ni Azerbaycan'in kazanmasinin
ardindan Ermenistan yaklasik 30 yildir isgal ettigi topraklardan cekilmek zorunda kalmistir. Ermenistan ve Rusya Devlet
Baskanlari tarafindan 10 Kasim 2020'de imzalanan ortak bildiri ile Daglik Karabag ¢atisma bodlgesinde ateskes
saglanmis ve bu bildirinin maddelerinden biri de ulagtirma koridoru projesinin hayata gegirilmesi olmustur (Kremlin,
2020).
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Zengezur Koridoru, Azerbaycan topraklar ile Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti arasinda yer alan, Azerbaycan tarafindan
Zengezur, Ermenistan da ise Syunik olarak bilinen bélgeden gegen, Tirkiye ve Azerbaycan’i, daha genis perspektiften
ise Avrupa ile Asya'y! kesintisiz karayolu ile baglayan stratejik ulagim ve ticaret koridorudur.
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Sekil 3. Zengezur Koridoru
Kaynak: (Anadolu Ajansi, 2021)

Kiresellesmenin ve kiresel baglantiliigin arttigi son 30 yilda bu bolgenin Ermenistan kontrolli altinda olmasi,
Tirkiye'nin Orta Asya'yva ve Tlrk Cumhuriyetlerine olan erisimini engelleyerek ticaretini ve bdlgeyle olan nifuzunu
sinirlamistir. Ermenistan ile Azerbaycan arasindaki gerilimler nedeniyle Turkiye'nin Azerbaycan ile olan ulagim
baglantilari Giircistan ve Iran topraklari iizerinden yiritiilmek zorunda kalinmis bu durum hem tasima mesafelerini hem
de sinir gegis prosedurlerini artirmigtir. Zengezur Koridoru ile Tirkiye ile Azerbaycan arasinda kesintisiz bir kara yolu ve
demiryolunun agiimasi oncelikli olarak kesintisiz erisimi saglayarak ticarete katki sadlayacak, daha genel gergevede ise
Turkiye’nin bolgedeki nifuzunu guglendirecektir.

Bélgedeki jeopolitikte dnemli degisimlere de yol acacaktir. iran ile Ermenistan’in baglantisi kismen engellenerek iran’in
Avrupa ve Karadeniz olan kara baglantisi kesilmis olacaktir. Bolgede halihazirda ticari ve siyasi olarak ¢evrelenmis olan
Ermenistan’in  tamamen yalnizlasmasina yol acacaktir. Ermenistan’in yakin gelecekteki bu durumunu 6ngdren
Ermenistan Basbakani Nikol Pasinyan 2023 yilinda Ermenistan, Tiirkiye, Azerbaycan ve iran arasindaki iliskileri
guclendirmek icin karayolu, demiryolu ve enerji hatlari gibi altyapinin gelistiriimesini amaglayan “Barig Kavsagi” projesini
onermistir (Minoyan, 2023).

6. Hindistan - Orta Dogu - Avrupa Ekonomik Koridoru

2023 yili Eylll ayinda Yeni Delhi'de diizenlenen G20 zirvesinde ABD éncliliglnde Suudi Arabistan, Avrupa Birligi,
Hindistan, Birlesik Arap Emirlikleri (BAE), Fransa, Almanya, italya Hiikiimetleri arasinda imzalanan mutabakat zapti ile
Hindistan - Orta Dogu - Avrupa Ekonomik Koridoru (India-Middle East-Europe Economic Corridor- IMEC) duyurulmustur.
imzalanan ilk mutabakat zaptinda proje iki béliimden olusmaktadir; Hindistan ile Basra Korfezi arasindaki dogu koridoru
ve Arap Yarimadasi'ni Avrupa'ya baglayacak bir kuzey koridoru. Glizergadh boyunca Basra kérfezini BAE, Arabistan,
Urdiin ve israil Limanlarina baglayacak yeni bir demiryolu a§i kurulacaktir. Koridor, ulagim altyapisinin yaninda, enerji ve
telekomiinikasyon hatlari ile uzun mesafeli hidrojen boru hatlarini igermektedir (Beyaz Saray, 2023). Hindistan - Orta
Dogu - Avrupa Ekonomik Koridoru, Hindistan'i Arap Yarimadas! Uzerinden Israil limanlari vasitasiyla Akdeniz'den
Yunanistan ve Avrupa'ya baglayan, guzergah boyunca geligmis baglanti ve ekonomik uyum yoluyla kalkinmay tesvik
eden bir projedir.

Ozellikle son yillarda Cin'in Kusak ve Yol Girisimi faaliyetieri kapsaminda Ortadodu ile olan giiclii ticari iliskilerinin
farkinda olan ABD, bu koridor ile Cin'i yavaglatmak ve bdlgedeki nifuzunu tekrardan gliclendirmek istemektedir.

ilk bakista s6z konusu koridorun etkisi biiytk gibi gorunebilir. Clnku koridor igin mutabakati imzalayan devletler kiresel
GSYIH'nin yaklasik yarisindan sorumlu ve kiiresel nifusunun yaklasik %40'ina ev sahipligi yapmaktadirlar (Rizzi, 2024).
Ayrica giizergah olarak hem Cin'in Kusak ve Yolu'na hem de Slveys Kanal'na alternatif olarak konumlanmistir. Ancak
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detaylara bakildiginda ¢ok fazla risk barindirmaktadir. ilk olarak mutabakattaki imzacilarin tamami ABD'nin miittefiki
olsalar da, bélge iilkelerinin kendi aralarinda fikir ayriliklari bulunmaktadir. Arabistan ve israil bu fikir ayriligindaki en
onemli aktorlerdir. ikinci olarak bélge tarih boyunca karigikliklarla anilmakta, hatta koridorun duyurulmasinin iizerinden
bir ay gecmeden Israil Filistin savasi patlak vermistir. Bu kriz sonlanmadan koridorda ilerleme kaydedilmeyecektir.
Ugiincii risk ise, ABD bu hamleyle Cin'in Kusak ve Yolu'na altematif sunarak Gin'in etkisini kirmak istemekte ancak
glzergahin Avrupa'ya giris kapisi olan Yunanistan'daki Pire Limanrnin Cinlilere ait olmasi stratejik olarak Cin'in de bu
koridorda yer aldigini gdstermektedir. Son olarak bélgedeki yikselen giiclerin belki de yalnizca ideolojik olarak koridor
glzergahindan baypas ediimesi bdlge Ulkelerinin destegini almak bir kenara alternatif girisimlerle bu koridor
engellenebilecektir. Israil limanlarindan Akdeniz {izerinden Yunanistan'a ulasan koridorun rotasi, IMEC’e dahil olmayan
Tarkiye'nin karasularindan gegmektedir. Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan, “Turkiye’siz koridor olmaz” uyarisi ile
bu koridordan Tirkiye’'nin memnun olmadi§ini gostermis (Kasap ve Kaya, 2023), IMEC'in agiklanmasindan alti ay sonra
Tiirkiye Kalkinma Yolu Projesini duyurmustur.

7.Kalkinma Yolu

Tarih boyunca ipek Yolu gibi kitalararas! ticaret yollarinda képrii konumunda olan Tiirkiye, 21. yiizyllda da bu roliinii
strdirmek icin cesitli atilimlar yapmaktadir. Avrupa Birligi tarafindan ticareti kolaylastirmak amaciyla, 1993 yilinda
baglatilan Avrupa-Kafkasya-Asya Ulastirma Koridoru programina (TRACECA) Uye olan Tlrkiye, daha sonra Trans-
Hazar Uluslararasi Tagima Guizergahi (TITR) Uluslararasi Birligi'nde ve Cin tarafindan Baslatilan Kusak ve Yol Girigimi
kapsaminda Orta Koridor'da yer almistir. 2020 yilinda Azerbaycan’in Daglik Karabag Savasi ile isgal edilen topraklarini
geri almasinin ardindan Ermenistan ile imzalanan anlagsmayla Azerbaycan ve Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti arasindaki
baglantinin kurulmasina yonelik bir koridor olusturulmasina karar verilmistir. Altyapisinin insasinda TUrkiye'nin de yer
aldigi Zengezur Koridoru sayesinde Tirkiye ile Orta Asya ve Turk Dunyasrnin kesintisiz kara baglantisi kurmasi,
ticaretin ve etkilesimin artmasina katki saglayacaktir.

Bélgesel ve kiiresel bu aglara katilmanin yani sira Tiirkiye'nin kendisi de yeni girisimler baslatmaktadir. ilk olarak 2023
yil Mart ayinda Irak Bagbakani Siya es-Sudani’nin Turkiye ziyareti kapsaminda Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan
yaptigi aciklamada “Yeni ipek Yolu” olarak Kalkinma Yolunu duyurmustur (tccb.gov.tr, 2023). 2024 yili Nisan ayinda ise
Erdogan’in Irak gezisi kapsaminda Kalkinma Yolu Projesi resmiyet kazanmistir. Tlrkiye, Irak, Birlesik Arap Emirlikleri ve
Katar arasinda, demiryolu, yiksek standartli karayolu ve enerji nakil hatlarini kapsayan, Irak'in Faw Limanrndan
Tiirkiye'ye uzanan yaklasik 1200 km uzunlugundaki bir rotadan olusan Kalkinma Yolu Projesi Ortak Isbirligi Mutabakat
Zapti imzalanmigtir (T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, 2024). Kiiresel salgindaki kesintilerle karakterize edilen kiresel
tedarik zincirlerinin ve Husi saldirilarinin Kizildeniz'deki nakliye yollarini sekteye ugratmasiyla kiresel ticarette risklerin
arttigi bir ddnemde alternatif bir rota olarak ortaya ¢ikan bu koridorun énemi daha iyi anlagiimaktadir.

Projenin baglangi¢ noktasini ve temel dinamigini Irak’i Basra Kérfezine baglayan Faw Limani olugturmaktadir. ilk olarak
2010 yihinda duyurulan, 2021 yilinin basinda Giiney Koreli Daewoo E&C sirketi ile 2,7 milyar dolarlik s6zlesme
kapsaminda ingasina bagslanarak kuru yk tesisleri, petrol terminali, kuru havuz ve deniz Gssini de igeren Faw Limani
Projesi, tamamlandiginda Orta Dogu’nun en blytk limani olacaktir (Rogers, 2021).

Projenin Tirkiye topraklarindaki 615 km uzunlugundaki demiryolu ve 320 km uzunlugundaki ylksek standartli karayolu
yapimi igin yaklasik 7,8 milyar dolarlik, Irak giizergéhinda ise 1200 km uzunlugundaki demiryolu ve karayolu yapimi igin
yaklasik 16 milyar dolarlik bir yatiim ongértlmektedir (T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhgi, 2024). Kalkinma Yolu
kapsaminda karayolu ve demiryolu Ovakdy'den Tirkiye'ye giris yaparak ulusal demiryolu ve karayolu agina
baglanmasiyla uluslararasi giizergahlara ulasilmasi saglanacaktir. Her ne kadar yiksek standartl karayolu ve demiryolu
altyapisi 6n plana ciksa da, 6zellikle Irak topraklarinda hat boyunca ekonomi ve sanayi bdlgelerinin kurulmasi, yeni
ticaret alanlarinin agiimasi beklenmektedir.
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Sekil 4. Kalkinma Yolu Giizergahi

Kaynak: mapcreator.io web adresinden olusturulmustur.

Son yillarda gerilen jeopolitigin yansimasi olarak uluslararasi ticaret rotalarindaki risklerin artmasi ve kuresel ekonomik
duzendeki sismik kaymalar dinya ticaretinde yeni politikalari beraberinde getirmistir. Proje 6zellikle son yillarda artan bu
belirsizliklerden kaynakli olasi soklara alternatif glizergah olusturmasi agisindan énemli bir yere sahiptir.

7.1. Projenin Sundugu Firsatlar

Kalkinma Yolu 6nemli ticaret rotalarinin kavsaginda yer almaktadir. Hem geleneksel dogu bati ulagtirma rotalari hem de
diger Asya ve Avrupa arasindaki altyapi projeleri desteklenen girisimler bu bélgeden ge¢mektedir. Turkiye, Asya ve
Avrupa arasindaki stratejik gegis noktasindaki konumu ile 2015 yilinda dahil oldugu Cin Kusak ve Yol Girigimi'nin Orta
Kordioru'nda yer almaktadir. Tirkiye'yi Orta Asya'ya karadan baglayacak olan Zengezur Koridoru gibi dogu bati
eksenindeki hatlar ile Kalkinma Yolu ile Kuzey Giiney yoninde baglanti saglanmig olacaktir.

Fa

Kusak ve Yol Orta Koridoru

Cin-Pakistan Koridoru

Hindistan-Ortadogu-Avrupa Koridoru

% ’
Kusak ve Yol Deniz Rotas1 . e

Sekil 5. Kiiresel Ticaret Koridorlar

Kaynak: mapcreator.io web adresinden olugturulmustur.
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Rusya topraklarindan gecen Kuzey Koridoru'na ve Rusya ile iran’i baglayan Kuzey Giiney Koridoruna Tiirkiye'den
gecen Orta Koridor ve Kalkinma yolu alternatif olusturacaktir. Ayrica Cin'in Kusak ve Yol Girisimi'nin pargasi olan Cin
Pakistan Koridoru'nun denize agilan kapisi olan Gwadar Limanr'na gelen ylkler Basra Korfez'inden gecerek Kalkinma
Yolu ile Avrupa y6niine ulasacaktir.

Guzergah enerji kaynaklarinin merkezinden gegmektedir. Tlrkiye son yillarda basta dis politika olmak Uzere enerji ve
ticaret alaninda 6nemli adimlar atmaktadir. Digisleri Bakani Hakan Fidan’in 2009 yilindaki arastirmasinda da belirttigi
gibi Tirkiye'nin dnceliklerinden birisi bolgenin zengin enerji kaynaklarini diinya pazarlarina tasinmasina aracilik ederek
Tarkiye'nin enerji Ussl haline gelmesini saglamak ve Avrupa’nin petrol ve gaz tedarikinin giivence altina alinmasini ve
cesitlendirmesini amaglamak olmustur (Aras ve Fidan, 2009). Halihazirda Tlrkiye topraklarindan ¢ok sayida uluslararasi
enerji hatlari gegmekte ve son olarak 2023 yilinda agiklanan vizyon ile kurulacak dogal gaz merkezi TUrkiye'nin enerji
ussu yapilmasi hedeflenmektedir.

ABD Enerji Bakanligrna bagli Enerii Bilgi idaresi (EIA) (2024) verilerine gore, Kalkinma Yolu'nun baslangi¢ noktasi olan
Faw Limani'nin yer aldiji kérfez bolgesindeki Ulkeler kiiresel petrol tiretimini %26'sindan sorumludur. Umman ile iran
arasinda yer alan ve Basra Korfezi'ni Umman Denizi vasitasiyla diinyaya baglayan Hirm(z Bogazi 2022 yilinda glinlik
ortalama 21 milyon varil ile kurresel petroliin %21’nin gegtigi dinyanin en dnemli petrol gegis guizergahidir (EIA, 2023).
Ancak dinya ekonomisine hayat veren petrol ve dogalgazin gegis yaptigi dnemli bogaz jeopolitik gelismelerin etkisi
altinda kalmaktadir. Bat’'nin iran’a uyguladigi yaptirmlar nedeniyle siyasi ve ticari iligkilerinin gerilmesiyle, iran bélgeden
gegen ticari gemilere miidahale edebilmektedir. En son 2024 yili Nisan ayinda Ortadogu'daki israil krizi ile baglantil
olarak ran, Hiirmiiz Bogazi yakinlarinda israil baglantili bir ticaret gemisine el koymustur (Sykes ve Shahla, 2024).

Proje yikselen glglerin hinterlandinda bulunmaktadir. Kalkinma Yolu ve baslama noktasindaki Faw Limanr’nin
bulundugu bolge son yillarda ekonomik ve siyasi bakimdan yiikselen glglere ev sahipli§i yapmaktadir. Séz konusu
projenin kuruculari arasindaki Turkiye, 85 milyondan fazla ntfusu, 1 trilyon dolardan biyiik ekonomisi ve genis nifuz
alani ile bu girisimin en fazla katki saglayacag ulkelerden birisidir. Mutabakat saglanan diger bir Ulke olan Birlesik Arap
Emirlikleri sadece Afrika kitasindaki eneriji, denizcilik, madencilik gibi alanlarda Afrika'daki yatirmlari son iki yilda 90
milyar dolari gegmis bdlgenin yikselen glici konumundadir (Pilling, 2024). Petrol zengini ve finans merkezi Dubai, 2
trilyon dolardan fazla varlik fonlarinin destegi ile yapay zeka alanlarinda ciddi yatirim gekmektedir (Cornish, 2024).

Kalkinma Yolu jeopolitikte bir kaldirag gdrevi gorecektir. Blylk gligler arasindaki artan rekabet, mali yaptirimlarin ve
ticari kisitlamalarin sayisini da artirmakta, kiresel ekonomik badlar degisime ugrayarak dogrudan yabanci yatirim
akislari da jeopolitik hatlara gére yeniden yonlendirilmektedir (IMF, 2024a). Devletler bolgesel ve kiiresel ¢apta isbirlikleri
ve projelerle sikisan jeopolitikte alan agmak istemektedirler.

Rusya, Azerbaycan ve iran iizerinden Umman Denizine ve oradan da Hindistan’a ulasan Uluslararasi Kuzey-Giiney
Ulastirma Koridoru ile hem AB yaptirimlarindan etkilenen ticaretine alan agmig hem de denize siniri olmayan Orta Asya
ulkeleri ile iligkilerini guglendirmistir. Cin 2013 yilinda duyurdugu Kusak ve Yol Girigimi ile dlinyanin en stratejik
limanlarina yatirim yaparak farkli cografyalarda ticari igbirlikleri ile kiiresel bir etki saglamistir.

2022 yilinda Gretimi kisarak petrol fiyatlarinin artmasini isteyen Suudi Arabistan yonetimine karsi ABD’nin sert
aciklamalariyla gerilen iligkiler, Arabistan’in Cin’le olan yakinlasmasini énlemek icin tekrardan normale donmiistiir. Son
yillarda Cin’in Ortadogu ile olan ticari ve ekonomik iligkilerindeki artan etkisinin farkinda olan ABD, Cin etkisine kars!
koymak icin AB'nin de dahil oldugu Suudi Arabistan, Hindistan, Birlesik Arap Emirlikleri ile birlikte Hindistan - Orta Dogu -
Avrupa Ekonomik Koridoru'nu (IMEC) aciklamistir. ABD, Cin ve Rusya gibi giiglerin tamaminin Orta Dogu’ya olan ilgileri
son ylllarda artmakta ve bolge ulkeleri ile farkli girisimlerde bulunmaktadirlar. Turkiye kendi cografyasinin yakinindaki
Ortadogu'ya iliskin yeni atimlarda bulunmakta, komsulariyla olan ilisiklerini gliglendirmektedir.

Tarkiye'nin Irak’la gelismis ticaretini daha ileriye taslyacaktir. Irak, TUrkiye'nin dis ticaretine pozitif katki saglayan en
onemli tlkelerdendir. Son on yilda Turkiye’nin ihracatinda ilk dért sirada, 2023 yilinda ise ikinci sirada yer alarak 11,2
milyar dolar ticaret fazlasi ile Turkiye'nin en fazla dis ticaret fazlasi verdigi tlkedir (Sekil 6).

2013-2023 yillar arasinda ortalama 11 milyar dolar olarak gerceklesen ihracat, 2020 yilindaki kiiresel salgina ragmen 9
milyar dolari gegmis ve 2023 yilinda ise Tirkiye'nin toplam ihracatinda %5’lik paya sahip olmustur. Irak’la birlikte
Kalkinma Yolu'nun hinterlandinda bulunan Ortadogu ulkeleriyle 2023 yilinda gerceklesen ticaret yaklagik 60 milyar dolar
ile Trkiye'nin toplam dig ticaret hacminin yaklagik %10'u olusturmaktadir (TUIK, 2024).
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Sekil 6. Tuirkiye ile Irak Arasindaki Ticaret Hacmi
Kaynak: (TUIK, 2024)

Tarkiye’nin 2023 yilindaki 12,7 milyar dolarlik ihracatinda ilk on fasilda, ilk siradaki micevher ve kiymetli taglari, sanayi
urtinleri takip etmistir (Tablo 1). Kalkinma Yolu'ndaki demiryolu tagimaciliginda degerli taslar ve et Grlnleri haricindeki
diger tim fasillar taginabilecek ézelliktedir.

Tablo 1. Tiirkiye’nin Irak’a ihracatindaki ilk 10 Fasil (2023 Yili)

Fasil No Fasil Adi Miktar (Dolar)
71 Kiymetli veya yari kiymetli taglar 1.580.628.219
1 Degirmencilik Urinleri, malt, nisasta, 603.671.938
84 Kazanlar, makinalar, mekanik cihazlar 595.429.294
85 Elektrikli makina ve cihazlar (Telefon, TV) 566.316.244
39 Plastikler ve mamulleri 530.451.774
73 Demir veya gelikten esya 530.379.194
19 Hububat, un, nisasta 5253.29.429
94 Mobilyalar, yataklar, aydinlatma cihazlari, 501.980.570
2 Etler ve yenilen sakatat 418.021.066
96 Cesitli mamul esya 314.495.337

Kaynak: (TUIK, 2024)

Irak'tan 2023 yilinda ithal edilen toplam 1,4 milyar dolarlik mal gruplari arasinda petrol ilk sirada yer alirken bunu degerli
taslar ve sanayi drtinleri takip etmistir (Tablo 2).

Tablo 2. Tiirkiye’nin Irak’a ithalatindaki ilk 10 Fasil (2023 Yili)

Fasil No Fasil Adi Miktar (Dolar)
27 Mineral yakitlar, mineral yaglar 376.377.575
71 Kiymetli veya yari kiymetli taglar 148.199.938
74 Bakir ve bakirdan esya 47.224.576
47 Odun veya diger lifli sellilozik maddeler 35.414.973
76 Aliminyum ve alliminyumdan esya 20.695.930
39 Plastikler ve mamulleri 16.552.883
78 Kursun ve kursundan esya 15.199.515
73 Demir veya gelikten esya 10.972.281
41 Ham postlar, deriler 8.518.544
84 Kazanlar, makinalar, mekanik cihazlar 2.123.825

Kaynak: (TUIK, 2024)
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Irak'tan ithal edilen mallar arasinda kiymetli taslar haricindeki diger tiim (rlinler de demiryolu ile tasinabilecek (rlinler
arasindadir.

7.2. Projenin Zorluklari

Kalkinma Yolu her ne kadar basta Trkiye olmak (zere bdlge ekonomisine katma deger saglayacak firsatlar sunsa da,
projenin tamamlanamama riskleri de mevcuttur. Bu risklerden bazilari asagida agiklanmistir.

7.2.1. Yiiksek Yatinm Bedelleri ve Irak’in Ekonomik ve Siyasi Istikrarsizligi

Projenin yer aldigi Irak bélgesi uzun yillar boyunca ekonomik ve siyasi acgidan glvensiz ve istikrarsiz bir bdlge
konumundadir. 2003 yilinda ABD onciiliiglinde Irak’in isgal ediimesiyle Saddam Huseyin rejimi devrilmis, ortaya ¢ikan
glc boslugundan yararlanan terér 6rglti DEAS gibi radikal gruplar ortaya ¢ikmig, PKK gibi bélicl gruplar faaliyet
alaninin genisletmistir. Teror faaliyetleri artarken, Stnni ve Sii toplumlar arasinda siddetini giderek artiran mezhepsel
gerilimler bulunmakta, bunlarin yaninda kuzey bélgesindeki Kiirt gruplarla Bagdat hikimeti arasindaki gerginliklerin de
devam etmesi bélgedeki istikrarsizligi artirmaktadr.

Projeye katilim saglayan Ulkelerden ¢ogu ekonomik olarak gliclii olsa da, projenin omurgasini olusturan ve en biiyik
yatirimin 6ngériildigi Irak ekonomik olarak zayif durumdadir. 265,8 milyar dolarlik ekonomik biyikIige sahip olan Irak,
satin alma gicii paritesine gére gayri safi yurtici hasila (GDP) (PPP) siralamasinda 48. sirada, Nominal GSYiH'ye gére
ise 51. sirada yer almaktadir (IMF, 2024b). Ulkenin gelirlerinin %90'indan fazlasini petrol gelirleri olusturmaktadir.
Kiresel petrol fiyatlarinin diislise ge¢mesi, orta vadede hem mali hem de dis cari dengelerini bozarak ekonomik riskleri
beraberinde getirecektir. Petrol fiyatiarindaki diistis ayni zamanda toplumsal huzursuzluk ve jeopolitik gerilimlerin
artmasi risklerini de tetikleyecektir (IMF, 2023). Dinya ¢apinda 180 Ulke ve bélgeyi algilanan kamu sektori yolsuzluk
dlzeylerine gore siralayan (0 ylksek derecede yolsuzluk, 100 ¢ok temiz) Yolsuzluk Algisi Endeksi'nin 2023 verilerine
gore, Irak 23 puanla 180 Ulke arasinda 154. sirada yer almistir (transparency.org, 2024). 2023 yil butgesi 153 milyar
dolar olan Irak’in (Rasheed ve Azhari, 2023), Kalkinma Yolu icin 6ngorilen 16 milyar dolar altyapi maliyeti toplam
bitgesinin yaklasik %10’undan fazlasini olugturmaktadir.

7.2.2. Giizergahin Bulundugu Ortadogu'da Siirekli Degisen Dengeler

Tarih boyunca Irak'in, bélgenin giiclii iilkelerinden iran ile kiiltirel ve dini baglari giiglii bir seyir izlemistir. Ancak ayni
zamanda lrak'in i¢ siyasetini ve diplomatik iligkilerini etkileyen Irak'taki Sii nifus ve siyasi gruplarin varligindan dolay
Iran’in, Irak’ta siyasi, askeri ve ekonomik alandaki ntifuzu da devam etmektedir.

2003 yilinda baglayan isgalin ardindan uzun vyillar bdlgede varligini strdiren ABD, 2011'de D6nemin Bagkani
Obama'nin segim vaadi baglaminda askerlerinin buyuk bir gogunlugunu Irak’tan cekmis ancak DEAS terdr 6rgutinin
faaliyetlerini artirmasinin ardindan 2017 yilinda ABD hikumeti tekrar Ulkeye asker gondermistir. Ayni yilin sonlarina
dogru ABD askerlerinin blyik gogunlugu cekilerek, Irak ordusunda egitim vermesi igin az bir sayida asker bdlgede
kalmistir. 2024 yilinin baglarinda ABD ve onciligiindeki koalisyon glclerinin bulundugu Usse saldirilar dizenlemis ve
ABD askerleri yaralanmigtir. Diger glglerin ve aktorlerin bolgeye olan artan ilgisi ve artan gerilimler, ABD'nin Irak’i isgal
etmesinden 20 yil sonra Amerika'nin Irak’taki nifuzunun azaldigina isaret etmektedir.

ABD'nin Irak ve Ortadogu’daki nifuzunun azalmasiyla ortaya ¢ikan boslugu Cin doldurmaya baglamistir. 2015 yilinda
iran’in destekledigi Husi gruplarinin Arabistan tesislerine saldirmasinin ardindan gerilen Suudi Arabistan ve iran iligkileri
2023 yilh Mart ayinda Cin'in arabuluculugu ile yumusamistir. Cin hem bdlgedeki birbirine dlisman iki petrol giicinin
arasindaki gerilimin dlsuriimesini saglayarak, bagimli oldugu enerjini tedarikini glivence altina alinmasini saglamig hem
de catismalarla miicadele veren bolgede en buytik rakibi ABD'nin yerini alarak guvenilirligini artirmistir (Parsi ve Aljabri,
2023). Pekin'in 2021 yilinda, 10 milyar dolardan fazla yatirim anlagmalari gerceklestirmesiyle Irak, Kusak ve Yol
Girisimi’'nden kazang saglamaya baglamistir.

Bugiin dinyanin en biytik ham petrol ithalatcisi olan Gin, 50 milyar dolarlik ticaret hacmiyle Irak’in en blyk ticaret
ortagidir. Irak’ta ondan fazla petrol ve dogalgaz sahasinin isleten Cin, Irak petroliinin %35'ini ithal etmektedir (Caliskan,
2024). Enerii ithalatinin biytk gogunlugunu Orta Dogu’dan tedarik eden dinyanin en biyik ikinci ekonomisi, bdlgeye
olan bagimliiginin farkinda olarak Arap devletleri ile iligkileri genisletmektedir (White ve England, 2022).

7.2.3. Deniz Tagimaciliginin Demiryoluna Kargi Avantajlari

Deniz tagimaciligindaki gelismelerle birlikte gemilerin artan kapasitesi tagima Ucretlerini asagiya gekerek isletmelerin
olgek ekonomisinden yararlanmasini saglamis ve denizyolu en verimli tagimacilik modu haline gelmistir. Ginimizde
hacim bakimindan kiiresel ticaretin %80'inden fazlasi denizyolu ile gerceklestirimektedir. Ozellikle kiiresel petrol
tasimacilig ile birlikte kuru ylklerin ve 6zelliksiz kargolarin taginmasindan denizyolu sorumludur.
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Lu ve arkadaglarinin (2019) yilinda gergeklestirdikleri ¢alismalarinda, tagima maliyeti agisindan deniz tagimaciiginin
Avrasya'daki demiryoluna gére oldukga avantajli oldugu sonucuna varmiglardir. Ancak daha yavas bir tagimacilik sekli
olan denizyolunun zaman maliyetleri de hesaba katildiginda demiryolu ile rekabette baga bas oldugu ortaya gikmistir.
Uluslararasi ana rotalardaki tasima dcretlerinin endeksini sunan Drewry Dinya Konteyner Endeksi'ne (2024) gére,
ortalama bilesik endeks 40 ayak bir konteynerin tagima Ucreti 2020-22 Kovid dénemi haricindeki 10 yillik ortalamasi
2.736 dolar olmustur. Dinyanin en blytk konteyner limani Sangay ile Avrupa'nin en biyik konteyner limani Rotterdam
arasindaki ticareti Orneklendirecek olursak, Slveys Rotasini iceren bu rota yaklasik 19 bin km mesafededir
(searoutes.com, 2024). Drewry Endeksi’'nin on yillik ortalama tagima Ucreti ile Sangay ile Rotterdam arasi 40 ayak bir
konteynerin tasima Ucreti yaklasik 0,14 dolar/km yapmaktadir. Orta Koridordaki demiryolu tasimaciliinda ise
Kazakistan'in Cin sinirindaki Altynkol istasyonu'ndan Romanya'nin bagkenti Bikreg'e yapilacak 6154 km mesafedeki
demiryolu tagimaciliginin maliyeti ise 0,72 dolar/km olmaktadir. Bu karsilastirmada tagima Ucreti bakimindan demiryolu
denizyoluna gore 5 kattan daha maliyetli olmaktadir. Denizyolu ile Cin'den gelerek Kalkinma Yolu (izerinden Avrupa,
Kafkasya veya Turkiye'deki limanlara ulagacak yukler igin de demiryolunun tagima maliyeti olusacaktir.

Operasyonel baglamda da uluslararasi tasimacilikta denizyolunun (stiinligui mevcuttur. Glnimizde denizcilik
sektoriindeki teknolojik ilerlemeler sayesinde gemiler oldukca fazla sayida konteyner tasima kapasitesine sahiptir.
Omegin 2021 yilinda Siiveys Kanalinda karaya oturan Ever Given isimli konteyner gemisi 20 bin adet 20 ayaklik
konteyner kapasitesine sahiptir (Russon, 2021). Ortalama 2 bin adet 40 ayak konteyner tagima kapasitesine sahip bir
geminin demiryoluna aktariimasi 2 bin demiryolu vagonundan olusan 100°'den fazla tren seferi anlamina gelmektedir.
Transit yuklerin Faw Limanr'nda gemiden demiryoluna aktariimasi tasima stresini ve maliyetlerini de yikseltecektir.

Sonug ve Degerlendirme

Nakliye (Ucretlerindeki disls ve teknolojideki gelismelerle birlikte artan kiresellesme isletmelere denizagiri
cografyalardan kaynak temin etme ve uzak bélgelerde Uretim yapma olanagi saglamistir. Uzun yillar boyunca isletmeler
bu sayede karliliklarini artirmiglar ve kesintisiz ticaretten fayda saglamislardir. Ancak son yillarda gerilen jeopolitik,
kiresel salgin, iklim degisikligi gibi artan belirsizlikler kiresel ticaretin kesintisiz akisini sekteye ugratmistir. Hem
devletler hem de isletmeler tedarik zincirlerindeki ve altyapiya olan bagimhliklarinin farkina vararak bu 6ngorilemezlik
cagina farkl politikalar ile uyum saglamaya calismaktadirlar.

Son yillarda Cin'in yikselisi ile birlikte ¢ok kutuplu diinya diizeninin tartismalari baglamis yeni ekonomik giglerin ve
bolgesel aktdrlerin yikselisiyle jeopolitik riskler ve belirsizlikler artmistir. Ekonomik olarak pargalanan dinyada altyapiya
olan bagimlilik silah haline getirilerek dis politika araci olarak kullaniimasi ile birlikte kiresel ticaret rotalarina alternatif
ihtiyaclari dogmustur.

Devletler hem dis politikada alan kazanmak hem de ticaretlerini gelistirmek igin yeni ticaret koridorlari olusturma yarisina
girmiglerdir. Kuresel gapta bilinen en biyik ticaret koridoru 6rnegi olan Cin'in Kusak ve Yol Girisimi 149 ilkeye 1
trilyondan fazla yatinm sunarak Gin'in kiresel etkinligini artirmasina katki saglamistir. En biyuk rakibinin bu iddiali
projesine karsilik olarak ABD farkl tarihlerde farkli isimlerle altyapi projeleri agiklamis ancak bunlar Cin kadar iddiali
olamamistir. Ukrayna’'nin isgaline yanit olarak ABD’nin ve Avrupa’nin uyguladidi yaptirimlar nedeniyle Rusya’nin Avrupa
yonli ticareti hem havadan hem karadan sekteye ugratmis, Rusya buna alternatif olmak amaciyla Kuzey Gliney
Ulastirma Koridoru'nu baslatarak Azerbaycan ve iran (izerinden okyanusa yiiklerini ulastirmay! amaglamistir. 2020
yilindaki 2. Karaba§ Savagsi Azerbaycan'in Ermenistan’a karsi mutlak Gstinligu ile sonuglanmis ve bu savasin sonug
bildirgesinde yer alan maddelerden biri de bir koridorun agilmasi olmustur. Zengezur Koridor'u olarak da bilinen bu
koridor, Turkiye ile Azerbaycan’i dolayisiyla Ttrkiye'yi Orta Asya ve Turki Cumhuriyetleri ile kesintisiz kara baglantisi
kurmayr amaclamaktadir. 2023 yilinda Hindistan’da diizenlenen G20 zirvesinde, ABD liderliginde Hindistan ve Suudi
Arabistan’in da aralarinda bulundugu Korfez Ulkeleri ile birlikte Hindistan - Orta Dogu - Avrupa Ekonomik Koridoru’nun
olusturulmasina dair mutabakat zapti imzalanmistir. Aslinda son yillarda ABD’nin niifuzunu azaldigi Ortadogu’da olusan
boslugu Cin doldurmak istemis ve Orta Dogu Ulkeleri ile ticaretini ve iligkilerini gelistirmeye baglamistir. Gelisen iligkiler
ticaret rakamlarina da yansimistir. Bu gelismelerin farkinda olan ABD Hindistan - Orta Dogu - Avrupa Ekonomik
Koridoru'nu agiklayarak bélgeyle iligkilerini tekrardan glglendirme gabalarina girmistir.

Son yillardaki Ortadodu cografyasinda yasanan ticaret ve ekonomik ivmenin farkinda olan Tirkiye, bolgeyle olan
iligkilerini ve ticaretini gelistirmek icin Kalkinma Yolu'nu agiklamigtir. 2024 yilinda Cumhurbagkani Erdogan’in Irak
ziyaretinde imzalanan mutabakat zapti ile agiklanan Kalkinma Yolu'nun ¢ikis noktasi Irak'in Basra Kérfezi'ndeki Faw
Limani olarak belirlenmistir. Bu Liman ile Irak topraklarindan Turkiye'ye uzanan glizergah boyunca yapilacak karayolu ve
demiryolu hatlari Tlrkiye’nin ulusal demiryolu ve karayolu aglarina baglanarak kesintisiz ticaretin strdUrilmesi
amaglanmaktadir. Kalkinma Yolu énemli ticaret rotalarinin kavsaginda yer almasi nedeniyle diger kiresel ticaret
koridorlarina baglanti saglamaktadir. Bulundugu cografya itibariyle enerji kaynaklarinin merkezinde gegmekte ve
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yukselen giglerin hinterlandinda yer almasiyla jeopolitikte bir kaldirag gérevi gérecektir. Tiirkiye'nin Irak ve Ortadogu ile
gelismis ticareti bu projenin avantajlari arasinda yer almaktadir.

Her ne kadar Kalkinma Yolu ticaretin ve ekonominin gelismesini vaat etse de bir takim zorluklari da barindirmaktadir.
Bunlarin ilki yiiksek yatirm bedelleri ve Irak'taki ekonomik ve siyasi istikrarsizliktir. Yine giizergahin bulundugu
Ortadogu’da siirekli degdisen jeopolitik dengeler bu projenin hayata gecirilmesindeki dnemli zorluklardandir. Operasyonel
anlamda ise deniz tagimaciliginin demir yoluna olan mutlak Gstinligi bu projenin zorluklari arasindadir. Tiim zorluklarla
birlikte projenin hayata gegcirilmesi Tlrkiye’'nin hem ticarette hem de enerjide lojistik merkezi “hub” olma vizyonuna katki
saglayacaktir. Tlrkiye, Avrupa’yl, Rusya’yl, Orta Asya ve Ortadogu’yu birbirine baglarken, diinyanin en biylk ikinci
ekonomisi Cin'in dnemli ticaret digimlerinde stratejik rol oynayacaktir.

Jeopolitigin strekli degistigi gtinimlizde, altyapi, ticaret ve lojistik Glkelerin kalkinmasinda ¢ok daha fazla 6nemli hale
gelmistir. Tlrkiye'nin Ozellikle Ortadogu ve Orta Asya bolgeleri ile olan ticari iligkileri ve tasimacilik baglantilarini
geligtirmesi, hem komsulari ile olan ticaretinde ivme kazanmasi hem de bélgenin ekonomi anlaminda gelismesine katk
saglayacaktir. Ozellikle dinyanin farkli cografyalarinda yasanan savagslar ve krizler kiresel tagimaciigi sekteye
ugratirken ihtiyag duyulan alternatif rotalari olusturarak uluslararasi ticaretin kesintisiz olarak akisini saglamasi agisindan
Tarkiye’nin lojistik baglantilarini  guglendirecektir. Kalkinma Yolu ayrica Asya-Kafkasya karasal cografyasindaki
tasimacilik hatlarini Ortadogu (izerinden eneriji kaynaklarina ve deniz yolu vasitasiyla Dogu Asya'daki ticaret bolgelerine
baglayarak kiresel ticaretin gelismesine de fayda saglayacaktir. Ayni zamanda Kalkinma Yolu'nun uzun vadede
strdurulebilme potansiyeli, tarihsel olarak gerilimlerle dolu bir bélgede kalici barig ve istikrarin saglanmasina da katki
saglamis olacaktir.

Kalkinma Yolu Projesi heniiz yeni duyurulmustur. Resmi agiklamalar ve raporlar projenin genel taslagini hakkinda bilgi
vermektedir. Dolayisiyla halihazirda konu ile ilgili bilimsel calismalar az sayidadir. S6z konusu proje ile ilgili kurumlarin
raporlari ve agiklamalari bu ¢alismanin temel verilerini olugturmasi bu calismanin sinirliliklarini olusturmaktadir. ilerleyen
donemlerde projeye iliskin somut adimlarin atiimasiyla fayda-maliyet analizlerine iliskin ¢alismalar gerceklestirilebilir.
Projede 6ngorilen altyapinin tamamlanmasiyla tasimaciligin baslamasinin ardindan Turkiye'ye ve bdlgeye sundugu
katkilar nicel olarak olgilebilecedinden istatiksel galismalarin yapiimasi da olanakli hale gelecektir.

Kalkinma Yolu'nu hayata gecirilmesinin ardindan Turkiye'ye ve bdlgeye sunacagi katkilarin yani sira beraberinde
getirecegi zorluklari inceleyen bu ¢alismanin, daha ileri arastirmalar icin bir basamak teskil etmesi ve kiiresel lojistik ve
ticaret (zerindeki ekonomik etkilerinin arastirilmasinda yeni bir bakis agisi1 saglamasi beklenmektedir.
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Extended Abstract
Aim and Scope

As traditional trade routes have become risky due to tense geopolitical and other threats, new trade corridors have been
announced one after another in recent years. Corridors are created both as a means of improving relations with allies in
the geopolitical context and as a means of advancing commercial relations. Following the Belt and Road Initiative, which
is the best-known and most comprehensive one, new corridor initiatives covering different regions have been launched
by the US, Russia and India. Finally, the Development Road was announced by Turkiye. By this study, the challenges
ahead of the Development Path are explained and are expected to provide significant opportunities if overcome.

Methods
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This study was conducted with the case study design, which is one of the qualitative research methods. In qualitative
research, the researcher investigates how people perceive an event or series of events, usually by asking questions to
uncover the perspectives of an individual or a group. Qualitative research, which deals with the social aspects of our
world, aims to help us understand the social world we live in and why phenomena are the way they are, by being
concerned with the development of explanations for social phenomena.

Basic Research Question:

1) Why has interest in global trade and development corridors increased in recent years?
2) What kind of gains will Turkiye achieve through Development Road?

Findings

Geopolitical changes in recent years such as the Multipolar World Order, the Rise of New Economic Powers and
Regional Actors, the Increase of Geopolitical Risks and Uncertainty, Infrastructure Competition in a Fragmented World,
Weaponization of Interdependence, and the Need for Alternatives in Global Trade Routes have increased the interest of
the world's leading economies in new trade corridors. Being aware of the trade and economic momentum in the Middle
East geography in recent years, Turkey has announced its Development Road to improve its relations and trade with the
region. The starting point of the Development Road, which was announced with the memorandum of understanding
signed during President Erdogan’s visit to Iraq in 2024, was determined as Faw Port in the Persian Gulf of Irag. With this
Port, it is aimed to maintain uninterrupted trade by connecting the highway and railway lines along the route from Iraqi
territory to Turkey to Turkey’s national railway and highway networks. Due to its geography, it is at the center of energy
resources and will serve as a leverage in geopolitics as it is located in the hinterland of rising powers. Turkey's
developed trade with Iraq and the Middle East is among the advantages of this project. Although the Development Road
promises the development of trade and economy, it also contains some difficulties. The first of these is high investment
costs and economic and political instability in Iraq. Furthermore, the constantly changing geopolitical balances in the
Middle East, where the route is located, are among the important difficulties in the implementation of this project. In
operational terms, the absolute superiority of maritime transport over railways is among the risks of this project.

Conclusion

Since the Development Road is located at the crossroads of important trade routes, it provides connections to other
global trade corridors. Despite the difficulties, the implementation of the project fits well with Turkey’s vision of a “hub”
logistics center in both trade and energy. While Turkey connects Europe, Russia, Central Asia and the Middle East, it will
play a strategic role in the important trade nodes of China, the world’s second largest economy. At the same time, the
long-term sustainability potential of the Development Road will also contribute to ensuring lasting peace and stability in a
region historically full of tensions.

267



