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OZET

Sanayi Devrimi ve bu devrimin yaratmis oldugu kirilmalar, o gtine degin gériilmemis bir hizda in-
sanhgi degistirmistir. Bu kirlimalarin en etkili gostergelerini, sanayi devriminin mekani olan kent-
ler olusturmaktadir. Glinimuiz kentlerinde giderek yalitilmis halde yasayan insanligin, sessizlesen
kentlerinin nasil orgltlendigini ve tasarlandigini goérebilmek icin Sanayi Devrimi ile baslayan “Mo-
dern Zamanlar” donemini incelemek, bugiin icinde yasadigimiz kokli kirllmalari anlayabilmek icin
gerekli ve 6nemlidir. Calisma kapsaminda ele alinacak olan konu ti¢ béliimde incelenmistir. ilk bé-
limde, “Sanayi Devrimi” bash@ altinda, devrimin belli basl etki ve kirilmalari aktarilacaktir. ikinci
bolimde “ Kent ve Kapitalizm” bashgi altinda, yasanan degisimlerin ve kapitalist iliski 6rgiitlenme-
sinin kent tizerine etkileri incelenecektir. Uciincii ve son béliimde ise, kent icerisinde yasayan insan
bedeninin, yalitilmis bir bedene dogru ilerleyisinin referanslari aktarilacaktir.
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City and Silence

ABSTRACT

Industrial revolution has changed the humanity very dramatically in a way that have never seen before.
One of this dramatical changes had appeared in the cities which were the spaces of industrial revolu-
tion. Humanity has an isolated living in today’s cities. Therefore, in order to analyze how today’s silent
cities are created and well organized, we have to look closer to the “Modern Times” which has started
with the industrial revolution.This paper analyzes the subject in three parts. In the first section, with the
title of “Industrial Revolution’, the key points of the revolution and their impacts will be discussed. The
second section has a title of “The City and Capitalism”. With this section the changes in the cities will be
analyzed and how capitalist network connections have an impact on the city. The last section will focus
on the human bodies which live in the cities, and will give references of how the human bodies become
isolated bodies.
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Kent ve Sessizlik

Giris

GUnUmuz dinyasinda, pek ¢ok kentin, blylik
bir Glkenin temsil ettiginden ya da taninirligin-
dan ¢ok daha fazlasina sahip olduguna dair bir
algi mevcuttur. Stiphesiz bu alginin olugmasini
yaratan kosullar, pek cok farkli koldan destek-
lenmekte olup, bir gerceklige de isaret etmek-
tedir. Dijital cagin, teknik olanaklari ile cogalan
yeni kamusal alanlar olarak degerlendirilen
sosyal iletisim aglari, goriinir olma durumunu
biteviye kiskirtirken, kentin “oraya 6zgi”alanla-
rini adeta birer arka plan fonuna ¢evirmeye ¢a-
balamaktadir. Bu caba bir anlamiyla kentin imaji
ile bitiinlesme ya da baska bir ifade ile kentin
imajina sahip olma edimine karsilik gelmekte-
dir.

Sanayi Devrimi'nin ardindan yasanilan “Modern
Zamanlar”in, kalabaliklasan kentlerin icinde
yalnizlasan insanlarina, adi neredeyse modern
zamanlarla bir anilan, Charles Baudelaire; sehrin
icinde bir avare olarak dolagsmayi ve sehri dene-
yimlemeyi 6gutlemektedir. Deneyimlemek,
sehrin “iz"lerini takip etmek ve bu “iz"leri tekrar
tekrar yorumlayabilme becerilerini beraberinde
getirmektedir. Acik bir yaratici eylemler dizge-
si olusturma firsatlarini icerisinde barindiran
kentler, kiiresellesme ile birlikte, birbirine ben-
zer duruslar ile yaratici deneyimlerin mekani
olabilme kabiliyetlerinden uzaklasmistir. Tekno-
loji ve bilimde yasanilan kokli degisimler, diji-
tal cagin olanaklarn dogrultusunda, mekan ve
zaman kavramlarini derinden farkhlastirmistir.
Yasanilan politikalarin sonuclari ve artan teror
eylemleri, glivenlik dnlemlerini beraberinde ge-
tirirken, kiresel diinyanin 6zgtrlik alanlarinin
sinirlari giderek daralmistir. Sokaklar ve kentler
lizerinde agorafobik etkiler yaratan gelismeler,
diinyanin bilgisayar ekranindan kesfedilebilme
olasiliklarini genisleten teknolojilerle birlikte,
sokak ve kentler, issizlagmistir. Bu iki farkli do-
nem ve gelismelerin birbiri ile baglantilan ara-
sinda “kent”lerin kapitalizmle kurduklari iliski
bicimleri ve ¢ogalarak sessizlesen kent insan-
larinin giderek artan yalitilmishk durumu bi-
yuk bir ortak payda olarak dikkat cekmektedir.
Calisma, bu ortak paydanin, nasil tasarlandig

Uzerine yogunlasmakta olup, glinimuiizde mar-
ka degeri gittikce artan sehirlerin yasadigi tec-
ribeleri ve kent insanlarinin issizlasmasinin kok
bilgilerine inme amacini tagimaktadir.

Sanayi Devrimi

1789 Fransiz Devrimi'yle 6zdeslestirilen ve eko-
nomik etkinlikleri, toprak sahibi aristokrasisinin
uyguladigi politik kontrol tarafindan onemli
Olctide engellenen burjuva sinifinin iktidari ele
gecirme hareketi, ekonomik toplumu dogur-
mustur. Bu ekonomik toplum kapitalizm, mo-
dern devlet ve liberal demokrasi ile birlikte,
bilim hareketlerini saglayarak, toplumun temel
donlisim slreclerinin baslatiimasinin sinifsal
zeminini olusturmaktaydi. 19. ylzyil, diinyanin
kabuk degistirdigi bir ylizyill olmustur. Sanayi,
bilim, dlisiin diinyasinin biytik atilimlari, insan-
hgin biyik kinlmalarina yol agmistir (Cevizci,
2005: 326). 1800’ler, diinya nifusunda biyik
artislarin yasandigi, buna karsin 6lim oranlarin-
da korkung fazlahginin gorildiga bir donem-
dir. Bu ylzyilin salgin hastaliklari arasinda; tifus,
veba ve kolera basi ¢cekmektedir. Temel gida
olan tahila ulagmakta zorluk ¢eken Avrupa’nin
yoksul halki, beslenmek icin patatese sariimistir.
Bununla birlikte nemli bolgelerde yogun niifu-
sun kurtaricisi olan patatese bulasan parazitler,
tiim Grdndn hizla yok olmasina neden olmus-
tur. Yiyecek kaygisi icindeki Avrupa’nin dnemli
bir bolim, glinlik tiiketim drlinlerini saglaya-
cak toprak verimliligini elde etmekte de son de-
rece zorlanmistir. 1840'da Britanyalilarin %90'ini
besleyen kendi ada topraklarindaki mahsulleri
olmasina karsin, ortalama Uretkenligin zayifligi,
Uretim ve tasima araglarin yetersizligi kithklari
engelleyememis ve toplumsal kargasalar boy
gOstermeye baslamistir. Bu durumu rakamsal
verilerle agiklamak gerekirsek; 1847-1851 yil-
lar arasinda yiyecek kithgi yasayan Belcika'da
23000, Paris'te 17000, Londra'da ise 43000 in-
san can verirken Carlik Rusya’sinda bu rakam
600.000e ulasmistir. irlanda topraklarindan
1000.000 kisi adayi terk etmistir. Avrupa kitasi
blylk bir go¢ hareketliligine girmis, cografya
blyk bir altlst olus sergilemistir. 1841 ile 1880



yillari arasinda “gidenlerin” sayisi 13 milyona
ulasmistir (Tanilli, 2003: 17).

irlandalilarin basi cektigi go¢ hareketine, ispan-
yollar, Portekizliler, Almanlar, italyanlar, Carlik
Rusya’si, Blyuk Britanya katilmis, tim Avrupa,
yasama dair yeni cografya arayislari ile Atlantik’i
gecmeye baslamistir. TUm Amerika, Avustural-
ya, Glineydodu Asya adalari, Afrika'nin ihmli y6-
releri, Asya'ya dogru yonelen bu gog¢ hareketi,
diinyanin her kdsesinde oldugu gibi Avrupa’ya
da yaklastirmistir. On dokuzuncu yizyilda, fab-
rika ve sanayi emeginin ilk yirmi otuz yilinda
isciler glin boyu ayakta durabildikleri ya da el-
lerini ve kollarini hareket ettirebildikleri siirece
araliksiz calismaya zorlaniyorlar; hemen her
toplumda en kalabalik sinifi olusturuyorlardi.
iscilerin 1798 yilinda “Niifus ilkesi Uzerine De-
neme” adli eserinde tartisma yaratan Malthus,
diinyadaki nifusun gida kaynaklarina kiyasla
cok daha hizli arttigini, diinyada, gidanin yal-
nizca aritmetik bir tarzda arttigi yerde, niifusun
geometrik olarak arttigini, diinyadaki nifus
artisinin blyuk boyutlara ulasacagini belirtmis
ve ¢6zlim Onerisi olarak, dogum kontrol prog-
ramini gostermistir. Nitekim Klasik Teori olarak
adlandirilan bu géris, 1834 ingiltere’sinde “Fa-
kire Yardim” Kanunlarinin kisilmasi, birtakim
tedbirlere baglanmasi gibi sonuclarin yani sira,
sosyalistlerin bunu ele alarak, kapitalist siste-
min yikilmasi gerekliligi konusunda 6nemli bir
zemin olusturmustur (Kazan, 1974: 43). Sana-
yide makinelesme ile birlikte ¢cok agir sartlarda
calismak zorunda kalan, aglik sinirinda yasayan,
erkek isci Ucretlerinden daha da duisik oranlar-
da kadin ve ¢cocuk emeginin somurildigu isci
sinifinin, diisiin diinyasina gelen 6neri, bu sefer
“devrim” olmaktadir. Karl Marx ve Friedrich En-
gels'in birlikte yazdigi ve 1 Subat 1848 tarihinde
yayimlanan Kominist Manifesto, 6zel miilkiyeti
bir devrimle ortadan kaldirarak sinifsiz ve dev-
letsiz bir toplum diizeninin gerceklestirilmesi
gerektigini iddia etmekteydi. Devlet ortadan
kalkarak, el emegiyle entelektlel faaliyet, kent
hayatiyla kirsal yasam arasindaki tiim farkliliklar
yok olacak, insanin yabancilasmasi son bulup
onun yaratici-Uretici gliciinlin gelisimine sinir
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cekilmeyecekti. Marx, Komdunist Manifesto'da
iscilerin Urlinlerinden uzaklasip, onlara yaban-
cllastiklarini, onlarin icinde calistiklari ¢cevreyle
yabancilastiklar kadar, iktisadi sistemin, insan-
larn baska insanlarin ihtiyaclarina karsi kayitsiz
hale getirerek, birbirlerine yabancilastiklarini
soylemektedir (Uster, 2008: 48).

Devletin tim 6ge ve birimleri, Marx'a gore sta-
tikoyu korumak icin diizenlenmis, yani egemen
sinifin iktidarini siirdlrebilmesi icin ayarlanmis-
tir. Bundan dolayi, proletaryanin devrim disinda
bir yolla egemen olabilmesi mimkin degildir.
Bu kosullar altinda devrim disiincesi toplumun
cesitli kesimlerinde ¢ok sayida taraftar bulmus
ve 1848 yilinda bu devrimler bitiin siddetiyle
patlak vermistir (Cevizvi, 2005: 1131). 1850'den
baslayarak nifusun yer degistirmesi eski kita
Uzerinde uyaricl bir etki yapmistir. Bu durum
kita Avrupa’sinin da teknik ve iktisadi gelismeyi
hizlandirmasinda énemli rol oynamistir. Kentsel
yogunlasmayi ve daha da 6zel olarak buyuk sa-
nayi ve etkin ticaret merkezlerini desteklemistir.
Donemin, gerek iktidarlarinin, gerekse Hiristi-
yanhgin, kutsali haline dénlismus olan “zorbaca
calisma” karsisinda devrimin yaninda giindelik
kavramlarin arasindan gelen, ilerleyen donem-
de, “avarelik” durumunun zemini olusturan tek-
lif, Lafargue’den gelmektedir. Boylesi bir calis-
manin karsisina, kadim filozoflardan ¢alismaya
burun kiviran dusincelerini, “Tembellik Hakki”
ile dillendirmistir (Lafargue, 2014: 15).

Unutulmamasi gereken “gtindelik kavramlarin”
felsefeden olmayan, ancak felsefeyle aciklana-
cak olmasidir (Lefebvre, 1198: 23).

Birinci Sanayi Devrimi, buhar makinesinin 18.
ylzyil sonunda ingiltere’de sanayide uygulan-
masi ve kol glicliniin yerine ikame edilmesiyle
baslamistir. Sanayi devriminin en 6nemli gelis-
melerinin basinda gelen buharli makinenin, ge-
lismis bicimi, makine ¢aginin gercek baslangig
noktasini olusturmustur. 1807'de Robert Fulton
adindaki Amerikali, buharli makineyi gemilere
uygulamis, 1812 tarihinde ilk kez buharli ma-
kine lokomotiflerde kullanilmaya baslanmistir
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(Tanilli, 2003: 35). 1814'de ilk kez olarak Lond-
ra'nin Unll bir gazetesi, buhar gliclinlin hareke-
te gecirdigi bir makinede basilmig, 1840'da ise
ilk diizenli okyanus otesi buharli gemi seferleri
baslamistir. Devrim, buhar makinesinin, demir
ve deniz yollarinda uygulamaya girmesiyle
19. ylzyil ortasinda diinya pazarinin olusma-
sini saglamistir. TUm bu etkenlere bagh olarak
“komar” tiiketiminde buyik artislar yasanmis.
1790’a dogru 9 milyon tonu asan kdmdr tuke-
timi, 1850’ye gelindiginde 90 milyon tona ulas-
mistir. 1850'de komiir ¢cikariimasinda basi ceken
ingiltere, 1900’li yillarin basinda UstinlGgani
Amerika Birlesik Devletleri'ne birakmis olsa da,
Buyuk Britanya ticaret islemleri bakimindan
pazarda bulunan egemenligini strdirmustar.
1844'de Samuel Morse, Amerika Birlesik Dev-
letleri'nde ilk ticaret amach telgraf servisini hiz-
mete sokmustur. 1858 yilinda 9 milyon telgraf
yollanirken, 1908'de bu sayi 334 milyona ulas-
mistir. Bu sayinin % 70'i Birlesik Devletler'e aittir.
1914 yilinda ise Londra, diinyadaki tim tlkeler-
le dogrudan baglanti kurabilen tek baskent ko-
numundadir (Tanilli, 2003: 160-164). 1850-1900
yillart arasinda Avrupa ve Birlesik Devletleri'nde
toplam 108.000 km demir yolu bulunurken,
dinyanin geri kalani 15.000 kilometrelik bir
demir yolu agina sahiptir. 1860 yilinda italya
ve ispanya’nin icinde yer almadigi Bati Avrupa
demir yolu blogu olusmustur. Avusturya bu
yolla, Tuna’nin dogusu ile Balkanlar'a dogru
uzanmakta, istanbul ile birlesmekte ve Orta Av-
rupa'yl Yakindogu'ya baglamaktadir. Saatte 28
km hiza sahip trenler, 1880'de 59 km'ye, 1890’a
gelindiginde hiz 100 km'ye ulasmistir. Yatakli
vagonlarin eklendigi, isitma ve aydinlatma sis-
temleri Gzerine iyilestirmeler yapilan Yeni Diin-
ya (Birlesik Devletler)'nin, Pasifik Hatti Gzerinde
isleyen trenlere, icinde baski makinesi bulunan
vagonun eklenmesiyle, istasyonlarda telgraf
yoluyla alinan haberleri yayan bir gazete basil-
maya baslanmistir. Yarim ytzyillik bu surede,
tren bilet fiyatlar yar yariya diismustir. 1891
yilinda gecikmis bir atiimla Rusya, Asya’nin do-
Jusuna uzanma istemiyle, o gliniin dlinyasinin
en uzun tren yolunu olusturma girisimine bas-
lamistir. 1850'de 4 ile 500 milyon arasi yolcu ta-

sima kapasitesine ulasan demir yollari, 200-300
milyon ton yik tasima kapasitesine erismistir.
Tren yollarinin sagladigi ulasim aginin yaninda
kitalarin birbirleri ile baglantilarini kolaylastiran
kanallar devreye girmistir. 1869 yilinda ingiliz
hikimetince agilan Stiveys kanali, Afrika kitasi-
ni dolasmadan, Asya ile Avrupa arasinda deniz
yolu ulagimini saglamistir. 1872 yilindan sonra,
Londra'dan Bombay’a gitmek on sekiz gilini as-
mamaya baslamistir. Birlesik Amerika’nin Blyuk
Okyanus ile Uzak Dogu’yu Londra'dan ¢ok, New
York'a yaklastirma guicli, XX. ytzyllda Ameri-
ka’'nin disiini kolaylastirarak, 1881 yilinda Av-
rupali girisimcilerle baslayan ticari iligkiler, 1914
yilinda Birlesik Devletler'in basarili calismasiyla
hayata gecirmistir (Tanilli, 2003: 153). 1876'da
Alexander Graham Bell telefonu bulmus ve bu
yeni icat, ayni yil Amerikan bagimsizliginin “Y-
zlincl Yili” onuruna diizenlenen Philadelphia
fuarinda halka tanitilmistir. ilk telefon biirosu
1878'de Newhanen'de, ikincisi, de 1879'da Pa-
riste acilmistir. 1912'de diinyada 12 milyon
telefon var olup, bunun 8 milyonu Kuzey Ame-
rika'da geri kalan 3 milyonu Avrupa'dadir. Paris
Sanayi devriminde tarim teknolojisinde 6nemli
gelismeler saglanmistir. Ozellikle Almanya bu
alandaki gelismelere 6nculik etmistir. Almanlar
pancardan seker ¢cikarma teknigini bulmus, bir
baska Alman kimyager suni guibreyi yapmistir.
1834'de bir Amerikali mihendis ise ilk bicerdo-
veri icat etmistir. 1870’lerden sonra konserve yi-
yecek imalati hizli bir bicimde artmistir (Tanilli,
2003 s: 158-164).

1830-1860 yillari arasinda Iingiltere'de daha et-
kili maden tasfiye yontemlerinin gelistiriime-
sine paralel olarak kdmdr uretimi hizla artmis-
tir. Dolayisiyla yuksek demir ve celik talebi bu
yontemler sayesinde kolayca karsilanabilmistir.
Bu Uretim sayesinde 1800-1830 yillari arasinda
koprd, kanal, demiryolu vb. gibi insaatlar hizla
artmistir. 1850'lere kadar genelde ingiltere’'nin
tekelinde olan sanayi devrimi, bu tarihten sonra
tim Avrupa'ya ve Amerika Birlesik Devletleri'ne
ve Japonya'ya sicramis, ardindan bitiin din-
yaya yayillmistir. Sanayi devrimi, blyuk fabrika-
larin kurulmasina sebep olmustur. Bu durum



Uretimde buyuk artislar saglamistir. Boylece
mallar ucuz ve seri Gretilmistir. Ulkeler, i¢c piya-
sada tiiketemedikleri mallarin satisini saglamak
icin, yeni pazarlar bulma cabasina girmislerdir.
Boylece, hammadde saglamak ve rettikleri
mallar pazarlamak icin heniiz sanayilesmemis
Ulkelere yonelmislerdir. Bu durum, sémiirgeci-
lik anlayisini meydana getirmistir. Somurgecilik
anlayisi uyarinca, sanayilesen devletler, Gliney
Amerika, Afrika ve Asya’nin belirli bolgelerinde
somurgeler elde etmislerdir. Bu konuda basi ce-
ken ingiltere, bilyiik bir sémiirge imparatorlu-
gu kurmustur. ingiltere'yi, Hollanda, Belcika ve
Fransa takip etmistir. Almanya ve italya ise, siya-
si birligini 19. ylzyilin ikinci yarnisinda tamamla-
mis ve kuvvetli birer devlet haline gelmislerdir
(Luraghi, 2000: 45). Gelisen sanayileri sebebiyle
onlar da somiurgecilik siyaseti izlemeye bas-
lamistir. Rus Carligi da, genis topraklara sahip
olmasinin sagladigi avantajindan, ekonomik
gelisimini hizlandirmakta yararlanmak istese de
sicak denizlerle baglantisinin olmamasi sebe-
biyle ticaret agini genisletememistir. Bu arada,
sanayilesmesini hizlandiran Japonya da Avrupa
devletleri ile rekabete baslamistir.

Kapitalizm ve Kent

Antik Cag filozoflarindan Aristotales, Politi-
kasi'nda, kent icin, benzer insanlarin bir sehri
meydana getiremeyecedi, sehrin ancak farkli in-
sanlar tarafindan olusan bir yapilanma oldugu
yoéniinde bir tanimlamaya gitmistir. ingilizcede,
“kent” terimi, Latincedeki yurttaslik ve hemse-
rilik gibi bir dizi kavramdan tiremistir (Holton,
1999: 13). Kentlerin yapilanmasinda, 6rgutle-
nen iliski sistemlerinin dniinde kapitalizm, bas-
langictan itibaren tarihsellik karsiti olmustur. Bu
karsithdin, izini surebilmek icin sanayi devrimi
oncesinde kentlerin baglica degisimlerine kisa-
ca deginmek konunun daha saglikli aciklanma-
st bakimindan gereklidir.

Orta Cag sonlarinda Avrupa'da denizasiri tlke-
lerin kesifleriyle birlikte genisleyen ticaret, karli
yeni is alanlari yaratirken, gayrimenkulleriyle
refah icinde yasayan soylularin fakirlesmesine
sebep olmustur. Tarimda degisen teknolojilerle
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birlikte feodalizmde gti¢ kaybinin yasanmasina
yol acan bir dizi yenilik ile birlikte tarim Gretimi,
piyasaya yonelerek, ticari kapitale bagli olmaya
baslamistir (Kazan, 1974: 35). Bunun yani sira
Reform sonrasi, din ile toplumlarin degisen iliski
bicimleri, gerek kent, gerekse Uretim lzerinde
cesitli etkilerin yaratmistir. Protestan ulkelerde,
yasanilan 6zel bir sorunun varhgi, Sanayi Dev-
rimi'nin sinifsal hareketliliginde etkili olmustur.
issizler ve asla bir iste calisamayacak olanlar icin
bir tir siginak islevi géren manastirlar ortadan
kalkmis, sefil insanlardan olusan kitleler kent-
lerde yer alarak yeni bir tehdit halini almistir
(Begel, 96: 13). Ticaretin kiresel dlceklere tasin-
digi ve dolasiminin hizla artmaya basladigi bu
doénem igerisinde, “ticari kapitalizmin” yeni sini-
finin ideolojisi Sanayi Devrimi'nin dayandigi ka-
pitalist slirecin; 6nce temellendigi, sonrasinda
reddettigi, politik siyasi Merkantilist doktrindir
(1500-1800). Merkantilizmin, baslica dayanagi
para ve dis ticaret fazlasini kar olarak gérme an-
layisi, degisik Ulkelerdeki tiiccar siniflarin men-
faatini catisir hale getirmekte, dolayisiyla bu
menfaatlerin korunabilmesi, ticari kapitalizmin
gerektirdigi genis piyasayl garantileyebilmek
icin, kuvvetli merkezi devletlere ihtiya¢ duyul-
maktadir (Kazan, 1974: 45). Bu merkez devlet-
lerinde dayanmis oldugu glic ise ordu olarak
karsilik bulmaktadir. Ordunun kent icerisinde
hareket edebilmesi, Orta Cag mimarisine ek-
lenen diizenli geometrik Ronesans kentlerinin
karsilayabilecegi guicten bir durumun ¢ok oOte-
sinde olmasi acgisindan, yeni ihtiyaclarin dog-
masini tetikleyen etkenlerden biridir. Bunun
yaninda gui¢ll bir orduya sahip oldugunu bilen,
goren ve bunu kent yasami icerisinde (nobet
degisimi, talim, resmigecit vb.) izleyen halkin,
merkezi otoriteye olan itaatinin gliclendirilmesi
acgisindan biyik 6nem tasimaktadir. Ordunun
kent icerisinde dolasimini saglamak ve asker-
lerin kent icerisinde barinmalarini saglayabil-
mek icin ihtiyaglar dogrultusunda kentler “yeni
projelerle” sekillendirilmistir. Genis bulvarlar
bu ihtiyaclar dogrultusunda kente katilirken,
kullanighhk ve devamliliginin tim kentte ya-
yilabilmesi icin standartlastirilmistir. Orta Cag
kenti icin “sur” nasil bir 6nem tasiyorsa, sana-
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yilesme yolunda ilerleyen kent icerisinde “bul-
var” ayni dneme sahiptir. Kenti disari acan, ge-
nisleten, uzatan ve kusatma altina alan bulvar,
yeni islevler ve araclari da kullanima sokmustur
(Mumford, 2007: 454). Ayni zamanda ekonomi-
nin gerek duydugu ve 6nerdigi kamusal harca-
malarin daha fazla istihdam ve glg¢ yarattigina
dair duyulan kuvvetli inang, kentlerde liiks ve
blyilk bina yatirimlarini tesvik etmekte, zengin
insanlarin yalitilmis mekanlarini kent 6lceginde
genisletmekte ve kapitalist ekonominin siireg
icerisinde temellenmesiyle birlikte kentler, bit-
meyen bir metalagsma siirecine girmektedirler.
Genis caddelere duyulan ihtiyacin bir diger
onemli nedeni ise tekerlekli arabalarin teknik
olarak gelisimi ile ortaya ¢ikmistir. XVI. ytizyilda
tekerlekli arabalarin kent icerisinde olusumu
heyecan ve kaygi yaratirken, benzer durumlar
U¢ yuz yil sonra demir yollari icin yasanacaktir(
Mumford, 2007: 454). Hiz kavrami, bu arabalar-
la kent icerisinde varligini yasatirken, “zaman”
kavrami artik st siniftan evlerin duvarlarinda,
saatlerle ifade bulmakta, bir andan bir sonraki
ana ilerleyisin surekliligini yasama katmaktadir.
Hiz ve zaman, ayni zamanda “glinu yakalama’,
“glinlin gerisinde kalmama” ¢abalarini, giinliik
yasamdan haberlerin olusturuldugu gazete-
lerle desteklenmekte, “modasi ge¢mis” deyimi
toplumsal bir uzlasma olarak “dil"e eklenmek-
teydi (Kern, 2013: 79).

Ayni zamanda kentlerin kati kompozisyon ku-
rallari ve sonsuz bulvarlarin, tek tip yasal di-
zenlemeler ile kentlerin tarihsel birikimler ile
aralarinda gelistirdigi diyaloglarin yavas yavas
ayrismasinin okunakl hale geldigi donem, Ba-
rok Uslupla birlikte XVII. ylizyilda netlesmistir
(Mumford, 2007: 471). XVII. ylizyillda bi¢imlen-
digi haliyle barok kavrami, kentlerde kati sokak
planlari ve geometrik diizenlenmis bahge ve
peyzaj tasarimlarinda karsilik bulurken, sanatta
ayni Uslup, taskin, coskun ifadeler olarak karsilik
bulan zit bir durum meydana getirmistir. Bu iki
zit unsur, XVII. ve XIX. ylzyil araliginda, 6zellikle
kent planlamasina egemen haline gelmistir. Ba-
rok tasarimin kentlerde standartlasmaya dayali
tek diize bicimleri, XIX. ylizyill New York ve Lond-

ra'da sira evlerde veya Napoleon'un Paris'inde,
Bismarc'in Berlin'inde varhgini strdirmustir
(Mumford, 2007: 529). Kentlerde bu kati doku,
ihtiyaclarin genislemesi durumunda gelismeye
acik bir yapinin olusumunu engellemekte, bu
mekanik dustince sistemi ile yapilandirilan yeni
kent olgusunun herhangi bir parcasinin degisti-
rilmesi, onun estetik omurgasini kirmakla es bir
anlama gelmektedir. Kisacasi barok plan, blog
bir eserdir.

Kentlerin, ihtiyaclar dogrultusunda genis cad-
delere, meydanlara, bulvarlara olan gereksinim-
leri, zaman icerisinde karsilanirken, sosyal sinif-
larin glindelik yasam icerisinde yan yana durma
ahskanhklari azalmistir. Bir yaniyla ihtiyaclari
karsilayan bulvarlar, 6te yaniyla kent icerisinde-
ki mahallelerin fiziki genislemelerini sinirlandir-
mis, Ust gelir sinifa mensup insanlari yalitilmis
bulvarlarla ve onlar cevreleyen meydanlarla,
kent icerisindeki ayricalikli konumlarini ¢cogal-
tirken, alt gelir sinifa mensup insanlar sehirden
koparilmistir. Sigfried Giedion, donemin sira-
dan insanlarinin kiralik evleri bu semalarin icine
girmiyor, soruna yol actiklari distinilmuyordu.
Halk, devletin goériinmez tabanini olugturuyor-
du; yonetici sinif icin sorgusuz sualsiz yeni insa
edilmis her sey amaca uygundu. Boylece, halk
s6z konusu oldugu zaman kent, sadece ihmal
edilmis, kalabalik bir konut yiginindan ibaret
kaliyordu (Budak, 2013: 43).

Ayni yuzyihn basinda ev sahipleri ile calisanlari-
nin ortak bir sofra etrafinda yemek yemesi son
bulurken, ev odalari tipki kamusal alanda sokak
boyunca evlerin siralandigi gibi, bir koridor bo-
yunca yan yana siralanamaya baslamisti. Kent
icerisinde birbirleri ile baglantil bircok meydan
yapilmasi da Barok donemin bir kent sistemidir.
Merkezi vurguyu atli heykellerle gerceklestiren
meydanlar, aristokrat ya da Ust derece tliccar
sinif evlerini cevrelemis ve genellikle donemin
arag trafigini saglayan faytonlarin park etmele-
rini saglayan bos alanlar, iki buguk ylzyil hizmet
vermistir (Mumford, 2007: 485). XVIII. ylizyildan
sonra, manzaraya yonelik romantik ilginin co-
galmasinin yani sira bedendeki kan dolasimi



sistemini 6rnek almaya baslayan tasarimcilarla
birlikte park ve bahcelere dontlisecek olan bu
meydanlar, sehrin “nefes alinabilinen” yerlerine
doénusmustir. On sekizinci ylzyilda sehir sokak-
lariigin, “atardamar/arter” ve “toplardamar” s6z-
cliklerini kullanmaya baslanilmasinin, bu do6-
nemin doktorlarindan, Ernest Platner’in insan
bedenine 6zgi bir dizi ilgi ve deneyler sonu-
cunda, yeni bir goris ortaya koymasindan kay-
nakli oldugu fikri Rihard Sennet tarafindan dile
getirilmektedir. Saglikli bir insan bedeninin olu-
sumunda, kan dolasimi kadar, hava dolasiminin
da olumlu etkileri, giysiden, kent temizligine ve
dolayisiyla kent dokusunda yenilik¢i uygulama-
larin etkili oldugu toplum tarafindan kabul gor-
meye baslanmistir. insan bedeninde, bir arter
damari tikandiginda kalp krizi gecirilmesi gibi,
kentin hareketinin herhangi bir sokakta tikan-
masl, bir anlamda kolektif bedenin krizi olarak
distinilmeye baslaniimistir (Sennet, 2008: 37).

18. yuzyll felsefeleri, kaynagini Ronesans Fel-
sefesinden alarak, insan ve insan yasaminin
diizenlemesi lizerine yapilanmakta, toplumsal
yasamin kokli degisimlerini olusturmaktadir.
1789 Fransiz Devriminin dayandigi "aydinlik”
kavramini, Kant “akl kullanma cesareti” olarak
tanimlamaktadir. Devrim hemen her alanda,
etkilerini gosterdigi gibi, “kent” yapisinda da
kokli degisimlerin yasanmasina sebep olmus-
tur. Fransiz Devrimi siireci ile birlikte, soylu ve
ruhban sinifin elinden alinan topraklar, orta si-
niftan kisilere ve ciftcilere satilmakla beraber,
devlet milkiyetinde genis parcalanmalar ya-
sanmistir (Sennet, 2008: 291). Ancak bu durum,
bir baska sorunu beraberinde getirmis, toprak,
bir spekilasyon nesnesi haline dontismdus, sa-
nayi hareketlerinin kent lzerinde etkisi nedeni
ile, milk sahipleri toprak fiyatlarini sinirsiz 6l¢u-
lerde artirma imkanlarina erismislerdir (Rossi,
2006: 150). Benzer sonuclari, Fransiz Devrimi'n-
den 123 sene once (1666), Londra yangininin
ardindan yasayan ingilizler, oturulabilecek
alanlarin azligini firsat bilen kimi ¢evrelerin ge-
nis caph fiyat somdiruleri ile karsilasmislardir.
Londra'da yasanan yangin ya da devrim, Paris'te
yasanilan toplumsal kriz donemlerindeki degi-
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simler, kentte yikim ve yeniden insay! gerekli
kilmistir. Yeniden insa sireci icerisinde, politik
durumun en iyi gostergesi, isci sinifina sunulan
is ve konut imkanlari ile spekilatorlere taninan
yatirim imkanlari arasindaki blylk ucurumda
kendini gostermektedir. Mekan Uzerinde ha-
kimiyet kurmaya calisan siniflar ve toplumsal
gruplar, mekani belirleyen giicler haline gele-
bilmek icin (mesru olmayanin Uzerinden) mes-
ruiyet insasina yerel ya da merkezi yonetimler
aracihgiyla girismislerdir. Sanayi kentindeki yeni
ihtiyaclarin ortaya cikardigi kentsel diizenleme-
nin, sur icinde oldugu gibi, sur disi arazileri de
kapsamasi, spekilatif arazi degerlenmesi fikri-
nin daha baslangictan itibaren planlama icinde
yer aldiginin bir gostergesidir. Surun ne zaman
yikilacagi, hangi tarihsel dokunun kaldirnlacagy,
hangi mahallenin tamamen hangisinin kismen
diizenlenecegdi, bulvarlarin hangi noktalardan
baslayarak hangilerine uzanacad gibi kararlar;
hangi dis mahallelerin kente katilacagi ya da
meydanlarin nereye insa edilecedi saptamala-
ri, son derece stratejik konumlari ve islevleri ile
garlar ve demiryollari, liman ve kanallar hak-
kindaki kararlar, planlama faaliyetlerine katilan
tim taraflarin uzun miicadeleleri sonucunda
ortaya cikan, yiikselen sinif ve tabakalarin zafer-
leriile sonuclanarak onlarin gelecekteki kazang-
larini belirleyen kararlarla ayni kararlardir.

1792-1798 yillari arasinda Paris'in izerinden ge-
¢en meridyen olcllerek, yeni bir 6l¢iim birimi
olan metrenin kullanilmasi, 1801'de 6nce Fran-
sa'da sonrasinda da diger Ulkelerde benimsen-
mistir. Astronomik olcllerden ortaya ¢ikan met-
re, insan vicudu ile baglantili olan geleneksel
birimlerin (ayak, in¢ gibi) yerini alirken, mesafe
Olciimleri insan hareketleri ile iliskilerini kaybet-
mistir (Benevolo, 2006: 167).

Amerika Birlesik Devletleri yeni arazi parsellen-
melerini enlem ve boylam cizgileri boyunca
uzanan bir 1zgara planina gore dizenlemek-
teydi. Miletli Hippodamos'un, kenti icin tasar-
ladigi 1zgara plani, Helenistik, Roma, Ronesans
ve Barok donemlerde kullanilmis ve Modern
dénemler boyunca da taklit edilmistir. Planin,
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iktidarin strekliligini saglayan bir dlizeni, kentin
merkezinde konumlandirmasinin, hemen her
donemce kaniksanmasinda etkisi bytkttr (Bu-
dak, 2013: 78). Izgara plani, hizla biytyen bir
kentin talep ettigi deger degisimine uyum sag-
layabilecek ol¢lilere izin vermekteydi. Modern
kent, parselleri bolerek alim satimi hizla bir hale
donlstirmis, bu parseller lizerine dikdortgen
insaat bloklari yerlestirerek, standart birimler
olusturmustur. Standartlastinimis arsa, blok ve
sokaklar sayesinde (standart) bir miihendis, bir
kenti rahatca tasarlayabilir bir hale getirirken,
mimari bilgi ve beceriler geri plana itilmistir.

Proto sanayilesme, on altinci ylizyildan itibaren
Glney Avrupadan baslayarak kuzeye dogru
kaymis, ingiltere’yi de icine alacak sekilde ha-
reket ederek yaygin bir Gretim tarzi haline gel-
misti. Sanayilesmenin pekismesi ve kapitalist
Uretimin hakim Uretim tarzina donlismesi on
sekizinci yizyili beklemis, dnce ingiltere’de, on
dokuzuncu ylzyll boyunca da Avrupada kok
salmisti. Londra’nin niifusu on sekizinci ylzyilin
sonunda bir milyon sinirini asip, 1851'de iki mil-
yon bes yiiz bine ulagsmistir (Tanilli, 2002: 214).

Buharli makinelerin XVIII. ylzyilda glg tesis-
lerinin en fazla dort yliz metrekarelik bir alan
icerisinde etkili randiman vermesi, fabrikalari
devasa buykluklere ulastirirken, ntifus yogun-
lugunun sanayi kentlerinde ulagmis oldugu ra-
kamlar devlesmistir. Tipki Orta Cag kentlerinin
surlarin icine hapsolan sinirli yer sorununa ¢6-
zim olarak, ¢ok kath ahsap evlerin kullaniima-
sinda oldugu gibi, sanayi kentlerinin yaratmis
oldugu yeni yerlesim alani bu kez Orta Cag yer-
lesim kiltiiriinln ¢ok gerisinde, insanlarin istif-
lendigi yasam tarzini yaratmistir. Onceleri“kent-
li” olmak, daha yliksek bir yasam tarzina sahip
olunmasi anlamlarini icerisinde barindirirken,
bu sefer kentler ya da kentlere eklemlenerek
olusturulan bu “yeni kent hicreleri’, insanla-
rin yasam tarzlarini o giine degin gorilmemis
oranda sefillestirmektedir. insanligin yerlesik
hayata gectigi hemen her donemde yasanilan
acilar, yoksunluk ve koti sartlar, Sanayi Devrimi
ile birlikte buytk hacimlere ulagmistir. Tim bir

ailenin bir oda icerisine sikistirildigi, bloklarin
birbirlerine yaslandigi ve ayni ritmin tekrarlan-
digi, pencerelerin 151g1 ic mekana yansitamaya-
cak kadar dar planlandigi, kdmur ocaklarinin,
fabrikalarin tiim atiklari ile yan yana yasayan
bu insanlarin bedenleri, zaman icerisinde yasa-
diklar yer ile butlinlesmistir. Bu yeni kentler ve
yerlesim anlayisi kot beslenme, glin i1sigindan
geregi Olclide yararlanamama ve kalabalik oda-
larin salgin hale gelmesini kolaylastirdigi verem,
cicek hastaligy, tifo, kizil hastaliklarinin yani sira,
gunes 1sigi alamadiklari icin cocuklarda rasitizm
ve kotl beslenmeden dolayr kemik yapisinda
ve organlarda sekil bozukluklari yaratmistir.
icatlar ve kitlesel tretim cagi iscinin evine XIX.
yUzyilin sonuna kadar el atamamistir (Mumford,
2007:570).

Kapitalizm icerisinde, hizli miibadele, mallarin
hareketliligi piyasa ekonomisinin 6nemli basa-
nlar saglanmasinda buyik etmen olusturmak-
tadir. Bu basarinin saglanabilmesinde, suyolu
tasimaciliginin getirmis oldugu avantajlar dogal
olarak, cografi konumlari bakimindan Palermo,
Lizbon, Frankfurt, Liverpool gibi liman kentleri-
nin 6nem kazanmasina yol agmistir. Ancak asil
onemli nokta, tarih boyu liman kentlerinin tica-
retle olagelmis dnemlerine, Sanayi Devrimi ile
birlikte gelisen doklar, depolar ve yilikleme tesis-
lerinin eklenmesiyle yasanmistir. Buharli gemi-
lerin dolasima gecmesiyle birlikte limanlar, bu
gemilere uygun hale getirilmis, gecikmeli olarak
kenti limana baglayan bulvar ve yollar sehre ek-
lemlenmistir. Sanayi devrinin hemen her done-
mi boyunca tasaridan ¢ok, ivedilikle ¢6ziim ara-
nan ve kent icinde olusan dinamiklerce ¢6ziime
kavusturulan durum, liman kiyilarinda da hakim
olmustur. Doklarda calisan iscilerin, hamallarin,
yukleme bosaltma yapan arabaci ailelerinin ko-
naklama sorunu, kentlerin ucuz pansiyonlari ve
genel evleri tarafindan karsilanirken, kentlere
tasinan frengi sayilarinda buyik artiglar yasan-
mistir (Mumford, 2007: 510).

Diinya piyasasi icin Uretim yapan buhar giici-
ne dayali fabrikalar, kentte asiri niifus artisina
etki eden faktorlerden ilki ise, 1830°dan sonra



demiryolu ulasim sistemi de biiytik oranda bu
hizh buylimeyi artirmistir. Maden bolgeleri ile
baglantili olarak kent, demir yollari ile tasinan
baslica 1sinma ve enerji kaynagi olan komurin
dolasimini saglayabilmis olsa bile, buharli loko-
motifin, egimli arazilerde zorlanmalari sebebiy-
le, sanayi kentleri kdmiir ocaklarinin civarlarin-
da yogunlasmistir. Doga ve insanin toplumsal
ihtiyaclari arasinda olusan denge sirecle es
deger gelisirken dizenli bir bliyimeyi, zamanla
surekli yapilan islerde ve cevresinde “glizelles-
meyi” dogururken, madencilik buna tam karsit
bir durum sergilemektedir. islenmemis maden
Urlinli diizensiz ve inorganik olup, ayrica ocak-
tan cikarilan madenin strekli bir tiikenise dog-
ru gidisi, insanlarin yerlestikleri yer ile baginin
surekliligini sekteye ugratmaktadir (Mumford,
2007:561).

1833 yilinda Isambard Kingdom Brunel, déne-
mi icerisinde oldukca yenilikgi bir proje gercek-
lestirir. Londra ile Bristol'l birbirine baglayan
Great Western demir yolu tasarisi, tiineller, viya-
dikler ve koprilerin olusturdugu bir ag kons-
triksiyonundan meydana gelmektedir. Yolcular
Londra'dan baslayan yolculuklarini, sehir kenari
boyunca sitiren demir agla, Bristol'de tamam-
lamakta ve oradan gemiyle New York’a ulasa-
bilmektedir. Boylece Brunel, Londra'dan New
York'a tek bir yolculuk tasarlamayi hayata ge-
cirmistir. Ancak bu yenilik¢i 6rnek, dénemin is-
tisnai bir durumudur. Avrupa’nin belli bélgeleri
disinda, genellik sehirlerin merkezlerine degin
uzanan demir yollari, kentlerin kaderlerini belir-
leyici bir unsur olarak yer almistir. Sehrin disin-
da olmasi gerekli pek ¢ok ytikleme ve manevra
istasyonlari, sehrin kalbine kadar sokulmustur.
Boylelikle bu istasyonlar kentin ana arterlerini
keserek, bliylik kent parcalari arasinda gecilmez
bir engel olusturmustur. Ayni zamanda kentin
merkezlerine kurulan bu ytkleme istasyonla-
rinin yarattigi yer ziyani, kentin devamli olarak
disa dogru genislemesine neden teskil etmek-
tedir. Onceleri kentin kargasa ve koétii saglik
kosullarindan uzaklasan orta ve Ust siniftan ke-
simlerin kente yakin yerleskeleri olan banliydler,
yayginlasan trenler sayesinde zaman icinde isci
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sinifinin bu yerleskelere katiimasina olanak ta-
nimistir.

Sanayi devrimi ile birlikte kent, o gline degin
gorilmemis niifus artislari ve yeni teknolojile-
rin hayat icinde dolasimina sahne olmaktaydi.
Bir yandan insanlik dodaya karsi savunularini
cogaltirken, diger yandan yaratmakta oldugu
teknolojilerle birlikte yaratilan bu yeni yasama
uyum saglama arayislarina, yeni kent tasarimla-
riile girmekteydi.

Kent ve Sessizlik

Sanayi Devrimi (1848-1945), ayni zamanda bir
kent devrimini isaret etmekteydi (Sennet, 2008:
289). Kent, icinde barindirdidi insan unsurunu,
ozellikle bu devrimin baslangi¢ yillarinda, do-
gayla ve gelenekle baglarini kopararak 1ssizlas-
tirmisti. insan ediminin yarattigi kent ile insani
baglar koparilirken, Gretimi olusturan ve bu
Uretimin dolasimi tzerine formiiller gelistirilme
yollarina éncelikler verilmistir. Kent niifusunun
blylk oranlara ulastigi, kentin hizla degistigi
ve her yeni durum karsisinda bircok bilinmez-
ligin yasandigi kent icerisinde “insanin” yasanti
ve tepkileri de dogal olarak degismisti. Ani top-
lumsal kirilmalar, toplumsal siniflar arasindaki
ucurumlarla birlikte, paranin kolay el degistir-
mesi, celiskili bir hal yaratirken, insanlar kentin
degisim hareketlerine benzer bir hizla para ve
sinif kaybediyor ya da bunun tersi durumlari
yasaniyordu. Yatirnmcilar icin enformasyonun
blylk bolimi dedikodudan olusuyor, biyik
olclide spekulasyonlar yaratiliyor; kent, gtiven
duyulmasi zor, iradenin yerinin sansa birakildi-
g1, karmasik bir resme dontslyordu.

Artan nifusla birlikte, kent icerisinde sosyal si-
niflarin i¢ ice gegme durumlari, ya sehrin disa-
riya dogru yayillmasi (Londra 6rnegi gibi) ya da
sehir icinde izole edilmis mekanlar yaratilarak
(Paris'te gerceklestirilen Hausmann 6rnegi gibi)
azaltilmisti. Kentli bir insanin tek bir bolgeden
ziyade, (oturdugu semt ve mahalle gibi), ayni
anda bunlarin coguna benimseyen bir birey
olarak tanimlanmasi, yasam pratiklerinden ay-
rilmakta, pek cok kentli bu deneyimlemeden
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uzaklasmaktaydi (Benevolo, 2006: 174). Ayni
zamanda kirsaldan kente veya farkh cografya-
lardan deniz asir goglerle kente gelen insanlar,
hemserilerinin ya da ana dillerinin konusuldu-
gu kicuk cekirdek yerlesim birimlerini olustur-
maktaydi. Kalabaliktan korkan, yabancilasma
duygusunu yenebilmek i¢in olusturulan izole
edilmis bolgeler ise, insanin bilinmeyenle karsi-
lastiginda, ¢6zim arama, insani risklere girme,
bilgilerinden mahrum birakilmasi sonuglarini
doguruyordu. Boylelikle her iki taraftan kentli
ve sonradan kente gelen insanlar arasinda olu-
san kopukluklar bir anlamda kamusal alanin
reddi olan durumu olusturmaktaydi (Sennet,
2002: 379).

Siniflar arasi ayrimlarin sehirlerde yarattigi ko-
pusun yani sira, XVIIl. ylizyil otoritelerinin edin-
digi tecrlibeler (devrimler bu tecriibelerin basi-
ni ¢eker), XIX. ylzyil sehir planlamalari Gizerinde
etkili olmus, serbest hareket eden bireylerden
olusan kalabaliklar “hareket” unsuru ile pasifi-
ze edilmistir. Richard Sennet bu durumu séyle
aciklamaktadir. “.. Kent mekani icinde hareket
eden bireylerin bedenleri, yavas yavas icinde ha-
reket ettikleri mekandan ve mekanin icindeki in-
sandan koptular. Mekdn hareket yiiziinden dege-
rini yitirirken bireyler baskalariyla ortak bir kaderi
paylastiklari hissini yavas yavas yitirdiler...” (Sen-
net, 2002: 289).

19. ylizyil ayni zamanda bir hiz cagiydi. Kentin
bu hizli déngusi icinde, hareket eden bedenle-
rin dinlenmesini saglamak Uzere, sifonlu tuva-
letlerden, asansor kullanimina, yaylarin ve kalin
minderlerin yerlestirildigi koltuklara varincaya
dek bir dizi yenilik glinlik yasamin icerisinde
dolasima girmisti. Rahatlk ya da konfor, bir kisi-
nin uyarim ve duyarhhk diizeyini asagiya cektigi
gibi, baska insanlardan uzaklasarak dinlenen ki-
siye hizmet ediyordu (Sennet, 2002: 304). Sen-
net'e gore, hareket eden beden ne kadar rahat-
larsa, toplumsal olarak da o kadar geri ¢ekilip
yalniz basina ve sessizce gezmeye baglamisti.

Hareketin, kentler arasinda yayginlasmasini
blyuk olceklere tasiyan tren, guriltali sesiyle
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insanlarin suskunlugunu pekistirmede etkili bir
ara¢ olmustur. Oturma diizeninin atli arabadan
yola cikilarak karsilikli planlanmasi Amerika
Birlesik Devletlerinde 1840’li yillarda tim yol-
cularin ileriye bakacagi daha tecrit bir plan ya-
ratilmistir (Sennet, 2002: 349). Boylelikle yalniz
birakilmak ve sessizligin korunmasi, tasarimla
pekistirilmistir.

1869 yilinda Charles Darwin tarafindan yayinla-
nan “Tiirlerin K6keni” adl kitabi, canhlarin ortak
atalardan evrilerek cesitlendigi fikrinin genis
kabul gérmesini saglamistir (Darwin, 2009: 58).
Bilim alaninda ortaya atilan bu tez, sanattan
psikolojiye farkl disiplinler arasinda buyik il-
giyle karsilanmakta, XVIII. ylzyil sekulerlikte
(diinyacilik) yaratilmis olan toplumsal diistince
kabullerini, genis alanlara yaymaktaydi. Bu tezle
birlikte bir baska diinya ve Tanri, yerini “simdiki
zamana” ve “insana” birakirken, tanrinin 6l¢ili
ve gizemli yerini “insan kisiligi” almaktaydi. in-
sanlarin Ozlerini, dogal yanlarini yasayacaklari
alan “ev”ile sinirlandirilirken, modern insandan
kamusal alanda beklenilen davranis sekli “6z
bilin¢li” olmasiydi. Bu 6z biling ise, kisinin dnce-
likle kendini tanimasi ve olaylar karsisinda bir
duygu repertuari gelistirmesini gerekli kilmak-
taydi. Modern kisilik, belli bir andaki hissetme
6zglrliguni “normal gorerek” hissetmenin bir
ihlali gibi géren“dogal karakter” fikrinden ayrilr.
insanin kabuguna cekilme durumunu yaratan,
toplumda insanin nasil olmasi gerektigine dair
uzlasilan bu goris, hayatin hemen her alaninda
desteklenmektedir.

Sanayi kapitalizmi, ¢alisan insani yaptigi isten
ayirmaktadir. Bu ayirim, beraberinde yabanci-
lagsmayi getirirken, makinelerle saglanan seri
Uretim mallari ve bunlari tiikketen insanlar ize-
rinde yakinlastirici bir etki yaratmaktadir. Ka-
labaliklar Gzerinde yaratilan bu etkinin tersine
birey, kendi ifadesinden yoksun, bir makine
ifadesinin parcasi haline gelerek, bedeni ile ara-
sinda yeni bir yabancilasma yasamaktadir. XIX.
yuzyil ortalarina gelindigine, bir 6nceki ytzyila
gore sokaktaki insan, bedeni ile kisiliginin ifa-
delerinden oldukca yoksundur (Sennet, 2002:



212). Bu durum goéze batma olasiligini azaltir-
ken, suskunlugu pekistirmekte, ayni zamanda
kozmopolit adabin gostergesi olarak sayilirken,
kente yeni eklemlenen sosyal siniflar icinde bi-
rer Ortl gorevini gormektedir. Makinelesmenin
sagladigi hizli ve genis capta seri Uretim yarat-
mis oldugu gostergelerin yani sira, konusma
ve pazarliga duyulan ihtiyaclarin en aza in-
dirgeyen, fiyatlarin etiketlendigi magdazalarin
yayginlasmasi ile birlikte alim satim esnasinda
yasanilan ve icerisinde teatral nitelikleri, oyun
unsurlarini barindiran pazarlik yapma edimi
azalan pazarlarla birlikte yasam pratikleri iceri-
sinde de azalmistir.

Gunlik gazetelerin, yazili basinin artisi, ilanlar,
karikaturler, illiistrasyonlar, litografi baskilar ve
nihayetinde fotograflarla kent gorsel bir klttr
aktarimini yasatmaktaydi (Baudelaire, 2003: 43).
Bu gorsel kultur dogal olarak yeni kodlamalar
Uretmekte, sessizligi bozmadan farkli ve bag-
lantisiz nesneleri bir araya getirerek, imgelem
dinyasini genisletmekte, yarattigi gorsellikle,
siradan olani “6zel olan” sinirlarina ¢ekebilme
cazibesini yaratmistir.

Kent icerisinde, yalniz gezinen bir insanin, izle-
yecegi cok sey ve kendi basina kalabilecegi cok
zamani vardi. Yasam icerisinde farkllasan pek
¢ok durum karsisinda, ortak bir anlagmayla ses-
sizlesen ve izleyen insana karsin, duygusunu,
taskinligini, kisiligini ve coskusunu gosterebil-
mek ise ya duygu durum bozuklugu yasayan
insanlara ya da sanatcilara atfediliyordu. Sanat,
glnlik yasam pratiklerinin 6tesinde bir yerde,
“6zel” olan insanlarin farklilasan yasamlariyla,
sanata ayrilan daha izole mekanlarda, baska bir
hayatin icerisinde devinmekteydi.

Sonug

Kentlesme, stiphesiz ki kentli insanlarin sorun-
salidir. Kent, barinma, ulasim ve is yeri ihtiyac-
larinin disinda, icinde yasayan insanlarin bircok
alanda, diyaloglarin ve paylasimlarinin genisle-
digi oranda, “orali” olan insanlara bir kimlik ka-
zandirir. Kapitalizm ise ylizyillar boyunca kentle,
kentin tarihle kurmus oldugu, iliskilerin karsisin-
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da, kisaca tarihe ragmen, yikici bir durumdadir.
Giderek artan dlinya niifusu ve kentlerin yogun-
lugu pek cok karmasik ve birbiri icine ge¢mis
sorunun ¢6zUmuini beklemektedir. Calisma,
insanin gerek sehirle, gerekse kentli bireylerle
kurduklar diyalog bakimindan sessizlik kavra-
mini ele almistir. Kentlerin kapitalizm ve Sanayi
Devrimi ile artan niifus ve goc¢ hareketleri sonu-
cu nasil buyuk bir “giriilti” ve “kaotik” donem
icerisine girmis oldugunun kosullarini arasti-
rilmistir. Kapitalizmin, neoliberal politikalarla
azmanlastid, dijital devrimin yaratmis oldugu
teknolojik gelismelerle, bir anlamda “sanal ka-
musal alanlarin” farkli gercekliklerini yasadigi-
miz gliniimiiz dinyasinda, sehir ile insanlarin
diyalog Uretebilmelerinin temel, sartlarini, farkli
alanlarda, farkli sosyal siniflardan olan insanla-
rin yan yana gelebilme isteklerini yaratabilen
kentler olusturacaklardir. insan, tarih boyunca,
bilgi birikimini sonraki nesillere aktarabilme be-
cerisi sayesinde varligini stirdirebilmistir.

KAYNAKCA
Baudelaire, C., (2003). Modern Hayatin Ressami,
(Sunus Artun A, Ce: Ali Berktay). istanbul: ileti-
sim Yayinlari

Benevolo, (2006). Avrupa Tarihinde Kentler (Cev.
Nur Nirven). istanbul: Literatiir Yayinlari

Begel Ernest, E., (2014). Kentlerin Dogusu, Cogi-
to Sayi (s. 8): 11-16. istanbul: Yapi Kredi Yayinlari.

Cevizci, A., (2005). Felsefe SézIiigii, istanbul: Pa-
radigma Yayincilik

Darwin, Charles, (2009). Tiirlerin Kékeni, (Cev.
Oner Unalan),istanbul: Evrensel Basim

F. Budak, (2013). “Kentsel Mekan Politikasi: Bar-
selona'da Kentsel Dénlisiim ve Estetik”, Marmara
Uni. SBE, Kamu Yonetimi ABD, Mahalli idareler
ve Yerinden Yonetim Bilim Dali Doktora Tezi

Holton, R.J., (1999). Kentler, Kapitalizm ve Uygar-
lik, (Cev: Rusen Keles), Ankara: imge Kitabevi

11



Kent ve Sessizlik

Kazan, G., (1974). Iktaisadi Diisiince, Ankara: Bil-
gi Yayinevi

Kern, S., (2013). Zaman ve Uzam Kiilttirii 1880-
1918. (Cev: Ali Selman), istanbul: iletisim Yayin-
lari

Lafargue, P, (2014). Tembellik Hakki, (Cev: Engin
Siiren), istanbul: Palto Yayinevi

Lefebvre, H., (2013). Modern Diinyada Giindelik
Hayat, (Cev: Isin Giirbiiz), istanbul: Metis Yayin-
lari

Luraghi, R., (2000). Sémdirgecilik Tarihi, (Cev: Ha-
lim inal), istanbul: E Yayinlari

Marx, K., (2008). Komiinist Manifesto, (Cev: Uster,
Celas, Derig Nur), istanbul: Can Yayinlari

12

Mumford, L., (2007). Tarih Boyunca Kent. K6-
kenleri, Gegirdigi Dontisiimler ve Gelecegi, (Cev:
Tamer Tosun, Giirol Koca), istanbul: Ayrinti Ya-
yinlari

R. Sennet, (2008). Ten ve Tas, Bati Uygarliginda
Beden ve Sehir, (Cev. Tuncay Birkan), istanbul:
Metis Yayinlari.

Rossi, A., (2006). Sehrin Mimarisi, (Cev. Nudan
Gurbilek), istanbul: Kanat Yayinlari.

Tanilli, S., (2003). Yiizyillarin Gercegi ve Mirasi, is-
tanbul: Adam Yayinlari



