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Tiirkiye’de farkli toplumsal kesimlerden kadinlar arasinda araba kullanimi artmaktadir. Erkek egemen bir alan olarak kadinlarin,
trafige katilimi da toplumsal cinsiyet rolleri tarafindan gekillenmektedir. Kadinlarin trafikteki deneyimleri ¢ogu zaman olumsuz
kalipyargilar ve tutumlardan etkilenmekte ve kadinlar trafikte farkli siddet bi¢imlerine ugramaktadirlar. Bu makale, Diizce’de
otomobil kullanan ¢ocuklu ev kadinlarinin trafikte araba kullanma deneyimlerini toplumsal cinsiyet perspektifinden incelemektedir.
2022 yili yaz aylarinda (Temmuz ve Agustos) on ev kadini ve iki direksiyon egitmeni ile yapilan derinlemesine goriismelere
dayanan bu arastirmanin odagi, ev kadmnlarinin otomobil kullanma motivasyonlarinin, 6grenme siireclerinin ve trafikteki
deneyimlerinin toplumsal cinsiyet tarafindan nasil etkilendigidir. Kadinlarin trafikteki deneyimlerine dair kalipyargilara kars1 bir
anlayis gelistirmeyi amaglayan bu ¢alismanin bulgulari; kadinlarin araba kullanmaya baglamalarinin toplumsal cinsiyet rollerinin
bir devamu olarak sekillendigini, trafikte de toplumsal cinsiyete dair kalipyargilarin siirlis deneyimlerini etkiledigini ve trafikte
cinsiyet¢i davraniglara karg1 “hayatta kalabilmek icin” “erkek gibi” araba siirmeye calistiklarini ortaya koymaktadir. Her ne kadar
toplumsal cinsiyet rolleri kadinlarin otomobil kullaniminda belirleyici olsa da ayn: zamanda otomobil kullanimi kadinlara bir
ozglirliik alant da agmaktadir.

ABSTRACT

The rate of driving a car among women from different social groups in Tiirkiye is increasing. As a male-dominated field, women’s
participation in traffic is also shaped by gender roles. Women’s experiences in traffic are affected by negative stereotypes and
attitudes, and women are often exposed to different forms of violence. This article analyses the driving experiences of housewives
with children in Diizce from a gendered perspective. Based on in-depth interviews with ten housewives and two driving instructors
in the summer months of 2022 (July and August), this research focuses on how housewives’ motivations for driving, their learning
processes and their experiences in traffic are affected by gender relations. The findings of this study, which aims to develop
an understanding against stereotypes about women’s experiences in traffic, reveal that women’s starting to drive is shaped as a
continuation of gender roles, that gender stereotypes also affect their driving experiences in traffic, and that they try to drive ‘like
men’ in order to ‘survive’ against sexist behaviours in the traffic. Although gender roles are a determinant in women’s car driving,
it also gives a certain space of freedom for women.
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Giris

Kadin siiriiciilerin araba kullanma ve trafik deneyimleri erkeklere oranla ¢ok uzun bir ge¢mise sahip degildir. Ozellikle Tiirkiye
gibi ataerkil toplumsal iligkilerin baskin oldugu iilkelerde, kadinlarin trafik deneyiminin erkeklere oranla ¢ok daha ge¢ bagladig1 ve
kendilerine trafikte yer edinebilmek i¢in miicadele etmek zorunda kaldig: bilinmektedir (Yilmaz, 2020, s.10). Nitekim, giindelik
yasamda pek cok alanda gbzlemlenebilen toplumsal cinsiyet esitsizliginin yansimalari, trafikte ¢iplak gozle goriilebilmektedir.
Trafikteki cogu erkek siiriiciiniin kadin siiriiciilere yonelik olumsuz toplumsal cinsiyet kalipyargilarina sahip oldugu, negatif
bir “kadin siiriicii” ya da “bayan sofor” tanimin iirettigi ve trafikteki tutumlar: ile bu tanimi pekistirdigi bilinmektedir (Beyaz
Ozbey, 2021; Gedik vd., 2021; Giil, 2019; Karan vd., 2021). Bu tanimlar ¢ogu zaman yavas gitmekle, iirkek olmakla ya da
“rasyonel olmayan” siiriis bigimleriyle kadinlar1 damgalamaktadir (Yildiz ve Giines Yiice, 2022). ‘Dogal’ oldugu varsayilan
geleneksel toplumsal cinsiyet rollerine yaslanan ve kamusal / 6zel alan ikiliginden beslenen bu kalipyargilar erkek (ve kimi zaman
kadin) siiriiciilerin trafikteki tutumlar ile pekismektedir. Nitekim erkeklerin trafikte araba kullanimina odaklanan calismalar,
trafigi hegemonik erkekligin iiretildigi, sembolik iktidarin kuruldugu ve sembolik siddetin uygulandig: alanlardan birisi olarak
isaretlemektedir (Karan vd. 2021).

Araba kullanan kadin sayisinin her gecen giin artmasina ragmen farkli toplumsal kesimlerde kadinlarin trafik deneyimleri
yeterince goriiniir degildir. TUIK verilerine gore, 2010 yilinda her bes siiriiciiden birisi kadin iken son on yilda bu oran her ii¢
siiriiciiden bire ulagmistir (TUIK, 2022a). Bu artista etkili olan faktérler arasinda, kadinlarin istihdama artan katilimi ve dolayisiyla
ekonomik olarak daha fazla kaynaga sahip olmasi gibi gelismelerin yani sira sosyo-kiiltiirel faktorler ve otomobilin daha erigilebilir
olmast da siralanmaktadir (Pekel, 2019: 31; Yilmaz, 2020). Kadinlarin istihdama katilimindan daha fazla oranda trafige katilmasi
ticretli is disinda yer alan ev kadinlarinin da trafige katilimlarinin arttigina isaret etmektedir. Nitekim Tiirkiye’de, kadinlar1 otomobil
kullanmaya yonelten faktorler arasinda, hanenin ve kadinlarin ekonomik gelirlerinin artmasi, hane iiyelerinin ihtiyaglarini en
verimli sekilde karsilama istegi gosterilmektedir (Beyaz Ozbey, 2021; Kose, 2014: 35). Kadinlarin trafikte erkekler tarafindan
kabul gormelerinin en biiyiik nedenlerinden biri de yine, cocuklarinin ve evin ihtiyaglari gibi toplumsal cinsiyet sorumluluklarini
yerine getirmeleridir (Yildiz ve Giines Yiice, 2022: 128). Genelde aligveris merkezlerine gitmek ya da ¢ocuklarini araba ile
okula/kursa gotiirmek gibi geleneksel rollerinin bir uzantisi olarak kadinlar trafikte yer almaktadir (Connell, 2022: 198).

Bu ¢alisma da Diizce’de ¢ocuklu ev kadinlarinin araba kullanimi ve trafikteki deneyimlerini toplumsal cinsiyet perspektifinden
incelemektedir. 1999 Marmara ve Diizce depremlerinden sonra daha genis bir alana yayilan kentte araba kullanimi yiiksektir.
Toplu ulagimin yetersizliginden de kaynakli olarak kentteki her iki kisiden birisinin motorlu tasit kaydi bulunmaktadir. Bu
arastirmanin temel sorusu, ¢ocuklu ev kadinlarinin araba kullanma deneyimlerinin toplumsal cinsiyet tarafindan nasil sekillendigi
ve trafikte karsilagtiklar1 cinsiyetci ayrimciliga ya da siddete karsi ne tiir yontemler gelistirdikleridir. Arastirmanin temel amaci,
Diizce’deki ev kadinlarinin ara¢ kullanma siireclerinde yasadiklar1 deneyimleri ve bu deneyimlerin arka planindaki toplumsal
cinsiyet kalip yargilarin1 anlamaktir. Bu dogrultuda, kadinlarin trafikteki konumlarimi ve zorluklarini belirlemek ve kadinlarin
trafikte karsilastiklari ayrimcilik ve siddet deneyimlerini degerlendirmek bu amaclar arasindadir. Bu arastirma, toplumsal cinsiyet
esitsizligi baglaminda kadinlarin trafikteki deneyimlerini anlamak ve bu deneyimlerin toplum iizerindeki etkilerini vurgulamak
acisindan 6nemlidir. Arastirmanin bulgulari, kadinlarin trafikte maruz kaldiklari cinsiyetci tutumlar: ve davraniglari agiga ¢ikararak,
toplumsal cinsiyet esitligi icin farkindalik yaratmay1 amaglamaktadir.

Bu aragtirmada nitel yontem benimsenmis ve Diizce’de 2022 yil1 yaz aylarinda (Temmuz ve Agustos) on ev kadini ve kentteki
stiriicii kurslarindan iki erkek direksiyon egitmeni ile yapilan yar1 yapilandirilmig soru rehberi esliginde derinlemesine goriismelere
dayanmaktadir. Kartopu teknigi ile ulagilan 6rneklem 30-50 yas araliginda, cocuklu ve en az bes yildir araba kullanan ev kadinlarini
kapsamaktadir.

Bu arastirma, alan yazin caligmalari, yontem, bulgular ve sonug¢ kismi olarak dort boliimden olugsmaktadir. Arastirmanin bu
boliimiinde toplumsal cinsiyet kavrami ve 6zel/kamusal alan ikiligine dair ilgili literatiir incelenecek ve daha sonra trafikte
toplumsal cinsiyete dayali “rasyonel olmayan”, “yavas”, “kuralc1”, “panik” gibi kalipyargilar, toplumsal cinsiyet rollerinin ve
beklentilerinin trafik ortamina yansimasi aktarilacaktir. Buna paralel olarak Tiirkiye’de kadin siiriiciilerin sayilar1 verilere gore

aktarilarak, ortaya cikan sonuglarin sebepleri sunulacaktir.

Toplumsal cinsiyet ve kamusal/6zel alan ayrimi

Dogustan atanan kadin ve erkek biyolojik cinsiyetleri toplumsallagma siirecinde gelisen cinsiyet¢i is boliimii, kiiltiir ve psikoloji
gibi alanlarda iki cinse tamamen ayr1 roller bicmektedir (Connell, 2022). Toplumsal cinsiyet ayn1 zamanda kadin ve erkek
olarak insanlari iki temel kategoriye ayiran toplumsal diizenin orgiitleyici kurali olarak da tanimlanmaktadir (Lorber, 2018). Bu
toplumsal orgiitlenmede erkegin genellikle daha imtiyazli konumu esitsizligin de kaynagidir. Nitekim Savran, toplumsal cinsiyeti
“hem ayrimci, esitsiz ve baskiya dayali ataerkil bir toplum diizeninin ad1” olarak hem de bu esitsiz iligkinin taraflarina ve onlarin
davranigsal 6zelliklerine isaret eden bir kavram olarak tanimlamaktadir (2004: 235). Biyolojik temelli oldugu diigiiniilen cinsiyet
ile toplumsal olarak insa edilen cinsiyet arasindaki bagin zayifligina ragmen toplumsal cinsiyet biyolojik cinsiyete yaslanarak
tiretilmektedir. Toplumsal cinsiyetin inga siirecinde kadinlik/erkeklik toplumsal kimliklerini kuran kiiltiirel simgeler, temsiller,
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tiretilen kavramlar ve toplumsal kurumlar baglica bilesenlerdir (Scott, 2007). Toplumsal cinsiyete dayali davraniglar ve pratikler,
grup normlar1 ve beklentileri, sosyal etkilesimin kurumsallagmig bigimleri, orgiitsel politikalar ve yasalar gibi faktorler bu siirecteki
bilesenlere 6rnek olarak verilebilir. Lorber’a (2018) gore toplumsal cinsiyet, ekonomi, aile ve siyaset gibi baglica toplumsal
kurumlarin bir parcasi haline getirilen, bireylerin beklenti bi¢imlerini kuran, giinliik hayatin igleyisini diizenleyen ¢ok kapsamli
bir toplumsal kurum ve ayn1 zaman kendi basina bir varliktir. Insanlar bu toplumsal cinsiyet rollerini kendilerine uyarlayabilir,
direnerek ya da aktif bir bigimde toplumsal cinsiyet norm ve beklentilerine kars1 durabilirler ancak toplumsal cinsiyetlendirme
cogunlukla iizerinde fazla diisiinmeden ya da goriiniirliik kazanmadan ilerler (Scott, 2018). Dolayistyla toplumsal cinsiyet kavrami
ayni zamanda kadinlarin ataerkil toplumsal iliskilerdeki ikincil konumlariyla miicadele etmelerini de ifade etmektedir.

Ikili cinsiyet rejimi diginda kalan cinsiyet kimligini deneyimleyen bireyler de erkeksi ya da kadinsi performanslarina (Butler,
2015) bagli olarak ataerkil toplumsal iligskilerden benzer sekillerde etkilenmektedir. Toplumsal cinsiyetin edimsel ya da performatif
oldugunu savunan Butler, erkek ya da kadin olarak toplumsal cinsiyet ‘goriiniim’iiniin genellikle yanlis bir sekilde icsel ve dzsel
gercekligin isareti olarak kabul edildigine dikkat ¢ceker (2015: 32). Toplumsal cinsiyetin, bireyleri bu ikilikler lizerinden kurgulanan
cinsel kimliklerden biri ya da digeri olmaya zorlayan toplumsal normlar tarafindan harekete gecirildigine isaret eden Butler,
bu yiizden toplumsal cinsiyetin yeniden iiretiminin daima iktidarla bir pazarlik sonucu sekillendigini vurgulamaktadir (a.g.e.).
Bireylere dayatilan normlarin tekrarlandigi ya da yeniden sekillendigi bu pazarlikta ortaya ¢ikan performanslar da toplumsal
cinsiyete dayali gercekligi yeni ¢izgiler boyunca yeniden olusturma olasiligini tagimaktadir.

Onciil feminist ¢aligmalar, geleneksel toplumsal cinsiyet rollerinin yeniden iiretildigi ve pekistirildigi birincil mekanizma
olarak aileyi, bagka bir deyisle duygusal iligkilerin ve yakinlagmanin yasandigi, yeniden iiretimin gerceklestigi 6zel alani isaret
etmektedir (bkz. Friedan, 1983; Oakley, 1974). Kadinin kamusal alana katilimi aile icerisinde yeniden iiretilen ve pekistirilen
geleneksel roller tarafindan sekillenmektedir. Bu roller ve beklentiler kadinlarin belirli alanlardan ya da mesleklerden uzaklastirarak
mekansal ayrismaya da sebep olabilmektedir. Trafik, hi¢ siiphesiz bu ayrismasinin gozlemlendigi alanlardan birisidir. Keza araba
kullanimu fiziksel olarak kullanicisina hiz, gii¢ ve bagimsizlik saglayan islevleri dogrultusunda, kamusal alanin bir pargasi olarak
ve ¢ogu zaman erkeklikle iligkilendirilmektedir (Yiiksel, 2006: 115-116; Karan vd. 2021). Balkmar ve Mellstorm motorlu tagit
kullaniminin tarihsel olarak vahsi, evcillestirilemez hayvanlari evcillestirme ya da kontrol etme gibi ¢abalarindan dolay1 erkeklikle
iligkilendirildigine dikkat cekmektedir (2018, akt. Gedik vd., 2021: 149). Diger makinelere benzer sekilde kamusal alanda araba,
kamyon, otobiis kullanimi1 ya da araba tamirciligi, dogrudan sokagin kendisi gibi oncelikle erkeklere aittir (Connell, 2022: 198).
Araba kullanim1 erkegin bagimsizlagtig, sosyallestigi, erkekliginin sergilendigi ve kimligini insa ettigi fiziksel bir mekéani temsil
etmektedir (Karan vd. 2021: 388). Nitekim 0zel alanda konumlandirilan ve bu konumlanigin sosyal diizen i¢in gerekli oldugu
ileri siiriilen kadinin kamusal alana girisi, varsayilan “dogal hiyerarsi”ye bir tehdit olarak da goriilmektedir (Giinindi-Ersoz, 2015:
85-86).

Kadinlarin siiriicii olarak, kendilerine ait olmayan trafige katilimi toplumsal cinsiyet rolleri tarafindan sekillenmektedir.
Geleneksel roller kimi zaman kadinin araba kullanimimi ve trafige katilimim kisitlayarak kimi zaman ise tegvik ederek, bu
rolleri yeniden iiretmekte ve yayginlastirmaktadir (Y1ldiz ve Yiice, 2022). Ornegin kadinlar ev islerini, cocuk bakimini ve yeniden
tiretim faaliyetlerini daha verimli gerceklestirebilmek i¢in araba kullanabilmektedir. Kadinlarin artan sayisina ragmen, trafik ayni
zamanda kadinlara dair kalip yargilarin en ¢ok iiretildigi ve en fazla ayrimciliga ugradiklar1 alanlardan birisidir.

Trafikte kadinlar: “rasyonel olmayan’, “yavas’, “kuralc1” ve “panik” siiriiciiler

Kadimnlarin trafikte artan varligi, bu alandaki cinsiyet¢ili§i de daha goriiniir kilmaktadir. Cinsiyetcilik, en temelde bireyin
toplumsal cinsiyetine dayali olarak varsayilan roller, sorumluluklar ve 6nyargilar dogrultusunda sergilenen ayrimciliktir (Zaikman
ve Marks, 2014, akt. Karadogan ve Bigaksiz, 2020: 152). Onyargili tutumlar ve eylemleri iceren cinsiyetcilik, her iki cinsiyete
yonelik olmakla birlikte cogunlukla kadinlara karst olumsuz tutum ve davraniglar olarak ortaya ¢ikmaktadir. Nitekim trafikteki
kadinlara yonelik sdylemler ve genellemeler, kadinlarla ilgili yerlesik cinsiyet¢i diislincelerin varligin1 gostermektedir (Giil, 2019:
445; Karadogan ve Bigaksiz, 2020). Ornegin Yildiz ve Giines Yiice’nin (2020) medya temsillerine dair ¢aligmasi hem haber
bagliklarinda hem de haber igeriklerinde yalnizca kadinlarin siiriicli olduklar kazalarda ya da olaylarda siiriiciiniin cinsiyetinin
belirtildigini gostermektedir.

Araba kullanmanin erkeklere 6zgii bir is olarak goriilmesi ve siiriiciiliigiin erkeklik kimligiyle 6zdeslestirilmesi, trafikte siiriicii
olarak yer alan kadinlara kars1 olumsuz tutum ve algilara neden olmaktadir (Beyaz Ozbey, 2021). Pek ¢ok erkek siiriicii, belirli
ozellikler cercevesinde ve mevcut toplumsal cinsiyet algilart tizerinden kadin siiriicii tanimu iiretmektedirler (Gedik vd., 2021).
Nitekim geleneksel toplumsal cinsiyet rollerine referansla, kadinlar duygusal ve “rasyonel olmayan” araba kullanma pratikleriyle
iligkilendirilirken, erkekler hiz, gii¢ ve “rasyonellikle” 6zdeslestirilmektedir. Caligmalar, pek cok erkegin kadinlar1 otomotiv bilgisi
konusunda eksik gordiigiinii fakat bu diislincenin sebebinin aslinda kadinlarin tarihsel ikincil konumlarindan ve Onyargilardan
beslendigini ortaya koymaktadir (Gedik vd., 2021).

Kadin ve erkeklerin araba kullanma pratiklerine dair ¢aligmalar, toplumsal cinsiyet rollerinin araba kullanim davranislarina
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etkisini de gostermektedir. Ornegin bazi1 veriler trafikte erkeklerin daha 6zgiivenli, kadinlarin ise daha giivenli bir siiriis yaptiklarina
isaret etmektedir (Covington, 2022). Kadinlarin trafikte daha temkinli ve yavag araba siirmeleri, genellikle tecriibe yetersizligi ve
kaza yapma korkusuyla iligskilendirilmektedir (Giil, 2019). Ayrica, erkek egemenligindeki trafikte kadinlara atfedilen “dikkatli”,
“kuralct”, “yavas” ve “panik” gibi cinsiyetci kalipyargilar, kadinlar {izerinde baski yaratmakta ve araba kullanimini etkilemektedir
(A.g.e.). fronik olarak, kadin siiriiciilerin erkeklere oranla kurallara daha fazla uyuyor olmalari kendisi gibi herkesin kurallara
uymadan hareket edecegini diisiinerek araba kullanan erkek siiriiciilerin, daha fazla kaza yapmasina sebep olabilmektedir (Delice,
2012, s.81). Erkeklerin kuralsiz davraniglarina 6rnek olarak asgari takip mesafesini korumamak, sinyal vermemek, risk almak,
virajlara hizli girmek, hiz limitlerine uymamak ya da hatali sollamak gibi trafikte sikca yapilan ve norm olarak benimsenen
davraniglar gosterebilir. Trafik kurallarini saymayan bu davraniglar ayn1 zamanda kaza riskini artiran sapkin siiriicii davraniglari
olarak da nitelendirilmektedir. Mevcut ¢alismalar bu sapkin davraniglarin kaza riskiyle dogrudan iligkili olduguna isaret etmektedir
(Lawton ve Parker, 1998; Elander, West ve French, 1993; Siimer ve Ozkan, 2002 akt. Karan vd. 2021, s.392).

Cogu zaman kazalarin sebepleri sapkin siiriicli davraniglari olsa da erkek egemen bir alan olan trafikte kadinlarin da hegemonik
erkekligin yeniden iiretildigi bu davramg bi¢cimlerini kabul etmesi ve ona gore davranmasi beklenmektedir (Abacik ve Sallan
Giil, 2021). Ornegin, Toyotacluptr adl1 web sitesi gibi siiriicii platformlarinin icerigi, araba kullanmanin erkek isi olduguna
dair yaygin inaniga ve trafikte kadin siiriiciilere karg1 tahammiilsiizliige isaret etmektedir (2012 akt. Delice, 2012). Cogu zaman
giic, hiz veya kontrol gibi 6zellikleriyle 6n plana ¢ikarilan araba reklamlari da kadin ve erkek siiriiciilere iligkin 6n yargilar
yansitmakta ve pekistirmektedir. Giigsiiz, narin, duygusal ve dolayisiyla rasyonel olmayan gibi geleneksel toplumsal cinsiyete
dayali 6zelliklerle tanimlanan kadin, trafikte de bu kalipyargilarla miicadele etmek zorundadir (Yilmaz, 2020, s.10). Bu davranig
bicimleri Bourdieu’nun kavramsallagtirmasiyla “sembolik siddet” olarak yorumlanmaktadir (Karan vd., 2021). Yine Bourdieu’niin
perspektifinden (1999: 26-27) bu siddeti doguran sebepler olarak, erkeklerin kolektif bir sekilde temsil eylemleriyle ve kendini
takdim stratejileriyle trafikteki toplumsal konumlarini goriiniir hale getirirken, toplumsal uzamdaki bu konumlarin1 manipiile
ettikleri ve bu yolla iktidarin1 pekistirmeye ¢alistiklar1 seklinde yorumlanabilir.

Trafikte erkegin egemenlik alani olarak icsellestirilmis konumu ve tahakkiimiin bir yansimasi olarak kadinlarin neden iyi
siiremeyecegi ve neleri iyi yapamadi: {izerinden tanimlanan, kadinlarin elestirildigi, kiiciimsendigi bir alanda hegemonik erkeklik
yeniden iiretilmektedir (Karan vd. 2021, s.394). Sadece kadinlar degil trafikte erkeksi performans sergile(ye)meyen diger bireyler
de trafikteki sembolik siddetin hedefi olabilmektedir. Connell’e gore, hegemonik erkeklik, sadece kadinlar lizerindeki hakimiyetle
degil, aym1 zamanda ikincil konuma itilmis cesitli erkeklik bicimleriyle de insa edilmektedir (2022, s. 268). Bu hiyerarsik yap1
icinde toplumda hegemonik erkeklik normlarina uymayan erkekler hegemonik erkeklik karsisinda ikincil konuma itilir. Gii¢, hiz
ve kontrol ile iligkilendirilen erkeksi araba kullanma performansi erkeklerin trafikteki deneyimlerini de sekillendirir ve diger
erkeklerin gozetimi altinda kendisini onaylama ihtiyact duyar. Erkekler, daha yavas ya da daha dikkatli siiriis yaptiklarinda bu
tutum, "erkeklige" aykirt bir davranis olarak goriilebilir. Toplumsal cinsiyet normlarinin yeniden {iretildigi trafikte erkegin iktidar
alanin1 paylagsmaya calisan kadinlar, trafikte ezeli “acemi” siiriiciiler olarak siirekli denetlenmekte ve erkeklerden “akil almak”
zorunda birakilmaktadir (Karan vd. 2021, s.409). Sadece kadinlar degil kadins1 davraniglar sergileyen araba siiriis bigimleri de
trafikten dislanmaktadir. Kadinlara atfedilen trafikteki davranis ve siiriis bicimlerinin tam ziddin1 temsil eden “erkek gibi siirmek”
de kadin veya erkek cogu siiriicii arasinda makbul goriilen trafik davraniglarina isaret etmektedir. Nitekim erkeklerin diismanca
tutumlarina karsi kadinlar da trafikteki iktidar1 erkeklere teslim etme, bu 6nyargilar1 kabul etme, hatta bunlari i¢sellestirerek erkek
gibi siirmeye caligmakta ve kendilerini tamamen goériinmez kilma cabasina girebilmektedir (Halberstam, 1998; Ozbay, 2013;
Ozbay ve Soydan, 2003; Savci, 2012 akt. Karan vd. 2021, s.391).

Trafikte kadinlara yonelik bu cinsiyetci algilar cogu zaman diigmanca tutumlara yol agarken kimi zaman da erkek korumaciligini
tesvik etmektedir. Ornegin arastirmalar bu cinsiyetgi sdylemlerin ayn1 zamanda trafikte kadin siiriiciilere yonelik toleransa yol
acabildigini de gostermektedir (Karadogan ve Bicaksiz, 2020). Nitekim, kadinlarin daha kirilgan algilamalarina paralel olarak,
trafikte bazi erkek siiriiciiler kadin siiriiclilere kars1 koruyucu tutumlar gelistirebilmektedir (A.g.e.). Yardim istemeden dahi
¢ogu kadin siiriiciiniin erkekler tarafindan yonlendirilmesi bunun en tipik ornegidir. Bu tutumlar erkeklerin kadinlar iizerindeki
hakimiyetine dayanan koruyucu, himaye edici anlayigin bir diger yansimasidir. Bagka bir deyisle kadinlar erkeklerin iktidarinin
hakim oldugu yollarda, o alana ait olmayan ya da istenmeyen bir “misafir” gibi goriilmektedir. Ozellikle trafigin arttig1 sabah ve
aksam saatlerinde ya da sehirlerarasi yollarda bir an 6nce ayakaltindan ¢ekilmesi, yollar erkeklere bogaltmasi beklenen kadinlar
trafikte hem bu kalipyargilarla hem de ugradiklari sembolik ve diger siddet bicimleriyle miicadele etmek zorunda kalmaktadir. Bu
miicadelede artan kadin siiriiciilerin sayist ve goriiniirligii de 6nemlidir.

Tiirkiye’de kadinlarm artan araba kullanimi

Tiirkiye’de hem araba sayis1 hem de kadin siiriiciilerin say1s1 son on yilda hizli bir sekilde artmaktadir. 2000 yilinda yaklagik 4,5
milyon olan araba sayis1, 2015 yilinda iki kat artmug ve 2021 yilinda yaklagik 13,7 milyona ulagmustir (TUIK, 2022b). Buna paralel
olarak, Tiirkiye’deki kadin siiriiciilerin sayis1 da artmaktadir. TUIK verilere gore, 2010 yilinda kadin siiriiciiler tiim siiriiciiler
i¢inde yiizde 19’luk pay alirken, bu oran 2021 y1li sonu itibariyle yiizde 28,2’ye ulagmustir (TUIK, 2022). Bagka bir deyisle her




Istanbul Universitesi Kadin Arastirmalar Dergisilstanbul University Journal of Women’s Studies

ti¢ siiriiciiden birisi kadindir. Kadinlarin araba sahipligine dair giivenilir veri olmamakla birlikte, genellikle arabalar hanedeki
erkeklerin miilkiyetinde oldugundan, kadinlarin araba sahipliginin siiriicii sayisindan daha az oldugu tahmin edilebilir.

Hem araba hem de kadin siiriiciilerin sayisinin artmasinda bir dizi faktore isaret edilmektedir. Otobanlar, biiyiik kavsaklar,
sehir digina yapilan biiyiik aligveris merkezleri ya da sosyal tesisler gibi otomobil merkezli insa edilen kentlerin ve otomobillerin
birbirini hizlandiran doniistiiriicii etkisi bilinmektedir (Kose, 2014: 33-34). Kapitalist {iretim tarziyla birlikte kentlerin biiyiimesi,
ev ve is yerlerinin birbirinden ayrilmasi, kent merkezi ve is merkezlerinin yagam alanlarindan uzaklasmasi gibi gelismeler 6zellikle
isci sinifi ve orta smifin hayatinda ulasimi zorunlu hale getirmistir (A.g.e). Ozellikle biiyiik sehirlerde sehir disina yapilan konutlar,
caligma yasamina katilim bi¢imleri gibi kent yasaminin beraberinde getirdigi mekansal ayrimlar sadece icretli ¢calisanlar icin degil
geleneksel toplumsal cinsiyet rolleri ¢cercevesinde ev kadinlari icin de otomobili zorunlu bir ulagim aracina doniistiirmiistiir (Y1lmaz,
2020; Pekel, 2019: 31). Teknolojik gelismeler ve diisen maliyetlerle beraber otomobil sadece iist gelir gruplarinin kullanabildigi
bir ara¢ olmaktan ¢ikmustir (Giines, 2012: 216). Zincir marketlerde dahi satilan kiiciik elektrikli arabalar bu yayginlasmanin
gostergelerinden birisi olarak degerlendirilebilir. Otomobil, kapitalist iiretimin ev diginda Orgiitlenmesi ile ortaya ¢ikan ev-ig
arasindaki ulagim sorunlarina bir ¢6ziim olarak goriilmesinin yan1 sira, 6zel miilkiyetin sembolik gondermeler yaptig1 6zgiirliik,
hiz ve rekabet gibi 6zellikleri de kendinde toplayarak kapitalist iiretim ve tiiketim iligkilerine katkida bulunmaktadir (K&se, 2014,
s. 33). Hig siiphesiz otomobiller sadece ulagim saglama iglevlerinin Gtesinde, kullanicilarina hareket 6zgiirliigii, toplumsal statii
saglayan ya da sosyo-ekonomik durumu yansitan bir islev de gdrmektedir (Yiiksel, 2006; Giines, 2012). Bu islevleri otomobil
kullanimini giiniimiizde ¢ekici kilmaktadir.

Tiirkiye’de kadinlar1 araba kullanmaya yonelten faktorler arasinda, hanenin ve kadinlarin ekonomik gelirlerinin artmasi, hane
liyelerinin ihtiyaclarini en verimli sekilde karsilama istegi gosterilmektedir. (Beyaz Ozbey, 2021; Kose, 2014: 35). Nitekim,
kadinlarin trafikte erkekler tarafindan kabul gormelerinin en biiyiik nedenlerinden biri de yine ¢ocuklarinin ve evin ihtiyaglari
gibi toplumsal cinsiyet sorumluluklarini yerine getirmeleridir (Y1ildiz ve Giines Yiice, 2022: 128). Genelde aligveris merkezlerine
gitmek ya da cocuklarini araba ile okula/kursa gotiirmek gibi geleneksel rollerinin bir uzantisi olarak kadinlar trafikte yer almaktadir
(Connell, 2022: 198).

Ozetle, mevcut calismalar kadinlarin kent ici ulasim gereksinimlerinin erkeklerden farkli olduguna, kadinlarin araba kullanma
motivasyonlarinin ve pratiklerinin farkliligina, 6zellikle iicretli ¢caligma diginda yer alan ev kadinlarinin ev iglerinin ve yeniden
tiretim faaliyetlerinin bir devami olarak araba kullaniminin arttigina isaret etmektedir. Peki, kadinlarin ait olmadiklar1 varsayilan ve
cesitli kalipyargilar egliginde onlara “soguk” bir atmosfer sunan trafikteki deneyimleri nasil sekillenmektedir? Araba kullanan ev
kadinlari ile yapilan derinlemesine goriismelere dayanan bu arastirmanin bulgularini sunmadan 6nce bir sonraki baglikta aragtirma
yontemi aciklanmaktadir.

Yontem

Bu boliimde aragtirmanin modeli, yeri, calisma grubu, veri toplama teknikleri ve analiz siirecine iligkin bilgiler aktarilmustir.

Aragtirmanin Modeli

Kadinlarn trafikteki deneyim, davranig ve tutumlarinin daha iyi anlagilmasi i¢in bu caligmada nitel bir yaklagim benimsemisgtir.
Kadinlarla yapilan pek ¢ok arastirmada oldugu gibi, kadin siiriiciilerin trafige katilma motivasyonlari, trafikteki deneyimleri
ve cinsiyetcilikle miicadeleye karsi gelistirdikleri yontemler, siiphesiz giindelik ve somut deneyimleri ile daha iyi anlasilabilir.
Derinlemesine goriismeler ile neden ve nigin sorularinin yanitini 8grenebilmek icin bu ¢caligmada da nitel yaklasim benimsenmistir
(Neuman, 2014: 224). Arastirmanin temel sorusu, trafige katilan kadin siiriiciilerin, geleneksel toplumsal cinsiyet rollerinden nasil
etkilendigi ve trafikte kargilastiklar: cinsiyetcilige karsi ne tiir yontemler gelistirdikleridir.

Bu ¢aligma kapsaminda, bir olguya derinlemesine ve ayrintili anlam kazandirmak ve incelemek amaciyla nitel aragtirma yontemi
ve bu aragtirma yontemine ait bir desen olan fenomenoloji kullanilmistir. Fenomenoloji, yasadigimiz diinyada giinliik yasantimizda
cesitli bigcimlerde karsimiza ¢ikan, farkinda oldugumuz ancak, ayritili bir anlayisa sahip olmadigimiz olgulara odaklanmaktadir
(Yildirim ve Simsek, 2018).

Trafikte araba kullanan ev kadinlarimin gériisme sirasinda sorulan sorulara verdikleri cevaplardan yola ¢ikilarak trafikte ki
deneyimleri, trafikte var olabilmek adina araba kullanmaya yiikledikleri anlamlar, toplumsal cinsiyet rollerinin trafikte arac
kullanmaya yanstyan goriintiisii ve trafikte siiriicii olabilmek adina karsilagtiklar1 siddet, ayrimcilik gibi konulardaki olgular:
ayrintili bir gsekilde ortaya koymak i¢in fenomenoloji deseni benimsenmistir.

Aragtirma yeri ve calisma grubu

Bu aragtirma 2022-2023 yilinda Diizce’de aktif olarak en az beg yildir trafikte araba kullanan kadin siiriiciileri kapsamaktadir.
Diizce’de yasayan evli ve cocuklu on ev kadmi ile goriismeler, yapilmigtir. Goriismeler randevu seklinde ayarlanmis ve
goriismecilerin belirledigi mekanlar tercih edilerek siirdiiriilmiistiir. Aragtirmacilardan birisinin de benzer yaslarda, araba kullanan
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ve cocuklu bir ev kadim1 veya 6grenci olmasi, mevcut sosyal iligkileri iizerinden kartopu yontemiyle 6rneklemeye ulagsmasini
kolaylastirmistir. Bu arastirmada 6zellikle ev kadinlarinin segilmesinin sebebi, geleneksel toplumsal cinsiyet rollerinin kadinlarin
trafige katilimini ve araba kullanimin nasil etkiledigini, 6zel alanda konumlandirilan ve ¢ogu zaman kamusal alana erigimi kisitl
olan ev kadinlar iizerinden daha carpici bir bicimde ortaya koymaktir. Orneklem kapsaminda goriisiilen kadin siiriiciiler, en az
bir yildir aktif araba kullanan, 30-50 yas aralifinda ve ¢ocuklu ev kadinlaridir. Goriigmeciler arasinda bir doktora 6grencisi, bir
lisans mezunu, bir 6nlisans mezunu, dort lise mezunu ve ii¢ ortaokul mezunu bulunmaktadir. Goriigiilen kadmlarin eslerinin
egitim durumu da kendilerine benzerdir ve birinin esi kamuda, dordii kendi is yerinde, bes tanesi 6zel sektorde caligmaktadir.
Goriigiilen ev kadinlarinin hepsi evde iicretsiz olarak ¢aligmakta ve eslerinin gelirleriyle hanenin ge¢imi saglanmaktadir. Ayrica
goriismecilerin yasadiklari yerler kent ici ve kent dis1 olarak degisiklik gostermektedir.

Arastirmanin Veri Toplama Teknikleri ve Analiz Siireci

Katilimcilarla goriismeler, 2022 yaz aylarinda ve yari yapilandirilmig soru rehberi esliginde yapilmustir. Yar1 yapilandirilmig
goriigsme tekniginde, hazirlanan soru rehberi goriismenin seyrine, katilimeilarin verdikleri yanitlara ve odaklanilan konulara gore
esnek bir goriisme araci sunmaktadir (Yildirim ve Simsek, 2018, s.147-148). Bu aragtirma i¢in etik kurul onay1 alinmistir. Toplam
on kadin ile yapilan derinlemesine goriismelerden olusturulan veriler tematik olarak analiz edilmistir. Aragtirma verilerinin
coziimlenmesinde betimsel analiz teknigi kullanilmistir. Betimsel analiz, elde edilen bulgularin daha 6nceden belirlenen temalara
gore Ozetlenip yorumlandigi, goriisiilen bireylerin goriislerini carpici bir bicimde yansitmak amaciyla sik sik dogrudan alintilarin
kullanildig1 ve elde edilen sonuglarin neden sonug iligkileri ¢ergevesinde mantikli ve anlasilir bir bi¢imde yorumlandig1 analiz
teknigidir (Yildirim ve Simgek, 2018, s.239). Yapilan goriismelerde katilimceilarin izni dahilinde ses kayit cihazi kullanilmigtir ve
ses kayitlar1 desifre edilerek kodlanmaya hazir hale getirilmistir. Yapilan bireysel goriismeler, goriismecilerin onayi ile ses kaydina
alinmig, desifre edilmis ve elde edilen verilerin icerik analizleri yapilarak temalar halinde diizenlenmigtir.

Bulgular

Calismada elde edilen bulgular mevcut literatiir egliginde tematik alt bagliklarda sunulmaktadir.

Araba: Ozgiirliik mii yoksa artan geleneksel rolleri pekistiren arac m?

Ankara ve Istanbul gibi iki metropol kentin arasinda konumlanan Diizce, merkezdeki 250 bini askin niifusu ile kiigiik capl bir
kenttir. 1999 yilinda iki biiyiik depremle sarsilan Diizce kentinin yerlesim alanlart deprem sonrasinda bagta Kalic1 konutlar olmak
lizere merkezden ¢evreye dogru geniglemistir. Diizce’ye 2000 yilinda il statiisii verilmesine ve kalkinmada oncelikli iller kapsamina
alinmasina ragmen uzun yillar altyapi, kentin yenilenmesi ve ekonomik etkinlikler anlaminda toparlanamamustir (Kiimbetoglu vd.
2007: 545). Altyapr sorunlarinin bir devami olarak kentte toplu ulagim hala bir sorun olusturmaktadir. Nitekim 130 binden fazla
aracin trafige kayitl oldugu ilde neredeyse iki kisiye bir ara¢ diismektedir ve her iki aractan birisi binek otomobildir (TUIK, 2023).
Kentteki yiiksek araba kullanimi sadece merkezde sayilar1 onu gecen siiriicli kursundan da anlasilmaktadir. Mevcut ¢aligmalara
paralel olarak (Yilmaz, 2020; Pekel, 2019) kentteki yerlesim yerleri ile is, aligveris, kamu kurumlar1 ve kiiltiir-sanat faaliyetlerinin
yogunlagtig1r merkezin mekansal olarak birbirinden uzakligr hem kadin hem de erkekler icin otomobil kullanimini zorunlu hale
getirmigtir.

Diizce merkezde sayilar1 ondan fazla siiriicii kursunun en biiyiik miisteri kitlesi kadinlardir. Nitekim Diizce’deki biiyiik bir
stiriicii kursunun yoneticisi olan Semih (50), her ay yaklasik yetmis kisilik grubun kurs aldigini ve bu gruplarin yarisindan fazlasini
kadinlardan olustugunu belirmektedir. Ayrica, bu bagvurularin da yaklasik ligte birinin ev kadinlari oldugunu sdylemektedir.
Kentteki bir baska siiriicii kursunun yoneticisi olan Ozgiir’ de (32) son iki yildir bagvurularin yaklagik yarisimin kadinlardan
meydana geldigini belirtmistir. Diizce’de ev kadinlarinin artan diizeyde trafige katilmasi, kadinlarin trafikteki varligini ve dolayistyla
kamusal alana katilimini artirmaktadir. Katilimcilara ait bazi bilgiler Tablo 1°de verilmistir.

Goriigiilenlerin hemen hepsi siiriicii ehliyetlerini evlendikten sonra, 6zellikle de cocuklar dogduktan sonra aldiklarini
belirtmislerdir. Ornegin Esra (36) kiigiik ¢ocuklariyla toplu tasima kullanimin zorlugundan bahsetmis ve hastane gibi zorunlu
ihtiya¢larini kargilamada dahi esine bagimli kaldi8i i¢in ehliyet aldigimi s6ylemistir. Aym sekilde Enise (37) i¢in de ehliyet almada
en biiyiik gerekce ¢ocuklarini spor kurslarina gotiirebilmektir. Yaptigimiz goriismeler kadinlarin araba kullanimin artmasi ile artan
ev i¢i bakim sorumluluklarinin ve toplu tasimada karsilastiklart zorluklarin 6nemli oldugunu gostermektedir. Nitekim otomobil
kullanmadan 6nce ev disindaki aligveris ya da ¢cocuklar1 okula gotiirmek gibi islerde eslerine bagimli olduklarini sdyleyen kadinlar,
bu isleri kendi baslarina yapabilmek icin araba kullanmaya basladiklarini ifade etmislerdir. Ozellikle kiigiik yastaki ya da yakin
bakim gerektiren cocuklari olan kadinlar i¢in araba kullanmak eslerini “rahatsiz etmeden” ev i¢i sorumluluklarini yerine getirmek
anlamia gelmektedir. Ornegin 20 yasinda engelli bir oglu olan ve 13 yildir araba kullanan Hiilya, kendisini araba kullanmaya
baglamasim soyle aktarmigtir:
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Tablo 1. Aragtirmaya Katilan Kadinlarin Demografik Ozellikleri

isim Yas Cocuk Sayisi Egitimi Aktif Araba Kullamm
Hilya 47 2 Ortaokul 13 Y1l
Hilal 33 2 Lise 15 Y1l
Esra 36 2 Lisans 10 Y1l
Enise 37 2 Ortaokul 7 Y1l
Nuray 43 3 Ortaokul 5Y1
Arzu 48 2 Lise 10 Y1l
Seyma 33 2 Doktora Ogrencisi 15 Y1
Yasemin 30 2 Onlisans 5 Y1l
Tugge 31 2 Lise 5Y1l
Ayse 33 2 Lise 10 Y1l

Benim i¢in ara¢ kullanmak hem 6zgiirliik hem rahatlik. Kadinin esine ihtiya¢ duymamasi i¢in her seyini kendi halledebilmesi icin gerekli.
Onceden bir yere giderken esimi cagiriyordum beni biraksin diye. Ama kendim kullanmaya baglayinca istedigim yere gidebiliyordum. Cok
biiyiik bir 6zgiirlik. Herhangi planim i¢in kimseyi beklemek zorunda degilim. Kendim yapryorum. Saatlerimi baskasina gore planlamak
zorunda degilim. Kac¢ sene cocugumu okula hastaneye tagidim. Benim igin bu ¢ok biiyiik avantaj ¢ilinkii oglum rahatsiz (Hiilya, 47).

Diger goriisiilenler de benzer deneyimlerinden bahsetmislerdir. Lise mezunu ve iki cocuklu Hilal de ev i¢indeki tiim
sorumluluklarin1 otomobille yerine getirdigini sdyle ifade etmektedir:

Evlendikten sonra aldim ve on yildir ¢ocuklarimi tagiyorum. Yani evin biitlin ihtiyaclar1 bende, marketi olsun, pazari olsun ¢ocuklar1 getir
gotiir olsun. .. hepsi bende. Genelde o sekilde bu igler i¢in kullaniyorum. Sabah kalkiyorum cocuklar1 okula birakiyorum. Giin igerisinde
Ogretmen ariyorsa esim isteyse ihtiya¢ olursa okula gidip geliyorum. Cikista altyorum ¢ocuklar1 kursa getiriyorum. Kurstan eve aksamlari bir
yere gidersek ¢ikiyorum Oyle. Ya da birini bir yere getirecegim annemi babaannemi falan hep bende (Hilal, 33).

Gortigiilen kadinlar otomobil siiriis ehliyeti alma siirecinde, eslerinin kendilerini ara¢ kullanmaya tegvik ettigini ve 6grenmelerine
destek oldugunu soylemislerdir. Nitekim arac¢ kullanarak evin ihtiyaglarimi tek baglarina karsilamaya baglayan kadinlar, bu ig
yiikiinii tistlendikleri i¢in eslerinden takdir gordiiklerini ifade etmiglerdir. Bu durum aynm1 zamanda erkeklerin ¢ocuk bakimi gibi
sorumluluklardan, en azindan ulagim anlaminda kurtulmas: anlamina da gelmektedir. Esra bu durumu s6yle ifade etmistir:

Yiikiinii aldim diye mutlu. Beni suraya gotiir, buraya getir, olaylar bitti. Cocuklar1 hi¢ diisiinmez mesela. . . hastanesi, okulu, kursu, eskiden
arardim gimdi aramiyorum belki o yiizden destekliyordur (Esra, 36).

Erkeklerin is yiikiinii alan kadinlar, otomobil kullanarak kendi zamanlarini1 da daha verimli kullanma, yonetme ve mobil olabilme
firsatina sahip olmaktadir. Kendine ait 6zel otomobilleri olan bes kadin, bu durumun biiyiik 6zgiirliik oldugunu, gittikleri yerden ne
zaman ayrilabileceklerine kendilerinin karar verebildiklerini ve dolayisiyla daha mutlu olduklarim belirtmiglerdir. Ornegin Hilal
kendine ait araci ile bu siireci nasil daha kolay ve 6zgiir yonetebildigini su sekilde anlatmaktadir:

Onu hig rahatsiz etmedigim i¢in ¢ok mutlu. Zaten mesela tek araba bir yere gittigimizde o kalkmak istiyor ben oturmak istiyordum mecbur ona
uyup kalkiyordum ama gimdi onda da ara¢ var bende de, o istedigi zaman kalkar gider ben istedigim zaman. Herkes 0zgiir birbirine bagimli
degil. Benim de 6zgiirliigiim var kisitlamiyor beni. (Hilal, 33)

Her ay yiizlerce kisi ile ¢alisan siiriicii kurslarinin egitmenleri de bu tanikliklart dogrulamaktadir. Ayn1 zamanda deneyimli
bir siiriig egitmeni olan Semih (50) genellikle kadinlarin ¢ocuklarini okula ya da kurslara gotiirebilmek icin ehliyet almak
istediklerini, erkeklerin ise ise gidip gelmek ya da ticari araba kullanabilmek icin kayit yaptirdiklarini sdylemistir. Goriisiilen
direksiyon egitmenleri, daha fazla ev kadin1 araba kullanmaya bagladikca, komgularin1 ve arkadaglarini da tegvik ettiginden
bahsetmistir.

Goriigmeler, kadinlarin geleneksel toplumsal cinsiyet rollerini daha verimli ve bagimsiz bir sekilde yerine getirebilmek i¢in
otomobil kullanmaya basladiklarini gostermektedir. Dolayisiyla kadimnlar araglara daha ¢ok iglevsel bir anlam yiiklemektedir.
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Bu bulgu sadece Diizce’de degil Tiirkiye’de de artan kadin siiriicii sayisinin da kismen geleneksel toplumsal cinsiyet rolleri ile
aciklanabilecegine isaret etmektedir. Otomobiller ve kiiltiirii erkeklerin 6zel alani, kimliklerini inga ettikleri bir alan olarak ortaya
cikmaktadir. Nitekim onceki caligmalara paralel olarak (Yildiz ve Giines Yiice, 2022, s. 128) bu ¢aligma da kadinlarin trafikte
varliginin en dnemli sebebinin daha iyi bir es ve anne olabilme ¢abasi olduguna isaret etmektedir.

Kadinlarin otomobil kullanmay1 6grenme siireci ve erkek siddeti

Kadinlarin trafikte yaygin olarak yer almaya baglamasmin tarihsel ge¢misi ¢ok yenidir (Beyaz Ozbey, 2021). Dolayisiyla
kadimlarin trafik deneyimleri ve bu alandaki tecriibeleri erkeklere oranla daha gec baslamigtir. Bireysel tarihlerinden de kadinlarin
daha ge¢ yasta otomobil kullanmaya bagladiklari anlagilmaktadir. Nitekim ortalama 30 yaslarindaki cogu kadin goriisiilen cocuklari
dogduktan sonra araba kullanmaya basladiklarini sdylemistir. Bu da Tiirkiye’de 20°1i yaslarda hatta lise yillarinda araba kullanmay1
o0grenen ¢ogu erkek icin oldukga ileri bir yastir.

Trafikte araba kullanabilmek ve ehliyet almak icin belirli bir 6grenme siireci ve deneyim gerekmektedir. Tiirkiye’de sinava
girerek ehliyet almak isteyenler icin 2013 yilinda bir siiriicli kursuna kayit zorunlulugu getirilmistir. Bu kurslarda yaklagik 30-35
saat teorik ve en az 14 saat uygulamali direksiyon egitimi verilmektedir. Ancak goriistiiglimiiz kadinlara 6grenme ve ilk otomobil
kullanma deneyimleri soruldugunda, katilimcilarin tiimii araba kullanmayi ilk olarak ailedeki bir erkekten 6grendiklerini ifade
etmislerdir. Kadinlarin araba siirme konusundaki deneyim eksiklikleri ve erkeklerin ‘Gteki’ olarak tanimladiklart kadinlarin bu
deneyimsizlikleri iizerinden kurduklar1 sembolik iktidar1 kadinlar iizerinde baski kurmaktadir (Karan vd. 2021, s.409). Yaptigimiz
goriigsmeler her ne kadar kadinlarin erkekler tarafindan otomobil kullanmaya tesvik edildigini gosterse de erkeklerin kendi iktidar
alan1 olarak gordiikleri trafige ¢cikma ve otomobil kullanma bilgisini kadinlarla paylagma konusunda tahammiilsiiz olduklarina ve
siddet igeren bir 6gretme siirecine isaret etmektedir. Ornegin yedi yildir araba kullanan ve 14 yildir evli olan iki ¢ocuk annesi
Enise, bu siireci su sekilde aktarmaktadir:

Esim cok rahat 6gretti bana sag olsun. O dgretmese, hocanin 6gretmesiyle belki alamayabilirdim ehliyeti yani. Stres oluyordum tabi. Kizmadi
bagirmazdi ama iste bdyle en basit hatay1 yaptigimda aninda bdyle anadan babadan ¢ikardik yani valla. .. (Enise, 37).

Enise kurstan alacagi egitimin yetersiz kalacagini diisiinerek ilk olarak esinden araba kullanmay1 6grendigini, her ne kadar
esinin bu siirecte yardimei ve rahat oldugunu belirtse de hata yapmaktan korktugunu ¢iinkii hata yaptiginda esinin bagirdigini,
s0zlii olarak siddet uyguladigini belirtmistir. Enise gibi araba siirmeyi eslerinden 6grenen kadinlar, 6grenme sirasinda yasadiklari
benzer siddeti ve cesaret kirici siireci dile getirmektedir.

Esimden 6grendim. Ama hi¢ hog degildi. Yani hicbir ev hanimina tavsiye etmem. .. Diyorlar ya hani kocadan hoca olmaz hakikaten dyle
bisey. Bagkasindan 68reneceksin. Ya da kursa falan gidip goreceksin. Kocayla olacak bir is degil, gercekten cok zordu ama ona ragmen yaptim
cok siikiir. Biiyiik bir sey basardim yani ben kendimi dyle goriiyorum. Siirekli sen yapamazsin diyordu bana mesela. Kotii davranmiyordu,
ole siddet falan yok ama kizardi. Biraz o eski kafali bir insan, tutucu biraz yani aileden de bir sey gérmeyince hep kendi ¢abasiyla alinca
[arabaya] bir sey olmasini istemiyor. Mali kiymetliydi yani kaza falan olursa yaptirmaya ugrasacak masraf olucak yani kiilfet olucak diye
diisiindiigiinden ole davraniyordu (Nuray, 43).

Iki cocuklu, 7 y1ldir araba kullanan Arzu da esi yaninda olmadig1 zaman ¢ok daha rahat otomobil kullandigini sdyle anlatmaktadar:

Araba kullanmay1 esimden 6grendim. Ama kocadan hoca kesinlikle olmazmig onu ¢ok iyi 6grendim. Kiziyordu hep. Kendi bu konuda ¢ok
profesyonel oldugu icin her seyime karigiyor. Yok saga baktin, yok sola baktin, yok aynaya ters baktin, koltugunu o6teye it 6niinde arabay1
gormiiyor musun, fari, sinyali her seye karisir. Ozellikle acemiyken esim yanimda olmadiginda daha rahat kullaniyordum. O konusunca ben
de acemiyim ¢ok strese giriyordum, geriliyordum (Arzu, 48).

Kiigiik yaslardan itibaren araba kullanmaya yonlendirilen ve bu alanda meraki gelisen erkeklerin, kadinlarin otomobil 6grenme
stireclerindeki tahammiilsiizliigii, ilk defa siiriicii koltuguna oturan kadinlardan da benzer merak, titizlik ve detayl bilgi sahipligi
beklentisi ile agiklanabilir. Ote yandan kadinlari fiziksel olarak ev igerisindeki geleneksel rollerinin disina ¢ikaran ve erkek ile
benzer becerileri gelistirmeye iten otomobil kullanimi, erkek iktidarinin paylastig1 bir alana doniistiigii i¢in de erkekler tarafindan
bir direnis icerdigi seklinde yorumlanabilir. Bir yandan otomobil kullanmaya tegvik eden, diger yandan sozlii siddet uygulayan
erkekler, bu alandaki iistiinliiklerini tam olarak paylagsmak istememektedir. Nitekim goriistiigiimiiz ev kadinlan 6zellikle esleri ile
birlikte yolculuk yaptiklari zaman araba kullanmamayi, tercih etmediklerini soylediler. Gorligmecilerden on yildir aktif siiriicii
olan Esra, bu siireci su sekilde ifade etmistir:

Yani genelde birlikte bir yere giderken esim kullanir. Hatta ¢cofu zaman zaten otomatikman o gegiyor direksiyona. Ciinkii yaninda ben
kullanirken rahat hissetmiyorum. Yani diisiiniin bayan arkadaglarim sofor Nebahat derken onun yaninda rahat degilim. Ciinkii hep bir
miidahale iste soldan gir, suraya park et, vitesi bosa al, adama yol ver. En ¢ok da hangi yolu kullanmam gerektigine karisiyor. O yiizden
kullanirken yaptigim her seyde acaba ne diisiiniiyor diyorum rahat olamiyorum, o yiizden kendi kullansin. (Esra, 36)
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Ayni1 deneyimlerden bahseden Yasemin (30) de esinin yaninda araba kullanirken siklikla esinin miidahalesine maruz kaldigini,
bu yiizden de genellikle esinin direksiyona ge¢mesini tercih ettigini sdylemisgtir.

Erkeklerin egslerine miidahalesi sadece otomobil siirerken degil, siiriicii kursuna kayit olurken de siirmektedir. Siiriicli kursu
yoneticisi Semih (50) direksiyon egitimi alirken de egitimci se¢ciminde kadilarin kendi tercihlerini yapamadiklarini bu konuda
cogunlukla erkeklerin s6z sahibi oldugunu belirtmistir. Nitekim eg veya aile (baba) baskisi varsa kadinlarin kadin egitmen tercih
ettigini, eger esleri yaninda yoksa genelde erkek egitmen tercih ettiklerini sdylemistir. Ayrica bazi kadinlarin esleri refakatinde
kursa bagvuruya geldiklerini sdyleyen Semih, erkeklerin egitim sirasinda kadinlarin yanlarinda olmak istediklerini belirtmis, fakat
bu siirecin yasal olarak miimkiin olmadigin1 sdyleyerek onlar1 ikna etmeye calistiklarindan bahsetmistir. Dolayisiyla kadinlarin
o0grenme siireclerindeki tercihleri de genelde erkekler tarafindan belirlenmektedir.

Gortigtiigiimiiz kadinlar geleneksel rollerini daha iyi yerine getirebilmek i¢in bagladiklar araba kullanmay1 63renme siirecinde,
erkeklerin direnisi ve siddeti ile karsilastiklarini ifade etmiglerdir. Kadinlar bu 6grenme siirecinde hem erkeklerin sozel siddetine
(bagirma, asagilama vs.) hem de fiziksel miidahalelerine maruz kalmaktadir. Ancak eslerinden giddet gormelerine ragmen
katilimcilar 6grenmekten vazgegmediklerini aksine daha ¢ok hirslandiklarini ifade etmiglerdir. Kadinlarin araba kullanmasina
yonelik erkeklerin tahammiilsiizliigii evde baslamakta ve trafikte devam etmektedir.

Trafikte “bayan siiriicii”’ olmak: Siddet ve otekilestirme

Kamusal bir alan olarak trafik siklikla erkek siiriiciilerle, erkeklige atfedilen roller ve davranig kaliplar: ile tanimlanmaktadir.
Toplumsal cinsiyete bagl olarak edinilen rol ve statiiler, trafikte de bireylerin davranis ve tutumlarin belirlemektedir. Toplumdan
topluma degisebilen bu davranmig kaliplarindan birisi erkek ile 6zdeslesen gii¢ ve otorite kavramlaridir (Bourdieu, 2015, s.22).
Erkeklerin adeta “dogustan” siiriicii olduklar: diisiincesi, trafikte erkeklerin gii¢ ve iktidarina dayali bir hiyerarsi yaratmakta ve
araba kullanmay1 erkeklikle 6zdeslestirmektedir. Krahé ve Fenske (2002) erkeksi rollerin asir1 benimsenmesine bagli olarak
gozlenen “maco” kisilik 6zelliklerinin agresif siiriicii davraniglariyla iligkili olduguna isaret etmektedir. Nitekim erkeklerin araba
kullaniminda daha iyi olarak nitelendirilmesinin nedeni olarak, agresif ve riskli kullanimlar1 gosterilmektedir (Yildiz ve Giines
Yiice, 2022). Hem eslerinden araba kullanmay1 6grenme siirecinde hem de trafige giriste, kadinlarin otomobil kullanma bicimleri
agresif ya da bagka bir deyigle “erkeksi” 6zellikler tagiyabilmektedir.

Trafik aynm1 zamanda kamusal bir alan olarak diger siiriiciilerle etkilesimi de beraberinde getirmektedir. Erkeklerin kadinlara gore
cok daha eskiye dayanan trafik deneyimleri ve trafigin eril kurallarla yonetilmesi kadinlarin bu alana girisini de etkilemektedir.
Mevcut ¢aligsmalara paralel olarak (bkz. Yilmaz, 2020) bu calismada, kadinlarin ilk trafige giris siirecinden itibaren cinsiyetci
ve ayrimci davraniglarla karsilastiklarini gostermektedir. Kadin siiriiciiler trafikte erkekler tarafindan yolda sikistirilma, korna ve
selektor ile panige yol agma, sinyal vermeden sollama, gérmezden gelme ya da dnemsememe gibi davranig ve tutumlarla siklikla
karsilastiklarim ifade etmislerdir. Ornegin Enise, “bayan siiriicii” olarak trafikte erkeklerin siklikla iistiine araba kirdigimi, arkadan
“korna bastigin1” ya da sikistirdigini sdylemistir. Amerika’da biiyiiyen ve 18 yasindan beri otomobil kullanma pratigi olan Seyma
(33) ise Diizce trafiginde kargilastig1 siddet bigimlerini su sekilde ifade etmektedir:

Mesela ben burada kadinlarla hi¢bir sorun yagamadim. Birka¢ kere adamlarla yasadim. Bir kere 1siklarda durdum. Kurali dogru uyguladigim
icin kizdilar bana. Yan yola girdim 151k kirmizi, ok siirekli yaniyor. Siirekli yandig1 icin durdum, 6niimdeki araba gitmeye karar verdi ben ise
kirmizi siirekli yaniyor diye durdum. Ciinkii ana yol igliyor. Arkadaki taksi yol dar olmasina ragmen yandan yandan ge¢meye ¢alisiyor. Ama
yer yok ge¢mesi imkéansiz. Kornaya basiyor dibime kadar girdi arabaya degecek. Bir de bakiyorum Kkiifiir ediyor, gorebiliyorum. Kardesim
de yanimda, abla gitsen mi falan dedi. Yok dedim gitmiycem, ben dogrusunu yapiyorum. Simdi polis falan goriir, ger¢i gorse nolacak onun
da umrunda degil. Ama ge¢gmedim. Sonra adam baya bir sinirlenince indirdim cami agagi, nerdeyse biitiin viicudum camdan disar ¢ikacak,
adama soylendim 15181 gdrmiiyor musun diye. Etraftaki insanlar bana bakti, o kadar sinirlendim. Sonra 151k yaninca ilerledim.

On yildir aktif olarak araba kullanan 2 cocuk annesi Esra (36) da benzer sekilde trafikte siirekli korna seslerine maruz kaldigini
belirtmigtir. Ayrica erkekler tarafindan deneyimsiz goziiyle bakildigini ve siirekli olarak park ederken ya da geri geri giderken
“zorunlu” olarak erkeklerden yardim aldigini ve bu durumdan rahatsiz oldugunu sdylemistir. Erkeklerin kadin siiriiciilere yonelik
cinsiyetcilikten kaynakli korumaciligi 6zellikle park yaparken ortaya ¢cikmaktadir. Bu alanda “beceriksiz” ve “sakar” olarak goriilen
kadinlar park ederken genelde sokaktaki erkeklerin miidahalesi ile karsilagmakta ve yardim almak zorunda birakilmaktadir. Bazen
de kadin olmak trafikte muhtemel bir kavgayr sonlandirmaktadir. Yaklagik 10 yildir araba kullanan Arzu (48) trafikte yasadigi
gerginligi su sekilde aktarmistir:

Bir giin araba kullaniyorum ara yoldan ¢ikarken ben onlerine kirdim diye beni gegmek istediler, bu arada aracin i¢inde dort tane adam var.
Bana yol vermediler ben de gectim bir sekilde sonra iste adamlarin dordii de indi arabadan, bana dogru geliyorlar ellerinde levyeler var. Benim
aracin camlarda da filmler var beni gérmemisler. Iste bana dogru geliyorlar sen ne yapiyorsun falan... Ben cami az bir sey acinca aa kadinmig
deyip gerisin geriye dondiiler (giiliiyor). (Arzu, 48)

Trafikteki bu cinsiyetciligin ve siddetin sebebi en yalin haliyle kadinlarin bu alana ait gériillmemesidir. Kamusal alanda kendini
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var etmeye c¢aligsan kadinlar, bazen bu alanda goriilmemekten dolay1 da rahatsizlik duymaktadir. Goriismecilerden dokuz yildir
aktif olarak araba kullanan Nuray, trafikte yasadigi1 onu en ¢ok rahatsiz eden deneyiminden su sekilde bahsetmistir:

Yani bayan olarak rahatsiz oldugum olaylar oldu. . . Kervan diye bir yol var arkadasimdan donerken oray1 kullaniyordum, tam is ¢ikis saatine
denk geldim yol kalabalik. Kavsaktan ana yola ¢ikamiyorum o kadar kalabalik. Yavag yavas ¢ikarken bir araca yol verir misin diye el kaldirdim,
erkekti siiriiciisii. Adam bana giildii gecti ve yol vermedi. Sen buradan zor ¢ikarsin der gibiydi. Erkek milleti iste. Ondan sonra trafikte daha
da hirslandim. Bazen de sollamak icin yaristyorlar seninle yavag gidiyorsun diye. Ama ben arabada ¢ocuk oldugu icin daha dikkatli ve yavag
kullaniyorum. (Nuray, 43)

Kadinlar trafikte varliklarini artirmig olsalar da kendilerinin bu alanda goriinmez olduklarini erkeklerin onlar1 dikkate
almadiklarini diisiinmektedirler. Hilal de trafikte ciddiye alinmamaktan sikayetgi:

En biiyiik sikintim erkeklerin beni dikkate almamalari oluyor. Bazen oniime atliyorlar, ben de 6fkemi kontrol edemeyip kornaya basiyorum,
bana boyle git bagimdan der gibi el kol hareketi yapryorlar, sen kimsin der gibi. En ¢ok buna sinirleniyorum. Bir kere de merkezde dar bir
sokaktan doniig yaptyorum bdole bir adamin arabasina bole cok hafif dokundum yani minik bir dokunustu. Adam arabadan indi ¢ildirmig
gibiydi, boyle is adami gibiydi belli takim elbiseli falandi. Ama neler sdyledi bana size kim ehliyet veriyor, sizi kim trafige saliyor, size verenin
falan kiifiirler savurdu. Ben sakinlestirmeye ¢alistyorum azarliyor beni yiirii git falan diye. Niye kiit diye duruyormusum dikkat etmiyormugum.
Sonra ben de indim benimle nasil konusuyorsun falan diye ben de sinirlendim. Tekrar elini kaldird: kiifiirler savurdu. Polisi arayacaktim ama
adam bast1 gitti yakalayamadik. Zaten esim der hep sakin kars: tarafla muhatap olma ya polis ¢agir ya da beni ara gelirim ben der. O yiizden
hicbir kazamda kars1 tarafla muhatap olmam hemen babami ya da esimi ararim. (Hilal, 33)

Trafikte yavas otomobil kullanmakla elestirilen kadmlarin (Giil, 2019) erkeklere goére daha temkinli ve giivenli araba
kullanmaktadir. Bu durum kismen toplumsal cinsiyet rollerinden kaynaklanmaktadir. Ozellikle ¢ocuklu kadinlar trafige
ciktiklarinda her zaman arka koltukta olan ¢ocukla ilgilenmeleri gerektigini ve bu durumun yavas gitmelerine, bazen de uygun
olmayan yerlere park edebilmelerine neden olabildigini sdylemislerdir. Yasemin deneyimini su sekilde anlatmaktadir:

Cocuklarla zor oluyor bazen 6zellikle oglum bu konuda benimle ¢ok fazla inatlagabiliyor. ... Bazen okul ¢ikisinda arkadaslartyla bir sikinti
yasadiysa veya o giinii iyi gegcmediyse onu bana yansitiyor. . . iste arabay1 durdur diyor, saga ¢ek gitmiyceksin diyor, iste beni ¢ekistirebiliyor,
salimi cekebiliyor, lizerimdekileri falan c¢ekebiliyor. O zaman birazcik beni zorluyor tabi bende biraz miidahale etme geregi duyuyorum
dikkatim dagilabiliyor. Bu zamana kadar dyle bir kazadir falan kazaya tesebbiis tarzinda bir sey yasamadik ama tehlike arz edebiliyor tabi.
(Yasemin, 30)

Kadinlar trafikte sadece yavag araba kullanmakla degil, tiim hatali siiriiciilerin kadin oldugu varsayimini ile de etiketlenmelere
maruz kalmaktadirlar. Goriismecilerden on ii¢ senedir aktif olarak araba kullanan Hiilya deneyimlerini su sekilde aktariyor:

Bazen kadin olmanin etiketlenmelerine maruz kaliyorum egim bile mesela otobanda sol seritten giden bir araba vardi sagdan gitmiyor diye
bak bu kadindir kesin dedi ama arac1 gectik baktik ki erkek yani. Kadin olarak diisiindiigii icin muhtemelen arkada olmak ona zor geliyor yol
hakki sanki onun ya 6le diisliniiyor. Yanlig bir hata yapan birini gordiiklerinde hemen yapistirtyorlar kadin diye. (Hiilya, 47)

Trafikte erkek siiriiciilerin kadin siiriiciilere yonelik agagilama, siddet ve tacizi de bu Onyargilarla sekillenmektedir. Otomobil
kullanimimin erkeklere yakistirilan ve erkeksi bir eylem olarak goriilmesi kadinlarin iyi otomobil kullanamadigy, trafikte siirekli
hata yaptig1 gibi onyargilar1 beslemektedir. Her ne kadar kadinlara yonelik dnyargi, 6tekilestirme ve damgalama pratikleri devam
etse de, trafige ¢ikis tarihi erkeklere gore oldukca yeni olan kadinlarin artan sayilarina paralel olarak, bu alandaki deneyimlerinin
ve goriiniirliiklerinin zamanla artacagi da 6ngoriilebilir. Kadin siiriiciiler toplumsal cinsiyete dayali ayrimci ve siddet iceren bu
davraniglarla bas edebilmek i¢in “erkek gibi” araba kullandiklarini sdylemislerdir.

“Erkek gibi siirmek”

Araba, erkekler arasi siirlis ile ilgili rekabetlerin yasandigi, erkeklik performanslarimi sergiledikleri, erkekligin kendine ait
kimligini inga ettikleri bir aractir (Karan, vd. 2021). Trafikte hegemonik erkeklik yol bulma, uzun yolda dayaniklilik, hizli arag
kullanma, cesaret, iistiinliik, hakimiyet gibi kavramlarla tanimlanmaktadir (Karan vd. 2021, 5.409) Dolayisiyla, trafikte kendilerine
yer edinmeye caligsan kadinlar bu alanda var olabilmek icin erkekler ile 6zdeslesen bu kavramlara siginmaktadirlar. Goriisiilenlere
trafikte karsilagtiklar1 ayrimcilik ve siddetle miicadele etmek icin ne tiir yontemler gelistirdiklerini sorduk. Verilen yanitlar
genellikle kadinlarn, trafikteki erkek davramglarimi taklit ederek bu tacizle miicadele ettiklerine isaret etmektedir. Ornegin Enise
sert bir sekilde araba kullanmak zorunda kaldigin1 sdyle aktarmustir:

Tabi ki kullantyorum, sikint1 yok alistim. Niye aligtim ¢iinkii ben de ¢ok sikintilar yasadim. Baktim ki bu erkek milletinden bagka tiirlii
kurtulamiyorsun onlar gibi davranmaya basladim. Nasil boyle oniime kiriyorlar arabayi, ben de onlarin niine kirtyorum. Iste sinirlenince
hemen kornaya basiyorum. Solluyorum falan. Carparsak da ya o suglu ya da ben hig fark etmez. . .. Erkek gibi araba kullandim. Yani mecbur
kaldim. (Enise, 37)
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Trafikte erkeklerin ayrimci tutumlarina maruz kaldigini soyleyen iki cocuk annesi ve doktora ogrencisi Seyma ise yurtdigi
deneyimi ile karsilastirarak Diizce’de karsilastig1 zorluklari soyle anlatmaktadir:

Erkekler ¢ok agresif araba kullaniyor. Bir kere biriyle agi1z dalagina bile girdim, beni dovecek sandim. Sonra dedim ki esime bana bir beysbol
sopasi, bir levye arabada bulundur... Ben Amerika’da alismisim orada herkes kornayla anlasiyor ya da kiifiir ediyorsa bile arabasinda kiifiir
ediyor ama kimse arabasindan ¢ikip kavga etmiyor. Mesela ben Amerika’da bu sekilde ne yapiyorsun (el hareketi ile gosteriyor) diyebiliyorum
ama burada bunu el hareketi olarak algiliyorlar. Burada bir kere yaptim adam camu indirip bana el kol hareketi yapma dedi. El kol hareketi
yapmadim beyefendi dedim yoldan gecmeye caligtyorum sadece. Baktim daha da cikistyor, terbiyesizlik yapma dedim. Buradaki sartlara ayak
uydurmak icin ben de onlar gibi birazcik sesimi yiikseltmek zorunda kaliyorum.. .. Seni “erkek gibi” dedikleri araba kullanmaya mecbur
birakiyorlar. . . iste agresif araba kullanmak ya da o sana sdylendiginde senin de soylenip sesini ona duyurman. .. (Seyma, 33)

Cogu otomobil kullanmay1 eslerinden 6grenen kadin siiriiciiler hem 6grenme siireclerinde hem de trafikte karsilastiklari cinsiyetgi
tavirlar ve yasadiklar1 sorunlar sonucunda davranig gelistirmektedir. Bagka bir deyisle, kadin siiriiciiler trafikte erkeklerden goriilen
ve edinilen davranis kaliplarin1 benimsemek zorunda kalmaktadir. Araba kullanmay1 esinden 6grenen Esra bu deneyimini soyle
aciklamaktadir:

Esim bana hep erkek gibi araba kullanmay1 dgretiyorum sana derdi. Mesela geri geri gitmekte zorlaniyordum aynalara bakmakta falan. Sonra
bana elini yan koltugun arkasina koyacaksin, erkek gibi hafif kendini kaldirip arka camdan geri geri gideceksin derdi. Her geri geri giderken
erkek gibi diyorum kendime. Su an gercekten erkek gibi araba kullantyorum. Direksiyonu tek elle tutuyorum mesela. Ya da koltugu 6ne
cektigimde esim kullanirken kiziyordu bu kadar 6ne ¢cekme erkek gibi kullan diye. Boy farkimiz olmasina ragmen onu mesela esimle ayni
seviyede kullanmaya basgladim. Ya da bole yolda giderken makas falan atiyorum. .. (Esra, 36).

Goriigiilenler, siiriicii koltuguna oturunca giindelik hayatta kullanmadiklart argo kelimelere, kiifiirlii konugmaya ya da agresif
davramslara trafikte bagvurduklarim sdylemislerdir. Ornegin Enise bu tarz davranig bicimlerini direksiyon dersi aldig1 kadin
egitmenden 6grendigini belirtmisgtir.

Hart hurt vurdu kirdi. Bagir gagir ¢tk camdan kiifret falan. Oyledir herhalde. Hocam bana ilk sey 6gretmisti, bizim yolumuzu kesmisti, soganci
kamyonu. .. Boyle yan taraftan atladi. . . kornaya bast1 o derece. Hocam uzun kornanin dedi kiifiir dedi, bana ilk o 6gretti bana. Bak esim bile
0gretmedi. Duygu hoca 6gretti, kulaklar1 ¢inlasin direksiyon egitimi hocasi. O dyle 6gretmisti ben de az bisi oldugu zaman kornaya basiyorum.
Kornam bozulsa trafige ¢ikmryorum yani o derece (giiliiyor). (Enise, 37).

Kadinlar ¢ogu zaman otomobilin 6n yan camlarina siyah film c¢ekerek trafikte cinsiyetleri ile goriinmez olmaya ¢aligmakta ya
da “bayan siiriicii” olarak onyargilardan kagmaya ¢aligmaktadir. Nitekim goriisiilenlerin 6nemli bir kismu siyah film camli araba
kullandiklarini, bu sayede kadin olarak trafikte goriiniirliiklerini azalttiklarini ima etmislerdir. Trafikte kadinlarin fark edilmemek
ya da kadin olduklar: icin onyargilardan kurtulmak icin benimsedikleri bir diger taktik “erkek gibi slirmek’tir. Nitekim araba
kullanmay1 esinden ya da bir erkekten 6grenen kadinlar, trafikteki hatali siiriiciilere kars1 6fkelenmek, kornaya basmak veya kiifiir
etmek gibi agresif davranig kaliplarin1 benimsemek zorunda kalmaktadir. Kadinlarin tanikliklari, otomobil kullanmay1 6grenme
ve trafik deneyimlerinin erkeklerden gordiikleri ve uyguladiklan pratiklerle sekillendigini gostermektedir. Bu davranislar agresif
ozellikler gosterirken kendi deyisleriyle “erkek gibi araba kullanmak” olarak tanimlanmaktadir.

Kadinlarin trafikte karsilastiklari taciz ve zorluklarla miicadele ederken “erkeksi” davraniglar1 benimsemeleri, kendilerini ait
hissetmedikleri bir ortamda var olma miicadelesinin bir parcasi olarak tanimlanabilir. Trafikte kadin olmanin toplumsal karsiligi
“acemi” ve “zayif” olma ile 6zdes goriilmektedir. Bu nedenle, goriisiilenler icin trafige ¢cikmak, erkege ait olarak goriilen bu alanin
kurallarin1 kabul etmek anlamina da gelmektedir. Sonug olarak kadinlar trafikteki erkek egemenligini ve toplumsal cinsiyete dayali
siddet bicimlerini elestirseler de bu sdylemleri ve davranig bicimlerini kendileri de trafikte yeniden iiretebilmektedir. Tiim bu
olumsuz 6zelliklerinin yan1 sira, kadinlar ag¢isindan araba kullaniminin 6zgiirlestirici bir islevi de bulunmaktadir.

Otomobille gelen ozgiirliik

Otomobil kullanma sebepleri ve pratikleri geleneksel toplumsal cinsiyet rollerinden etkilense de otomobil kullanmak kadinlara
bir 6zgiirliik alan1 saglamaktadir. Kadini 6zel alanda tanimlayan ve kamusal alandaki iligkilerinde erkege bagimli kilan geleneksel
toplumsal cinsiyet rolleri otomobil kullanma becerisi ile kismen degismektedir. Nitekim kamusal alanda hareket serbestligi
saglayan otomobil, kadinlarin bireysel olarak kamusal alana girigini ve etkilesimini artiran bir arag rolii gérmektedir. Beg yildir
aktif olarak araba kullanan Yasemin bu deneyimi s0yle aktarmaktadir:

Sosyallesmek adina bana oldukga iyi geliyor. Bence 6zgiirliik... yani s0yle diisiiniiyorum, kiyaslama yapiyorum. . . daha 6ncesinde siirekli esime
bagli olarak, onu bekleyerek bir yerlere gitmek durumunda kaliyordum. Iste o da bazen isini boliip beni istedigim yere getirme durumunda

kaliyordu bu da ister istemez ¢ogu zaman benim bir yerlere gitmemi, bir faaliyete katilmami ¢ok engelliyordu. (Yasemin, 30)

Ozellikle toplu ulagimin yetersiz oldugu, bazi mahallelere saatte bir otobiisle ulagimin miimkiin oldugu Diizce’de otomobil
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kullanmak kadinlar i¢in biiyiik bir 6zgiirliik saglamaktadir. Otomobil kullanan kadinlar istedikleri saatte istedikleri yere bireysel
bir sekilde gidebilme 6zgiirliigiine kavusmaktadir. Bireyselligin, 6zgiirliigiin ve giiciin simgesi olarak algilanan otomobil kadinlarin
sosyallesmelerini artiran bir ara¢ da olmaktadir. Ornegin ulasim kisitlamasindan dolay1 katilmadiklar sosyal aktivitelere katilmalar
miimkiin olmaktadir. Kadinlarin genellikle arabalari ile katildiklar: sosyal etkinlikler arasinda arkadaglar ile toplanma, kiiltiirel
etkinlik olarak akraba ziyaretleri gibi aktiviteler yer almaktadir. Otomobilin sundugu 6zgiirliigii “saatler sana bagli” olarak tarif
eden iki ¢ocuk annesi Hilal soyle aciklamaktadir:

Aracim olmasa oliiriim herhalde. Gegenlerde sehir disina ¢iktim kiigiik bir kazam oldu gelince arabayi servise verdim. Burada bir hafta arabam
yoktu. Otobiislerle panik atagim tuttu yani. Hem maddi acidan da kiilfetli oldu, iki otobiis degistiriyorum ¢iinkii. Ama araba olunca bazen
6-7 kere git gelimi yapabiliyorum. Iste eve, okula, anneme, ¢arstya git gel. Otobiisle bunlarin hangisini yapabilirim aym giin icerisinde. Zaten
saatleri otobiisiin pek uymuyor sana, aracin oldugu zaman 6zgiir takiliyorsun, saatler sana bagli. Otobiisler zaten is ¢ikislar1 hep dolu geliyor
cogu almiyorlar seni. (Hilal, 33)

Otomobilin digariya kapali alani, kilitlenebilir kapilar1 ve ¢ogu zaman siyah filmle kaplanan camlar1 kismen 6zel bir alanda,
giivenli bir ulagim imkan1 da sunmaktadir. Ozellikle gece gec saatlerde disarida olmaktan ¢ekinen kadinlar kendi arabalari ile
korunakli bir alanda yolculuk edebildiklerini s6ylemektedir. Arzu, kendi otomobilinin belediye otobiislerinden de daha giivenli
oldugunu goyle anlatmaktadir:

Kendi aracimi geceleri kullantyorum, sikint1 olmuyor. Taksi falan olsa belki ama toplu tagimay1 asla kullanmam geceleri. Taksi de bildik bir
duraktan bildik bir taksici ile olabilir. Geceleri otobiislerde kimin oldugu belli olmuyor. Serserisi hepsi otobiislerde oluyor aracimla giderken
bu problemleri yagamiyorum mesela o yiizden daha rahatim. (Arzu, 48)

Araba kullanmay1 6grenerek ve ehliyet alarak sevdigi bir seyi yapmanin ve bu sayede bagimsiz olmanin deneyimini yillar
once koluna bir altin bilezik takmak olarak belirten Nuray (43) da otomobil kullanmanin kendisi i¢in ¢ok Snemli oldugunu
sOylemistir. Kadinlarin benzer tanikliklar1 kamusal alana katilimlarini arttigina ve ozgiirlestiklerine igaret etmektedir. Zaman ve
mekandan bagimsiz olarak otomobil sayesinde hareket serbestligine sahip olmak hig siiphesiz kadinlarin kamusal alana katilimini
artirmaktadir.

Sonug

Diizce gibi toplu ulagimin yetersiz oldugu kiigiik bir kentte ¢ogunlugu erken orta yaglarinda olan ve en az bir ¢ocugu
olan ev kadinlartyla yapilan bu ¢alisma, kadinlarin otomobil kullanma motivasyonlarin1 ve deneyimlerini toplumsal cinsiyet
perspektifinden incelemektedir. Bu arastirma, kadinlarin otomobil kullanma deneyimlerinin erkeklere gore ¢ok daha ileri yaslarda
bagladigin1 ve bu ihtiyacin 6zellikle toplumsal cinsiyete dayali roller ve sorumluluklar cercevesinde ortaya ¢iktigini gostermektedir.
Geng yaglardaki geleneksel rolleri kadinlar1 araba kullanmaktan uzaklastirirken daha ileri yaglarda bu rollerin tesvik edici oldugu
(Yildiz ve Yiice, 2022) bu arastirmanin da isaret ettigi 6nemli sonuglardan birisidir. Arastirma, kadinlarin geleneksel toplumsal
cinsiyet rollerini daha verimli ve bagimsiz bir sekilde yerine getirebilmek icin otomobil kullanmaya basladiklarini gostermektedir.
Nitekim goriigiilen kadinlar hane igerisindeki yeniden iiretim faaliyetlerini daha iyi yerine getirebilmek icin egleri tarafindan
otomobil kullanmaya tesvik edilmektedir. Araba kullanimi ayni1 zamanda erkeklerin sorumlu olduklar: kamusal alandaki igleri ve
iligkileri de kadina devretmektedir. Bu anlamda araba kullanimi ile erkegin yiikiinii de iistlenen ev kadinlarinin, geleneksel rolleri
cergevesinde sorumluluklart daha da artmaktadir. Dolayisiyla otomobil, toplumsal cinsiyet ve geleneksel rolleri pekistiren bir arag
haline gelmektedir.

Kadinlarin, araba slirmeyi 6grenme siireci ve trafikteki deneyimleri de esitsiz toplumsal cinsiyet rollerinden ve erkek siddetinden
etkilenmektedir. Kadinlar 6zel alandaki rollerinden dolay1 trafikte de erkek siddetine ve denetime maruz kalmaktadir. Nitekim
bu arastirmanin bulgular1 kadinlarin hem araba kullanmay1 6grenme siirecinde eslerinin siddetine ugradiklarina hem de trafikte
yasadiklar1 cinsiyetci tutumlara isaret etmektedir. Ogrenme siirecinde eslerinden ¢ogu zaman hakaret ve azarlama seklinde
psikolojik siddet goren kadinlar trafikte de diger erkeklerin cinsiyet¢i tutumlar1 ve Bourdieu’nin kavramsallagtirmasiyla sembolik
siddet ile karsilagmaktadir. Bu siddet bicimleri erkeklerin trafikte iggal ettikleri ve i¢sellestirdikleri, dolayisiyla bu alana ait olmayan
kadmlarin (diger otekileri) girisini kontrol ederek hegemonik erkekligi yeniden iirettikleri konumlariyla yakindan iligkilidir.
Kadinlarin bu erkek egemen alana girisi, varlig1 ve kimi zaman yaptiklari hatalar1 erkeklerin kolektif bir sekilde tahammiilsiizliikleri
ile manipiile edilmektedir. Kadinlara yonelik bu yaygin kalipyargilar ¢ercevesinde bu arastirma verileri kadinlarin siklikla, 6zellikle
de yogun trafigin oldugu saatlerde trafikte erkeklerin bask1 ve taciziyle karsilastigina isaret etmektedir.

Bu aragtirmanin bulgulari da 6nceki ¢aligmalara paralel olarak (Karan vd., 2021) trafikteki cinsiyetci tutum ve tacizlerle miicadele
etmek icin kadinlarin cogu zaman “erkeksi” ya da “erkek gibi” olarak tamimladiklar sekilde araba kullanmaya calistiklarini
gostermektedir. Hatta kadinlarin arabalarinin camlarina siyah film ¢ektirmek ya da erkek siiriiciilerle karsilagmamak icin araba
icerisinden ¢ikmamak gibi yontemlerle trafikte kimliklerini gizleme ¢abasina girdikleri anlagilmaktadir. Siiphesiz kadinlarin bu
goriinmezlik ¢abasi ya da erkeksi tutumlari, trafikteki varliklarini olumsuz etkilemekte (6rnegin var olan kadin siiriicii sayisinin
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goriinmemesine yol agmakta) ve cinsiyetci onyargilart yeniden iiretmektedir. Kadmlarin bu erkeksi tutum ve davraniglarr “ait
olmadiklar1” bir alanda tutunma miicadelelerinin bir parcasi haline de gelebilmektedir. Ote yandan bazi kadimlarin ise “‘erkek
gibi” araba kullanmayi taklit ederek bu onyargilara direndikleri anlasilmaktadir. Bu taktiklerle kadinlar kimi zaman erkek oldugu
izlenimini yaratarak sorun yagsamamaya ve bu erkek egemen alana esit olarak katilmaya c¢alisirken kimi zaman da aktif olarak
cinsiyet¢i tutumlara direnmektedirler. Lorber (2018) ve Scott’in (2018) isaret ettigi gibi, kadinlarin kamusal bir alan olarak trafikte
var olma miicadelesi toplumsal cinsiyet rollerini kendilerine uyarlama, bu rollere pasif olarak direnme ya da aktif bir bicimde
cinsiyet¢i beklentilere kars1 durmak gibi farkli taktikleri ve etkilesimleri kapsamaktadir.

Bu aragtirma bulgulari, “erkek gibi siirmek” kavraminin kadin siiriiciiler iizerinde dolayl bir bask1 olusturdugunu ve kadinlarin
trafikte kendilerini erkek siiriiciilerle kiyaslamaya ve ispat etmeye zorladigin1 gostermektedir. Bu sdylem, riskli ve kural dig1 araba
kullanmay1 kadinlarin arasinda da mesrulastirmaktadir. Bu sdylem bir yandan toplumsal cinsiyet rollerini pekistiren bir baski
unsuru olarak ortaya ¢ikarken diger yandan sadece kadinlar degil toplumsal olarak kadins: goriilen davraniglar sergileyen erkekler
ve non-binary bireylere yonelik sembolik siddete de doniisebilmektedir.”

Otomobil bir yandan bireysel 6zgiirliik, hareketlilik ve bagimsizlik saglarken diger yandan toplumsal cinsiyet kaliplarint ve
geleneksel rolleri pekistirme potansiyeline sahiptir. Bu ikilem, arabalarin sadece bir ulasim araci olmadigini, ayn1 zamanda
toplumsal cinsiyet rollerinin sekillendigi bir sembol olarak gosterilebilir. Bununla birlikte, trafikte karsilastiklar1 zorluklara ragmen
otomobil kullanimi, 6zellikle Diizce gibi kii¢iik ve ulagimin yetersiz oldugu bir kentte ev kadinlarina 6nemli bir 6zgiiven ve 6zgiirliik
alan1 saglamaktadir. Tiim giin ¢ocuklarinin bakimini ve evin iglerini iistlenseler de goriisiilen ev kadinlari, araba kullanmaya
bagladiktan sonra elde ettikleri hareket 6zgiirliigii sayesinde daha fazla sosyallesmekte ve kamusal alana katilabilmektedir. Son
olarak, trafik, kadinlarin karsilastiklar1 erkek siddeti ve toplumsal baskilara karsi toplumsal cinsiyet kaliplarini kirma miicadelesinde
Onemli bir direnig alan1 da yaratabilmektedir.
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