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Oz

Vecihi Hiirkus, cocuklugundan itibaren ugaklara ilgi duymustur. Hayati
boyunca havacilik konusunda kendisini gelistirmistir. Pilotluktan ucak
imalatina, 6gretmenlikten hava yolu sirketi kurmaya kadar bircok hede-
fini gerceklestirmistir. Tiirk havaciliginda ilklere imza atan Vecihi
Hiirkus, sivil havacilik alaninda énemli bir adim atmistir. Demokrat
Parti déneminde 6zel havacilik faaliyetlerinin 6nii a¢ilmistir. Agustos
1952’de Turkiye'nin ilk Tiirk 6zel hava yolu sirketi “Havacilik Turizm
Sirketi (Gok-Tur)” kurulmustur.

Hakkinda ¢ok az bilgi bulunan ve 3 ay omrti olan Gok-Tur sirketinin ar-
kasindan 29 Kasim 1954’te Tiirkiye'nin ikinci Tiirk 6zel hava yolu sirketi
kurulmustur. Vecihi Hiirkus'un 1954’de kurdugu “Hiirkus Hava Yol-
lar1” 1960 y1ilina kadar faaliyet gostermistir. Huirkus, diger faaliyetlerinde
oldugu gibi 6zel havacilik alaninda da girisimci ve 6ncti kisiligi ile dik-
katleri iizerine gekmistir. Sirket kurulduktan sonra bir¢ok zorluklarla
miicadele edilmis, 6nemli biirokratik ve teknik engellemeler ile kars:
karsiya kalinmustir.

Hiirkus Hava Yollar1 devletin hala 6zel girisimlere giivensiz yaklagimi-
nin fazlasiyla hissedildigi bir donemde, yolcu ve gazete tasimaciligy ile
var olmaya calismustir. Ugak kazalari, ugak kagirilmasi ve sabotajlar gibi
farkli nedenler ile sirket siirekli sikintilar ile karsilasmustir. Sirketten is-
tenen ve beklenen gelisme gecen zaman i¢inde gerceklesmemistir.
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Tiirkiye’s Second Private Airline Company:

Hiirkus Airlines (1954-1960)

Abstract

Vecihi Hiirkus has been interested in airplanes since his childhood. He
developed himself in aviation throughout his life. He realized many of
his goals from piloting to aircraft manufacturing, from teaching to
establishing an airline company. Vecihi Hiirkus, who broke new ground
in Turkish aviation, took an important step in the field of civil aviation.
During the Democrat Party period, private aviation activities were
paved the way. In August 1952, Turkey's first Turkish private airline
company, “Aviation Tourism Company (Gok-Tur)” was founded.

Tiirkiye’s second private airline company was established on November
29,1954, following the Gok-Tur company, about which little information
is known and which had a lifespan of 3 months. "Hiirkus Airlines",
founded by Vecihi Hiirkus in 1954, operated until 1960. Hiirkus has
attracted attention with his entrepreneurial and pioneering personality
in the field of private aviation, as in his other activities. After the
company was established, it struggled with many difficulties and faced
significant bureaucratic and technical obstacles.

Hiirkus Airlines tried to survive by transporting passengers and
newspapers at a time when the state's distrustful approach to private
initiatives was still felt. The company has constantly encountered
problems due to different reasons such as plane crashes, hijackings and
sabotage. The desired and expected development from the company has
not been realized over time.

Keywords: Airplane, Vecihi Hiirkus, Hiirkus Airlines, Private airline,
Gok-Tur, Plane accidents
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Giris

Havacilik, insanlik tarihinde her daim ilgi ceken bir konu olmustur. Insa-
noglunun i¢indeki u¢ma arzusu, kuslarin ugusunu taklit etmek ile baglamigtir.
Ugmaya yonelik birgok teorik ve uygulamali calismalar! sonug vermis, bilim ve
teknolojinin gelismesiyle 18. yiizyilda ilk kez balon ile ugus baslamistir. Balon
uguslarina zamanla planor ve ugaklar da eklenmistir2z. Modern anlamda bilinen
ilk ucakla ugus 20. ytizyil basinda, 17 Aralik 1903’de Orville ve Wilbur Wright
kardesler tarafindan gerceklestirilmistir. Motor giictii ile gerceklestirilen bu ugus,
diinya havacilik tarihinin bir doniim noktas1 olmustur?.

Motorlu ucus, ucaklarla ilgili tim gelismelerin 6ntinti agmustir. 20. ytizyilin
ilk on yilinda sivil amaclar dogrultusunda hizli bir gelisim gosteren havacilik,
sonrasinda taarruz ve savunmaya yonelik askeri teskilatlanmanin parcasi haline
gelmistir. Ugak tiretimleri 1909-1912 yillar1 arasinda askeri amaglar dogrultu-
sunda gelistirilmistir. Avrupa’da askeri maksatl ilk ucaklar 1909’da Almanya ve
italya’da, 1910’da ABD ve 1911’de ise Fransa’da iiretilmeye baslanmistir#.

Tirklerden Hazarfen Ahmet Celebi, Lagari Hasan Celebi gibi havaciliga
ilgi duyanlar olmus, ancak yaptiklari calismalar modern havacilik yoniinde gelis-
meler ile sonuc¢lanmamistir. Calismalar1 gereken ilgiyi uyandirmamus, hatta
zamanla calismalar1 ihmal edilmistir. Avrupa’daki havacilik alanindaki ilk gelis-
melere Osmanli Devleti de yeterince ilgi gostermemistir. Osmanli Devleti'nin o
donemlerde sosyal-ekonomik sorunlar ile ugrasmasi havaciliga ilgi gostereme-
mesinde temel etken olmustur®. Osmanli Devleti, 20. ytizy1l baslarinda ekonomik
sikintilar1 hala devam etmesine ragmen havacilia daha fazla ilgisiz kalamamus-
tir. Ozellikle 1909'dan itibaren havacihigin Avrupa’daki gelisimi izlenerek,
havacilig gelistirmek icin bir takim yeni ¢abalar gosterilmeye baslanmistir. Bal-
kan ve Trablusgarp Savaslarinda ugaklarla kars: karsiya kalan Osmanl Devleti,
bu konuda ciddi atilimlar yapmaya mecbur kalmustir.

Osmanli Devleti'nde havacilik konusundaki ilk somut atilimlar 1909'da
baslamustir. Bu ¢ercevede ilk adim olarak Fransiz havacilarindan Baron de Catters

1 Ercan Haytoglu, “ Cumhuriyetin [k Yillarmda Ticari Havayolu Tagimaciliginda Imtiyazli Ik sirket:
AeroEspresso Italiana (1924-1935)”, Cumbhuriyet Tarihi Aragtirmalart Dergisi, Y11:14, Say1:28, (Giiz-
2018), s. 76.

2 Osman Yal¢in, “Havacilik, Hava Giiciiniin Dogusu ve 1. Diinya Savasina Etkisi”, Atatiirk Yolu
Dergisi, Ankara Universitesi Tiirk inkﬂép Tarihi Enstitiisii, Say1:59, Giiz 2016, s. 181.

3 Haytoglu, a.g.m., . 77.

4 Hava Kuvvetlerini Gii¢lendirme Vakfi Brogiirii, Hava Kuvvetlerini Giiclendirme Vakfi Hv. Basin
ve Nesriyat Mudiirliigu, Etimesgut, 1975, s. 5.

5 Abdullah Aydogan, “Atatiirk Dénemi Tiirk Havacilik Faaliyetleri ve Havacilik Faaliyetlerinin Gelisim
Stireci”, Uluslararast Tarih Arastirmalart Dergisi, Say: 4(2), (Aralik-2020), s. 69.
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ile Louis Bleriot ucus gosterisi igin Istanbul’a davet edilmistir. 2 Aralik 1909'da
yapilan bu gosteri sonrasi, Osmanli Harbiye Nezareti Osmanli Askeri Komisyonu
havacilik konusunda bir rapor hazirlamistir. 20 Aralik 1909 tarihinde yayimnlanan
raporda; Osmanli Devleti'nin havacilik gelismelerinin disinda kalmamas: ve bun-
lar1 takip etmesi gerektigine vurgu yapilmistir®. 24 Ocak 1910’da Mahmut Sevket
Pasa tarafindan hazirlatilan “Kitaat-1 Fenniye ve Mevaki-i Miistahkeme Miifettisligi
Talimatnamesi” 17 Subat 1910"da yiirtirlige girmistir”. Bu talimatname Tiirk hava
kuvvetlerinin temel tasi olmustur. Avrupa’ya heyetler gonderilerek olusturula-
cak hava gticii icin boylece ilk ¢alismalar baslatilmistir.

Mahmut Sevket Pagsa 1 Haziran 1911’de ordu i¢inde havacilik teskilat1 ku-
rulmasini saglamis ve bu teskilatin kurulmasiyla ucak alimi, pilot ve bakim
personelinin yurtdisinda yetistirilmesi adina ilk adimin atilmasimna 6n ayak ol-
mustur. Bu baglamda Osmanli Devleti'nde fiillen 1911 yili itibariyle hava
kuvvetleri kurulmusturs. Ayni yil Trablusgarp’ta Ttirklere karsi ugaklar savas
aract olarak kullanilmis?, Fransa ve Almanya’ya pilot egitimi icin 8grenciler gon-
derilmistir. Osmanli Devleti ilk ucagini 1912’de Fransa’dan almistir. Ytizbasi
Mehmet Fesa Evrensev ve Tegmen Yusuf Kenan Beyler Osmanli Devleti'nin ilk
pilotlar1 olmustur!0. Osmanli Devleti'ndeki ilk ucuslar kesif anlaminda askeri
amaglar igin yapilirken daha sonrasinda posta, yiik ve yolcu tasimacilig1 igin de
ucuslar yapilmistir. Hava posta tasimaciligindaki ilk ugus 9 Subat 1914'te gercek-
lestirilmistir?l,

¢ Haytoglu, a.g.m., s.77.

7 Zekeriya Ttrkmen, “Tiirkiye’de Havacilik Teskilati'nmin Kurulusunda Harbiye Nazirt Mahmut Sevket
Pasa ve Doneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis”, Uluslararast Tarih Sempozyumu, (8-10
Subat 2011) Genel Kurmay Baskanligi, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanligi, Mayis 2013, ss. 33-
34.

8 “Tiirkiye’de Ugak Endiistrisinin Gelisimi”, Ucantiirk, Cilt:30, Say1:297, Ocak 1985, s. 5, Tiirkiye'de
Ugak Endiistrisinin Gelisimi, Tiirk Ugak Sanayi A.S., Semih Ofset ve Matbaacilik, Ankara, s. 10.

9 Rahmi Doganay, “Biiyiik Taarruz’da Tiirk Havacih§i”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi,
Cilt:13, Say1:1, Y11:2003, s. 376, Ugaklardan nisan alinmadan atilan 15 kg'Iik bombalar Osmanli
kuvvetlerine maddi zarar vermemis, fakat olumsuz psikolojik etki yaratmistir. Akdemir Yilmaz,
Atatiirk Donemi Tiirk Havaciligi, Ankara Universitesi Tiirk InkilapTarihi Enstitiisti, (Basilmamis
Yiiksek Lisans Tezi) Ankara 2005, s. 8.

10 Yavuz Kansu, Sermet Sensoz, Yilmaz Oztuna, Havacilik Tarihinde Tiirkler 1, Hava Kuvvetleri
Basim ve Nesriyat Miidiirliigii - Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara 1971, s. 125. Pilot aday-
ligma 4 Temmuz1911'de segilmislerdir. Tiirkiye'de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, Editor:
Kivang Hiirtiirk, Proje: Gokhan Sarig6l, Metinler: Kivang Hiirttirk-Stuart Kline, D Yayinevi, Is-
tanbul 2009, s. 4.

1 Haytoglu, a.g.m., s. 78.
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1.Vecihi Hiirkus

Vecihi Hiirkus yakin dénem Tiirk havaciliginda 6nemli bir isimdir. Hiirkus
Hava Yollarinin (HHY) kurucusu Vecihi Hiirkus 1896'da Istanbul’da dogmus ve
Osmanli Devleti'nden Tiirkiye Cumhuriyeti'ne Ttirk havaciligina émriinii ada-
mustir. Askeri ve sivil havacilik alaninda pilot olarak gérev yapmis, ucak imalati
gergeklestirmis, birgok farkli kolda ¢ok 6nemli islere imza atmistir.

Havacilik alaninda ilklere ve 6zel girisimlere adimlar atan Vecihi Hiir-
kus'un ilk ticari girisimi; Eyliil 1932’de faaliyete gecen ve 1935'de kapanan Sivil
Tayyare Mektebi olmustur. 1947’de “Kanathlar Birligi” adh pilot okulunu agnus-
tir'2. 1951’de 5 arkadasiyla birlikte havadan zirai ilaglama yapmak tizere “Tiirk
Kanad:” adli bir bagka sirket kurmustur3. Sait Bayav ve Muammer Oniz'le ingil—
tere’ye giderek Auster MK-V tipi 3 ucak satin almislardir. Ancak, Tiirkiye'ye
dondiikten sonra ortaklar arasinda ¢ikan anlasmazlik nedeniyle Vecihi Hiirkus
ttiim haklarindan vazgegerek sirketten ayrilmigtir!4.

Hiirkus, 1952'de Ingiltere’den Proctor V tipi ugak alarak havadan tirtin rek-
lamlar1 yapmaya baslamistir’®. Ayni yil icinde Paro mamalari, Puro sabunu gibi'®
bazi gida ve temizlik tirtinlerini ufak kagit parastitlerle ugaktan atarak ve kanatlar
tizerindeki patiskalar (bezler) tizerine banka isimleri yazarak reklamcilik yapmais-
tir?”.

Tiirkiye'nin Agustos 1952de ¢ok kisa dmiirlii ilk 6zel hava yolu tasimacilik
sirketi Havacilik Turizm Sirketi (Gok-Tur) kurulmustur. ingiltere' den iki motorlu
8 kisilik Gok isimli ugag1 gelmistir. Diger iki ugak 3 Agustos 1955 giinii gelmistir.

12 Tiirkiye'de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 302.

13 Hiirkus, 1952'de Ingiltere’ye gidip “Percival Proctor 5” tipi bir ugak almistir. Vecihi Hiirkus,
Bir Tayyarecinin Amlari, Yayia Haz. Goniil Hiirkus Sarman - Sevim Hiirkus Maxon, Yap1 Kredi
Yaynlari, Istanbul 2000, s. 385, Hizir Tiirkkan Demirkazik, Vecihi Hiirkus Hayati ve Havacilik
Faaliyetleri, Lejand Yayinlari, Istanbul 2022, s5.188-189, Nurbanu Inan, Vecihi Hiirkus, Kopernik
Yaynlari, Istanbul 2022, s. 69.

4 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amilari, s. 385, Kanatlarimdaki Cesaret, Havacilik Tarihinden Notlar,
Kiigtikgekmece Belediyesi Kiiltiir Yaymlari, Istanbul 2021, s.162, 1ngiltere’den tescilleri TC-ALIS,
TC-AYLA ve TC-URER olarak yapilan ugaklar satin alinmustr. Tiirkiye'de Ticari Havacilik Tarihi
1909/1967, s. 302.

15 Demirkazik, a.g.e., s. 189, Ugak Pervical Proctor V tipi 4 kisilik bir ugaktir. Bu ugak ile Vecihi
Hiirkus tarafindan yapilan reklam faaliyetleri Tiirkiye'de ilk kez gerceklestirilmistir. Nesrin
Erdogan, Vecihi Hiirkus, National Geographic Kids (Tarihe Yon Verenler Dizisi), Istanbul 2019,
s. 21.

16 M. Bahattin Adigtizel, Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar, Ttrk Hava Kurumu Kiiltiir Yaymlari,
Ankara 2006, s. 72.

17 Kanatlarumdaki Cesaret, Havacilik Tarihinden Notlar, s. 164, Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amlan, s.
385.
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Gok-Tur sirketi yetkilisi Sttha Dagdeviren 1ngﬂtere’den biri 8 digerleri dorder ki-
silik Gok, Giin ve Gol adli 3 ugak satin alindigini, bu ugaklarin isi acele is
adamlari, gazete tasimaciligl, hastalar, tarimsal ilaglama ile biiyiik yangin, dep-
rem ve sel gibi afetlerde Kizilay'in yardiminda kullanilacagini belirtmistir's. Pilot
Mehmet Altunbay tarafindan 3 ucak ile faaliyete gegen sirket, Istanbul - Izmir ara-
sinda gazete ve yolcu tasimacilifl, ayni zamanda o©zel aktarmali uguslar
gerceklestirmistir®.

Sirkete ait TC-GOK tescilli ugak tecriibe ugusu sirasinda 26 Eyliil 1952 giinii
ogleden sonra motoru durdugu icin Yesilkoy agiklarinda denize diismiuisttir. Ugak
denize diiser diismez batmadigi icin o bolgeden ge¢mekte olan italyan bandrali
Ango vapuru tarafindan pilot Talip Demirkol kurtarilmis ve Bakirkéy Akil Has-
tanesine kaldirilmistir. Kaza hakkinda sorusturma baslatilmistir20,

Daha sonra ucagin gazete tasidig1 ve Istanbul Yesilkoy’den Izmir'e gitmek
tizere havalandigl, ancak ucak Marmara Denizi tizerinde iken ucagin iki numaral
motorunun ariza yaptig, pilotun Yesilkoy'e geri donmeye calismis ise de gazete
yikli ucagin agirligi nedeniyle Yesilkoy’e kadar gidemeyecegi i¢in?! havalandik-
tan 25 dakika sonra Marmara Denizi'ne zorunlu inis yapmak durumunda kaldig:
anlasilmistir. Ugak su {izerine indikten kisa siire sonra batmustir. Sirket, u¢cagin
kayb1 ve yasanan finansal sikintilar1 bir tiirlii atlatamamustir. Sirket karsilastigt
sikintilar nedeniyle kurulusundan 3 ay sonra faaliyetlerine son vermek zorunda
kalmistir22,

Vecihi Hiirkus, 1954’ te HHY n1 kurmus, ancak, bazi biirokratik engelleme-
ler ve sanssizliklar nedeniyle sirketi cok uzun yillar yasatilamamistir. HHY nin
1960 Askeri darbesinden itibaren hicbir faaliyet gosterme imkani kalmamuistir.

Vecihi Hiirkus, 1961-1967 yillar1 arasinda elinde kalan tek ucgag1 ile Maden
Tetkik ve Arama Enstitiisti'niin verdigi imkan kapsaminda Ttirkiye’deki toryum,
uranyum, fosfat gibi toprakalt: radyoaktif servetleri arama faaliyetlerinde gérev
almustir. Uluslararasi sivil havacilik organizasyonu tarafindan diinyada pilotlugu
elli yili asan ilk Ttirk pilotu olarak odiillendirilen Hiirkus, 1916-1967 yillar: ara-
sinda toplam 102 ayr1 model ugak kullanan ilk ve tek pilot olma unvanini almstir.

18 Vatan, 3 Agustos 1952, Say1:4030, s. 5.

19 Tiirkiye’de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 299.

20 Aksam, 27 Eyliil 1952, Say1:12204, s.1-2, Vatan, 27 Eyliil 1952, Say1:4082, s. 1-5.

2 Kerem GOk, Tiirk Sivil Havacilik Tarihine Damgasim Vuran Ugak Kazalar:, Kanon Kitap, 6. Baski,
Istanbul 2020, ss. 108-109.

22 Tijrkiye’de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 299. Kerem Gok, “-Tiirkiye'nin ilk genel havacilik
sirketi olan Gok-Tur sirketinin iki ucagindan biri olan...” seklindeki ctimlede “ilk genel
havacilik sirketi” oldugu ve sirketin 1953'te kapandig: bilgisini vermistir. Gok, a.g.e., s. 108.
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Hayatinin yaklasik 30 bin saatini havada geciren Vecihi Hiirkus?, Turk havacili-
gmin unutulmaz ismi olarak 1969 yilinda ebediyete intikal etmistir.

2. Hiirkus Hava Yollarinin Kurulusu

Demokrat Parti'nin 1950"de iktidara gelmesi ile hava yollarinda baz1 yeni
gelismeler yasanmaya baslanmuistir. Ticari hava ulasimini gelistirmek icin ulusla-
rarasl havalimanlar1 yolcu ve yiik miktarlar1 arttirlldi?*. Hava ulasimi, 1938’de
yiriirliige giren 3424 numarali “Hava Yollar1 Teskilatina ait Kanuna” tabi olup
katma biitce ile idare olunmaktaydi. Bu kanun 1950'li yillarin basina gelindiginde
artik ihtiyaci karsilamaktan uzakti. 1938’e gore tasinan yolcu adedi 50 kat artmist.
Hazirlanan yeni kanun ile Devlet Hava Yollar: sirketlestirilmeye calisiliyordu?.
Ayrica uluslararasi sisteme uyum igin Devlet Hava Yollar’'nin (DHY) yeniden ya-
pilanmasina yonelik calismalar baslatildi. Calismalarin baslamasinda hiitkiimetin
1954’de Yabanci Sermayeyi Tesvik Kanunu'nu ¢itkarmasi etkili oldu. ABD’nin li-
beral ekonomiyi Tiirkiye’de yayma c¢abalarmin bir sonucu olan tesvik kanunu,
1950’den itibaren disa acik liberal ekonomiye gecisin bir uzantis1 idi. Bu kanun
devlet isletmelerinin 6zellestirmeye acilmasina ve 6zellestirme siirecine hazirlan-
masina zemin olusturmustur2s,

1933’de kurulan DHY, hava yolu isletmesinin sorumluluk alanmna giren
hava tasimacilig1 ile hava meydanlarinin isletilmesi gorevlerini 1954e kadar stir-
dirmustiir. 1954'de Miinakalat Vekaleti'ne (Ulastirma Bakanligi) bagli Sivil
Havacilik Dairesi Bagskanlig1 kurulmus? ve bu gorevler bu daire baskanlig tara-
findan yurtitilmeye baslanmistir. Sivil Havacilik Daire Baskanligi'nin kurulmas:
HHY’nin kurulusunun 6éniinti acan bir gelisme olmustur.

2 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amilari, s. 381-387.

2 Eytip Bayram Sekerli, “Kurulustan Giiniimiize Tiirk Hava Yollari'min Déniisiimiine Yonelik Bir
Inceleme”, Insan ve Toplum Bilimleri Arastirmalar: Dergisi, Y11:10, Say1:1, 2021, s. 856-857.

25 Ant, 19 Ocak 1955, Say1:3359, s. 1.

2 Sekerli, a.g.m., ss. 856-857.

27 Ender Gerede, Gamze Orhan, “Ttirk Havayolu Tasimaciligindaki Ekonomik Diizenlemelerin
Gelisim Stireci”, Havayolu Tasimacilig1 ve Ekonomik Diizenlemeler Teori ve Tiirkiye Uygulamasi, Sivil
Havacilik Genel Midtirliigii Yayinlari, Ankara 2015, 5.168. 10 Mart 1954 tarihli Resmi Gazete’de
“Teknik yardim temini hususunda Tiirkiye Hiikiimeti ile Birlesmis Milletler, Birlesmis Milletler
Gida ve Tarim Tegkilati, Milletlerarasi Sivil Havacilik Tegkilati, Milletleraras1 Calisma Tegkilati
ve Diinya Saglik Teskilat1 arasindaki Esas Anlasmaya 1 sayili Ek Anlasma” seklindedir. Resmi
Gazete, 10 Mart 1954, Say1:8654, s. 8529. “Sivil havacilik mevzuunda Tiirkiye'ye teknik yardim
temini hususunda Tiirkiye Hiikiimeti ile Milletleraras1 Sivil Havacilik Teskilat1 arasinda
imzalanan (2) numarali Ek Anlasmanin tasdiki hakkinda Kanun”, Kanun No:6359, Kabul
tarihi:10.3.1054, Resmi Gazete, 18 Mart 1954, Say1:8661, ss. 8677-8678.
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HHY, Vecihi Hiirkus tarafindan 29 Kasim 1954 tarihinde? yurtici hatlarda
yolcu ve kargo tasimacilig1 yapan ikinci Tiirk 6zel hava yolu isletmesi olan HHY
kurulmustur®. Sirket, Vecihi Hiirkus'un soyad1 olan “Hiirkus” adini almistir.

1954’te DHY alman yeni ugaklar nedeniyle seferden kaldirilan eski ugak-
lardan bir kisminm satisa ¢ikarmustir. Satis sartnamesinde ugaklarin ugusa hazir
halde olduklar: belirtilmistir. Vecihi Hiirkus satis giinii ugaklarin tek alicisi ol-
mustur. Ziraat Bankasi kredisi ile 58.500 Tiirk liras1 bedel ile 6 De Havilland, bir
adet Miles Aerovan, bir adet Havilland Tiger Moth modeli olmak tizere 8 ugak
satin almistir®. HHY faaliyete gectigi ilk yillarda biiyiik sirket ve bankalar icin
tanitim uguslar1 yaptig1 gibi, kisi bas1 5 Ttirk lirasindan baslayan ticretlerle Istan-
bul tizerinde gezi amach uguslar gerceklestirmistir3e.

Kline, HHY filosunda bulunan ugaklar ve modellerini asagidaki sekilde

vermektedir32.
TC-VAN?® (BIS) Miles M57 Aerovan
TC-IDE DH-90 Dragonfly (THY tarafindan hibe edildi)
TC-KUR DH-82A Tiger Moth (THY tarafindan hibe edildi)
TC-ALI DH-89 Rapide
TCHAD DH Dominie
TC-PER DH Dominie
TC-ERK DH-86B Express
TC-PAR Percival Proctor V (Bu ugak Vecihi Hiirkus ve kiz1 Go-
niil ile ingﬂtere'den getirilmistir)

Kurulusta 8, 1955 yili itibariyle filosunda 10 ugak bulunan HHY isletmesi 6
yillik 8mrii boyunca maksimum 11 ugak sayisia ulagmigtir34.

28 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amlari, s. 387

2 Stuart Kline diger ucaklara ilaveten “...kendi imalati ozel bir ucakla ikinci 6zel kurulus olarak
“Hiirkus Havayollarmi” kurdu.” demektedir. Stuart Kline, Tiirk Havacilik Kronolojisi, Istanbul
2002, s. 326.

30 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amlari, s. 387.

31 Tiirkiye’de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 303.

32 Kline, a.g.e., 5.328.

3 Hiirkus, Miles 57 Aerovan 4 (TC-VAN) ucagi TC-BIS olarak yeniden kaydettirmistir. Ucaga
TC-BIS adimu “Bismillahirrahmanirrahim” s6zctigtiniin ilk 3 harfi olmas1 nedeniyle ise
baslamanin isareti olarak degistirmistir. Trirkiye’de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 302.

3 Osman Demir, Tiirk Havaciliginda Vecihi Hiirkus ve Onemi, Dokuz Eyliil Universitesi, Atatiirk
Tlkeleri ve inkﬂap Tarihi Enstitiisii, Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi, Izmir 2016, s. 104.
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1955 yilinda HHY filosunda bulunan ucaklar ve ugaklara ait bilgiler, “Ttir-
kiye’de Ticari Havacilik Tarihi” adli eserde verilmis olan tabloda su sekilde yer
almaktadir3s,

TC-PAR Pervical 44 Proctor V | Fabrika No | eski G-AKIH 1952’ de teslim edildi
AE.124
TC-BIS Miles 57 Aerovan 4 Fabrika no 6422 | eski TC-VAN THY den 1954
TC-KUS DH.82A Tiger Moth | Fabrikano 3602 | eski TC-KUR THY den 1955
TC-HUR | DH.90A Dragonfly Fabrika no 7556 | eski TC-IDE THY den 1955
TC-ALI DH.89A Dragon Ra- | Fabrika no 6315 | eski TC-ARI THY’ den 1955
pide
TC-GUL | DH.89A Domine Fabrika no 6689 | eski TC-VUR THY den 1955
TC-HAD | DH.89B Domine Fabrika no 6644 | eski TC-MUT THY’den 1955
TC-NUR | DH.89B Domine Fabrika no 6645 | eski HG702 THY’den 1955
TC-PER DH.89B Domine Fabrika no 6643 | eski TC-LAV THY den 1955
TC-SEV DH.89B Domine Fabrika no 6686 | eski TC-AGA THY’den 1955

Vecihi Hiirkus, ucaklara HAD, GUL, SEV, PER, ALI, NUR ve ERK isimle-
rini vermistir. HAD esi Hadiye Haum'in, GUL biiyiik kizt Goniil Hanum'mn, SEV
ortanca kizi Sevim Hanim'in, PER kiiciik kizi Perran Hanmim’in ismi iken ALIL
NUR ve ERK de torunlarinin isim kisaltmalaridir.

HHY kurulusundan itibaren bir kisim olumsuzluklar ile karsilasmigtir. Sa-
tis sartnamesinde ucaklarin ugusa hazir oldugu belirtildigi halde, Ulastirma
Bakanlig1 ugus igin revizyon yapilmasi gerektigini ileri stirerek ucaklara ugabilir-
lik sertifikast vermemistir. Oysa, olusturulan 3 kisilik muayene heyeti de
muayene sonucunda ugaklar igin “iyi bulundu” raporu vermistir. Ucaklar o giin
iyi bulunmasina ragmen, gerekli izin yazisi o giin verilmeyerek ertesi giine bira-
kilmistir. Ertesi giin verilen raporda ise bir giin 6nceki raporun aksine revizyon
gerektigi belirtilerek “ucus raporu verilemez” kaydi dustilmiistiir. Vecihi Hiirkus
bu duruma itiraz ederek kendisinin u¢ak ve makine miihendisi oldugunu ve iste-
nen revizyonun kendisi tarafindan yapilmasi igin izin verilmesini istemistir.
Hiirkug'un izin istegi geri gevrilince kendisi daha tist makamlara miiracaatta bu-
lunmustur3e.

% Tiirkiye'de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 303.
% Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amilari, ss. 387-388.
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21 Subat 1955 giinti Ulastirma Bakan1 Muharrem Cavusoglu'nun “Siz derhal
faaliyete gegebilirsiniz, ben gereken emri veriyorum, faaliyete gecebilirsiniz, ben gereken
emri veriyorum, faaliyetinize hichir meydanda engelleme olmayacaktir.” sozleri ile ugus
izni alabilmistir®”.

Vecihi Hiirkus agilis téreninde “Ben Devlet Hava Yollar: ile rakip degil, onlara
yardimer olacagim, daha dogrusu bir boslugu dolduracagim. Ik defa bir tesebbiisiim bu-
danmadi. Simdiye kadar derdimi hi¢ kimseye anlatamamustim, kolumu keser gibi
tesebbiislerimi budadilar. Cok stikiir Allah’a, bana bu giinii gosterdi. Hiir Tiirkiye'nin
semalarimda Hiirkus'lar da ucuyor.” diyerek mutlulugunu paylasmistir3s.

1955’de Tiirk sivil havaciligi igin 6nemli bir gelisme olmustu. Uluslararasi
ticaret kurallaria gore hava tasimacilig1 yapan rakip firmalar 6zel hukuk kural-
lar1 ile yonetildigi i¢in, DHY isletmesinin de 6zel hukuk kurallarina uymasi
gerekli gortilmuistii. Hiiktimet bir anonim ortaklik kurulmasi igin harekete gecti.
27 Nisan 1955 tarih ve 6623 sayili kanun ile Tiirk Hava Yollar1 (THY) Anonim
Ortaklig1 kuruldu. Bakanlar kurulunca ana sozlesmesi 60 milyon sermaye ile 20
Subat 1956’da resmen faaliyete gecti. THY Anonim Ortaklig1 1957’de yabanci ser-
mayeye acildi®. 21 Mayis tarihli Resmi Gazete’de, ugusa elverislilik miisaadesi
verilmesi sartlarini gosterir sirkiiler, Ucus miirettebat1 ve teknik personele miisa-
ade verilmesi sartlarini gosterir sirkiiler, Ticari ucak isletmesi icin haiz olunmasi
gerekli vasiflar1 gosterir sirkiiler ve Sivil hava meydanlarindan istifade edecek
ugaklar hakkinda sirkiiler olmak tizere tamimler yayimnlandi#.

28 Subat 1956 tarihli 6686 sayili kanun ile Devlet Hava Yollar1 Umum Mii-
dirliigti lagv edilerek yerine Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Umum
Miudirlagt kurulmusturl. Tirk Hava Yollar faaliyetine resmi olarak 1 Mart
1956’da basglamustiré2,

3 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amlari, s. 293.

38 Demir, a.g.m., s. 104.

3 Oktay Verel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, Cilt:2, Tiirk Hava Kurumu Yaynlari, Istanbul
1986, s. 524. Her biri 100 lira hamiline yazil1 600.000 bin hisseye ayrilmis 60.000.000 sermayeli
kurulmustur. Bkz. Resmi Gazete, 31 May1s 1955, Say1:9016, s. 12049

40 Resmi Gazete, 21 Mayis 1955, Say1:9011, s.11916.

41 Resmi Gazete, 1 Mart 1956, Say1:9247, s.13752 ve 13754.

42 Abdullah Nergiz, Devlet Hava Yollari, Tiirkiye’de Sivil Havacihgin Dogusu (1933-1956),
Vakafbank Kiiltiir Yayinlari, Istanbul 2020, s.241.
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2.a Hiirkus Havayollari'nin Ucuslara Baslamasi

HHY, 1955’de Istanbul-Bursa arasindaki ucuslar: devralmak icin Ulastirma
Bakanligina miiracaat etmistir. DHY Istanbul-Bursa arasinda giinde 5 ucus ger-
geklestirecek DC-3"ti bulunmadigi igin Istanbul-Bursa ucuslarindan cekilmistir®.
Bu haberlere ragmen cok ilgingtir Istanbul-Ankara ve Bati bolgelerine ugmak
tizere Ingiltere’den 4 motorlu Heron ucaklari peyderpey getirilmeye baglanmis-
tir™4. Bu ucaklarin 1 Nisan 1955'den itibaren Istanbul-Bursa arasinda karsiliklt
giinde iki sefer yapacaklar1 belirtilmistir45. Bu haberler Devlet Hava Yollarimn Is-
tanbul-Bursa uguslarindan ¢ekilmedigi gibi seferleri artirdigim gostermektedir.

Uzun ugraslar sonucunda HHY, Bursa’da acente acmak tizere hazirliklar
hemen hemen tamamlamistir. Vecihi Hiirkus ve arkadaslar1 Bursa’da Giiven
Otel’de acentenin agilmasina karar vermislerdir. Sirketin merkezi Bursa olmak
tizere Beyrut'a kadar ucak seferleri yapilacagi, Bursa merkezinden Tiirkiye'nin
her vilayetine ucguslar gerceklestirilecegi belirtilmistir. Bu amagla bir hafta icinde
ucaklarin Bursa’da toplanmasi kararlastirilmistir.

1 Nisan 1955’ de sirketin ilk ucuslar1 Istanbul-Bursa arasinda baslamistir. ki
vilayet arasinda kisi basi 10 liraya bu tasimacilik yapilmistir. izmir-Aydin ara-
sinda da ugus baslatilirken, Mugla, Istanbul - Izmir, Aydin, Istanbul Usak -
Istanbul Bursa - Izmir Bursa Ankara ucuslarmnin da baslayacag1 duyurulmustur.
Yakinda baglatilacak Zonguldak—istanbul ucguslarinin kisi basina 50 lira olmasi ka-
rarlastirilmistir?’. Ucuslar Bursa - Istanbul arasinda sabah ve aksam karsilikl iki
ugus olmak tizere diizenli bir sekilde yapilmistir. HHY ucuslari, o tarihte iki sehir
arasl karayoluyla en az 9 saat stirmesi nedeniyle biiytik ilgi uyandirmstir. Yolcu-
larin ucakla yarim saatte diger sehre ulasmasi ¢ok cazip gelmistir*s. Nisan ay1
icinde Istanbul-Bursa arasinda sirket 134 ucus yapmus ve 804 yolcu tasimistir#.

Ikinci uguslar Nisan ortalarinda Izmir - Aydin hava hattinda baglamistir®.
Ucuslarin basladigi ilk ay igerisinde Istanbul-Izmir arasinda yapilan 58 ugusta 290

4 Tiirkiye’de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 303.

44 Ant, 19 Ocak 1955, Say1:3359, s. 3.

45 Ucaklar Bursa’dan Istanbul’a sabah 09.45, gleden sonra 15.45'de, Istanbul’ dan Bursa’ya sabah
09.00"da dgleden sonra 15.00’de ugacaklardir. Ant, 20 Mart 1955, Say1:3419, s. 1.

4 Ant, 30 Mart 1955, Say1:3429, s. 1.

47 Aksam, 9 Nisan 1955, Say1:13118, s. 1.

48 Murat Toklucu “Hiirkus Havayollart' nin Bagina Gelenler”, IST Dergi, Say1:014 (19 Mayis 2023)
Istanbul Biiytiksehir Belediyesi, https:/ /www.istdergi.com/tarih-belge /hurkus-
havayollarinin-basina-gelenler (Erisim Tarihi:19.09.2023)

49 Tiirkiye'de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 303.

50 Toklucu, a.g.m., (Erisim Tarihi:19.09.2023)
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yolcu tasinmistir®!. Halk tarafindan uguslar ilgi gordiikce hat sayisi artirilmistir®2.
1 Mays 1955 giinii Istanbul - Zonguldak - Ankara ve Izmir - Milas hatlar1 acil-
mustir®, Sonrasinda uguslara 1stanbu1—Eskig,ehir-Afyon-AntaIya, Ankara-Adana
ve Adana-Iskenderun ucuslari ile devam edilmistir3.

DHY’nun 1955’ de tam anlamiyla Istanbul-Bursa ucuslarmdan cekilmedigi
anlasilmaktadir. Ciinkii Bursa’ya THY ve HHY nin ugus yaptiklar: goriilmekte-
dir. Hatta, 17 Nisan 1955'de Istanbul’da yapilacak Galatasaray - Besiktas
arasindaki futbol mag1 nedeniyle Bursa’ya THY nin normal uguslar: talebi karsi-
lamadig icin Bursa’dan Istanbul’a 5 ucak daha kaldirilmistirss. Kaldirilan bu 5
ucakta yeterli gelmedigi igin ayrica 1 ucak daha kaldirilmistir’. Bursa’ya Istan-
bul’dan HHY'nin ucguslar1 basladigr halde THY'nin Bursa’ya u¢gmaya devam
ediyor olmasi, THY nin Bursa uguslarina son verecegine dair kararin uygulanma-
digin1 gostermektedir.

Nisan ortalarinda Istanbul-Bursa aras1 ucus yapan THY ucaklarinin bu
ucguslardan zarar ettigi aciklamalar1 yapilmistir. Yapilan bu agiklama Bursa’da
tepkiyle karsilanmustir. Istanbul-Bursa aras1 18 dakikalik yolculuk i¢in 6denen 12
lira ticretin az degil, bilakis ¢ok oldugu belirtilmistir. Her giin istanbul-Bursa ara-
sinda ucus yapan 7 dolmus ugagin aynu {icreti aldiklari, yaz aylarinda kis aylarina
gore ¢ok yogun yolcu talebi oldugu halde ticretlerde yolcular lehine degisiklik
yapilmadigina dikkat ¢ekilmistir®”. THY nin Istanbul-Bursa ucuslari sebebiyle za-
rar aciklamalarinda, HHY nin ilk ucuslarina Istanbul-Bursa arasinda izin verildigi
hatirlandiginda, THY nin yavas yavas Bursa ucuslarindan ¢ekilmeye calistig: dii-
siintilebilir.

Istanbul-Bursa arasinda ucus yapan HHY ucaklari, 1 Mayis 1955’ den itiba-
ren Istanbul - Zonguldak ve Ankara - Zonguldak uguslarini gerceklestirmeye
baslamistir. Bu uguslar: tanitmak amaciyla Istanbul, Ankara ve Bursa gazetecileri
basin gezisine davet edilmistir. Bursa gazetecileri Istanbul’daki gazetecilerin alin-
mast igin once Istanbul’a, oradan hep birlikte Zonguldak’a gotiirtilmiislerdir.

51 Tiirkiye'de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 303.

52 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amilar, $.388 ve 393. M. Bahattin Adigiizel ayni giin Istanbul-
Eskisehir-Afyon seferleri basladig1 bilgisini vermistir. Adigtizel, a.g.e., s.72, Kline, a.g.e., s. 332.
5 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amlari, s.393, Kline, a.g.e., s. 332.

54 Kline, a.g.e., s. 326.

55 Hareket saatleri sabah 08.45'de 2 adet, 09.45'de 1 adet, aksam saat 16.00’da 2 ucak olarak
belirlenmistir. Hakimiyet Milletindir, 16 Nisan 1955, Say1:1819, ss. 1-3.

56 Hakimiyet Milletindir, 17 Nisan 1955, Say1:1820, s. 1

57 Hakimiyet Milletindir, 22 Nisan 1955, Say1:1825, s. 4. Yaklasik 3 buguk ay sonra 5 Agustos
1955'den gegerli olmak tizere Istanbul-Bursa ugak bilet ticretleri gidis 18 lira, gidis gelis 32 lira
40 kurus olarak artmistir. Hakimiyet Milletindir, 3 Agustos 1955, Say1:1922, s. 2.
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Diger taraftan Ankara’dan kalkan bir baska ucak Ankara gazetecilerini Zongul-
dak’a gotiirmek tizere havalanmistir. Zonguldak’ta 6gle yemegi yenildikten
sonra, Bursa gazetecileri ucakla sahili takiben Istanbul Bogaz1 tizerinden alcak
ugus ile Yesilkoy’e getirilmisler, buradan diger bir ucus ile Bursa'ya geri gotiiriil-
miislerdir®®. HHY uguslarinin basin kanaliyla kamuoyuna duyurulmas: icin bu
organizasyonu gergeklestirmistir.

HHY’na yonelik bir siire sonra DHY tarafindan yapilan bir sikayet ve ya-
pilan teftis ile® uguslar baltalanmaya ve azaltilmaya calisilmistir®. 5 Mayis
1955’de bakanlik emriyle 6nce ucuslar degistirilmek istenmis, daha sonra 6 Mayis
1955’de Bursa Vilayetine gonderilen bakanlik emriyle emniyet kuvvetleri tarafin-
dan ucaklarin ugusuna ara verdirilmistir. Akabinde ucuslar yasaklanmaya
calisilmus, fakat 10 Mayis 1955 Pazar giinti aksamina kadar uguslar biitiin engel-

lemelere ragmen devam etmistir®!.

Hiirkus'un iddiasina gore; sirket faaliyete gectikten sonra DHY rekabete
dayanamadigi igin sivil uguslar1 denetleyen Sivil Havacilik Dairesi'ni kiskirtarak
HHY'nin faaliyetlerini sabote etmeye baslamistir. Ozellikle ugaklarmn bakimini
yapan sirket personelinin yetki belgeleri taninmamais, bu nedenle bakimlar1 yapi-
lamadigindan ugaklarin kullanilmasina yonelik engeller ¢ikarilmistiré2,

Bu engellemelere biiyiik oranda HHY nin, DHY nin yolcu tasima ve giin-
lilk gazetelerin havadan nakil gelirlerine ortak olmasi neden olmustur. Ucak
bakim, meydan ve konaklama hizmetlerinde sirkete yonelik bir taraftan zorluklar
cikarilirken diger taraftan baskilar yapilmistiro3.

Terctiman gazetesi sahibi Cihat Baban, Istanbul gazetelerinin Bat1 Anadolu
kentlerine erken ulagsmasini saglamak i¢cin HHY nin sahibi Vecihi Hiirkus'a ga-
zete tasima teklifi yapmustir. Hiirkus, 10 Mayis 1955'den itibaren sirketin
uguslarinin yasaklandigi bilgisini paylasarak kendisinden Ulastirma Bakan-
Iigr'ndan gerekli izinleri almasim istemistir. Baban'm Ulastirma Vekaleti'ne
yaptig1 bagvurusu olumlu cevap alinca, 26 May1s 1955'den itibaren Istanbul - An-
kara, Istanbul - Bursa - Izmir ve Istanbul - Eskisehir - Afyon yéniinde 3 ugus

58 Hakimiyet Milletindir, 2 May1s 1955, Say1:1835, s. 1.
5 Tiirkiye'de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 303.
60 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amilari, ss. 387-388.

61 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amilari, s. 394.

62 Toklucu, a.g.m., (Erisim Tarihi:19.09.2023)

6 Adigiizel, a.g.e., s. 72.
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baslatilmistir. Giinde en az 2220 kilometrelik ugus yapilarak 2 ton gazete nakle-
dilmistir. Bu uguslar esnasinda ucaklar geriye bos donerken Sivil Havacilik
Dairesi sirkiisti dogrultusunda isteyen yolcular bedava tasinmistiré4.

Ucaklarin yalnizca gazete tasimasi ile Vecihi Hiirkus'un sirket igin satin al-
dig1 ugaklarin kredi borcunu ve personel maaslarini 6demesi miimkiin
olmamustir. Ustelik HHY nin yolcu tasimasini Ulagtirma Bakanligi Sivil Havacilik
Dairesi engellemistir. Ucaklar Devlet Hava Yollarindan satin alindig1 ve ugusla-
rma engel bir durum olmadig belirtildigi halde, yolcu tasimaciligina izin
verilmez iken esya tasimaciligina izin verilmesine Vecihi Bey itiraz etmistir. Sivil
Havacilik dairesinin ya durumu kavrayamadigindan ya da kapris yaparak ucak-
larin muayenesi durumunu 6ne ¢ikardigini, sirket olarak 1,5 ayda 5000 yolcu
tasidiklarini ve halkin giivenini kazandiklarini ve DHY’nin tatil oldugu icin ug-
madigr zamanlar da yolcularii tasidiklarimi agiklamistir. Ayrica Aydin,
Zonguldak uguslar1 yaptiklarimi, Kastamonu Memleket Hastanesi'nden acil du-
rumdaki bir hastanin Istanbul’a naklini gerceklestirdiklerini, Canakkale’den
[stanbul’ daki cenazeye katilmalar1 gereken kisileri [stanbul’a gétiirdiiklerine dik-
kat cekmistir. Biz hentiz ulastirmay1 birakmadik diye eklemistir®. Vecihi Hiirkus
9 Haziran 1955’te bu yasak kararina itiraz etmis®, DHY’yi rekabeti engelledigi ve
HHY'nin faaliyetlerini baltalamakla sugladig1 mektubunu 28 Aralik 1955’te Ulas-
tirma Bakani Arif Demirer’e gondermistir®”.

1955 yili icinde HHY'ye ait 10 ugaklik filo y1l boyunca 800 ugus gercekles-
tirmistir. Uguslara bakildiginda bazi ucaklarin ¢ok az uctugu anlasilmistir. TC-
SEV Subat ve Mart ayinda 15 saat kadar ugarken, TC-KUS Nisan ayinda sadece
30 dakika, TC-HUR ise Mayis ayinda sadece 1 saat 25 dakika u¢mustur. Bu ugus-
larda yolcularin kiigiik ugaklardan memnuniyetsizligi yaninda, rétarli uguslar ve
guvenlik ile ilgili kaygilar da sikayetlere neden olmustur®. Ucaklarin ugus saat-
lerindeki diistisler nedeniyle sirketin ekonomik gelirleri 6nemli 6l¢tide azalmigtir.

4 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amlari, s. 395.

65 Aksam, 27 May1s 1955, Say1:10104, ss. 1-2.

¢ Toklucu, a.g.m., (Erisim Tarihi:19.09.2023)

67 Tiirkiye'de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 303.
68 Tiirkiye'de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 303.
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3. Sirkete Ait Ucak Kazalar1 ve Kacirilan Ucak
3.a. Bursa’da Ucgak Kazas1

Sirket kurulduktan sonra karsilasilan olumsuzluklara, baska olumsuzluk-
larda eklenmistir. O dénemde piyasaya yeni ¢ikan Ant gazetesinin® reklami i¢in
Hiirkus acentesine”? miiracaat edilmistir. Bu istek tizerine iki kisilik bir ucak tah-
sis edilmistir. Ucagin pilot koltugunda Fevzi Gokdeniz, arkasina Ant gazetesi
sahibi Recai Tasman oturmus”! ve KUS adli ucagin ucusu baslamistir”2.

Recai Tasman, gazetede islerini bitirdikten sonra gazete sahibi ve basmu-
harriri Dervis Sami Tasman’a “-Agbey, Fevzi’ye saat 17’de séz verdim ben gidiyorum”

6 Ugakla ilanlarin atilmasinda “Ant” gazetesinin okuyucularinin karsisina “Yeni Ant” gazetesi
olarak cikacagimin duyurulmasmin reklam calismasi oldugu anlasilmaktadir. Gazete adina
“yeni” kelimesi eklenerek yeni bir harekete kavusmak ve satislar1 artirmak icin yola ¢ikilmustir.
9 Mayis'tan itibaren hediye (ikramiye) kuponu dagitacak ve her ay ikramiye ¢ekilisi yapilacaktr.
Yeni Ant gazetesinin “Sirasinda” kosesinde 9 Mayis 1955 giinti Sadrettin  Canga’nin
“Okuyucularimla bundan bir bucuk yil 6ncesi ANT i siitunlarinda vedalagnustim; karsilarina YENI
ANT siitunlaninda tekrar ¢ikmakla sonsuz bir memnuniyet duygusu icindeyim.” sozleri ile kose
yazilarina basladigini duyurmasi da bu nedenledir. Sadrettin Canga, “Tekrar okuyucularla...”
Yeni Ant, 9 Mayis 1955, Say1:3471-1, s. 3. Bu arada belirtmek gerekir ki; Ant gazetesi 9 yildir
yayinlanmakta olan bir gazetedir. Y.n.

70 “ Ant” gazetesi reklam amacli ilk promosyon dagitan ve bunu icat eden gazete olmustur. 30
kupona gazete yaninda dolmakalem vermistir. Gazetenin adi 1955'de “Yeni Ant” olmustur.
Reyhan Corum, Anilarda Yasarken Gemlik, Cilt:5, Siyah Beyaz Yayinlari, Istanbul 2022, ss. 321-
322.

7t Toklucu, a.g.m., (Erisim Tarihi:19.09.2023), Recai Tasman Yeni Ant gazetesinin sahibi degil,
yazi isleri mudirudiir. Yeni Ant, 9 Mayis 1955, Say1:3471-1, Fevzi Gokdeniz, Filistin Hayfa
dogumludur. 1941'de Eskisehir Askeri Astsubay Okulu'ndan hava pilotu olarak mezun
olmustur. 1949’da dikkatsizlikten kazaya yol agmaktan 8 ay hapse mahkam olmus ve
pilotluktan alinmistir. Cezast bitince is bulmak icin énce Suriye’ye ve sonra Urdiin’e gitmistir.
Gokdeniz, is bulamadigi icin 1953’de Tiirkiye'ye geri donmiis ve kazanin tazminatin1 6demesi
i¢in baski baslayinca kagak hayati yasamaya baslamistir. Cizre'de, Basbakan Adnan Menderes'i
Londra'ya gotiiren ugagin pilotu Giindiiz'le karsilasmistir. Giindiiz'den, Bursa'da Vecihi
Hiirkus'un havayolu sirketi kurdugunu ve pilot aradigmi ogrenmistir. Gokdeniz, Vecihi
Hiirkus ile tanisarak sirkette ise baglamistir. Gokdeniz, sirketin bor¢larin1 6demesi i¢in maasin
dahi almaz iken bagina Bursa’daki kaza gelmistir. Murat Kuter, Tiirkiye'nin Ilk Hava Korsanh§s,
https:/ /www.bursa.com/ wiki/ Turkiyenin Ilk Hava Korsanligi-2854.html (Erisim Tarihi:19
Eylul 2023) Yukarida pilot Giindiiz olarak verilen bilgi de, Giindiiz pilot degildir. Bagbakan
Adnan Menderes’i Londra’ya gotiiren ugagin kaptan pilotu Miinir Ozbek, yardimci pilotlart
Sabri Kazmaoglu ve Liitfii Biberoglu'dur. Ucagin telsiz operatorii Giindiiz Tezel’dir. Bkz.
Siileyman Inan, “Ingiliz Belgelerinde Adnan Menderes'in Ucak Kazas1”, Belgi, Say1 19, Kis
2020/1, ss. 1885-1886. Bulgaristan’a gitmesi sonrasi ajan olup olmadigma dair stipheler
belirtilmistir. Hapis cezas1 sonrasi Bilecik, Zonguldak ve Beyrut'ta yasadigi, 1953'te Arap
devletlerine miiracaatta bulundugu, Suriye, Liibnan ve Pakistan’da gorevlendirilme isteklerinin
Igisleri Bakanlig tarafindan incelenerek kabul edilmedigi bilgileri yazilmistir. Yeni Ant, 22
Haziran 1955, Say1:3601-47, s. 4.

72 Erdogan Binyticel, “Feci Ugak Kazasimin Enteresan Evveliyati - “Haydi Hakkimzi Helal
Edin!” Yeni Ant, 11 Mayis 1955, Say1:3472-2, s.2. Gazetenin sayis1 10 Mayis ve 11 Mayis 1955
niishalarinda aym sekilde verilmistir. Y.n.
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diyor, Dervis Sami Bey “Sen gitmesen olmaz mi1?” dediginde, Recai Tasman “Olur
Abey, Fevzi'de aym seyi soyledi. Ama béyle bir zevkten mahrum olmak istemem” demis-
tir. Gazetenin sekreteri Mehmet Ohri’'ye “Miihim bir sey olmazsa Turizm meselesine
manget agarsiniz Mehmet Ohri” diyerek 16.45"te arkadaslari ile helalleserek gazete-
den ayrilmistir”s.

8 Mayis 1955 Pazar giinii yaklasik 16.45 siralarinda stadyum tizerinde algak
uguslar yapilmaya baglanmistir. Hatta oynanan mag esnasinda kalabalik seyirci
kitlesinin bulundugu Bursa sehir stadyumu tizerinde alcak irtifada birgok ugus
gerceklestirilmistir’*. Gazeteci Recai Tasman, ucak Bursa sehir stadyumu tize-
rinde ugus yaparken gazetenin promosyonlarini havadan atmistir”. Pilot saat
18.00 siralarinda magin sona erip seyircilerin dagilmaya basladig1 esnada stad-
yum {iizerinden oldukga alcak irtifadan u¢mustur. Ucak o kadar yere yakin
u¢mustur ki futbolcular dahi kendilerini yere atmistir. Ugagin yiikselerek Altipar-
mak Meydanina dogru yoneldigi esnada sol kanad1 6nce kalin elektrik tellerine
ve sonra kavak agacina carpmistir. Dengesi bozulan ugak ters donerek Altipar-
mak Meydanindaki benzin deposu arkasindaki tarlaya diiserek parcalanmistir.
Kazada Pilot Fevzi Gokdeniz'in kolu kirilmis, ancak gazeteci Recai Tasman ugak-
tan firlay1p kaba topraga diisttigii icin yara almamustir. Pilot Gokdeniz hastaneye
kaldirilirken, kazaya dair sorusturma baslatilmistir7®.

73 Erdogan Binyticel, “Feci Ugak Kazasinin Enteresan Evveliyatt - “Haydi Hakkinizi Helal
Edin!” Yeni Ant, 11 May1s 1955, Say1:3472-2, s.2.

7% Hakimiyet Milletindir, 9 Mayis 1955 Say1:1842, s.1-4, Yeni Ant gazetesi, ucagin alandan
havalanma saatini 17.15 olarak vermistir. Bu durumda verilen 16.45 saat olarak dogru
olmayabilir. Ciinkii ucagin ilk havalanisinda sehrin cesitli yerlerine reklam ilanlar1 atilmus,
ilanlar bitince dagitilmak tizere yeni ilanlar almak tizere alana geri doniis yapilmistir. Yeni Ant
gazetesi ugagn ikinci kez havalanarak stadyum tizerine gittigi, reklamlarmn atildig1 ve magin da
dagilmak tizere oldugu anda kazamin meydana geldigi bilgisini vermistir. Yeni Ant, 9 Mayis
1955, Say1:3471-1, s. 1. Erdogan Binyticel, 17.10'da ugagm havalandig1 bilgisini vermistir.
Erdogan Binyticel, “Feci Ucak Kazasmin Enteresan Evveliyat: - “Haydi Hakkimzi Helal Edin!”
Yeni Ant, 11 May1s 1955, Say1:3472-2, s. 2.

75 Hakimiyet Milletindir, 9 May1s 1955 Say1:1842, s. 1.

76 Hakimiyet Milletindir, 9 Mayis 1955 Say1:1842, ss. 1-4. Kaza nedeniyle Altiparmak
Meydanindaki kalin elektrik telleri zarar gordugii igin Altiparmak havalisine elektrik
verilememistir. Milliyet gazetesi stadyumun adini Atatiirk Stadyumu olarak, Recai Tagsman Ant
gazetesi temsilcisi olarak belirtmistir. Milliyet, 9 Mayis 1955, s.1. Halkq1 gazete de stadyumun
admu Atatiirk stadyumu olarak vermistir. Ayrica, ucagin bir kanadmnin elektrik tellerine
carpmasi ile dengesinin bozuldugunu ve pilotun ugakta meydana gelen ariza nedeniyle ucag1
yere indirmeye calisirken bos bir arsaya diismesine ve ugagin parcalanmasina neden oldugu
bilgisine de yer verilmistir. Halk¢;, 9 Mayis 1955, Say1:501, s. 3. Yeni Ant gazetesi pilotun
sogukkanli davranarak biiyiik bir ustalikla ucag1 ani bir hareket ile binalara garpmasin
engelleyerek agaclara yonelttigi, ucagin agaclara takilmasi nedeniyle ucagin benzin istasyonu
arkasindaki ekili tarlaya diisttigii ve parcalandig bilgisini vermistir. Yeni Ant, 9 Mayis 1955,
Say1:3471-1, s. 4.
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Recai Tasman'm oglu Siikrii Reha Tasman, ugak kazas1 hakkinda sunlari
anlatmistir;

“Babam, o yillarda kendi ucagini yapan, 6zel hava yolu tasimacilir ile ugrasan
Vecihi Hiirkus'a ait olan bir ugakla satis1 artirmak i¢in promosyon ilanlart dagitmak ister.
Mektep Tayyaresi denilen iki kisilik ugaklardan. Her ¢areye basvuran Recai Tagman ga-
zete i¢in bu ugag: reklam amach kiraliyor.

9 Mayis 1955, bir Pazar giinii. Babam, "Bari parasini verdim, arkas: bos, ben otu-
rayim" diyor, pilotla birlikte biniyor ugaga. Baslyorlar ucaktan el ilanlarimi atmaya.
Stadyum civarmdayken mag ¢ikisi kalabalik bir insan toplulugu ve sporcular var. Ugagin
pilotu Deli Fevzi lakapl gercekten lakab gibi ¢ilgin bir adam, "Bak ne yapacagum simdi"
diyerek Merinos tarafindan stadin icine dogru pike yapryor. Tiim futbolcular yere yati-
yorlar. Karsida o zaman SSK var. Oraya ¢arpmamak i¢in ugag: sola dogru yatiriyor. O
esnada ucak kavak agaclarina ve elektrik tellerine takilarak simdiki Arap Parki'na ¢akilip
diistiyor ve parcalaniyor.

Binlerce insanin g6zii oniinde meydana gelen kaza, mucize bicimde kabul edil-
mekte. Bir kolu kirilip kasi§i zedelenen pilot, yiizde yiiz oliimden donen Deli Fevzi 15 giin
hastanede kaldiktan sonra iyilesiyor ve Bulgar muhaciri imis, memleketine kagiyor.

Babam Recai kazadan kii¢iik siyriklarla kurtuluyor.”7”.

Kemal Kaplan, Pilot Gokdeniz'in géziintin stadyumun 6n siralarinda otu-
ran lisedeki kiz arkadasina takildigi ve kiza kendini gostermek igin algaktan
u¢maya ve tiirlti numaralar yapmaya basladigini, algak irtifay1 3-4 metreye kadar
abartinca kazanin kaginilmaz oldugu bilgisini vermistir”s. Talip Kislakg1 ise ucusu
bir banka icin reklam u¢usuna baglayarak, Gokdeniz’in tribtinde gordiigii ‘Neri-
man’ adli giizel bir kiza hava atmak icin fazla algalmas ile elektrik tellerine
carpmasi sonucunda kazanin meydana geldigini belirtmistir”. Pilot Gokdeniz'in
anlattiklarindan da Kaplan ve Kislak¢i'nin verdigi bilgilerin sasirtict derecede
dogru oldugu anlasiimaktadir;

"1955 yili baslar1... O donem Ulus gazetesinde ¢alisan gazeteci bir arkadas yanima
geldi. Bizden bir ucak kiralayip bir mag esnasinda bir bankanmn reklamyla ilgili ucus yap-
mamizi istediler. Bursa Sehir Stadyumu'nda mag var. Cok kalabalik. Basladik u¢maya.
Ben ucarken, gazeteci arkadas da arkada elindeki ilanlart atryordu. Bu arada ne géreyim?

77 Corum, a.g.e., ss. 321-322. Kitapta sehven 1954 y1il1 yazilmustir. Ayrica pilot Fevzi Gokdeniz'in
Bulgaristan gogmeni oldugu bilgisi de dogru degildir. Y.n.

78 Kemal  Kaplan, Tiirkiye'nin Ik~ Hava  Korsam, 30 Arabhk 2017
https:/ /kemalkaplan.blogspot.com/2017/12 /bir-cins-kafa-bir-iflah-olmaz-vaka.html (Erisim

Tarihi: 19.09.2023)
79 Talip Kislakgt, Ik Hava Korsanlari ve Kronoloji, https:/ /www.airnewstimes.com/ talip-kislakci-

ilk-hava-korsanlari-ve-kronoloji-538-yazisi.html (Erisim Tarihi:19.09.2023)
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Tribiinlerin 6n kismunda Neriman isminde bir kiz arkadas oturuyor. Artik hava atmaya
baslarmistim. Daliyorum, ¢ikiyorum, daliyorum, cikiyorum. Cok algaktan pike yapmaya
basladim. Oyle ki, bir miiddet sonra 2-3 metreden pike yapmaya basladim. Bir ara ucagin
kanad: stadin kenarindaki elektrik tellerine takildi. Takilmasiyla karsida biiyiikce bir di-
rege burun tistii ¢arptik. Kemerimi de baglamamistim. Ama gazeteciyi baglanistim.
Carpmayla birlikte one firladim. Ona bir sey olmadi, benim almum yarildi. Burnum kana-
maya baglad." .

Gokdeniz'in kazada kolu kirilmig, Memleket Hastanesi'ne kaldirildiktan
sonra hizla iyilesmeye baslamistirs’.

Vecihi Hiirkus, ekonomik sorunlar ve Sivil Havacilik Dairesinin baskilar:
ile ugrasirken, 8 Mayis’ta yasanan bu kaza biiytik sorun olmustur. Yolcu tasima-
c1l1g1®? yam sira reklam ucguslar1 da yapan sirkete ait ucaklardan biri boylece
kaybedilmistirs3. Ugak daha kredi borcu bitmeden kullanilamaz hale gelmis, ay-
rica yarali pilotun hastane masraflari ise sigorta sirketi tarafindan karsilanmadig:
icin tiim masraflar Vecihi Hiirkus tarafindan karsilanmigtirs4.

Bundan sonra artik islerin yolunda gidecegi diistintiliirken sirketin ucakla-
rindan bir bagkasi pilot Fevzi Gokdeniz tarafindan Bursa Havaalanindan
kacirilmustir. Talihsizlik Vecihi Hiirkus ve sirketinin pesini bir ttirlti birakmamak-
tadur.

80 Murat Kuter, Tiirkiye'nin Ik Hava Korsanligi,
https:/ /www.bursa.com/wiki/Turkiyenin Ilk Hava Korsanligi-2854.html (Erisim Tarihi:19
Eylul 2023) Murat Toklucu lakabinin “Deli Fevzi” oldugunu ve 9 defa evlendigi bilgisini
vermistir. Toklucu, a.g.m., (Erisim Tarihi:19.09.2023)

81 Recai Tasman kazay1 bir iki siyrik ile atlatirken, Pilot Gokdeniz'in sol kolu kirilmis ve gesitli
yerlerinden yaralanmustir. Yeni Ant, 9 Mayis 1955, Say1:3471-1, Yeni Ant gazetesi bir giin sonra
“Pilot Fevzi'nin Durumu Cok Tyi” baghikli haber yapmistir. Yeni Ant, 10 Mayis 1955, Say1:3472-
2. Ucagm gazete promosyonlar: i¢in kiralandig1 bilindigi halde, pilot Gokdeniz'in “Ulus
gazetesinde ¢alisan gazeteci” ile banka reklamlar: igin anlastik ifadesi sasirticidir. Ciinkii bu
ugusta banka reklami yapildigina dair higbir bilgi bulunmamaktadir. Y.n.

82 Diisen ugak 1 yolcu tasima kapasitesine sahipti. Y.n.

8 Toklucu, a.g.m., (Erisim Tarihi:19.09.2023)

84 Kuter, Tiirkiye'nin Tk Hava Korsanligi,
https:/ /www.bursa.com/wiki/Turkiyenin_Ilk Hava Korsanligi-2854.html (Erisim Tarihi:19
Eylul 2023), Talip Kislak¢i, Vecihi Hiirkus'un kredi borglariyla bogustugu icin Pilot Fevzi
Gokdeniz'in hastane masraflarini 6deyemedigini belirtmistir. Kiglakgi, {lk Hava Korsanlari ve
Kronoloji, https://www.airnewstimes.com/ talip-kislakci-ilk-hava-korsanlari-ve-kronoloji-538-
yazisi.html (Erisim Tarihi:19.09.2023)
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3.b. Sirkete Ait Bursa’dan Kacirilan Ucak: TC-HAD

Vecihi Huirkus, Bursa’ya giderek hastane gorevlilerinden pilot Fevzi Gok-
deniz hakkinda bilgi almistir. Hiirkus, Gokdeniz’in iyilesmesinin uzun bir siire
alacagimi ogrendikten sonra Istanbul’a geri donmiis ve Pilot Gokdeniz'i arayip
sormamustir. Gokdeniz kazaya ugrattig1 ugagin maliyetini diistinmeksizin, Vecihi
Hiirkus'un ziyaret sonrasi Istanbul’a donmesi ve kendisini arayip sormamasi
tizerine ¢ok kizmistir. Gokdeniz, hastanede iken calismas: karsiligi ucaklarin
kredi borcu bir an 6nce 6densin diye maas dahi almadig icin Vecihi Bey’in ken-
disine borglu oldugunu dustinmeye baslamistir. Vecihi Bey’den nasil intikam
alacagini diistintirken hastaneye gelen Bulgar asilli bir berberden Bulgaristan'1
dinledikten sonra, ilk firsatta sirketin bir ucagini Bulgaristan’a kagirmaya karar
vermistir. Sirkette daha 6nce kendisinin ise aldirdig1, eski bombardiman ugag: pi-
lotu arkadasi Sadik Sagun’da sirketten yeni ayrilmistir. Diistincesini ona
anlatarak kacis planina Sagun’u da dahil etmistir.

Gokdeniz, ugagin dolu bir depo ile 4 saat havada kaldig: bilgisine sahip
olarak Bulgaristan’a kagis i¢in ayrintili plan yapmaya baslamistir. Kendisi hasta-
nede kiriklar1 nedeniyle yatmakta oldugundan, Sagun’un havaalanina giderek
ucag1 hazirlamasi ve yakit ikmali yapmasinin isabetli olacagini, Sagun’un sirket-
ten yeni ayrildigr icin dikkat de cekmeyecegini diistinmiisttir. Ucak hazir olunca
sabahin erken saatlerinde Gokdeniz, algili kolu ve pijamalari ile hastaneden kaca-
rak havaalanina gitmeyi planlamistir®. Nihayetinde plan uygulamaya konulmus,
hava meydamndaki gorevlilere “Istanbul’a Vecihi Bey'in yanina gidiyoruz” denile-
rek HAD ugag ile havalanmislardir. Ucag1 Pilot Gokdeniz'in kollar1 alcida
oldugu igin arkadas1 Sagun kullanmistirsé.

Ucaga dair elde herhangi bir bilgi olmadig1 igin bir stire sonra ucaga yo-
nelik arastirmalara baslandi. Bilinen tek bilgi, Bursa hava meydanindan
havalanan uc¢agm icinde kolu iyilesen Fevzi Gokdeniz, arkadasi Sadik Sagun ve
Makinist Kazim’in oldugu idi. Daha sonra ugagin Bursa meydanina geri dénme-

-----

meydanlar ile haberlestigi halde ucagin herhangi bir meydana inis yaptigina dair

8 Kaplan, Tiirkiyenin Ik Hava Korsani, 30 Aralik 2017
:/ /kemalkaplan.blogspot.com/2017 /12 /bir-cins-kafa-bir-iflah-olmaz-vaka.html (Erisim

Tarihi: 19.09.2023)

86 Toklucu, a.g.m., (Erisim Tarihi:19.09.2023), Milliyet gazetesi Bursa’dan kagirilan Hiirkus Hava

Yollarina ait ugagin adin1 TAV olarak vermistir. Milliyet, 21 Haziran 1955, s. 1.
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bilgi alamadi. Boylece ucagin Tiirkiye’deki hicbir meydana inis yapmadig1 anla-
sildi. flging olan biitiin aramalara ragmen HAD ugaginin nerede oldugunun
hicbir sekilde 6grenilememis olmastydi®.

Arastirma genisleyince, sivil hava meydan: tarafindan pilota havanin ka-
pali oldugu ve rasat verilmeyecegi bildirildigi halde, Gokdeniz'in ucagin benzin
ikmalini askeri meydandan yaparak havalandig1 anlasilmistir. Vecihi Bey, gelis-
meler tizerine Bursa’ya gelerek emniyet birimlerine bilgi vermis ve Istanbul’a geri
donmdistiir. O arada pilot Gokdeniz'in askerlik hizmeti sirasinda bir ugak diistir-
digti ve bu nedenle devlete 135 bin lira borg¢landirildig: bilgisi gazetelerde
paylasilmistirs. Ugak diistirdiigii ve borglandirildigi bilgisi o giinlerde basinin ol-
dukga ilgisini gekmistir.

Ucagin kaybolmasiyla ilgili giinlerce gesitli haberler yapilmistir. Hakimiyet
gazetesi haberinde ucagin Bolu havalisinde Tarakli’da oldugu ve burada yolcu
tasidigina dair bir bilgi dahi paylasilmistir®. Bir iki giin sonra kagirilan ugagin
Romanya’da bulundugu ve Fevzi Gokdeniz'in tutuklandig1 haberi verilmistir.
Ancak durum, Tiirkiye’de esrar perdesini uzun siire korumaya devam etmistir.
Bir Istanbul gazetesi de ucagmn Moskova'ya gittigini haber yapmistir. Ayrica ga-
zete haberinde, Pilot Gokdeniz'in maceraperest bir kisi oldugu orduda iken bir
albayin basini ugakla pargaladig1 i¢in ordudan cikarildig: ve bir gedikli (astsubay)
oldugu, bu ucak kazasi nedeniyle 135 lira borclandirildig: bilgilerine yer verilmis-
tir®0,

Emniyet Genel Mudiirltigi miifettislerinden biri arastirmalarini stirdtirtir-
ken HHY Bursa acentasi ile o giin meydanda gorev yapan DHY personellerinin
ifadelerini almistir®l. Vecihi Hiirkus ucagin Bursa’dan kacirildigina dikkat geke-
rek; Bursa Hava Meydan Miidiirii Hasan Giirsoy tarafindan ucagin pist basinda
yarim saatten uzun siire oyalanmasina ragmen oyalanma nedeninin sorulmama-
sin1, bir ucak gelmesi ve mecburi inis mecburiyeti duymas: durumunun ugus

87 Pilot ve yanundakiler meydandan, “Vecihi Hiirkus tan haber geldi gidiyoruz” diyerek ucaga binip
ayrilmuslardir. Vecihi Bey, bu 3 havaciya hi¢bir haber gondermedigini belirterek emniyet
birimlerine miiracaatta bulunmustur. Hakimiyet Milletindir, 11 Haziran 1955, Say1:1873, s. 1 ve
3. Gazete ucagm adim1 “H.A.T.” olarak vermistir. Y.n.

88 Hakimiyet Milletindir, 12 Haziran 1955, Say1:1874, s. 1, Vecihi Bey, devlete 30 bin lira bor¢lu
oldugu bilgisini vermistir. Yeni Ant, 14 Haziran 1955, Say1:3503-33, s. 4.

8 Hakimiyet Milletindir, 12 Haziran 1955, Say1:1874, s. 1.

% Hakimiyet Milletindir, 14 Haziran 1955, Say1:1876, s. 1, Yeni Ant gazetesi ise Disisleri
Bakanligindan alinan bilgiye dayanarak Fevzi Gokdeniz'in ugagi Moskova'ya indirdigi bilgisini
vermistir. Yeni Ant, 13 Haziran 1955, 3502-32, s. 1. Pilot Gokdeniz igin maceraperest kisiligine
vurgu yapilarak, orduda iken bir yiizbasinin pistten kalkarken basini pervane ile parcaladigi ve
8 ay hapis ile cezalandirilip ordudan atildig1 ve 119 bin lira para cezasina carptirildig: bilgisi
verilmistir. Yeni Ant, 22 Haziran 1955, Say1:3601-47, s. 1-4.

91 Hakimiyet Milletindir, 17 Haziran 1955, Say1:1879, s. 4.
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emniyetinin tehlikeye atilacagi ortada iken miidahale edilememesini ihmal olarak
nitelendirmistir. Diger bir degerlendirmesinde Pilot Gokdeniz'in kolu algida olup
ugus icin gerekli saglik sartlarma sahip olmadig1 halde apronda ugus hazirhig: ya-
parken meydan miidiirtiniin duruma ilgisiz kalmasinin bir baska ihmal olduguna
isaret etmistir92,

Gegen giinler icerisinde ucagin akibeti ile ilgili kesin bilgi alinamanmistir®.
Vecihi Hiirkus sorusturma devam ederken Bursa Cumhuriyet Savciligina telgraf
ile miiracaat ederek; ucagi kaciranlarin Fevzi Gokdeniz, Sadik Savun ve Kazim
oldugunu, ucagin buldurularak kendisine iadesinin saglanmasini ve suclularin
cezalandirilmasini da istemistir. Ayrica ucagmn bulunmasi icin Dahiliye ve Hari-
ciye Vekaletlerine (ic;i§leri ve Disisleri Bakanliklarina) sorulmasimi istemistir.
Atina radyosu tarafindan ugagin Bulgaristan’da mecburi inise zorlandig1 bilgisi
verilmistir. Ancak, Disisleri Bakanligi'ndan bu hususlar1 dogrulayacak higbir
bilgi alinamamistir®. Ancak Yeni Ant gazetesi bir giin 6nce ucagin Moskova'ya
kagirildigini belirtmisken 14 Haziran giinti Atina radyosunun verdigi bilgiye da-
yanarak i¢inde Fevzi Gokdeniz ile iki arkadasinin bulundugu ucagin kesin olarak
Bulgaristan’a indigi ve miirettebatinin tutuklandig bilgisini vermistir. Haber Ve-
cihi Hiirkus ile yapilan gortisme ile teyid edilmistir®®. Vecihi Bey aciklamasinda
tizgiin oldugunu ve Makinist Sadik’'in pilot Gékdeniz tarafindan kagirildig: tah-
minini de paylasmistir®.

Ucgagm bulundugu yer ile ilgili haberler yapildigi ve haberler dogru oldugu
halde gazete haberlerinde her giin yeni bir {ilkenin adinin geg¢mesi ilgingtir. 17
Haziran 1955 gtinii ucagin Suriye’ye kacirildigina dair haber yapildig1®” ve bu se-
kilde haberlere devam edildigi gortilmektedir. Tarihler 20 Haziran’1
gosterdiginde ucagin her tarafta aranmaya devam edildigi halde, hala ucak ile
ilgili herhangi bir bilgiye ulasilamadig1, ucagin yiiksek bir daga garparak parga-
landig1 veya denize dusttigii ihtimallerinin distintilmeye baslandig1 haberine
rastlanmaktadir®.

92 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amlari, s. 391-392.

% Musa Atas, “Sehrimiz Hava Meydanindan Kagirilan Tayyarenin Haberini Nasil Aldim”,
Hakimiyet Milletindir, 14 Haziran 1955, Say1:1876, s. 3.

9 Aslinda Disisleri Bakanligi'na ulasan kesin bir bilgi bulunmadig1 agiktir. Ucagin akibetine dair
hala saglikli haber almmadig: i¢in bakanlhigin bilgi verebilmesi miimkiin olmamaktadir.
Hakimiyet Milletindir, 15 Haziran 1955, Say1:1877, ss. 1-4.

% Yeni Ant, 14 Haziran 1955, Say1:3503-33, s. 1.

% Yeni Ant, 14 Haziran 1955, Say1:3503-33, s. 4.

97 “Pilot Fevzi Gokdeniz'in Suriye’de yakin akrabalar1 bulunmasi ve Arapgay: gayet iyi bilmesi
bu ihtimali kuvvetlendiriyor.” Hakimiyet Milletindir, 17 Haziran 1955, Say1:1879, ss. 1-4.

98 Hakimiyet Milletindir, 20 Haziran 1955, Say1:1882, s. 1.
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Oysa Gokdeniz arkadast Sagun ile Istanbul-Bursa arasinda ucus yapan 9
kisilik dolmus ugusu yapan ugag1 10 Haziran 1955'te Bulgaristan'a kagirmistir®.
Boylece, Ttirk havacilik tarihinin bilinen ilk ugak kagirma olay1 gerceklesmis!®,
Hiurkus Havayollarina ait ucag: Bulgaristan’a kaciran Gokdeniz ve Sagun Tiir-
kiye’'nin ilk hava korsan1 olmuslardir'0t.

Ucak, Bulgar hava sahasina girdiginde Bulgar ucaklar1 tarafindan takibe
alinmis ve Varna havaalanma indirilmistir. Gékdeniz ve Sagun hemen gozleri
baglanarak sorguya alinmistir'2. O giinlerde pilotlarin siyasi ilticada bulunduk-
larina dair basinda haberlere yer verilmistir'®. Bulgar resmi makamlari
tarafindan iki pilotun siyasi iltica talepleri kabul edilmis ve Tiirkiye'ye iade edil-
meyecekleri bildirilmistir104.

21 Haziran tarihli Hakimiyeti Milliye gazetesinde “Hiirkus Ugag: Bulgaris-
tan’da” baslikli bir haber yer almistir. Haberde, Vecihi Bey’e ucagin Bulgaristan’da
bulundugunun Disisleri Bakanlig: tarafindan bildirildigi ve Vecihi Bey’'inde di-
lekce ile Disisleri Bakanligi'na bagvurmast halinde ugagin diplomatik kanallardan
baslatilacak islem ile geri getirtilmesine calisilacag belirtilmistir'%. Disisleri Ba-
kanhigindan aldig: bilgiye dayanarak ugagin Bulgaristan’a kacirildigimni 6grenen
Vecihi Bey, pilotlar icin “Kizil cennette imigler” demistir'%®. Ucagin Bulgaristan'a
kagirilmasi sonrasi pilot ve arkadaslarimin ajan olup olmadigma dair stipheler
dogmustur. Bursa’da ilk ugak kazasinda 25 gtin Memleket Hastanesinde yatarken
yabanci elgilik memurlari ile goriistiikleri ve Bulgar ajani olduklar1 yoniinde ga-
zetelerde bilgilere yer verilmistir1%.

9 Hakimiyet Milletindir, 11 Haziran 1955, Say1:1873, ss. 1-3. Milliyet gazetesi ugagin 3 Haziran
giinti kagirildig: bilgisini vermistir. Milliyet, 21 Haziran 1955, s. 1.

100 Hizir Tirkkan Demirkazik, Vecihi Hiirkus'un Hayati ve Havacilik Faaliyetleri, Basilmamis
Yiiksek Lisans Tezi Yildirim Beyazit Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara 2018, s. 146.
101 Kiglaket, Ik Hava Korsanlari ve Kronoloji, https:/ /www.airnewstimes.com/ talip-kislakci-ilk-
hava-korsanlari-ve-kronoloji-538-yazisi.html (Erisim Tarihi:19.09.2023)

102 Kaplan, Tiirkiye'nin Ik Hava Korsani, 30 Aralik 2017
https:/ /kemalkaplan.blogspot.com/2017/12/bir-cins-kafa-bir-iflah-olmaz-vaka.html (Erisim
Tarihi: 19.09.2023)

103 Milliyet, 21 Haziran 1955, s. 7.

104 Toklucu, a.g.m., (Erisim Tarihi:19.09.2023)

105 Hakimiyet Milletindir, 21 Haziran 1955, Say1:1883, ss. 1-4. Murat Toklucu olaydan 3 giin sonra
ucagm Varna'da oldugunun o&grenildigini belirtmistir. Toklucu, a.g.m., (Erisim
Tarihi:19.09.2023)

106 Milliyet, 21 Haziran 1955, s.1.

107 Yeni Ant, 22 Haziran 1955, Say1:3601-47, s. 4. Yeni Ant, 25 Haziran 1955, Say1:3604-44, s. 4.
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Vecihi Bey, Bulgaristan’daki u¢ag1 getirtmek icin gerekli izinler almak ama-
cyla Ankara'ya gitmistir'®. Hiirkus, Bulgar yetkililerin el koydugu ugag:
alabilmek icin Bulgaristan’a giderek kagirilan ucag: Yesilkoy'e getirmigtir?®.

Hirkus, Bulgaristan ucag1 vermemek igin bir¢ok zorluk ¢ikarmasi nede-
niyle iki ay miicadele etmistir'l0. Bulgar yetkililer ucagin meydanda 62 giin
kaldig1 gerekgesi ile meydan kirasi istemislerdir'. 62 giin meydanda kalan ucak
icin 180 lira, ucagimn basinda bekleyen asker icin 600 lira olmak tizere toplam 780
lira 8denmistir. Hiirkus yetkilileri, Bulgar yetkililerin kolaylik gostermesinde 62
giin i¢in 6denen 780 liranin etkili oldugunu belirtmislerdir!?. Bu olay da Hiirkus
Havayollari sirketine zarar veren bir baska gelisme olmustur.

Ucag kaciran pilotlardan Sadik Sagun'® ile Pilot Gokdeniz ise Bulgaris-
tan’da yasamaya baslamistir. Gokdeniz orada evlenmis ve 5 yil sonra 1960 Askeri
Darbesi sonrasi Tiirkiye'ye donmiistiir. Stnurda Tiirk makamlarina teslim olduk-
tan ve sorgusu yapildiktan sonra serbest birakilmistir4.

Vecihi Bey, bu ugak kagirma olayini, Bursa’daki kaza sonrast HHY ye ya-
pilan ikinci bir darbe olarak gormiistiir. Pilotlarin ucak kacirarak Bulgaristan’a
ka¢malarinin, HHY na bagh kazang timitlerini kaybettikleri i¢in yeni kazang ka-
p1st arama arayist oldugunu, ancak yaptiklarmin “vatana hiyanet”e donustigunt
belirtmistir115,

108 Milliyet, 21 Haziran 1955 ss. 1-7.

109 Milliyet, 4 Agustos 1955, s. 1.

110 Toklucu, a.g.m., (Erisim Tarihi:19.09.2023)

111 Bulgar yetkililer sirkete 5000 Leva tutarinda depo faturasi gondermistir. Tiirkiye'de Ticari
Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 303.

112 Gazete, ilging sekilde Bulgar yetkililerin ugag1 geri verme yoniinde sirkete kolaylik gosterdigi
bilgisini vermistir. Milliyet, 4 Agustos 1955, s. 1.

113 Toklucu, a.g.m., (Erisim Tarihi:19.09.2023)

114Gokdeniz’in vukuati bu olayla bitmemistir. 1961'de Sovyetler Birligine ka¢cmaya karar
vererek, Bilecik'te askeri okulda okuyan oglu Tugay ile kiz1 Tiilay’1 yanina alarak Suriye'ye
gecmistir. Sonra tekrar Tiirkiye'ye geri donerek Malatya'da kizini birakmis, oglu Tugay ile
Sovyet smirma gitmistir. Sinirda Rus askerlerine yakalanarak giinlerce sorgulanmislar, oglu
serbest birakilirken kendisi 2 yi1l hapse mahkum edilmistir. Hapisten ¢iktiktan sonra, 1963’de
kendi istegi ile simirda Tiirk yetkililere teslim edilmistir. Gokdeniz, birkag¢ ay hapisten sonra
serbest birakilmustir. Bir siire sonra Ankara'ya gelmis ve affi igin meclise miiracaatta
bulunmustur. Gokdeniz, 1972’de c¢ikan af ile serbest kalmis ve Tiirk Silahli Kuvvetlerinden
emekli edilmistir. Kaplan, Tirkiyenin flk  Hava Korsam, 30 Aralik 2017
https:/ /kemalkaplan.blogspot.com/2017/12 /bir-cins-kafa-bir-iflah-olmaz-vaka.html (Erisim

Tarihi: 19.09.2023)
115 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s. 394.
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HHY’ye ait ugaklar biitiin olumsuzluklara ragmen 26 May1s 1955 - 28 Ara-
Ik 1955 tarihleri aras1 168 faaliyet giintinde toplam 268 kalkis yapmuistir. Sirkete
ait ucaklar ortalama bir hesapla 500 bin kilometre ugus gerceklestirmistir!1c.

3.c. Sirkete Ait Kaybolan Ugak: TC-GUL

HHY’ye ait Havilland model TC-GUL adli yolcu ugagi''? 6 Kasim 1955 Pa-
zar glinti kaybolmustur. Sabah saat 07.25'de Istanbul’dan hareket eden ve gazete
tastyan ugaktan daha sonra hicbir haber alinamamuistir’’8. Ucak beklenen saatte
donmeyince ilk olarak ucagin rotar yaptigi dustintilmiistiir. Saatler ilerledikge ha-
ber alinamamasi nedeniyle endise giderek artmis, ugagin rotas: tizerinde yapilan
havadan ve karadan aramalar da sonug¢ vermemistir?,

Askeri ve sivil telsiz istasyonlar1 tarafindan yapilan arama ve kesif faaliyet-
leri sonugsuz kalinca hava mubhalefeti nedeniyle 1ssiz bir yere veya denize
dustigii tahmin edilmistir. Denizcilik Bankasi da bu amagla Marmara Denizi'nde
bir arastirma yapmis ancak hicbir ize rastlanilmamaistir. Vecihi Bey’in kendisinin
yaptig1 aramalarda da hicbir iz bulunamamistir’?. Balikesir’den alinan bir tel-
sizde Manyas Golti civarinda bulundugu bilgisi alinmus ise de Vecihi Bey’in ucagt
ile gol ve cevresinde yaptig1 arastirmalarda yine higbir ize ulagilamamistir!2. Is-
tanbul’dan kalkan Imrali, Bandirma, Balikesir rotasini izleyen ucagm Izmir’e inig
yapmadig1 ve Bandirma-Izmir arasinda yer alan hava alanlarina inmedigi bilgi-
leri alinmistir!?2,

Ugak ve pilotu hakkinda hicbir bilgiye ulasilamamasi ¢ncesinde oldugu
gibi Pilot Zeki Keris'in de ugag1 ile demir perde tilkelerinden birine sigidigs ihti-
malini akillara getirmistir. Aym1 zamanda pilot hakkinda arastirma da
yogunlagtirilmistir!2, Bir siire sonra arastirmalardan sonug alinmadig igin GUL
ucagmdan timit kesilmistir. Resmi makamlar yaptiklar1 arastirmalara 22 Kasim
1955 giinii son vermistir. Bundan sonrasi Vecihi Bey’in kendi gayreti ile siirdiire-
cegi arastirmalara kalmistir!?4.

116 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s. 395.

17 Kline, a.g.e., s. 472.

118 Milliyet, 8 Kasim 1955, s. 1

19 Milliyet, 30 Agustos 1956, s. 3.

120 Milliyet, 8 Kasim 1955, ss. 1-5

121 Milliyet, 9 Kasim 1955, s. 1.

12 Hakimiyet Milletindir, 8 Kasim 1955, Say1:2017, ss. 1-3.

123 Pilot Zeki Keris 1947 yilinda ordudan ayrilmistir. Alt1 aylik evli olup, ¢evresinde sevilen bir
gengctir. Emniyet kuliibiinde de futbol oynamaktadir. Milliyet, 30 Agustos 1956, s. 3. Ugak
diistiikten sonra yaklasik 9 ay kendisinden higbir bilgi alinamamistir. Haber o nedenle Agustos
1956 tarihlidir. Y.n.

124 Milliyet, 23 Kasim 1955, s. 5.
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[stanbul’dan izmir’e hareket eden Pilot Zeki Keris yonetimindeki HHY ye
ait ugak aylar sonra enkaz halinde Karacabey Kazasma bagli Giingtrmez Koyii-
niin Eriklikaya mevkiinde orman icinde parcalanmis sekilde bulunmustur!?. 9 ay
sonra bir grup avci tarafindan bulunan ucagin gévdesinin devrilen agaglarin ara-
sinda kaldig1 goriilmiistiir. Avcilar etrafa dagilan parcalar tizerinde ucagm adi
olan “GUL"ii gormiislerdir. Pilotun cesedine ait olan kemikler ise ucagin biraz
ilerisinde bulunmustur!?¢. Kazadan sonra Kerig’in siiriinerek 1500 metre kadar
gittigi ve orada vefat ettigi anlasilmistir!?”.

Bu kaza nedeniyle Sivil Havacilik Idaresi HHY nin Istanbul-Bursa ucusla-
rin1 yeniden DHY’ye devretmis ve sirketin faaliyet iznini kaldirmistir. Vecihi Bey
bir siire sonra faaliyet iznini geri almay1 bagsarmustir. Sirket bor¢larinit 6demek du-
rumunda oldugu icin bu kez DHY nin ugus yapmadig1 yerlere yonelmistir??8.

Vecihi Bey, biirokrasinin HHY tizerinde yaratti1 zorluklar1 bile bile faali-
yetlerini genisletmeye devam etmis ve tekrar yolcu tasimaciligma baslamistir.
Sirket, bu sikintilar ile ugrasirken THY, Istanbul-Bursa kis ucus tarifesini degistir-
mis, tek ucakla ucusa devam karari almustir. Ucaklarin Bursa’dan Istanbul’a 15.40,
Istanbul’dan Bursa’ya saat 15.00 olarak ugus saatleri duyurulmustur®.

3.d. Sirkete Ait Adana’da Diisen U¢ak: TC-NUR

Yapilan uguslarin borclarin 6denmesine yetmeyecegini goren Hiirkus,
Mart 1957’de Tarim Bakanlig: ile havadan ilaglama anlasmas: yapmustir. Bu an-
lasma ile nefes alacag distintilen HHY'deki talihsizlikler ne yazik ki son
bulmamustir. Bu kez 2 Mayis 1957’ de ilaglama yapan'® Havilland 89-A model TC-
NUR adl yolcu u¢agr Adana Hava Meydaninda diismiis ve 5 yolcu hayatin kay-
betmistir!3l,

Bursa’da diisen ucak gibi Adana’da diisen ucak icin de sigorta bedelleri
sirkete geri 6denmemistir. Dolayisi ile Vecihi Bey’in Bursa’da diisen ucak ve ya-
ralanan pilotun hastane masraflarimin bedeli alamadig gibi, bu kez de Adana’da

125 Milliyet, 21 Agustos 1956, s. 3.

126 Keris ailesi kazada Zeki Keris'in hayatini kaybetmesine ¢ok tiziilmiistiir. Ancak, kemiklerinin
bulunmas: ve Demirperde tilkelerinden birine sigindigma yonelik ihtimalin ortadan kalmasi
kendileri igin teselli kaynag1 olmustur. Milliyet, 30 Agustos 1956, s. 3

127 Hakimiyet Milletindir, 25 Agustos 1956, s. 1., Milliyet, 30 Agustos 1956, s. 3.

128 Tiirkiye’de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 303.

129 Hakimiyet Milletindir, 20 Ekim 1955, Say1:2001, s. 1.

130 Ucagn ilaglama esnasinda diistugii belirtilmistir. Trirkiye'de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967,
s. 303.

131 Kline, ugagmn hava meydaninda yolcular icinde iken diistiigiinii belirtmistir. Kline, a.g.e., s.
473.
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diisen ugak ve vefat eden pilotunun hastane ile cenaze masraflarinin bedelini si-
gortadan almast miimkiin olmamustir. Vecihi Bey’in bir gare olarak diistindiigi,
pilotun masraflarinin karsilanmasi ve sonrasinda sigortadan mahsup edilmesi
yoniinde acil para istekleri ise geri ¢evrilmistir.

3.e. Sirkete Ait Tekirdag’'da Diisen Ugak: TC-PER

Hiurkus Hava Yollarina ait PER ugag1 26 Ocak 1959’da Tekirdag civarinda
dismiistiir. Sarkoy’e 3-4 km mesafede diisen ugakta bulunan Makinist Faik Ko-
savali ve ilk anda kimligi bilinmeyen bir yolcu yaralanmistir. Yaralilar Sarkoy
Hastanesi'ne kaldirilarak tedavi altina alinmustur.

Kazanin nasil meydana geldigine dair arastirmalar sirasinda HHY’de 3,5
yildir ugaklar1 bekleyen Omer Sancaktar olay hakkinda sunlari anlatmustir: “Sa-
bahleyin saat 08.30°da makinist Faik Kosovali geldi. Ben yemek yiyordum. Ondan 15
dakika sonra da kapidan igeriye uzun boylu sisman bir adam girdi. Faik onu gériince “Hos
geldin” dedi. Yabanci Adapazari’ndan geliyormus. (Florya’da kiralik bir ev bulalim) dedi.
Ben kémiir almak icin disar: ¢iktim. Tekrar iceriye girdigimde Faik telefon ile konusuyor
ve (Nermin Hanim hava kétii, riizgar ve firtina var. Bu havada uculmaz) diyordu. Sonra
telefonu kapatti, bana (Omer Aga PER'i hangara koymak icin meydana gétiirecegim) dedi.
(Hava kotii, vazgeg) dedim. (Ben karismam, Nermin Hanim seni kovar) dedi. Nermin Ha-
mim sirketin katibesi idi. Onun icin korktum. (Sen bilirsin) dedim. Faik ugaga bindi,
arkadasimi da ¢agirdr. Yabanci once gitmek istemedi. O da sonra ucaga bindi. Saat
09.15"de ugtular. Ben onlar: meydana gidiyorlar zannettim. Saat 09.30°da Telsiz kulesin-
den telefon ettiler ve bana (PER nereye gitti) diye sordular. (Hangar’a girmek igin sizin
meydana gitti) dedim. (Hayir, Edirne’ye dogru uctu) dediler. Bilmedigimi soyledim. Saat
12.007de yine Telsiz kulesinden telefon ederek ucagin diistiigiinii bildirdiler. Ne oldugunu
bilmiyorum” 132,

Diisen ugak olayin sorusturmak tizere 3 kisilik bir heyet olusturulmustur.
Heyetin ucagin diisttigti Sarkoy’e giderek incelemelerde bulunmasi kararlastiril-
mistir. Sorusturma kisa zamanda, Adapazari’'ndan gelen ve kimligi bilinmeyen
sahsin Bulgaristan’a kacirilmasi tizerine yogunlasmistir. Bu amagla hareket edil-
digi ve makinist Faik Kosovali'nin kandirildig: tizerinde durulmustur?33.

Emniyet tarafindan yapilan arastirmada ikisinin de Yugoslav go¢meni ol-
dugu anlasilmistir. Emniyet, PER Ucaginin makinisti Faik Kosovali ile yolcusu
Mahmut Karca'y1 gozaltina almistir. Gozaltina alinan iki kisinin birbirleri ile go-
riismelerine izin verilmeksizin ifadeleri alinmistir. ifadelerinde ucagin tipi

132 Milliyet, 27 Ocak 1959, s. 1-5.
133 HHY makinistlerinden Faik Kosoval1 25-30 yaslarinda bekar bir Kosovalidir. Milliyet, 27 Ocak
1959, s. 5.
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nedeniyle inise gectigi sirada kapaklandig, kendilerinin Yesilkdy hava alanindan
tecriibe ugusu icin gezinti yapmak tizere havalandiklari, hava muhalefeti ytiztin-
den geri donmek istedikleri halde imkan bulamadiklar i¢in Sarkdy’e zorunlu inis
yaptiklari bilgisini vermislerdir!34.

Faik Kosovali'nin tizerinden 500 lira ¢itkmasi, casusluk amach hareket edi-
lip edilmedigi stiphesi yaratmistir. Ancak yapilan arastirmalar sonucunda
casusluga dair herhangi bir isarete ulasilamamistir. Kosovali'nin tizerinden ¢ikan
500 liranin Mahmut Karca'y1 Bulgaristan’a gotiirmek tizere verilen 500 lira ol-
dugu disuntulmiistiir. Sorusturma igin Tekirdag’a giden 3 kisilik heyet, hava
muhalefeti nedeniyle ugagin enkazinin bulundugu Sarkoy’e gidemeyerek gece
gec vakit geri donmiistiir’®.

Emniyet Miidiirliigii'ntin I. Sube memurlari, Omer Sancaktar’mn ikinci kez
ifadesini almustir. Birinci ifadesinde verdigi bilgileri ikinci ifadesinde tekrarlayan
Sancaktar; "Faik Kosova(li)'min yammnda yabanc: oldugu halde, kendisine alan hostesi
Nermin Doruk’un telefonla u¢ag: hangara cekmesini bildirdigini, bunun tizerine kendisi-
nin de ucagin kalkmasinda bir mahzur bulunmadi$r neticesine vardigini séylemistir”.
Alan hostesi Nermin Doruk ise ifadesinde; “Makinist Faik Kosova ile telefonda asla
konusmadigini esasen kendisinin o saatte Terminale dahi heniiz gelmedigini, netice olarak
ucagin kalkmasi icin verilmig hicbir emrin bulunmadigin” belirtmistir. Meydan Bakim
Makinisti Cetin Mardin ifadesinde “Hadise sabali Faik Kosova'y: hi¢ gérmedigini,
alana geldiginde vaziyeti bekciden 6grendigini” sdylemistir3.

Bilinen en 6nemli gercek, HHY ye ait bir u¢agin daha kazaya ugrayip en-
kaza donmiis olmasidir. Zaten {ist tiste gelen kazalar ve baltalamalar ile nefes
almakta zorluk ¢eken sirket bu kaza ile daha zor bir duruma diismiistiir.

4. Sirket Faaliyetlerinin Baltalandigina Dair Iddialar

Ttirkiye sivil havacilik alaninda 6zel girisimlere 1952"ye kadar sahit olun-
mamistir. Gok-Tur sirketinin 3 ay stiren gok kisa ticari yasami akabinde 1954 ten
itibaren baslayan ¢alismalar neticesinde HHY faaliyete ge¢mistir. Sirketin faali-
yete gecisi kisa stire sonra gesitli sekilde engellemelerle karsilasmaya hatta yer yer
sabote edilmeye calisilmistir. Bunun arkasindaki temel nedenlerin ne oldugu ¢ok
acik anlasilamasa da, sivil havaciliga 6zel girisimin a¢ilmasi ilk nedenlerden biri
olarak goriilebilir. Diger taraftan politik nedenler ile devletgi yaklasim veya Ttirk-

13¢ Makinist ve yolcu her ikisi de Pristinali olup 1958 yilinda Tiirkiye'ye gelmislerdir. Faik
Kosovali Istanbul’da ikamet ederken, hemsehrisi Mahmut Karca Sakarya’da ikamet etmektedir.
Milliyet, 28 Ocak 1959, s. 1

135 Milliyet, 28 Ocak 1959, s. 5.

136 Alan hostesinin tam ad1 Nermin Melek Doruk’tur. Milliyet, 28 Ocak 1959, s. 5.
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Amerikan iliskilerinin gelismesinden kaynaklanan genel kaygilar rol oynamis
olabilir. Vecihi Bey’in atak ve girisimci kisiligine duyulan kiskancliklarin da yer
yer bu durumlarin yasanmasinda etkisi oldugu da dustintlebilir.

HHY’nin uguslari, faaliyete gectikten kisa bir siire sonra iptal ettirilmistir.
Bu engellemeler sirket faaliyette bulundugu stirece devam etmistir. Vecihi Bey,
ozellikle biirokratik engellemeler karsisinda pes etmemis ve sirketin faaliyetini
stirdiirebilmesi i¢in yasal her yolu denemistir. Faaliyetlerinin DHY tarafindan
kotii niyetle kasten zarara stiriiklenmesi nedeniyle 29 Haziran 1955’de Ulastirma
Bakani Muharrem Cavusoglu'na magduriyetlerinin giderilmesi icin miiracaatta
bulunmustur. Cavusoglu, DHY Genel Midiirii bulunmadig; i¢in yardimecisina si-
fahen; “Hiirkus tayyarelerini bir komisyon teskil ederek muayene ettiriniz. Sayet
tayyareler iizerinde noksanlar goriiliirse kendisine ihtar ettirerek noksanlarin ikmalini is-
tettiriniz ve tamamlandiktan sonra tekrar muayene ettirip tayyarelerin ugusa elveriglilik
raporlarimin tanzimini temin ediniz. Hiirkus miiessesesi zararli durumdadir, bu sebeple
kendilerinden muayene masrafi aldirtmayiniz.” talimat1 vermistir!?”.

Bu baglamda Hiirkus Havayollarina verilen vekalet emirlerine gore TC-BIS
ucag1 4 Temmuz 1955’de muayene komisyonuna verilmistir. Vecihi Hiirkus tara-
findan ugagin hangara konulmas: istenmesine ragmen ugak ne yazik ki atolye
ontinde bir hafta disarida bekletilmistir. 9 Temmuz Cumartesi giinii ¢ikan firtina
nedeniyle, tekrar ugagin hangara alimasimi istediginde ise kendisine “Siz hemen
tayyarenizi buradan alimiz muayeneye ihtiyac kalmamstir.” denilmistir. Vecihi Bey
daha ucagin oradan derhal hangara ¢ekilmesi talimatini gorevlilerine ulastirip is-
tegi gerceklestirilmeden 90 kilometrelik korkung ritizgar nedeniyle ugak
stiriiklenerek hangara ¢arpmis ve 10 bin liray1 asan agir hasar almigtir’3,

Fen Heyeti Reisligi 25 Temmuz 1955'de TC-Giil ve TC-Ali ugaklarinin mu-
ayenesi icin atolyeye yazi yazmistir. Bunun tizerine tiim evraklar: ile ucaklar
muayene komisyonunun incelemesine birakilmistir. 5 Agustos 1955 tarihli ra-
porda “TC-Giil ugagimn muayenesine miisbet, noksan bir sey yok” denildigi halde
komisyon 6 Agustos 1955 tarihli raporunda tayyarelerin revizyona alinmasini ve
bezlerinin degistirilmesi gerektigini belirtmistir. Ayrica, bu bakim ve onarim bas
makinisti tarafindan Vecihi Bey’in 592 numarali Eskisehir Hava okulu diploma-
sma, kontrol miihendisi tarafindan da Vecihi Bey’in 142 numarali Bayindirhik
Bakanlig1 ve Yiiksek Mithendis Mektebi'nin tayyare ihtisas miithendisligi diplo-
malarina ragmen “revizyon ve bakim yapabilme sertifikas: ibraz edememiglerdir”

187 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, ss. 395-396.
138 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s. 396.
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diyerek engellenmeye ¢alistiklar1 goriilmiistiir'®®. Alinan karara itiraz edilmis, an-
cak itiraza yonelik herhangi bir islem yapilmamistir. Neden islem yapilmadig:
arastirilinca, 6 ay sonra itiraz dilekgesine pul konulmadig: igin itirazin degerlen-
dirilmeye alinmadig1 ortaya ¢ikmistir?40.

Vecihi Hiirkus 10 Agustos 1955 giinii Basbakan Adnan Menderes ile telefon
goriismesi yapmustir. Menderes, Vecihi Bey’'in Ulastirma Bakanu Muharrem Bey
ile gériismesini istemistir. Gortisme 13 Agustos giinii yapilmis ve sikayetler yazili
olarak alinmustir. Sorusturma baslatilmis ancak 4 ay ge¢mesine ragmen sonuglan-
dirilamamustir.  Buirokratik  engeller  ¢ikarilarak  sorusturma  akamete

ugratilmigtir’!.

Ugaklarin muayenesi i¢in bu kez Hava Kuvvetleri Komutanligi'na miira-
caat edilmis ve 2 Aralik 1955'te TC-Nur ugag1 muayene ettirilmek tizere Kayseri
Tayyare Fabrikasi'na gottirtilmiisttir. Fakat tim bu iyi niyetli ¢cabalara karsin,
HHY burada da biirokratik engeller ile kars1 karstya birakilmistir'42. Bu durumda

yine olumlu bir sonug alinmasi miimkiin olmamuistir.

Arif Demirer’in 9 Aralik 1955’de Ulastirma Bakani olmasindan sonra Ve-
cihi Bey, 28 Aralik 1955'de yazdigi 6zel mektupta HHY'nin kurulusundan
itibaren yasananlar hakkinda bilgi vermeye calismistir. Mektubunda Muharrem
Cavusoglu'nun Ulastirma Bakanlig1 doneminde sikintilar1 anlatmaya calistigini,
ancak -amirle memur arasina girmek gibi sakat bir telakkinin do§umuna vesile oldugunu-
bu nedenle kendisini anlatamadigini belirtmistir. Yeni bakana Ziraat Ban-
kas'ndan alman kredi nedeniyle biiyiik bor¢ altinda oldugunu, borcunu
ddeyebilmesinin mal ve yolcu nakliyat gelirleri ve yapacaklar: 6denek ile miim-
kiin olacagini, ancak ellerinden bu imkanin Sivil Havacilik Dairesi tarafindan
alindigini belirtmistir. Vecihi Bey, Sivil Havacilik Dairesi elemanlarinin ¢ikarttig
biirokratik engeller nedeniyle sirketin varlik gosteremedigini belirtmistir4.

4.a. Bursa Tayyare Meydaninda Bir Sabotaj

1955’de kazalara ilaveten bir sabotaj girisimi yasanmistir. Olaya dair he-
men ayrintili bir tutanak diizenlenmistir. Tutanaga gore 24 Temmuz 1955 Pazar
giinti Bursa Tayyare Meydani'ndan saat 14.00’de Istanbul’a gitmek tizere havala-
nan TC-PER ugag1 heniiz pist sonuna varmadan sol motoru arizalanmistir. Vecihi
Bey idaresindeki ucak ariza nedeniyle sag motor ile 270 derecelik dontisle Garp

139 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s. 396.

140 Demirkazik, a..t., s. 146.

141 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amilari, s. 396-397.
192 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s. 397-398.
143 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s. 394.

183



Ercan Haytoglu Tarih ve Giince, Say1: 15 (2024 /Yaz)

pistine mecburi inis yapmistir. Yapilan inceleme sonucunda benzin filtresinde
koza biiytikliigiinde pamuk parcalar: oldugu ve borudan hava gegmedigi tespit
edilmistir. Ayni sekilde benzin borusunun pompaya bagli ucunda da pamuk par-
cast bulundugu ve kontrol sirasinda agilan yerlerdeki emniyet tellerinin de
sokiildiigii anlasilmistir. Tutanakta ayrica, Vecihi Bey’in bizzat kendisi tarafindan
bir hafta 6nce gereken temizlik ve emniyet telleri bakiminin yapildig: belirtilmis-
tirl4,

Ayni giin igerisinde Vecihi Bey konuyla ilgili olarak DHY Umum Mudiir-
ligtine dilekge ile bilgi vermistir. Dilekgesinde tutanaktan farkli ayrintilar yer
almis; “...benzin filtreleri kelebek somunlari ile benzin muslugundan pompaya gelen ben-
zin borusu somununun emniyetinin kesilmis bulundugu hayretle goriilmiistiir” ifadesi
yer almistir. Vecihi Bey, arizanin kendi gozetiminde makinistler tarafindan gide-
rilmesinden sonra ucagin Yesilkoy’e nakledildigini belirterek; “Haddizatinda basit
bir ariza gibi goriilen bu hadisenin tahkikatini DHY mizin yiiksek idarecilerinin nezih
vicdanlarma tevdi ediyorum; ¢iinkii bu vakia bir ihmalin, bir dikkatsizligin eseri degil,
bundan kirk sene evvel I. Diinya Savasi'nda Kafkas cephesinde bagima gelen ve neticede
Almanlar tarafindan yapildig: 3. Ordu Kumandanligi'nca tespit edilen bir suikastin ay-
nen benzeri korkung bir tesebbiistin mahsuliidiir.” denilerek sabotaj ihtimaline dikkat
cekilmistir. Sabotajdan sorumlu olarak dogrudan dogruya Bursa Hava Meydan
Midirt Hasan Giirsoy u sorumlu tutmustur?4.

Vecihi Bey, aradan gecen aylara ragmen dilekgesine cevap alamamustir. Bu
stire herhangi bir sorusturmanin agilmamasi, Vecihi Bey’de, DHY nin HHYyi ra-
kip olarak gordiigii ve bitirilmesi gereken bir sirket olarak davrandig: diisiincesi
olusturmustur. Hurkus anilarinda “Bir diistindiim. Bir sabotaj yapiliyor, idare béyle
bir hadiseyi tahkik etmek istemiyor, miifettislik bu hususta cevap dahi vermiyor.” sek-
linde yakinmigtir!46.

Vecihi Bey, biitiin bu gelismeler yasanurken diger taraftan kamu yararina
islere buiyiik ilgi gostermistir. Vecihi Bey, “Canakkale Abidesi Yardim Kampan-
yasi”na yardim i¢in harekete ge¢mis ve bir ugagini teberru yarisi igin ayirmistir. 1
- 2 Subat 1958’ de masraflarmin tiimii kendisine ait olmak tizere gorevlendirdigi

144 Olay ile ilgili tutulan tutanakta Hiirkus Hava Yollar1 Miiessisi imzasi1 ile Vecihi Hiirkus, HHY
Pilotu E. Yimabaser, HHY Makine Yardimcisi Idris Acar ve HHY Marangozu Kasim Karakas'in
isimleri yer almistir. Meteoroloji memurunun da duruma sahit oldugu, ancak memur oldugu
i¢in tutana@1 imzalamadig bilgisine yer verilmistir. Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s. 389.

145 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amilari, s. 390-391.

146 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s. 397.
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ucak Istanbul’da havadan yardim kampanyasina Istanbullulari cagiran beyanna-

meler atmistir!47,

Daha sonra ucak emniyet sertifikasinin da gesitli bahanelerle verilmemesi
tizerine HHY uguslara iki yil ara vermek zorunda kalmuistir. Iki yillik aradan
sonra, 25 Haziran 1958 tarihli “Hakimiyet Milletindir” gazetesinde, “Hiirkus ugak-
lar1 sefere bagliyor Miinakalat vekaletiyle Hiirkus anlast1” bashkli haberde iki yildir
faaliyet gostermeyen HHY sirketinin Istanbul-Bursa arasinda yolcu tastyacag1 ya-
zilmistir. Birkag giin icinde baslayacak Istanbul-Bursa ve Izmir seferlerinden kisi
basina ticretin 20 TL oldugu belirtilmistir’4s. 26 Eyliil 1958 Yeni ANT gazetesinde
de HHY nin faaliyetlerinin baslamasi ile ilgili haber yer almis, fakat bu seving kisa
siireli olmustur.

5 Agustos 1958 de Ankara-Kayseri ucusu yapan Aerovan (TC-BIS) tescilli
ucak motor arizast nedeniyle Yalova-izmit arasinda Géyniik Koyt yakinlarina
zorunlu inis yapmustir. Bu inis esnasinda ugak biiyiik hasar aldig icin seferden
cekilmistir. Sivil Havacilik Idaresi de bakim isleri nedeni ile sorusturma baslat-
mustirl4d,

1959 yili sonunda HHY nin isletme izni iptal edilmistir'®. Banka borglarin
karsiliginin 6denmemesini gerekce gostererek ugaklara el koymustur. Bu durum
karsisinda Vecihi Bey sirketinin faaliyetlerine son vermek zorunda kalmistir’>.

Sirket kuruldugu tarihten itibaren bir takim gticliiklerle karsilasmustir. Sir-
ket, THY'nin sefer yapmadig1 yerlere seferler koyarak, gazete tasiyarak
yasatilmak istenmistir. Ancak kazalar, kacirilmalar, sabotajlar sonunda HHY nin
ucgaklar1 ucustan men edilmistir52,

27 Mayis 1960’a kadar nefes almaya ¢alisan HHY nin darbe sonrasi fiilen
tarihe karismustir. Vecihi Hiirkus yasanan durumu; “Hava yollarim, igletme yerim,
atélyem, ucaklarim ve biirom isgal edilmis, ne ben ne de teknik personelim ve hatta teski-
latimin bekgileri is yuvamiza girmek imkant bulamadik. Bu yasaklik aylarca siirdii. Bir
yolunu saglayip mallarim: baska bir yere nakletmek olanag buldugum zaman, atélyeme
girdigimde biitiin biitiin atolyemin bir harabe halinde oldugunu gérdiim. Teknik malze-
menin yerlere sagilmis halde oldugunu, biirodaki dosyalarin parcalanarak yerlere atilmg
ve cignenmis bulundugunu hayretle gormiistiim. Tayyarelerinin durumuna gelince, gov-
deler, kanatlar, motdrler, sehbalar parcalanmus ve lastik tekerlekler parcalar halinde

147 Milliyet, 2 Subat 1958, s. 1.

148 Hakimiyet Milletindir, 25 Haziran 1958, Say1:3885, ss. 1-4.
149 Tiirkiye’de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 303.

150 Kline, a.g.e., s. 343.

151 Tiirkiye'de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 303.

152 Kanatlarimdaki Cesaret, Havacilik Tarihinden Notlar, s. 164.
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kesilmisti. Bu hazin manzaramn ve korkung ziyammn sikayet yeri de yoktu. Bu suretle
Hiirkus Hava Yollart kurumu sonmiis ve milli bir varlik yok olmustu”153. Boylece Vecihi
Bey’in elindeki TC-ERK (eski TC-DAG) ugag1 haricinde tiim filosu imha edilmis-
tirl>4,

Hiirkus, yine de havacilik agkindan vazgecmemis ve elindeki tek ugag: TC-
ERK ile milli servetlerin ¢ikarilmasi i¢in ¢alismaya devam etmistir. Maden Tetkik
Arama Enstitiisii tarafindan Giineydogu Anadolu’da toryum, uranyum ve fosfat
gibi radyoaktif madenleri arama uguslarinda gorev almustir. Boylece Tiirkiye nin
yeralt1 servetinin kesfi ve haritalara islenmesinde rol tistlenmistir’%.

Sonug

Sivil havaciligin devletci anlayis cercevesinde oldugu, 6zel tesebbiise sicak
bakilmadig1 bir donemde, stiphesiz devlet - 6zel sektor catismasi kaginilmaz ol-
mustur. Her ne kadar girisimcilere azami kolaylik saglanmasi istense de
kolayligin saglanmasi pek miimkiin olmamuistir. Sivil havacilik lisanslari ile ca-
lisma stirelerinin uzatilmasinin dogrudan bakanlik tarafindan gerceklestirilmesi,
teknik kontrollerin 6zel teknik gruplar tarafindan yapilmasi, 6zel ucak sahipleri-
nin agir masraflar yoluyla ekonomik zarara ugratilmama ve ugak yakitlarmin
tarifesinin emsal devletlerdeki gibi asgari tarifelere gore yapilmasi hedeflendigi
halde'® bu hedefler ne yazik ki gerceklestirilememistir. Sirketin 6zel havacilik
alaninda gerekli alt yapinin saglanamadig1 bir donemde faaliyet gostermesi en
onemli talihsizligi olmustur.

Kredi ile alinan ugaklarin uguslarini engelleyici tutumlar, uguslar1 engelle-
nen ucaklarin sigorta giderleri ve bunlarin faizlerinin borglara eklemlenmesi
nedeniyle kredi taksitlerinin 6denmesinde biiyiik sikintilar yasanmstir. Odenme-
yen borglar nedeniyle sirkete yonelik icra takipleri sonucunda banka tarafindan
ugaklara el konulmaya baslanmistir. HHY nin kurulusundan itibaren karsilastigt
zorluklar ile dayanma giicii yok edilmistir. Vecihi Hiirkus biiytiik sikintilar cekmis
ve agilan davalar nedeniyle vatana hizmet tertibinden kendisine baglanan yeter-
siz maasina bile haciz konulmustur!>.

153 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s. 398.

154 Tijrkiye’de Ticari Havacilik Tarihi 1909/1967, s. 303.

155 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilary, s. 398-399, TC (ERK), Divrigi, Hekimhan-Karakuz ve Deveci
bolgelerinde demir, krom, kursun madenlerinin tespitinde de gérev yapmustir. Adigiizel, a.g.e.,
s. 73.

156 Vecihi Hiirkus, Havaciligimiz, Dogus Matbaacilik Ticaret ve Ltd. Sti. Matbaasi Ankara 1967, s.
13-14, Vecihi Hiirkus Havaciligimiz, Karinca Matbaacilik ve Ticaret Koll. Sti. Izmir 1966, s. 13-
14.

157 Kanatlarimdaki Cesaret, Havacilik Tarihinden Notlar, s. 164.
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Bir takim giicliiklerle ugrasarak hava yollariin sefer yapmadig yerlere se-
ferler koyarak, izin vermediklerinde gazete tastyarak calismak istemis, ancak bu
girisim oniine konulan engeller nedeniyle basarili olamamistir. Yolcu tagima iz-
nini geri almaya calisirken, ardi arkasina yasanan kazalar ve kagirilma olaylar:
sirkete zor giinler yasatmistir. Kaza ve kacirma olaylar: sirkete buyuk darbe vur-
mustur. Yolcu tagima izni i¢in bir¢ok kez Bagsbakan Menderes’e miiracaat edilerek
ugaklarin incelenmesi igin yeni bir miifettis heyeti kurulmasi talep edilmistir. Bu
¢abalar sonug vermeyince Turkiye nin ikinci 6zel havayolu HHY 1959 yilinda fa-
aliyetlerini durdurmugtur?%.

158 Toklucu, a.g.m., (Erisim Tarihi:19.09.2023)
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