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ISTANBUL’UN ZAHIRE iASESINDE BANDIRMA
LIMANDI’NIN ONEMI (XVIIIL. YUZYIL)

Hanife CAVDAR!
OZET

Osmanli Devleti’nin iktisadi goriisiiniin temeli sayilan provizyonizm
(iasecilik) ilkesi tiretilen mal ve hizmetlerin tiiketiciye ucuz, kaliteli ve bol bir
sekilde saglanmasidir. Tase {iriinlerinin tedarik edilmesi ve bunlarin tiiketiciye
ulastirilmasi her zaman 6nemli bir konu olmustur. Baskent Istanbul gerek niifus
yogunlugu gerek stratejik onemi dolayisiyla iase hususunda her zaman 6ncelikli
olmustur. Sehrin iase gereksinimini karsilamak Bizans Imparatorlugu’ndan beri
énemli bir mesele olarak gdriilmiistiir. Istanbul, fethinden sonra ve baskent
haline getirilmesinden itibaren Osmanli Devleti’nin ekonomik ve siyasal merkezi
olmus, dolayistyla iase temini bilyiik 6nem arz etmistir. Baskent Istanbul’un iase
ihtiyacint saglama hususunda, ilk olarak ihtiya¢ duyulan iiriin veya mallar tespit
edilmistir. Ardindan tespit edilen iiriin ve mallarin bulundugu ve getirilecegi
sahalar belirlenmistir. Giiney Marmara kiy1 seridinde yer alan Bandirma bu
sahalardan birisiydi. Istanbul’un zahire ihtiyacinin saglanmasinda 6nemli bir
misyon istlenen Bandirma, islek limani, Istanbul’a olan yakmligi, ulasim
kolaylig1 ve tarimsal art alaninin iiretim potansiyeli sayesinde Istanbul’un en
onemli iage merkezlerinden biri haline gelmistir.

Anahtar Kelimeler: Bandirma Liman, Istanbul 'un Iasesi, Zahire.

THE IMPORTANCE of BANDIRMA PORT in
ISTANBUL’S GRAIN SUPPLY (XVIIL. CENTURY)

ABSTRACT

According to the principle of provisionism, which is considered the
basis of the economic view of the Ottoman Empire, the goods and services
produced are provided to the consumers in a cheap, high-quality and abundant
manner. Procuring subsistence products and delivering them to the consumer has
always been an important issue. The capital Istanbul has always been a priority
in terms of food supply due to its population density and strategic importance.
Meeting the city’s food needs has been seen as an important issue since the
Byzantine Empire. Istanbul became the economic and political center of the
Ottoman Empire after its conquest and its becoming the capital, so provision of
food was of great importance. In order to meet the food needs of the capital
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Istanbul, the products or goods needed were first determined. Then, the areas
where the identified products and goods were located and where they would be
brought were determined. Bandirma, located on the Southern Marmara coastline,
was one of these areas. Bandirma, which undertakes an important mission in
meeting the grain needs of Istanbul, has become one of the important food
centers of Istanbul, thanks to its busy port, proximity to Istanbul, ease of
transportation and the production potential of its agricultural hinterland.

Keywords: Bandirma Port, Provisioning of Istanbul, Grain.

1. GIRIS

Tarih boyunca Istanbul, biiyiik niifusu nedeniyle iase agisindan
onemli bir tiikketim, dagitim ve doniistirme merkezi olmustur. Baskent
olmas1 sebebiyle, saray ve sehir halkinin yani sira merkez ordusunu da
barindiran kalabalik bir niifusa sahipti (Tabakoglu, 2014: 101-103; Ciftei,
2004: 167). Istanbul’'u mide-kent olarak ifade eden Mantran’a gore,
sehrin niifusunun sayisal biiyiikliigii, cesitli bolgelerin Istanbul’un
iagesini kargilamalar1 zorunlu bir hale getirmekteydi. Ayrica kent birinci
derecede tiretim merkezi olmadigindan ve endistri de burada az
gelistiginden dolayi, sehrin iagesini karsilamak icin disa doniikk bir
politika silirdiirilmistiir. Cesitli bolgelerin iiretim ve tiiketimleriyle,
Istanbul’un ihtiyaglar1 arasinda siki bir iliski bulunmaktayd: (Mantran,
1986: 173). Istanbul, tiiketim ihtiyaglar1 karsilanmasi bakimindan
cevresine bagimli olmasi iase politikasini zorunlu bir hale getirmekteydi
(Tabakoglu, 2014: 104).

fase politikas1 geregince Istanbul’un iasesinin kesintisiz ve
sorunsuz bir sekilde karsilanarak gereksinim duyulan temel ihtiyac
maddelerinin uygun fiyatlarla, kaliteli ve bol bir sekilde tedarik edilmesi
devletin oncelikleri arasindaydi (Geng, 2017: 40, 41). Bu gercevede,
iretim bolgelerindeki ihtiyaglar kargilandiktan sonra, artan iiretim fazlasi
oncelikli olarak Istanbul’a gonderilirdi. Bu fazlalik, Istanbul’da yasayan
halkin, padisah saraylarinin, ordunun ve vakiflar gibi ¢esitli kurumlarin
ihtiyaclarmni karsilamak igin kullamlird: (Ciftci, 2012: 82). Iase anlayist
geregince biitlin bu kademeli ihtiyaglar giderildikten sonra kalan
iiriinlerin ihrag¢ edilmesine izin verilirdi (Geng, 2017: 43, 44).

Istanbul’un iasesinde temel gida maddeleri 6nemli bir yere
sahipti. Gida {irlinlerini kendi igerisinde et ve bakkaliye triinleri, sivi
maddeler (mesrubat) ve hububat olmak iizere ii¢ gruba ayirmak
miimkiindiir (Inalcik, 1994: 117). Osmanh Devleti’nin Istanbul’un
iagesinin karsilanmasinda Oncelik verdigi hususlardan belki de en
Oonemlisi zahire yani ekmeklik bugdaydi. Ekmek meselesine gosterilen
onemden dolayr Osmanli iage sistemi igerisinde bilhassa hububat
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meselesinde iiretim yerlerinden Istanbul’da tiiketimine kadarki tiim
stirecler devletin siki kontrolii altinda ilerlemekteydi (Kolay, 2016: 175).

Istanbul’a yakin bir cografi konumda yer alan Bandirma tarimsal
art alan1 (bagh kazalar) ve c¢evre kazalar zahire {iretiminde onemli bir
paya sahiptiler. Bu ¢alismada, ¢esitli arsiv belgeleri temel kaynak olarak
kullanilmistir. Arsiv  kayitlarindan elde edilen bilgiler ve ikincil
kaynaklardaki veriler bir araya getirilerek, belirlenen plan dogrultusunda
degerlendirilmistir. Bodylece XVIII. yiizyillda Bandirma Limani’nin
Istanbul’un zahire iasesine olan katkis1 ve bu husustaki rolii ele alinmaya
calistimistir. Bandirma Limani’nin Istanbul iasesindeki yerini dogrudan
ele alan bir calisma mevcut degildir. Feyzan Yayalar’in “XVIII. yiizyilda
Giiney Marmara Iskeleleri ve Istanbul’un Iasesindeki Onemi” adl1 yiiksek
lisans tezinde Bandirma Limani’na da deginilmistir. Ancak, calismada
Bandirma Limani’ndan devletin en ¢ok hangi donemde zahire talebinde
bulundugu, limanin ¢evresiyle olan iligkisi, ticaret ag1 ve sevkiyat
islemleri detayli olarak incelenmemistir. Bu c¢alismada ise, XVIIL
yiizy1lda Bandirma Limani’n1 besleyen kirsal kesim ve Istanbul’un iase
tedarikinde kullanilan ticaret giizergahi belirlenmeye ¢alisilmistir. Ayrica,
limanin Istanbul niifusunu beslemede bir aract merkez haline gelmesinin
nedenleri ve Istanbul’dan yapilan zahire talebinin siirekliliginin Bandirma
Limant’nin ticari potansiyelini ne dl¢iide etkiledigi iizerinde durulmustur.

2. BANDIRMA LIMANI ve ISTANBUL IiASESINDE
KURULAN iC TiCARET AGI

Bandirma, Ege ve Marmara denizinin kesistigi noktada bulunan
Kapidag Yarmmadasi’nin dogusunda bulunan ve kendisiyle ayni ismi
tagityan korfezin gliney ucunda yer almaktadir. Anadolu baglantili deniz
yollarmin ikinci giizergdh1 Uskiidar’dan baglaylp izmir, Antalya,
Iskenderun iizerinden Cebeli Tarik Bogazi'na kadar ulasan kisimdir. Bu
yol tlizerinde Anadolu’nun batisi ve giineyinde yer alan sahil kentlerinde
elli sekiz iskele bulunmaktadir. Bu iskeleler igerisinde Bandirma, Gemlik,
Mudanya, Mihali¢, Aydincik gibi kentler almaktadir ki buralar Sebde
Bogazi’na kadar ulagan Anadolu’nun sag kolu olarak adlandirilan rota
tizerinde bulunmaktadir (Cetin, 2014: 357, 358).

Bandirma’nin Antik Cag’da “Panormos” (giivenilir liman)
ismiyle anilmas1 eskiden beri burada bir iskelenin mevcut oldugu
anlagilmaktadir (Uzungarsili, 2000: 57). Tepede bir balik¢1 kdyii olarak
tarif edilen Bandirma’ya (Tuglaci, 1985: 45) 1591 senesinde Haydar
Cavus’un inga ettirdigi vakif eserleri, sehrin gelisiminin altinda yatan
unsurlardan biri olarak degerlendirilebilir. Insa edilen vakif eserleri
Bandirma’nin gelisme ve degismesine oldukga katki saglamistir. Vakfa
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gelir saglamak ve hayratin ihtiyaclariin karsilanmasi maksadiyla insa
edilen diikkanlar bir balik¢1 kdyline ait limanin ekonomik anlamda daha
da canlanmasini ve hareketliligin deniz kenarinda, liman ¢evresinde faal
olmasini saglamigtir (Mutaf, 2018: 221-224). Evliya Celebi, Bandirma
Iskelesi’nden bahsederken iskele giimriigiiniin 700.000 akceye iltizama
verildigini, “Rum” denizindeki biiyiik bir ticaret iskelesi oldugunu ifade
etmektedir (Evliya Celebi, 2017: 390).

Braudel’in belirttigi gibi “diinyanin her yerinde biiyiik kentler
kiigiikk kentlerin hizmetlerini kendilerine tabi kilar”. Bu konuda
Istanbul’da istisna degildi (Faroghi, 2004: 623). laseci yaklasim
dogrultusunda Bandirma, Istanbul iasesine zahire maddelerinden biri olan
hububat iriinleri ile kayda deger bir katki saglayip ozellikle belirli
miktarlarda bugday ve arpanim Istanbul’a génderilmesinde hatir1 sayilir
bir potansiyele sahipti. Istanbul’a hububat satin alinmas1 hususunda,
devlet {iretici konumundaki kazalarin kendilerine en yakin iskeleden
zahire nakletmesini saglamaya calisirdi. Bu ylizden zahire iiretimi yapan
her kazanin belirli bir iskeleye dahil edilmesi uygun goriilerek mesafeyle
orantili kaza-iskele baglantis1 kurulmaya gayret edilirdi (Aynural, 2002:
28). Bu ¢ercevede XVIII. Yiizyila ait kayitlardan hareketle Istanbul i¢in
gerekli olan hububatin naklinde hangi kazalarin hangi iskeleye baglandigi
takip edilebilmektedir (BOA, D.MKF.d, 30648: 3-5; D.MKF.d, 30610: 5-
8; BOA, D.MKF.d, 30715: 8-9; BOA, D.MKF.d, 30913: 2).

Marmara Denizi’nin giineyinde bulunan Aydincik, Kapidagi,
Erdek, Bayrami¢, Gonen, Kepsud, Kizilcatuzla, Kirmastt Manyas ve
Mihali¢’ten satin alinan hububat cografi isleklik ve yakinlik nedeniyle
Bandirma Limani aracihigiyla Istanbul’a sevk ediliyordu. Bu yerlesim
yerlerinden satin alinan hububat nakil araglari vasitasiyla séz konusu
iskelede toplanarak ve buradan gemilere yiiklenerek baskente nakline
baslanirdi (BOA, D.MKF.d, 30610: 5-8; BOA, D.MKF.d, 30648: 3-5;
BOA, D.MKF.d, 30715: 8-9).

Hububat nakli i¢in her ne kadar iskele-kaza iligkisi gbz Oniine
almsa da hangi kazanin hangi iskeleye hububat génderecegi tam olarak
oturtulmus degildi. Bandirma Limani’na sabit olmamakla birlikte
yukarida isimleri verilen yerlerden baska Balikesir, Baggelembe, Bigadig,
Firt maa Sami, Ivrindi, Kozak maa Kesikli, Sindirg1, Ayvalik gibi kazalar
da hububat gonderirdi. Bandirma Limani Giiney Marmara bolgesinde
bulunan tiim bu kazalarn Istanbul ile olan ulasimini ve iase iiriinlerinin
nakliyatin1 sagliyordu. Bahsedilen yerlesim yerlerinin her biri idari olarak
Karesi ve Hiidavendigar sancaklarina tabi olup Bandirma Limani bu iki
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bolgeye taksim edilmis durumdaydi (BOA, C.BLD, 96/4772; BOA,
C.BLD, 84/4160).

Bandirma Limani, Mihali¢’ten Aydincik’a kadar Giliney Marmara
sahil seridini, Karesi ve Hiidavendigar gibi i¢ bolgelerdeki kazalar1 ve
Saruhan gibi Bat1 Anadolu kazalarimi kapsayan bir cografyaya agilabilen
bir iskele olarak tamimlanabilir (BOA, C.BLD, 141/7028; BOA, AE.
SSLM. 111, 307/17894; BOA, D.MKF.d, 30905: 3).

Gorevliler tarafindan kazalardan Bandirma Limani’na ulastirilan
hububat, zahire miibasiri veya gorevlendirdigi kisi tarafindan gerekli
kontroller yapildiktan sonra, Istanbul’dan gelecek bir talimata kadar
iskelede mevcut ambarlarda bekletiliyordu. Gerekli nakil araglar tedarik
edildiginde depolanan hububatin Istanbul’a nakli saglanryordu. Nakil
isleminden sonra geriye kalan hububat olursa bir sonraki miibayaa
vaktine kadar tekrar ambarlarda stoklaniyordu. Boylece Bandirma Limani
Istanbul agisindan transfer, cevre bolgeler acisindan ise antrepo merkezi
olarak bir islev goriiyordu (BOA, C.BLD, 96/4772; BOA, C.BLD,
84/4160).

Istanbul iagesinin saglanmasinda &nemli bir misyon iistlenen
Bandirma ic ticarette daha ¢ok Istanbul’un yardimci limani olarak islev
gormekteydi. Bandirma kendi art bolgesinin iase ve ulasim merkezi olup
kirsal alaninda ve civar kazalarda iiretilen ticarete konu mallar1 islek
liman1 sayesinde ¢esitli noktalara ulastirabilmekteydi.

3. BANDIRMA LIMANI’NDAN iSTANBUL iHTIiYACI
ICIN ZAHIRE NAKLINE BASLANMASI

Bugday ve arpa temel besin maddeleri arasinda énemli bir yer
teskil etmekteydi. Ekmek yapiminda kullanilan ve ekmegin ham maddesi
olan bugdaym Istanbul’a diizenli bir sekilde alimim saglamak devletin
temel prensipleri arasinda yer almistir (Ding 2014: 214). Istanbul icin
gerekli hububatin kaynak bolgeleri Tuna, Eflak-Bogdan, Burgaz, Varna,
Balgik gibi Karadeniz’in Rumeli iskeleleri, Trakya ovasi ve cevresi,
Rumeli’nin Ege sahillerindeki iskeleleri, Anadolu’da Kocaeli,
Hiidavendigar ve Karesi gibi yerlerdir (Giiger, 1952: 403-410). XVIII.
ylizyilda Rusya ve Avusturya ile yapilan savaglar, Karadeniz’in kuzeyi ve
Tuna civarinda gerceklesiyordu. Bu bolgeler, Istanbul’un iasesini
karsilamas1 acisindan son derece stratejik alanlardi. Karadeniz ve Tuna
iskelelerinden gelen hububat, savas alanlarindaki askerlerin iasesini
karsilamak icin tahsis edilince, zaman zaman Istanbul’da zahire
tedarikinde kitliklar yasanmaya baglanmistir (Fidan, 2014: 73).
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Netice itibariyle s6z konusu sahadan gelen hububat Istanbul
halkinin iasesini kargilamakta yetersiz gelmeye baslayinca devlet baska
{iretim sahalarindan zahire tedarik etmeye yonelmistir. Oncelik olarak
mesafe ve ulagim gdz onilinde bulundurularak baskente yakin olan iiretim
sahalarindan zahire temin edilmesi planlanmistir. Bu iiretim sahalarina
Bandirma basta olmak iizere Erdek, Kapidagi, Mihali¢, Mudanya,
Aydincik, Kemer, Candarli, Karabiga, Lapseki gibi birgok iskele dahil
edilmistir. Bu iskeleler iase agisindan Oncelikli yerler arasma girip
buralardan sik sik zahire naklinin yapilmasi i¢in taleplerde bulunulmaya
baslandi. Bu da dogal olarak sdz konusu iskeleleri iase agisindan daha
degerli hale getirdi (BOA, A.DVNSTZEI.d, 11: 132, 184).

Istanbul’da yasanmas1 muhtemel zaruretlere kars1 tedbir amagcl
Bandirma ve ¢evresindeki iiretim sahalarindan tedarik edilen zahire daha
¢ok devlet sermayesiyle satin alimp Tersdne-i Amire ambarlarinda
depolanirdi (BOA, D.MKF.d, 31127: 3, 4). Stoklanan bu zahire sayesinde
Istanbul’da herhangi bir darlik yasanilmasi minimum diizeye indirgenmis
olunurdu. Herhangi bir sikinti yasandigi zaman kapan tiiccarini
destelemek, doga sartlari geregi mahsul liretiminde azalma veya nakil
imkaninin giliglesmesi durumlarinda ambarlarda stok yapilan zahire
devreye sokulurdu (Aynural, 1989: 40). Devletin satin alip ambar ettigi
hububat “miri zahire” olarak adlandirilirdi (Giiger, 1952: 408). Devlet
tarafindan zahire aliminda uygulanan yonteme ise “miibdyaa” denirdi
(Giiran, 1986: 249-251). Uretim yerlerinden miibayaaci ismi verilen
memurlar tarafindan ¢ift¢inin ellerindeki mahsuliin onda biri satin alinir,
limanlardan Istanbul’a sevkiyatinin temini i¢in de miibasirler tayin
edilirdi (Pakalin, 1983: 580).

Miri miibayaa usuliiyle zahire satin alma ve depolama
islemlerinde Oncelikli yerler arasinda olan Bandirma ve tarimsal art
alaninin yemeklik ve tohumluk ihtiyaclar1 ayrildiktan sonra geriye kalan
zahirenin Istanbul’a gonderilmesi istenirdi (BOA, C.BH, 175/8257).
Bandirma ve yukarida bahsedilen istihsal bolgelerinden asil hububat
miibayaast XVIII. yiizyilhn ikinci yarisindan sonra gergeklesmistir.
Ozellikle 1768-1774 Osmanli-Rus savast déneminde Karadeniz’in
kuzeyinde yasanan genel seferberlik ve savas hali dolayisiyla devletin
hububat talepleri bir hayli fazlalasmistir. Bu talepler Akdeniz’in Anadolu
limanlarindan olan Bandirma, Mudanya, Kemer, Candarli, Lapseki;
Karesi, Saruhan ve Kocaeli sancaklart gibi genis bir cografyayi
kapsamaktaydi (BOA, AE.SMST. 111, 65/4844).

1772 ve 1773 senelerini ihtiva eden muhasebe icmal defterlerinde
Istanbul’da  yasanan kithktan ve halkin ge¢im  sikintisindan
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bahsedilmekteydi (BOA, D.MKF.d, 30610: 2; BOA, D.MKF.d, 30715:
8). Devlet, bu donemde 189.266,5 kile bugday ve 1.700 kile arpaya
ihtiya¢ duyuldugunu belirlemis ve hububat tahsil memurlarina bu hususu
bildirmistir. IThtiyag duyulan miktardaki bugday ve arpamin tedarik
bolgeleri Giiney Marmara’dan Bati Anadolu’ya kadar uzanan sahil
kentleriydi. Bandirma Limani’na kendisiyle birlikte Aydincik, Bayramig,
Erdek, Gonen, Kapidagi, Kepsud, Kizilcatuzla, Kirmasti, Manyas,
Mihali¢ olmak iizere on bir kazanin tireticileri kendilerinden talep edilen
toplam 11.440 kile bugday ile 1.700 kile arpay1 karsilamiglardir (BOA,
D.MKF.d, 30610: 2-8). Devlet talep ettigi hububatin ecksiksiz ve
zamaninda tedarik edilmesini sart kosuyordu. Fakat bu is tam anlamiyla
yapilamiyordu. Az da olsa ilretim yerlerinden temin edilen hububat
miktarlar1 kisa siireligine bu ihtiyaca cevap veriyordu. Bu da Istanbul’da
yasanan zahire darliginin devam etmesine sebep oluyordu.

Dolayisiyla 1773-1774 senelerinde Bandirma ve yukarida bahsi
gecen on bir kazadan tekrar hububat tedarik edilmesi giindeme geldi.
Devlet bu iiretim sahalarindan toplam 12.290 kile bugday satin
alinacagim Bandirma Iskelesi’ndeki memurlara bildirmistir. Bu satin
alma isinde baz1 kaza ahalileri kendilerinden istenen bugday miktarim
eksiksiz tamamlayamamislardir. Hububat miibayaasinda talep edilen
iriiniin ayni olarak tahsil edilmesi biiyiik 6nem tasirdi. Fakat hububat
tretim merkezlerinden herhangi bir gegerli sebeple aynen tahsil
edilemeyen iriin nakde cevrilir karsiligi bedel olarak tahsil edilirdi
(Giiran, 1986: 253, 254). Soz konusu iskeleye kazalardan gelecek olan
12.290 kile bugdaydan 3.000 kilesi tamamlanamadigi igin hububat
iireticilerinden bu para olarak tahsil edilmistir. Tim bu veriler
diisiildiikten sonra Bandirma Iskelesi’nden Tersine-i Amire ambarima
toplam 9.290 kile bugday sevk edilmistir (BOA, D.MKF.d, 30648: 3-5).

Devlet ¢iftciden ayni olarak satin alamadigi hububatin parasini
alarak bu isi tamamlardi. Bedele cevrilirken esas alinan fiyat, miibayaa
icin belirlenen fiyattan fazlaydi. Devlet bu farkla {iriin olarak alamadig:
mahsuliiniin zararin1 kapatmis olurdu. Incelenen defterlerde bu sekilde
yapilan islemlere rastlamilmistir fakat bedele cevrilirken hangi fiyat
iizerinden bu isin yapildigina dair bir bilgi ¢ok az veriliyordu (Giiran,
1986: 254). Mesela 1773-1774 senesi miibayaasinda Bandirma, Erdek ve
Kapidagi ahalileri toplam 2.000 kile bugday1 ayni olarak karsilamak
yerine bu yikimliligin nakde c¢evrilerek yerine getirilmesi
kararlastirilmistir. Yapilan hesaba gore bu yerlerin ahalisi kilesi 80
akceden olmak tizere 1.333 akge 40 para Zahire Hazinesi’ne borglanmusti.
Nitekim bedele ¢evrilmede uygulanan fiyat, miri miibayaa fiyatindan
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fazlaydi. Ciinkii aym tarihte s6z konusu yerlerden satin aliman bugdayin
miri fiyat1 60 ak¢eydi (BOA, D.MKF.d, 30648: 5).

Bandirma ve etrafindaki kazalardan savas halinin olmadigi
donemlerde de zahire satin aliniyordu. Bu bolgeden zahire alimima 1777
tarihli bir kayitta rastlanilmigtir. Bu miibayaa karar1 her ne kadar savas
bitiminden sonra verilse de Istanbul’daki zahire sikintisinin devam ettigi
stirekli beyan ediliyordu. Daha 6nce ifade edildigi ilizere zahire darligi
yasanmasinda sadece savagslar degil bircok olay etkili olmaktaydi.
Devletin 1777 tarihindeki bu talebi haziran ayma denk gelmektedir
(BOA, D.MKF.d, 30715: 8, 9). Mevsim sartlarinin dretim ile ilgili
oldugunu diigiinerekten haziran ay1 hububat stoklarinin bittigi ve mahsul
doneminin gelmedigi bir zamana denk geliyordu (Oztiirk, 1982: 176-
181).

XVIII. yilizyilin ikinci yarisindan sonra yasanan 1768-1774
Osmanli-Rus savasindan (Yildiz ve Yoyen, 2022: 431, 434) baska ikinci
bir savas 1787-1792 tarihleri arasinda Rusya ve Avusturya ile
yasanmistir. Istanbul’a zahire saglayan iiretim yerlerinin savas bolgesinde
olmas1 sebebiyle bu savas boyunca da Istanbul halkinmn ihtiyaci olan
zahire Bandirma ve etrafindaki sahillerden karsilanmaya caligilmistir.
Tablo 1°de 1790 tarihinde Bandirma Iskelesi’ne bugday ve arpa getirecek
olan yerlerin isimleri ve her bir kazadan satin alinmasi planlanan hububat
miktarlar1  gdsterilmistir. Soyle ki Bandirma Iskelesi’nden baska
[stanbul’a hububat gonderecek Candarli, Kemer, Lapseki, Mudanya,
Iznikmid ve Izmir iskeleleri de bulunmaktaydi. Bandirma iskelesi
devletin talep ettigi toplam 105.830 Istanbul kilesi arpanin %27 (29.420
kile)’sini; 94.390 Istanbul kilesi bugdayin ise %29 (27.580 kile)’luk
dilimini karsilamaktadir. Tablo 1’de goriildiigli lizere Balikesir’den
Ayvalik’a kadar kazalarin payina diisen arpa ve bugday her kaza igin ayni
miktarda olmustur. Karesi sancagini meydana getiren kazalarin iskeleye
gonderecegi hububat miktarlar1 ayni iken Ayvalik’tan sonraki sekiz
kazada hububat miktarlar1 farkli sekilde zuhur etmistir (BOA, MAD.d,
7874: 48-50).

Tablo 1’deki veriler 1s18inda Bandirma ve komsu kazalarin
gonderecegi hububat miktarlarinin bu savas doneminde daha da
artmasina bagl olarak, Bandirma Iskelesi’ne bagli yerlerin sayisinin da
fazlalastigi goriilmektedir. 1772-1774 tarihleri arasinda yapilan miibayaa
islemlerinde Bandirma Iskelesi’ne hububat gonderen kaza sayisi
kendisiyle birlikte on bir iken, bu dénemde on dokuza yiikselmis, dogal
olarak iskeleden sevk edilecek hububat miktarlar1 da artmistir. Yine
1768-1774 Osmanli-Rus savasi boyunca bdlgeden arpa satin alimi daha
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azken, bu savas donemi boyunca bu iirliniin yiiklii miktarlarda, hatta
bugdaydan daha fazla oldugu goriiliiyordu. 1768-1774 doneminde s6z
konusu bolgeden hububat satin alinirken bazi1 kazalarin cifteileri
kendilerinden talep edilen zahirelerinin tamamim veya bir kismin
karsilayamadiklarinda bunu para 6deyerek telafi etmeye g¢aligmiglardi.
Fakat devletin nakitten ziyade hububat tedarikine daha cok ihtiyact
oldugundan 1787-1792 savas donemi miibayaa islemlerinde ihtiyac
duyulan zahirenin kisa slirede bakiye birakilmadan goénderilmesi veya bir
onceki seneden bakiye kalan hububatin talebine dair fermanlar
gonderilmistir (BOA, MAD.d, 7874: 125-131).

Savas halinin olmadig1 zamanlarda da Bandirma Iskelesi’nden
Istanbul’un iasesini karsilamak amaciyla hububat talep edilmistir ki
bunun ilk &regi savastan iki yil sonra 1794 senesinde Istanbul’un
ihtiyacina yénelik olarak Bandirma iskelesi’nde toplanmak iizere Erdek,
Kapidagi, Bandirma, Aydincik, Mihali¢, Balikesir, Balya, Bigadic, Firt
maa Sami, Génen, Giivercinlik, Kemer, Kepsud, Kirmasti ve Manyas gibi
Balikesir ve Bursa ¢evresindeki kazalardan arpa ve bugday satin
almmustir. Isimleri verilen on bes kazanin tamamindan toplam 115.254
kile bugday ve 7.421 kile arpa satin almay1 planlayan devlet arpanin
tamamin1 tahsil ederken, bugdayin sadece 49.756 kilesini satin
alabilmistir (BOA, MAD.d, 7874: 40-48).

Tablo 1: 4 Mart 1790 (17 Cemaziyelevvel 1204) Tarihli Kayda Gore
Bandirma Limani’na Nakil Edilecek Bugday ve Arpa Miktarlar

Arpa Bugday
Kazalar

Kile Kile
Balikesir 3.750 3.750
Bigadig 3.135 3.135
Kozak 2.145 2.145
fvrindi 2.805 2.805
Basgelembe 2.720 2.720
Sindirgi 2.970 2.970
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Furt 1.155 1.155
Ayvalik 1.320 1.320
Kizilcatuzla 1.700 800
Bayramic 670 330
Manyas 1.340 660
Mihalig 1.700 800
Gonen 1.000 500
Aydmcik 1.340 660
Kepsud 1.000 500
Kirmast1 670 330
Bandirma - 1.000
Erdek - 1.000
Kapidagi - 1.000
Toplam 29.420 27.580

Kaynak: BOA, MAD.d, 7874: 48-50.

Burada dikkat edilmesi gereken husus Bandirma ve etrafindaki
kazalardan istenen toplam bugday miktariydi. Bu miktar, Onceki
donemlerde Bandirma ve art bolgesinden talep edilen bugday
miktarlarindan oldukga fazlaydi. 1790 senesinde yapilan bu miibayaa
islemi diger senelerle kiyaslandiginda Bandirma Iskelesi’ne bugday ve
arpa gonderen kazalarin sayisinda ¢ok biiyiik bir fark olmadigi fakat
kazalara taksim edilen bugday miktarlarinda bir artis egilimi s6z konusu
oldugu gériilmiistiir. Ornegin 1794 oncesi satin alma islemlerinde
Kapidagi, Erdek ve Bandirma’dan toplamda 3.000 kile bugday talep
edilirken (BOA, D.MKF.d, 30610: 3-8) s6z konusu tarihte bu miktarin iki
katina yani 6.000 kileye kadar ¢iktig1 goriilmektedir. Gerek her kazaya
tevzi edilen bugday miktarlarina, gerek bolgeden istenen toplam bugday
miktarina bakildiginda Giiney Marmara bdlgesinin miri miibayaa isinde
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ne derece One ¢iktig1 goriilebilmektedir. Ancak bu miibayaa karari her ne
kadar savas doneminden sonraya denk gelse de devletin bolgeden satin
almmasini planladig1 bugday miktarinin yarisinin bile temin edilemeden
bir sonraki seneye bakiye kaldigi goriilmiistir. Bu durumun devletin
savag donemi ve sonrasinda sik sik yaptigi hububat taleplerinin bdlge
ahalisinin ~ bazilarma  agir  gelmesinden  kaynakli  olabilecegi
diisiintilmektedir.

Istanbul’un iasesinde ulasim &nemli bir meseleyi olusturuyordu.
Istanbul’un deniz ulasimi icin nispeten elverisli konumu, ona temel
iirlinlerin iletilmesinde deniz yolunu kullanma imkani saghiyordu. Kara
yoluyla sevkiyata genellikle, trtinlerin istihsal bolgelerinden iskelelere
tasinmasinda basvuruluyordu (Uzun, 2015: 56). Deniz yoluyla yapilan
tasimaciligin kara tasimaciligina gore avantaji daha hizli ve daha ucuz
olmasidir (Bulunur, 2014: 91). Istanbul’'un iase gereksiniminin
ulastirilmasinda en 6nemli hususlardan biri de miimkiin oldugu kadar az
masrafla seri nakiller yapmakti (Ding, 2014: 214).

XVIIL yiizyilda Bandirma ve ¢evresinden talep edilen hububatin
bir kismi kapan tiiccari, ¢ogunlugu ise miri miibayaa i¢in satin
alinmaktaydi. Hububatin iiretim yerlerinden satin alinmasindan sonra
kara yolu ile kendilerine tayin edilen iskelelere, buradan deniz yolu ile
Istanbul’a naklinin gerceklesmesi icin sistematik bir yol izleniyordu. Bu
sirada islerin organizasyonunda oOzellikle iskelelere getirilen hububatin
hizli bir sekilde Istanbul’a ulastirilmasi ehemmiyet arz ederdi. Deniz yolu
ile Istanbul’a sevk edilecek hububat igin cesitli gemiler kullanilmaktayd.
Girisimci veya devletle sdzlesmeli olarak hububat ticareti yapan gemilere
“tezkireli sefain”, “defterli sefine” veya “kapan sefinesi” denilmekteydi
(Aynural, 2002: 17). Unkapam1 gemileri disinda Tersane’nin gemileri
kullanilmaktaydi. Ihtiyag halinde yabanci tiiccarn gemileri de
kiralanabilirdi (Uzun, 2015: 59).

Bandirma-istanbul arasinda calisan kiigiik gemiler ve biiyiik
kayiklar i¢in Arapca sefine kelimesinin yaygin bigimde kullanildig1 ancak
gemi ve kaylk ifadelerinin daha az oldugu goriilmiistir. Ornegin
kazalardan kara yoluyla gelen hububat Bandirma iskelesi’nde
toplandiktan sonra nakli ya iskelede bulunan yerli kayik olarak
adlandirilan gemilerle ya da Istanbul’dan gelecek sefinelerle yapilirdi
(BOA, C.BLD, 80/3968). “Kayik” veya “yerli kayik” olarak tabir edilen
ancak bugiinkii deyimle kayik olmayan bu nakil aracglar kiiciik tonajl
gemiler olarak ifade edilmektedir. Bu gemiler yelkenli olup 800-2.000
kile yani 20,5 ile 51,2 ton arasindaki yikleri tasiyabilen araglardi
(Aynural, 2002: 24). Miibayaa olunan zahireyi tasiyacak gemiler
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Istanbul’dan  kiralanmigsa bu is Istanbul Giimriik emininin
sorumlulugundaydi. Gemicilerle yapilan sozlesme glimrik emini
tarafindan imzalanarak kiralar1 hazineden 6denirdi. Miibdyaanin yapildigi
iskelelerden kiralanan gemilerin kira akitleri ise ilgili yerin kadis1 yahut
naibi tarafindan yapiliyordu. Eger zahire nakli i¢in gemiler yetersiz
kalirsa Venedik, Dubrovnik ve Fransiz gibi miistemen gemileri
kiralanird1 (Giiger, 1952: 409).

Istanbul Giimriigii emini el-Hac Ali'nin 1771 tarihli arzinda,
Bandirma Iskelesi’nden Istanbul’a nakledilmek iizere satin alman
bugdayin nakli i¢in kiralanan Dubrovnik gemilerinin yiikii ve tasima
bedeli konusundaki sartlar1 ve bu donemdeki nakliye usullerini agiklayici
bilgiler icermektedir. Istanbul giimriik emininin bugday1 tasiyacak olan
Dubrovnikli gemicilerle yaptig1 bir kontratta tiiccarin bugdayin kilesini
kag¢ akceye tasiyacagi bilgisi yer almaktadir. Kontrat sartlarina gelince
gemi kaptanlar1 Bandirma Iskelesi’ne varir varmaz yiikleme isine
baslayacak ve on bes giin icinde bu isi tamamlayacaktir. Bugdayin satin
almasini yapan miibayaact ise her bir gemiye giivenilir bir adamini
gorevlendirecektir. Bu sekilde gemilere yerlestirilen “gdzcili” sayesinde
bugdayin Tersine-i Amire ambarlarina teslimine kadar takip edilmesi ve
teslim sirasinda bugdayin eksik ¢ikmamasi saglanacak, bugday eksik bir
sekilde Istanbul’a getirilse bile gemi reisi bunun sorumlulugundan
kurtulabilecektir (BOA, C.BLD, 133/6603).

1769 senesinde Bandirma iskelesi’nde hazir bulunan 6.700 kile
bugdayin Istanbul’a naklinde bu defa, dort adet “Akdeniz gemisi” tabir
olunan yerli reislerin gemileri kiralanmigtir. S6z konusu bugday1
Istanbul’a tasiyacak olan kisiler Bogazhisarli Abdullah, Kandirali Nikola,
Simsar Reis ve Kayapazarli Halil Reis isimli dort Osmanli tebaasi
tiiccaridir. Nizama gore Bandirma Iskelesi’nden Istanbul’a nakledilen
bugdayin kilesini 4 akceye tasiyacaklar ve tagima iicretinin ligte birini de
pesin olarak alacaklardir. Geriye kalan fcretlerini ise tagima islemi
bittikten sonra tahsil edeceklerdi. Istanbul giimriik emininin Miisliiman
ve gayrimiislim tiiccara sundugu bu antlasma sartlariyla 1771 senesinde
Dubrovnikli kaptanlara sundugu sartlar aynmidir. Bu iki Ornekte de
goriildiigii gibi miri zahirenin Bandirma Iskelesi’nden Istanbul’a
naklinde kiralanan gemilerin reislerinin uyrugu ne olursa olsun 6denen
navlun {icretiile Odeme sekli arasinda bir fark olmadig
goriilmektedir (BOA, C.ML, 174/7369).

Tasinan zahire Tersine-i Amire eminine teslim edilirken
tartilirdi. Bdylelikle iskeleden yiiklenen miktarda zahirenin ulastirilip
ulagtirllmadig tespit edilirdi. Daha sonra getirilen zahirenin miktarina
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gore tasima  licreti Odenirdi. Tartim islemi sonucunda gemilerden
bosaltilan zahirenin eksik ¢ikmasi s6z konusu oldugunda kaptanin bir
sorumlugu bulunmuyordu (Ciftgi, 2012: 49, 50).

Bir yerden baska bir yere nakletmek i¢in gemiye yiiklenen
esyanin tiimii veya tasiyici tarafindan gemisinde taginacak yiik i¢in talep
edilen iicret olarak navlun olarak tanimlanmaktadir (Cift¢i, 2012: 49;
Yurdakul ve Sipal, 2022: 352). Bandirma gibi Istanbul’a yakin ayni
zamanda elverigli liman ve {iretim alanlarina sahip bdlgelerin iase
acisindan tercih edilmesinde nakliye licretlerinin uygunlugunun onemli
bir etkisi bulunmaktaydi. Tasima iicretinin az veya fazla olmasi
mesafeyle de baglantiliydi. Hububat getirilen iskele istanbul’a ne kadar
yakin ise navlun da o oranda azalmaktaydi. Navlun iicreti mesafeyle
dogru orantili oldugundan (Bulunur, 2014: 92). Istanbul’un varis noktasi
oldugu durumlarda hububatin ¢ikis iskelesinin Istanbul’a olan mesafesi
dikkate alimirdi. Ornegin Bandirma iskelesi ile Candarli iskelesi’nin
cografi konumlar1 gdz oniine alindiginda Bandirma Iskelesi Candarl
Iskelesi’'ne nazaran Istanbul’a daha yakin bir mesafedeydi. Istanbul’a
bugday tasimak i¢in Candarli Iskelesi’nden yola ¢ikan bir geminin tagima
ticreti kile basina 10 akgeyken (BOA, AE.SMST III, 16/1097) Bandirma
Iskelesi’nden yola ¢gikan gemi ise tasima iicreti 3 ak¢e almaktaydi (BOA,
AE.SMST lll, 126/9744). Candarli Iskelesi’nde gecerli olan navlun iicreti
Bandirma Iskelesi’ndeki iicretin 3 katindan fazladur.

Navlun ticretinin farkli olmasina mesafeden baska geminin aldigi
yiik miktar1 da etkiliydi. Ornegin Bandirma’dan gemiye yiiklenen 1.892
kile bugday icgin kile basina 3; Tekirdag’dan yiiklenen 28.811,5 kile
zahire (cinsi verilmemis) icin 4 akce nakliye iicreti istenmistir. Mesafe
yoniinden baktigimizda Tekirdag, Bandirma’ya gore Istanbul’a daha
yakindir ve dolayisiyla tasima licretinin de Bandirma’ya gore daha diisiik
olmas1 gerekmektedir. Fakat burada mesafeden ziyade gemilere bir
seferde yiiklenen zahirenin miktarinin da tasima {tcretini etkiledigi
goriilmektedir. O yiizden Tekirdag’dan yola ¢ikan 46 geminin tasima
icreti Bandirma’daki icrete gore fazladir (BOA, AE.SABH.I,
335/23327).

4. IASE HUSUSUNDA DIKKAT EDILEN NOKTALAR,
YASANAN SIKINTILAR ve ALINAN ONLEMLER

Istanbul’'un iagesinde kullanilmak {izere her sene yiiklii
miktarlarda satin alman zahirenin diizenli bir bicimde Istanbul’a
ulagtirilmasi disiplinli bir planlama gerektirmekteydi. Bu malzemelerin
reayadan toplanmasindan Tersane-i Amire ambarlarina ulasincaya kadar
gecen siirede cok sayida iiretici ve kamu gorevlisi yer almaktaydi. Gerekli
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iagenin tedarik edilmesi hususunda devlet her ne kadar kapsamli bir
organizasyon agi kursa da iiretim mahallinde bu sistemi olumsuz
etkileyen cesitli gelismeler yasanmaktaydi (Goktepe, 2017: 882). Merkezi
yonetim, sancak, kaza ve nahiyelere gonderdigi emirlerle ihtiya¢ duyulan
zahirenin ivedi bir sekilde tedarikini ve naklini istese de bu istek kimi
zaman hizli bir sekilde gerceklesmezdi. Bu noktada ortaya ¢ikan sorunlar
devleti bir hayli ugrastirirdi. Bugday disartya satilmasi yasak olan iiriinler
arasindaydi. Hububat ihracinin yasaklanmasinda g¢esitli nedenler séz
konusuydu. Devletin ekonomisinin tarima dayanmasi, bugdaym temel
besin maddesi olmasi, iiretim dengesinin bozulmasi endisesi gibi
nedenler bu yasagi gerekli kiliyordu. Oyle gériiniiyor ki yasaga her
zaman uyulmayip iiretimin bol oldugu zamanlarda ihracina izin veriliyor
veya kacak yollarla bu yasak bertaraf edilmeye calisiliyordu (Arikan,
1991: 283-286).

Bandirma ve g¢evresinde iase meselesinde sikga karsilagilan sorun
hububatin bazi kisiler tarafindan stoklanmasi ve akabinde kacak yollarla
satilmastydi. Yasanan bu sorunlarin arkasinda ise miri miibayaa rejimi
yatmaktadir. Bu rejimde, merkezce bir fiyat belirlenmekte ve alimlar bu
fiyat lizerinden yapilmaktadir. Piyasanin arz ve talep dengesine gore
olusan piyasa fiyatina yon veren etmenler miri fiyatta gecerli degildir.
Halk elindeki hububati piyasa fiyatinin ¢ok altinda olan bu fiyatlardan
satmak zorundaydi. Yiiksek enflasyon bas gosterdiginde ise miri fiyat
iizerinden kendilerine verilen {icretin degerinin azaliyor ve alim giicii
geriliyordu (Tas, 2020: 685; Giiran, 1986: 250). Bu nedenle iiretici
kagakgilik ve stokguluk yapmaya yelteniyordu. Bandirma ve g¢evresinde
de bu fiyat rejiminden kaynakli bu tiir sorunlarla sik sik karsilasiliyordu.
S6z konusu bolgede bulunan bazi ayan, voyvoda, miiltezim, mubhtekir,
ciftlik sahiplerinin hububatlarini ambarlarda saklayip stok yaptiklari
bolgenin kadi ve naiblerine gelen fermanlardan anlagilmaktadir. Bu
kisiler, ellerinde bulunan hububati iskeledeki gorevlilere satmak yerine
mahzenlerde ve ambarlarda saklamaktaydilar. Bu kimselerin amaci zahire
vurgunculugu yaparak stok yaptiklari hububati daha sonra yiiksek
fiyattan satarak kar elde etmekti. Ozellikle yeni mahsuliin ¢ikmastyla
hububat fiyatlar1 diiseceginden bu stokcular ellerindeki hububati saklayip
daha sonra ortaya ¢ikarirlardi (BOA, A.DVNSTZEILd, 16: 129; BOA,
C.BLD, 133/6629).

Saklanan hububat ancak kis mevsimi geldigi zaman giin yiiziine
¢ikarilirdi. Ciinkii stokgular gorevli miibasir ve yazicilarin kis sartlarindan
dolay1 Istanbul’a geri doneceklerini bilirlerdi. Onlar da bu mevsimde
ellerindeki hububati istedikleri fiyata satma diislincesiyle hareket
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ederlerdi. Devlet, bu durumu bildiginden, gorevlilerin kis mevsimi
nedeniyle yerlerinden ayrilmamalarimi emrederek, uygun havalarda
Bandirma ve cevre kazalardan satin aldiklari hububati Istanbul’a
gondermelerini saglamaya calisirdi (BOA, C.ML, 322/13291; Kéroglu,
2000: 323).

Bandirma ve yakin cevresindeki yerlesim yerlerinde gorevli
memurlarin bir mahalde durmamalari, ara sira iskele ve kazalar tek tek
dolagmalar1 da talep ediliyordu. Buradaki amag ise gerek ayan, voyvoda,
miltezim ve muhtekirin gerek ¢iftlik sahipleri, ziraat erbabi ve
rengberlerin ellerinde olan zahireyi ambarlarinda saklamasini1 ve iskele
disinda satisin1 6nlemekti. Boylece bu kisilerin kagakeilik yapmasina da
ket vurulmus olacakt: (BOA, A.DVNSTZEI.d, 9, hk. 84: 47).

Vurguncularin zahire stoklamalari, hi¢ siiphesiz arzin talepten az
olmasina ve zaman zaman Istanbul’da kitliklar yasanmasina sebep olurdu
(Kilig, 2002: 1347). Soyle ki XVIII. ylizyilda seferler dolayisiyla
zahirenin fiyatlar1 artis yoniindeydi. Fakat seferler bitmesine ragmen
Istanbul’da zahire hem az hem de pahaliydi. Bunun sebebi ise iiretim
bolgelerinde peyda olan muhtekirlerdi. Bunlar fazla {icret vererek ziraat
erbabindan aldiklar1 zahireyi stokluyorlardi. Biriken bu zahire fiyatlarina
zam koyarak tiiccara, tiiccar da {izerine kendi karmi ekleyerek esnafa
satard1. Altinda kar amaci giiden bu zincirleme aligverise zahirenin pahali
bir sekilde satilmasina sebep olurdu (Ahmet Cevdet Pasa, 2018: 10, 11).
Ciinkii bu stoklama isleminden dolayr Istanbul’a Bandirma ve
cevresindeki iskelelerden yeterli miktarda hububat miibayaasi
gergeklesemiyordu (Koroglu 2000: 186). Bu karaborsaciligin énlenmesi
icin kim ihtikar amaciyla zahire saklarsa saklasin bu duruma g6z yuman
memurlar tespit edildigi takdirde hepsinin uzak beldelere siirgiin ve kale
hapsi ile cezalandirilmalari kanundu. Ciinkii gorevlilerin iltimas
gostermeleri Istanbul’da var olan sikintiy1 daha da artirryordu. Stoklanan
hububatin en yakin iskeleye gonderilmesi i¢in gerekli tedbirleri almaktan
geri kalmayan devlet karaborsaciligin 6nlenip, aracilarin uyarilmasi ve
mallarin treticiden tiiketiciye en kisa siirede intikal etmesini saglamaya
calismistir (BOA, A.DVNSTZEI.d, 16: 98; Tabakoglu, 1999: 20).

Bandirma iskelesi’nden Istanbul’a hububat sevkiyatinda yasanan
sikintilardan biri de bugday ve arpanin igine bagka malzemelerin
katilmasiydi. Devletin diisiik fiyattan zahire satin alim islemlerinden
memnun olmayan ziraat¢i elindeki bugday ve arpanin igine baska
malzemeler katarak tepkilerini gostermeye calisiyorlardi. Boylece onlar
malin hem agirlik oramiyla oynarlar hem de (driinlin kalitesini
diisiiriiyorlard1 (Kéroglu, 2000: 147-148). Devlet ise Istanbul’a gelen
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hububati katiksiz bir sekilde satin almak istiyordu. Bundan dolay1 ilgili
emirlerde kazalardan gelecek olan her ¢esit hububatin gayet saf ve temiz
olarak tahsil edilmesi Onemle vurgulaniyordu. Bunu saglamak i¢in
ozellikle yeni mahsuliin hasat edildigi zaman miibagirlerin direk harman
yerlerinde satin alim islerini yapmalar istenirdi. Bu uygulamanin baska
bir amaci da iiriinlerin ambarlara konulup Istanbul’a gelmesinin
gecikmesini 6nlemekti (Koroglu, 2000: 147, 148: BOA, MAD.d, 7844:
130, 131).

Hububatlarin i¢ine baska maddelerin karistirilarak teslim
alimmasi miibayaa islemlerini aksatirdi. Bunun dnlenmesi icin de iiretim
bolgelerinden satin alinacak hububatin bir numunesi alinarak bu numune
dogrudan Istanbul’a gonderiliyordu. Burada bir heyet tarafindan gerekli
incelemeler yapiliyordu (Aynural, 2002: 35). Incelenen hububat istenilen
saflikta olmadig1 tespit edildi§inde miibayaa isinde gorevli bulunan
kisilere uyarilarda bulunuluyordu ve hububatin temiz bir sekilde
Istanbul’a iletilmesi talep ediliyordu (BOA, MAD.d, 7844: 174, 175).

Bandirma Iskelesi ve cevresindeki kazalardan Istanbul’a yapilan
nakliyatta karsilasilan sorunlardan digeri de iklim ve doga kosullartydi.
Bolgede zaman zaman zahire konusunda yasanan kitliklar; yagmur azlig
veya coklugu ve cekirge istilasindan dolay1 ortaya cikiyordu. Sene
icerisinde az yagan yagmurlar mahsuliin kit olmasina sebep olmustur.
Boyle durumlarda elde edilen mahsul ziraat¢inin ge¢imine ancak yettigi
icin Istanbul’dan istenen hububat karsilanamiyordu. Kazalardaki giftciler
bu gibi durumlarla karsilagtiklarinda gondermeleri gerektigi hububatin
affin1 istiyorlardi (BOA, A.DVNSTZEI.d, 9, hk. 560: 262).

Kis mevsimi geldigi zaman Istanbul halkinin hububat darlig
yasamasi da zahire miibayaas: ve naklinde yasanan sikintilarin dogal bir
sonucuydu. Istanbul’da hububat sikintisinin yasanmamasi igin tasima
isleminin diizenli bir sekilde yapilmasi gerekiyordu. Ancak bu diizen yaz
mevsimlerinde kolay bir sekilde isliyorken, kis aylarinda sekteye
ugruyordu. Bu sekilde bir sorun olustugunda devlet, donceden cesitli
ambarlarda depoladigt hububatin dagitimimi yapiyordu. Devletin
ambarlara yapmis oldugu bu stok, kis mevsiminde yasanacak herhangi bir
zaruretin Oniine gecip arz devamliligini saglamak acisindan oldukca
o6nemliydi (Uzun, 2015: 61, 62).

Kis aylarinda iskelelerden Istanbul’a hububat naklinin yapilmasi
olduk¢a zahmetli olabiliyordu. Kis kosullarindan kaynaklanan ulagim
zorlugu yiiziinden gemiler veya kayiklar sefer yapabilmek icin “derya
mevsimini” beklemek zorunda kalirdi. Bu dénem ruz-1 Hizir’dan ruz-1
Kasim’a kadar devam etmekteydi. Bu zaman dilimi igerisinde Istanbul
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icin gerekli olan hububatin iskelelerden sevkinin tamamlanmasi devletin
takip ettigi bir durumdu (Bilge, 2015: 57). Bandirma’dan istanbul’a
gonderilecek hububat i¢in ruz-1 Kasim 6l¢iit alinarak, iskeledeki hububat
yiiklii kayiklarin peyderpey Istanbul’a ulasmasi gerektigi her daim
buradaki gérevlilere sik sik hatirlatiliyordu (BOA, A.DVNSTZEI.d, 11:
132,184). Ozellikle deniz mevsimi icinde iskelelerden Istanbul’a
kiilliyetli miktarda hububat nakli gerceklesiyordu. Zira limanlarda
birikmis hububatin tamaminin belirlenen zaman igerisinde Istanbul’a
gonderilmesi gerekiyordu (BOA, MAD.d, 7844: 167, 168).

Devletin Istanbul’a siirekli hububat ikmali yapmas: ve fiyatlari
diisiik tutmasi gibi miidahaleci iage politikasi yasal ticaretten daha karh
olan hububat kacakligim tetiklemekteydi. Verilen yiiksek fiyat teklifleri
sayesinde {iireticinin lirettiginin karsiligin1 almak istemesi, stokcular, yerli
tiiccar, askeri ve yerel idarecilerin daha fazla kér etme arzusu onlari
hububat kacak¢iligina sevk etmekteydi (Aynural, 2002: 41).

Yerel {iretici acisindan ¢ogu zaman hububat fiyatlart diisiik
belirlendigi i¢in fiyatlar {ireticiyi bir noktada tatmin etmiyordu. Bu da
saticty1 gayri mesru yollara iterek elindeki hububatin1 daha fazla paraya
disariya satmaya sevk etmekteydi (Ciftgi, 2004: 156). XVIII. yiizyilda
Bandirma ve g¢evre kazalara gonderilen fermanlarin bazilart hububatin
baska sehirlere ve yabanci tiiccara satilmamasiyla ilgili ikazlar tizerinde
yogunlastigin1 gdstermektedir. Bandirma, Erdek, Aydincik, Mihalig,
Mudanya, Edremid, Kemer-i Edremid, Ayazmend, Candarli, Lapseki,
Karabiga gibi Bahri Sefid’in Anadolu iskeleleri ve buralara bagh
kazalardan mechul/bagka yerlere hububat vermenin yasak oldugu
defalarca vurgulanmaktadir (BOA, A.DVNSTZEI.d, 13: 28, 35; BOA,
C.BLD, 133/6629).

Devlet, yukarida goriildiigii iizere ¢ok defa telkinde bulunmasina
ragmen yasagin delinmesini engelleyememistir. 1776 tarihli bir kayitta
Bandirma, Erdek, Aydincik, Mihali¢, Karabiga, Candarh ve [zmir’e kadar
varan kiyilardan bazen Anadolu tarafina bazen de ahidnamesiz tliccara
zahire verildigi ihbar edilmistir. Devlet, bu ihbar1 dikkate alarak iiretim
yerlerindeki ¢iftlik ve ambar sahiplerinin ellerinde mevcut olan zahirenin
toplanmasini uygun gérmiistiir. Bunun icin Istanbul’dan ¢ukadar Kogek
Ahmet’i gorevlendirmistir. Bu memur, topladigi hububatin Gnce
iskelelere naklini gergeklestirecek ardindan kapan tiiccarina satarak,
sefinelere yiikleyerek Istanbul’a gonderecekti (BOA, A.DVNSTZEI.d,
13: 28).

Yabanci tiiccara veya meghul yerlere hububat satilmasinda askeri
gorevlilerin, yerel idarecilerin ve hububat miibayaasinda gorevli kisilerin
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tutumlart belirleyici olmaktaydi. Kimi zaman bu kisiler kagakgilik
zihniyetiyle hareket edebiliyorlardi. Ciinkii Istanbul’a Bandirma ve
bolgedeki diger iskelelerden az veya hi¢ zahire gelmedigi durumlarda
devlet yoniinii bu iste gorevli olan memurlara ¢evirebiliyordu. Gorevli
memurlarin bazi yolsuzluklara g6z yumarak miisamaha gosterdikleri veya
mubhtekir taifeleriyle is birligi yaptiklar1 anlasildig1 takdirde devlet ilk
once gerekli uyarilar1 yapryordu. Eger gorevliler bu uyarilara kulak
asmayip, bu islere devam ederlerse hangi bolgede bu olaylar vuku bulmusg
ise o mahaldeki gorevlilerin cezalandirilmasi karari alintyordu (BOA,
C.BLD, 133/6629).

Kagakeilik hususunda yazilan bazi fermanlar Bandirma’dan
Karadeniz (Istanbul) Bogazi’'na varincaya kadar o istikametteki
iskelelerin hepsi i¢in gecgerli idi. Giliney Marmara kiyilan kacakeilik
yapmaya oldukca miisait bir bolgeydi. Bolgenin bat1 kisminda yer alan
Kemer, Edremid, Ayvalik, Ayazmend kiyilarinin girintili ¢ikintili olmasi
cok sayida koy korfez ve iskelenin bulunmasi kagakeilik yapmaya uygun
zemin hazirhyordu (Geng, 2004: 52). Ozellikle biraz daha Akdeniz/Ege
tarafinda bulunan Candarli Iskelesi, kacak¢ilik yapmak icin elverisli bir
kanaldi. Bu da muhtekirlere Balikesir, Bandirma, Aydincik, Mihali¢ gibi
kazalarin tiriinlerinin Akdeniz’e veya Ayazmend tarafina kagirilmasi icin
biiylik bir avantaj sunuyordu. Bandirma ve cevresindeki c¢iftci ve ayan
taifesi kara yoluyla deve, beygir, katir veya araba gibi yiik araglarini
kullanarak Candarli Iskelesi’ne ulasma konusunda istekli ve 1srarli
davrantyorlardi (BOA, A.DVNS.MHM.d, 135, hk. 1478: 415). Soz
konusu iskeleye yanasan kayiklar da Sakiz, Midilli veya Istankdy gibi
Akdeniz adalarina hububati gotiirmek bahanesiyle gelmekteydiler. Fakat
hububatin bu adalara gotiiriilmedigini  ve yabanci gemilere
nakledildiginin devlet de farkindaydi (BOA, A.DVNS.MHM.d, 115, hk.
2466: 555).

Yasadist satig yapmak isteyen kisiler i¢in avantajli bir yer olan
Candarli iskelesi ve civarina ilaveten Mihali¢ tarafindan da Bandirma,
Balikesir, Kirmasti, Manyas, Mihali¢ gibi kazalarin hububati
kaciriliyordu. Mihali¢ Iskelesi’nden kara ve deniz yoluyla kagakeilik
gerceklestiriliyordu. Hububat, deniz yoluyla gemiler vasitasiyla koy ve
korfezlere; kara yoluyla ise develer ile Bursa’ya ve tespit edilemeyen bazi
yerlere kagirilmaktayd: (BOA, A.DVNSTZEI.d, 9, hk. 560: 262; BOA,
A.DVNS.MHM.d, 144, hk. 453: 151). Cografi olarak elverigli olan bu
iskeleler devlet acisindan Istanbul’a hububat nakli icin avantaj saglarken,
kacakgilik hususunda dezavantaj yaratiyordu.
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Bandirma gibi Giliney Marmara sahillerinden yapilan hububat
kacakciligr Istanbul’da zahire kith@ yasanmasina sebep olurdu. Devlet,
Istanbul’dan baska yere satis1 yasak olan hububatin kagak olarak baska
yerlere satilmamasi igin gesitli tedbirler almistir. Bu 6nlemlerin basinda
hububat almak i¢in gelen gemi reisleri ve tiiccarlari giivenilir birer kefile
baglanmas1 gerekmekteydi. Boylece Istanbul’a gétiirmek icin zahiresini
gemisine yliikleyip, yola ¢ikan kaptanlar nihai hedefe varmadiklarinda
kefilleri sorgulanip cezalandirilirdi (BOA, C.BLD, 133/6629).

5. SONUC

Gliney Marmara bolgesinde yer alan Bandirma gerek cografi
konumu ve gerek Istanbul’a yakinligi dolayisiyla XVIII. yiizyilda iase
tedarikinde etkin bir rol oynamustir. Bandirma Iskelesi islekligi ve mevcut
ambarlar1 sayesinde bir¢ok iiretim sahasinin hububatini hem depolayan
hem de dagitimini yapan bir isleve sahipti. Devletin Giiney Marmara
bolgesinden talep ettigi hububatin tedarik sahasi, i¢ kisimlarda Balikesir
ve Bursa civarini, kiy1 kesimlerde ise Gemlik’ten Aydincik’a kadar olan
sahilleri kapsiyordu. Bu sahada bulunan yaklasik on dokuz kazanin
hububat sevkiyat merkezinin Bandirma Iskelesi oldugu tespit edilmistir.
Bandirma ve hinterlandinin (Balikesir, Bursa ve Aydincik cevresi)
ozellikle devlet acisindan stratejik bir {iriin olan bugday ihtiyacim
karsilamalar1 dolayisiyla buralarin iage agisinda cazip bir hale gelmesini
saglamustir.

Bandirma Limani’nin ve art alaminin ticari potansiyellerini,
Istanbul’dan yapilan iiriin talebinin siirekliligi biiyiik dlciide etkiledigi
goriilmiistiir. Istanbul acisindan Bandirma ve ¢evresinin  Snem
kazanmasinda, cografi konumlarindan kaynakli ulagim imkéanlarin
etkisi onemli olmustur. Ciinkii bolge, en basta deniz yolu ulagim
maliyetinin diisiik ve mesafenin daha kisa olmasiyla, iase iriinlerinin
Istanbul’a sevk edilmesi konusunda devlet agisindan bir avantaj
saglamigtir. XVIIL. yilizyilda Rusya ve Avusturya ile yasanan savaslar,
devletin iase konusuna gosterdigi Ozeni her gegen giin artirmistir.
Istanbul’a zahire saglayan iiretim yerlerinin savas bolgesinde bulunmasi
nedeniyle, Istanbul halkinin ihtiyaci olan hububat Bandirma ve
hinterlandindan karsilanmaya caligilmistir. Bu durum, bagkentin ihtiyac
duydugu hububatin karsilanmasi ilkesini Bandirma Limani’ni Istanbul’a
baglanmis ve Istanbul’dan Bandirma’ya ulasan deniz yolunu daha da
o6nemli hale getirmistir. Bu ¢alisma 6zellikle, XVIII. yilizy1l Osmanli Rus
ve Osmanli-Avusturya savaslarmin yogun yasandigi bir déneme denk
gelmektedir. ilk bakista sadece Rus ve Avusturya savaslar1 nedeniyle
Bandirma ve cevresinde yetisen hububata talebin oldugu diisiiniilse de
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baris zamanlarinda da bolgeden hatirn sayilir miktarlarda hububatin
Istanbul’a sevk edildigi anlasiimaktadir.

Osmanli Devleti, Istanbul’un iase ihtiyacinin tedarik edilmesi
hususunda kapsamli bir organizasyon agi kurmustur. Devletin miibayaa
sistemi, herhangi bir aksakligin yasanmamasi i¢in ihtisaslasma yoluyla
diizenli bir organizasyon kurmayi gerekli kilmistir. Fakat kimi zaman bu
organizasyonun gerek bu iste gorevli memurlarin usulsiizlikleri
yliziinden gerek iiretim alanlarinda yasanan bazi olaylar nedeniyle
aksamistir. Bandirma ve g¢evresinde yasanan iklim ve doga kosullarina
bagh olarak ortaya c¢ikan kuraklik, ¢ekirge istilasi ve asir1 yagmurlar
bolgede kitliklara neden oldugunda, o yil elde edilen mahsul i¢ tiiketime
ancak yetmigtir. Bunlara ilaveten, kis mevsiminin ulasim iizerindeki
olumsuz etkisi de Bandirma Iskelesi’nden Istanbul’a yapilan nakliyat
islemlerinin aksamasina sebep olmustur.

Bandirma naibine ¢iftginin elindeki hububati yabanci tiiccara
veya bagka yerlere satmamasi, satin aliman hububatin Bandirma
Limani’na getirilerek en kisa siirede Istanbul’a ¢ikisimin saglanmasi gibi
hususlarin yer aldigi ¢ok sayida fermanlar gonderilmistir. Bu fermanlar
devletin iase konusuna verdigi onemi gostermekle birlikte Bandirma ve
cevresinde iiretilen hububatin Istanbul acisindan degerini ve bolgenin
iagedeki 6nemini gostermektedir.
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