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Oz

1994 yilinda Azeri-Cirak-Giinesli petrol yataklarinin igletilmesini ve ihrag edilmesini
ongoren Asrin Anlagmasi’nin imzalanmasi ile Azerbaycan, dig politika stratejisini belirleyerek
uluslararasi sisteme entegre olmanin ilk adimini atmigtir. Enerji diplomasisinden elde edilen
basar1 ile Azerbaycan yumusak ve sert gii¢c unsurlarina yatirim yapmustir. Elde edilen gelirle
Bakii yonetimi iilke refahini artirmig, sanatsal ve kiiltiirel organizasyonlara dahil olarak
uluslararas1 imajini iyilestirmis ve askeri olanak ve imkanlarmi genisletmistir. Uygulanan
politikanin sagladig1 avantajla 28 Eyliil 2020 tarihinde baslayan ve 44 giin devam eden Vatan
Mubharebesi ile Azerbaycan 26 yil aradan sonra kendi topraklarma geri donmiistiir. Ikinci
Karabag Savasi’nin ardindan Azerbaycan yonetimi hizli bir sekilde “Boyiik Qayidis” adi
verilen donils programini bagslatarak isgalden kurtarilan bdlgelerde yenileme ve imar
calismalarina hiz vermistir. 10 Kasim 2020 tarihinde imzalanan ti¢li mutabakatin
maddelerinden biri olan ulasim ve ticaret baglantilarinin olusturulmasini 6ngdren karar
Azerbaycan yoOnetiminin savag sonrasindaki oncelikli konu basliklarindandir. Dogu-Bati ve
Kuzey-Giiney koridorlarindaki stratejik 6nemi nedeniyle Azerbaycan, demiryolu ve karayolu
altyapisinin yani sira liman ve lojistik merkezlerin gelistirilmesine yonelik bir politika
izlemektedir. Ozellikle Rusya-Ukrayna Savasi’nin ardindan Azerbaycan’m iginde bulundugu
Orta Koridor’un artan 6nemi Azerbaycan’a yeni firsatlar sunmaktadir. Bu ¢aligma ulagim ve
ticaret baglantilarmin saglanmasinda Azerbaycan’in stratejik ehemmiyetini ortaya koymay1
amaclamaktadir. Bu kapsamda ¢aligmada Tiirk Diinyasi agisindan Sovyet sonrasi donemin en
biiyiik biitlinlesme adimini olusturacak olan Zengezur Koridoru baglaminda Azerbaycan’m
ulagim hatlar1 politikas1 ve jeopolitik 6nemi incelenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Zengezur Koridoru, Kusak ve Yol Girigimi, Orta Koridor,
Azerbaycan

Abstract

In 1994, with the signing of the Contract of the Century, which envisaged the
exploitation and export of the Azeri-Chirag-Guneshli oil fields, Azerbaijan took the first step to
integrate into the international system by determining its foreign policy strategy. The success
of energy diplomacy has led Azerbaijan to focus on soft and hard power elements. Thanks to
the income obtained, the Baku administration has increased the country's welfare, improved its
international image by participating in artistic and cultural organisations and expanded its
military capabilities. As a result of the advantage provided by the policy pursued, Azerbaijan
regained its territories after 26 years following the Patriotic War, launched on 28 September
2020 and lasted for 44 days. After the Second Karabakh War, the Azerbaijani government
initiated the return programme called ‘Boyiik Qayidis’ and accelerated restoration and
reconstruction works in the regions liberated from occupation. One of the priorities of the
Azerbaijani government in the post-war period is the decision to restore transport and trade
links, which was among the articles of the trilateral agreement signed on 10 November 2020.
Due to its strategic importance in the East-West and North-South corridors, Azerbaijan
follows a policy towards the development of railway and road infrastructure as well as ports
and logistics centres. Especially following the Russian-Ukrainian War, the growing
importance of the Central Corridor, in which Azerbaijan is located, has provided new
opportunities to Azerbaijan. This study aims to determine the strategic importance of
Azerbaijan in ensuring transport and trade connections. In this context, the study examines
Azerbaijan's transport line policy and geopolitical role in the context of the Zangezur
Corridor, which will constitute the major integration step of the post-Soviet period for the
Turkic World.

Keywords: Zangezur Corridor, Belt and Road Initiative, Central Corridor,
Azerbaijan
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GIRIS

Sanayi ve teknolojideki gelisimin kiiresellesme iizerindeki etkisi 20. yiizyildan itibaren ulagim ve
ticaret baglantilarinin gelistirilmesine olanak tanimigstir. Tarihsel siiregte jeopolitik agidan biiyilk dnem
tastyan Kafkasya ve Orta Asya’da Sovyetlerin dagilmasinin ardindan yasanan siyasi, ekonomik ve
giivenlige iliskin sorunlar ticari ve ulasim baglantilarinin birgogunun kesilmesine yol agmigtir. Bununla
birlikte 1990’11 yillarda Avrupa-Kafkasya-Asya Tagimacilik Koridoru (TRACECA), 2000°li yillarda ise
Kusak ve Yol Girisimi (BRI) ile tarihi Ipek Yolu’nun yeniden canlandirilmasina yénelik projeler Tiirkiye
ve Azerbaycan gibi bolge iilkelerinin is birligi ¢abalarint artirmistir.

Eyliil 2020’de baslayan ve 44 giin siiren ikinci Karabag Savasi’nda Azerbaycan’in topraklarin
isgalden kurtarmasi ile 10 Kasim’da imzalanan {iglii mutabakatta 6ne ¢ikan konulardan biri bolgedeki
ulagim hatlarinin canlandirilmast  olmustur. Bakii yonetimi, mutabakatin 9. maddesine dayanarak
Azerbaycan’1 Nahcivan Ozerk Cumbhuriyeti’ne, Tiirkiye’yi Orta Asya’ya, Ermenistan ve Iran’1 Rusya’ya,
Cin’i ise Bati’ya baglayacak olan Zengezur Koridoru’nu hayata gecirmeye g¢alismaktadir. Goriismeler
devam ederken 2022 yilinda Rusya’nin Ukrayna’ya bir saldir1 savasi baglatmasmin ardindan Dogu-Bati
ticaretinde 6nemli bir yeri olan Kuzey Koridoru kirtlgan hale gelmistir. Ayni siiregte Azerbaycan’in pargasi
oldugu Hazar Gegisli Dogu-Bat1 Orta Koridor (Orta Koridor) giizergahina ise AB ve Cin’in yan1 sira bolge
ilkelerinin ilgisi artmistir. Oyle ki, Rusya-Ukrayna Savasi’nin etkilerinin en fazla hissedildigi Orta Asya’da
Orta Koridor hatt1 Tiirk devletleri arasindaki biitiinlesme ¢abalarina katki saglamanin yaninda siyasi ve
ekonomik kazanimlar agisindan da daha cazip hale gelmistir.

Bu ¢aligsma kiiresel projelerde jeopolitik ve jeockonomik 6nemini 6ne ¢ikarmasini saglayacak bir
proje olan Zengezur Koridoruna Azerbaycan dis politikasi baglaminda odaklanmaktadir. Caligmada ilk
olarak BRI cer¢evesinde ulasim hatlarinin artan 6nemi {izerinde durulmustur. Ardindan Azerbaycan’mn
dahil oldugu ulasim hatlarina yer verilmistir. Son olarak Zengezur Koridoru Azerbaycan dis politikasi
kapsaminda ele alinmistir.

Ulasim Hatlarinin Onemi ve Kusak-Yol Girisimi

Ulasim koridorlari, farkli bolgeler veya iilkeler arasinda kargo, insan ve hizmetlerin hareketini
kolaylastiran, belirlenmis bir rota veya yollardan meydana gelir. Bu koridorlarda demiryollari,
havaalanlari, limanlar ve i¢ su yollart gibi ¢esitli ulasim modlar1 bulunabilmektedir (Ports Europe, 2023).
Yiizyillar boyunca Ipek Yolu iizerindeki sehirler dogu ile bati arasinda miicevher, baharat, ziiccaciye,
ilag, parfim ve kaliteli kumaglar gibi mallarin ticaretini yapmis, zamanla diplomatik iliskiler igin
kullanilan bir kervan yolu sistemi olan Biiyiik ipek Yolu ortaya ¢ikmistir. Antik Ipek Yolu, Dogu ile Bat:
arasinda 6nemli bir ticaret baglantis1 olmasina ragmen teknolojik degisiklikler ve ulasim maliyetlerindeki
diisiisler, ticaretin karadan denize veya havaya kaymasiyla bu yolu kullanilmaz hale getirmistir (Gigauri
& Damenia, 2019: 174).

Sanayi Devrimi ile hiz kazanan teknolojik ilerleme ulasim sektoriiniin gelismesine katki
saglamistir. Ozellikle ulasimda kullanilan enerji kaynaklarinin cesitlenmesi, hiz ve kapasiteyi artirmis
insanlarin ve sermayenin taginmasini kolaylastirarak devletler ve halklar {izerinde kimi etkiler birakmistir.
Ornegin 19. yiizyihn sonlarinda Rusya’da olusturulan demiryolu agi bélgenin sosyoekonomik
kalkinmasini saglayarak ekonomik izolasyonun ortadan kaldirilmasina ve halklar arasindaki iligkilerin
gii¢lendirilmesine olanak tanimustir. Dogal kaynaklarin ticaretine dncelik veren bu ag Ingiltere, Isveg,
Almanya, Belgika, Fransa gibi iilkelerden bdlgeye sermaye akisini hizlandirmistir (Can, 2022: 40).

20. ylizyilda yasanan iki diinya savasinin ardindan kiiresel sistem Rusya ve ABD’nin rekabetine
gore sekillenmistir. Silah sinirlama anlagmalarinin etkisi ile 1970’11 yillardan itibaren baglayan yumusama
doneminde ise Cin, reformlar yoluyla disa agilma politikasini uygulamaya baslamistir. Boylece 21.
yiizyila gelindiginde Cin’in ekonomik yiikselisine taniklik edilmistir. 2001 yilinda Diinya Ticaret
Orgiitii’ne iiye olan Pekin, kisa siire zarfinda kiiresel ticareti yonlendirebilme basarisina erismistir. 2003
yilinda Avrupa Birligi (AB)’nin stratejik ortagina doniisen Cin’i 2008 yilinda yasanan kiiresel kriz,
ekonomik bilyiimesini devam ettirebilmesi i¢in yeni bir politika olusturmaya sevk etmistir. Bu kapsamda,
2012 yilinda Orta ve Dogu Avrupa {ilkeleri ile iligkileri derinlestirmeyi amaglayan giiniimiizdeki adi ile
14+1 Platformunu bir y1l sonra BRI izlemistir. BRI ile Cin, glinlimiizden 2000 y1l énce Han Hanedanlig1
déneminde kurulan Ipek Yolu’nu yeniden canlandirarak Avrupa ve Afrika pazarlarina daha giiglii sekilde
entegre olmay1 istemektedir. Bu amagla cogunlugu gelismekte olan iilkelere krediler verilerek elektrik
santralleri, yollar, havaalanlari, telekomiinikasyon aglar1 ve diger altyapilar insa edilmektedir. Oyle ki,
2011 yilindan 6nce Cin ile AB arasinda demiryolu tagimaciliginin olduk¢a az olmasindan hareketle bu
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agin olusturulmasina yonelik bir ¢aba sarf edilmistir (Keuper, 2022). 2013 yilindaki Kazakistan ziyareti
sirasinda Cin devlet baskan1 Si Cinping tarafindan duyurulan Girisim, diinya ¢apinda baglantiy1 tesvik
etmeyi amaglayan en iddial altyapi projesidir (Tekir, 2023: 100).

Cin Halk Cumhuriyeti’nin kurulusunun 100. yili olmasi nedeniyle 2049’da tamamlanmasi
planlanan BRI, Ipek Yolu Ekonomik Kusag: ve Deniz Ipek Yolu olmak iizere baslica iki bdliimden
olusmaktadir. Deniz Ipek Yolu, Cin kiyilarindan baslayarak Vietnam, Endonezya, Singapur, Malezya,
Malakka Bogazi’ndan gecerek Sri Lanka ve Maldivler’e, Hint Okyanusu’nu katedip Afrika kiyilarinda
Kenya ve Cibuti’ye, Kizil Deniz’i ve Siiveys Kanalini gegerek Akdeniz’e agilir. Burada gilizergahin
Avrupa baglantilar1 icin dagitim noktasi olarak Yunanistan’m Pire Limani ve Italya’nin Trieste Limani
one ¢ikmaktadir (Aytekin, 2023). Ipek Yolu Ekonomik Kusag: ile Cin, Orta Asya, Rusya ve Avrupa’yl
(Baltik) bir araya getirmeye; Cin’i Orta Asya ve Bati Asya lizerinden Basra Korfezi ve Akdeniz’e
baglamaya ve Cin’i Gilineydogu Asya, Giliney Asya ve Hint Okyanusu’na baglamaya odaklanmaktadir.
2023 yili sonu itibariyla toplam 149 iilke BRI’ya katilmistir (Nepodil Wang, 2024: 8). Girisim alti
uluslararasi ekonomik koridoru icermektedir. Bunlar (Ministry of Foreign Affairs of the People’s
Republic of China, 2015):

e Trans-Sibirya demiryolunun kullanildigi  Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru

(CMREC)

e Cin, Kazakistan, Rusya, Beyaz Rusya, Polonya {izerinden Avrupa'ya uzanan demiryolu

hattinin kullanildig1 Yeni Avrasya Kara Kopriisii (NEBL)

e (Cin’den baslayarak Giiney Kafkasya'y1 Hazar Denizi {izerinden gegerek Tiirkiye ve Avrupa'ya

ulastiran Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomik Koridoru (CCWAEC)

o (Cin-Cinhindi Yarimadas: Ekonomik Koridoru (CICPEC)

e Pakistan iizerinden Gwadar limanina kadar karayolu ve demiryolu baglantilarinin insa

edilmesini igeren Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC)

o Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru (BCIMEC)’dur.

Girigim kapsaminda Cin, Afrika dahil olmak {izere diinyanin dort bir yanindaki altyap1 ve diger
projelere son on yilda yaklasik 1 trilyon dolar yatirnm yapmistir (Zhang, 2024). Altyap: yatirimlarini
finanse etmek igin kurulan en 6nemli kuruluslar arasinda Asya Altyap1 Yatirim Bankas1 (AIIB) ve Ipek
Yolu Fonu bulunmaktadir. Tarihsel olarak Avrupa-Cin arasindaki ticaretin ¢ogu deniz yoluyla
gergeklestirilmigtir  (tim AB-Cin ticaret hacimlerinin yaklasik yiizde 80-85’i oldugu tahmin
edilmektedir). Kara tabanli ulasim modlart ve hava tagimaciliginda ise oranlar her biri icin yaklasik %
10’a tekabiil etmektedir (European Bank, 2023: 11).

Kuzey Rotasi, Trans-Sibirya Demiryolu ve Yeni Avrasya Kara Kopriisii olmak iizere iki ana
karayolu demiryolu giizergahindan olusan ulasim koridorudur. Kuzey-Giiney ulagim koridoru Hindistan
ve Basra Koérfezi bolgesinden Rusya, Bati Avrupa, Baltik ve Iskandinav iilkelerine mal teslimati igin
tasarlanmigtir. Bu koridorun en biiyiik avantaji mesafesinin deniz ulagimina nazaran kisa olmasidir. 45-60
giinliik siireler bu gilizergahla 20-25 giine diismektedir. Cin ile AB’yi birbirine baglayan ana kara yolunu
temsil etmekte ve toplam Cin-Avrupa konteyner ticaretinin yaklasik %3 ’iinli kapsamaktadir. 1916 yilinda
tamamlanan Trans-Sibirya Demiryolu, Vladivostok’tan AB’ye uzanan, Rusya Pasifik limanlarina ve
Cin’in Kuzey-Dogu bolgesine erisimi olan 9.200 km uzunlugunda bir hattir. Bu hat yilda 200 bin TEU’ya
kadar konteynerle uluslararasi transit yiik tasima kapasitesine sahiptir. Rotanin giliney kismi olan Yeni
Avrasya Kara Kopriisii ise Rusya’ya gecip AB’ye ulagsmadan once Cin ve Kazakistan’dan ge¢cmektedir
(OECD, 2023: 17). Kuzey Koridoru, Cin’den gecerek Kazakistan, Rusya, Beyaz Rusya ve Polonya
iizerinden AB’ye ulagsmaktadir. Trenler Mogolistan’dan veya Trans-Sibirya demiryolu iizerinden
dogrudan Rusya’dan ge¢mektedir. Bu giizergah yaklasik 10 bin km uzunlugunda olup, transit siiresinin
ortalama 14 giin oldugu bildirilmektedir (European Bank, 2023: 11). 2022 yilindan 6nce Kuzey Koridoru,
Avrupa ile Uzak Dogu arasindaki demiryolu kargolariim %90’indan fazlasini tagimaktaydi (Genevieve,
2023). Ancak Rusya’nin Ukrayna’ya Subat 2022°de baglatmis oldugu saldir1 savasi rotalarin
glivenilirligini olumsuz etkilemistir. AB ticaretinde Onemli bir rolii bulunan Cin, Rusya-Ukrayna
savasinda Rusya’ya yonelik ambargolara katilmamis olsa da 2022 yilinin ilk yarisinda Cin’in Rusya’daki
Kusak ve Yol yatinmlarmin sifira gerilemesi dikkat cekicidir. Dahasi, son on yilda yatirnmlarin 200 kat
arttigl Belarus da degisen konjonktiirden etkilenmistir (Tekir, 2023: 104). OECD (2023: 16) verilerine
gore, Rusya iizerinden AB ile Cin arasindaki konteyner tasimaciliginin en az % 35 oraninda azaldigi
tahmin edilmektedir.
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BRI giincel gelismelerden etkilense de Pekin yonetimi ekonomik ve stratejik geniglemesini
stirdiirmektedir. Gelinen noktada, AB’nin Cin’den yapmis oldugu ithalat 2002°de %7,8’den 2023’te
%20,5’e yiikselerek Cin’i ithalatin ana ortag: haline getirmistir. Ozellikle 2020 yilindan itibaren ticaret
hacminin ivme kazandig1 goriilmektedir (Eurostat, 2024). Cin, Orta Asya iilkelerinin de en biiyiik ticaret
ortag1 durumundadir. Kirgizistan ve Tacikistan’daki en biiyiik yabanci yatirimer olan Pekin’in Orta Asya
devletleriyle olan toplam dis ticaret hacmi, bolgenin Rusya ile olan mevcut dis ticaret hacminin iki
katindan daha fazladir. Cin’in Orta Asya ile ticaret hacmi 1992 yilinda 460 milyon dolar seviyesinde iken
2022’de 70,2 milyar dolardan %27 artarak 2023’te 89,4 milyar dolara yiikselmistir (China International
Import Expo, 2023; Piedra, 2024). Pekin, ayn1 zamanda bolgenin en biiyiik kredi kaynagini teskil
etmektedir. Ornek olarak, Tiirkmenistan’in Cin’e 34 milyar dolar civarinda kredi borcu bulunmaktadir
(Buyar, 2024).

Diger taraftan temelde ekonomik saiklere dayanan BRI siyasi ve stratejik hedefler de
tasimaktadir. Ornegin, kimi Afrika iilkelerinde Huawei tarafindan telekomiinikasyon aglar1 kurulmasi
karsiliginda Cin hiikiimeti, tarim {iirinleri veya minerallerin Cin’e ihracatini kolaylastirarak Huawei’in
projelerinin maliyetini karsilamalarini saglamistir. Dahast son yillarda BRI’nin azalan proje finansman
destegine karsin Vietnam gibi iilkelerin altyap1 ve demiryollart i¢in finansman ayrilmasi Cin’in uzun
vadeli siyasi yatirimi olarak goriilmektedir (Zhang, 2024). Bunun yaninda Cin, giizergah iilkelerindeki
siyasi niifuzunu artirmaya calismaktadir. Ornegin, Mayis 2023’te Cin, Orta Asya iilkeleri liderleriyle
C+CS5 adiyla bir girisim baslatmistir. Mart 2024°te Genel Sekreterlik tesis edilmesi ile kurumsallastirilan
girisimin ikinci Zirvesi’nin 2025°te Kazakistan’da yapilmasi kararlagtirtlmistir (Buyar, 2024).

Son olarak projenin 6nemli katkilarinin yaninda birtakim zorluklari da barindirdigini belirtmek
gerekir. Buna gore demiryollari, otoyollar ve enerji santralleri gibi altyap1 projeleri i¢in devlet destegi
gerekmektedir. Pakistan ve Myanmar gibi iilkelerdeki siyasi krizler; Kirgizistan, Tacikistan gibi
iilkelerdeki ekonomik ve biirokratik sorunlar da projenin uzun dénemli siirdiiriilebilirligi acisindan soru
isaretleri barindirmaktadir. Proje kapsamindaki iilkelerin birgogu seffaf ve etkin bir yargt sisteminden
yoksundur ve yasal ve diizenleyici sistemleri yabanci yatirimlari idare edebilecek kapsayiciliktan uzaktir.
Dahasi onlarca farkli siyasi, sosyal ve ekonomik sisteme sahip iilkelerin ayni projeye dahil edilmesi
koordinasyon ag¢isindan olduk¢a zorludur (Madani, 2022: 54-58).

Azerbaycan’in Dahil Oldugu Ulasim Koridorlar

Dis politikada Haydar Aliyev’in cercevesini ¢izdigi bir anlayis1 benimseyen Ilham Aliyev, Bati
ile iligkilerini Rusya’y1 karsisina almadan siirdiirmektedir. Bu kapsamda 1990’11 yillarda baslayan enerji
diplomasisine kazandirilan ivme iilke refahini artirmis, qagqin (miilteci) ve mecburi kdgkiin (zorla
yerinden edilmig) ad1 verilen gogmen niifusun ihtiyaglart karsilanmis, yamusak ve sert gii¢ faaliyetleri ile
Azerbaycan bolgenin Onemli aktorlerinden birine doniismiistiir. 1990’Ii yillarda AB tarafindan
olusturulan TRACECA ’nin pargasi olan Azerbaycan, giiniimiizde jeopolitik avantajlarini kullanarak Orta
Koridor basta olmak iizere bir¢ok projede merkezi rol oynamaktadir.

Sovyetlerin dagilmasimin ardindan bolgede olusan jeopolitik boslugu degerlendiren AB, Dogu-
Bat1 baglantisin1 saglamak amaciyla énemli bir adim atmistir. 1993 yilinda AB tarafindan Orta Asya ve
Kafkasya iilkelerinin Ticaret ve Ulastirma Bakanliklarinin katilimiyla Briiksel’de baslatilan TRACECA,
eski Ipek Yolunu canlandirmak iizere Orta Asya’y1 Kafkasya iizerinden Avrupa’ya baglamay1 hedefleyen
cok modlu bir ulasim sistemidir. Bolge i¢inde ticareti ve tasimacilifi iyilestirmeyi ve gelistirmeyi
amaglayan projeleri uygulamak i¢in 15 milyon euro tahsis edilmistir. Projeye 1996-1998 yillarinda
Ukrayna ve Moldova; iki yi1l sonra da Bulgaristan, Romanya ve Tiirkiye dahil olmustur. Son olarak adi
gecen olusuma 2009 yilinda iran tam, Litvanya ise gdzlemci iiye olarak katilmistir (TRACECA, t.y.).

Haydar Aliyev’in diplomatik ¢abalariyla Eyliil 1998’de Bakii’de 32 iilke ve 13 uluslararasi
kurulusun temsilcilerinin katildigi uluslararast bir konferans diizenlenmis, konferansta, ‘TRACECA
Koridorunun Gelistirilmesi icin Cok Tarafli Temel Anlasma (MLA)’ imzalanmis ve Bakii Beyannamesi
kabul edilmistir (Hasonov, 2005: 172)*. Anlasma ile proje Hiikiimetleraras1 Komisyon statiisii kazanirken

IMLA Avrupa, Karadeniz ve Hazar Denizi, Kafkasya ve Asya bolgelerinde ekonomik iligkilerin, ticaretin ve ulastirma iletisiminin
gelistirilmesi, uluslararast mal ve yolcu tagimaciliginin yani sira hidrokarbonlarin uluslararasi tagimaciligmin saglanmasi, trafik
giivenliginin, kargo emniyetinin ve ¢evrenin korunmasinin saglanmasi, diinya kara, hava ve demir yolu tagimaciligi pazarma
erisimin saglanmasi ve ticari navigasyon, ulastirma operasyonlar1 igin esit rekabet kosullarinin yaratilmas: gibi hedefler tasimaktadir

(TRACECA, 2020: 2).
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Tiirkmenistan bu anlagmaya taraf olmamgstir’. TRACECA Hiikiimetleraras1 Komisyonu doniisiimlii
olarak her yil en az bir toplant1 diizenlemektedir. 2000 yilindan 6nce katilimer devletlerin temsilcilerinin
oldugu dort sektorel caligma grubu (Ticaret Kolaylastirma, Karayolu, Demiryolu ve Deniz Tagimaciligr)
olusturulmustur. Bu siirede katilimer iilkeler, ticaretin kolaylastirilmasi, bakim ve isletme, rehabilitasyon
ve modernizasyon gibi eylem gerektiren alanlarda tavsiyelerde bulunularak belirli bir giizergah iizerinde
ortak mutabakat saglamislardir (TRACECA, t.y.). Azerbaycan’da Bakii limani, Tiflis-Bakii kara ve
demiryolu hatti, Erivan-Bakii kara ve demiryolu hattt TRACECA kapsamina alinmistir. Bu ¢ergevede alt
ve {ist yapinin restorasyonundan, yenilerinin insasina, ulastirma sektoriindeki personelin egitiminden,
siir gegiglerinin kolaylastirilmasi kadar bir dizi yatirim ve teknik yardim projeleri hayata gecirilmektedir
(Ovali, 2008: 159-160). Halihazirda Daimi Sekreterya ulagimda dijital ¢oziimler sunmay1 amaglayan
girisimler {izerinde c¢alismaktadir. TRACECA programi cercevesinde AB, uluslararast ulasim
koridorlarinin ingas1 ve modern altyapinin olusturulmasi amaciyla Azerbaycan’a yaklagik 20 milyon avro
tutarinda destek saglarken Bakii yonetimi de uluslararasi finans kuruluglarindan 255 milyon dolar kredi
kullanmistir (Abdullayev, 2023).

Kuzey-Giiney (INSTC) uluslararasi ulagtirma koridorunun kurulmasina iligkin anlagma 12 Eyliil
2000’de Rusya, Iran ve Hindistan hiikiimetleri arasinda imzalanmistir (ADY, t.y). Azerbaycan
Cumbhuriyeti bu anlasmaya 20 Eyliil 2005 tarihinde 984-11Q sayili “Simal-Conub” Beynalxalq Nagliyyat
Dohlizi haqqinda” Saziso qosulmaq barasinda Azarbaycan Respublikasimin Qanunu ile Katilmistir
(https://e-ganun.az/framework/10740). Kuzey-Giiney uluslararasi ulasim koridoru gergevesinde
Azerbaycan ve Iran demiryollarinin birbirine baglanmasi i¢in ¢alismalar yapilmaktadir. Bu kapsamda,
Azerbaycan’daki Astara istasyonundan Iran’m Astara sehrine giden demiryolu insa edilirken, sonraki
asamada Iran ve Azerbaycan demiryollarinin komple baglantis1 igin eksik olan 167 km uzunlugundaki
Astara-Rast demiryolunun insaati gerceklestirilecektir (ADY, t.y.). Iran, Tiitk cografyasi agisindan
stratejik degerini azaltmak istememektedir. Bu kapsamda Kuzey-Giiney Koridoru g¢ercevesinde yapilan
anlagmalar1 hayata gegirmek icin c¢aba gosteren Tahran yonetimi Zengezur Koridoru’na karst bu
giizergaht savunmaktadir (Veliyev, 2022). Bununla birlikte, Bat1 yaptirimlarina en fazla maruz kalan iki
tilkenin (Rusya ve Iran) varligi nedeniyle INSTC bir nevi “yaptirimlar koridoruna déniismiis durumdadir
(Kaya, 2024: 18).

Kuzey Rotasindaki kargo trafiginin yavaslamasi ise daha 6nce Orta Koridor’a yeterince ilgi
gostermeyen Cin’in tutumunu degistirmesini saglamistir. Enerji alanindaki basarili yiikselisini ulagim
sektorll ile entegre etmeye calisan Azerbaycan 2014 yilinda demiryolu, denizyolu ve karayollarindan
olusan ¢ok modlu Orta Koridor’a dahil olmustur. Bilindigi iizre, 2017 yilinda Giircistan, Azerbaycan ve
Tiirkiye Bakii-Tiflis-Kars (BTK) insaatini tamamlamigtir. BTK, Avrupa ile Asya arasindaki en kisa
demiryolu baglantisidir ve yiik tasimaciligini Hazar Denizi’nden Tiirkiye’nin Akdeniz’deki Mersin limani
iizerinden uluslararasi pazarlara baglamaktadir. BTK, 2019 yilinda istanbul Marmaray Tiineli’nin yiik
trenlerine agilmasindan bu yana, Bogaz ve Karadeniz feribotlarin1 gegerek Avrupa ile Hazar Denizi
arasinda kesintisiz yiik treni trafigine olanak tanimaktadir (OECD, 2023: 92). Orta Koridor {izerinden
taginan yiikler Avrupa’ya biri Giircistan’in Poti ve Batum limanlar tizerinden, digeri ise BTK demiryolu
hatt1 tizerinden olmak iizere iki yonden tasinmaktadir (ADY, t.y.). Orta Koridor, Kusak Yol projesinin
segmentlerinden biri olan Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomik Koridoru (CCWAEC) ile paralel bir hattir.
Nitekim, Koridor iizerindeki iilkelerin Cin ile iligkilerinin son yillarda derinlestigi goriilmektedir.
Ornegin, 14 Kasim 2015 tarihinde “Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Cin Halk Cumhuriyeti Hiikiimeti
Arasinda Ipek Yolu Ekonomik Kusagi ve 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu ile Orta Koridor Girisiminin
Uyumlastirilmasia Iliskin Mutabakat Muhtiras1”, Cumhurbaskan1 ilham Aliyev’in Aralik 2015°te Cin’e
yaptig1 resmi ziyaret sirasinda da "Azerbaycan Cumbhuriyeti Hiikiimeti ile Cin Halk Cumhuriyeti
Hiikiimeti arasinda ipek Yolu Ekonomik Kusagi’nmn kurulmasmin ortak tesvikine iliskin Mutabakat
Zapt1" imzalanmistir (Tiirkiye Cumbhuriyeti Disisleri Bakanligi, t.y.; Abdullayev, 2023). Cin’den yola
¢ikan ilk yiik treni, 6 Kasim 2019 tarihinde Ankara’dan gecerek toplamda 18 giinde Prag’a ulasmistir
(Tirkiye Cumhuriyeti Digisleri Bakanligi, t.y.). Yine, yakin donemde Azerbaycan, Cin ile stratejik
ortaklik kurulmasma iliskin Ortak Deklarasyonu imzalamistir. Deklarasyonun 2.7. maddesine gore Cin,
Orta Koridor’un insasina ve kullanimina aktif olarak katilmaya ve Cin-Avrupa yiik trenleri i¢in gliney
koridorunun kesintisiz isleyisini ve hizlandirilmis gelisimini ortaklasa kolaylastirmak amaciyla
Azerbaycan ve glizergah iizerindeki diger iilkelerle daha yakin ¢alismaya hazirdir. Bunun yaninda ters

2Tiirkmenistan Kasim 2023’te “Avrupa-Kafkasya-Asya Uluslararas: Tagimacilik Koridorunun Gelistirilmesine iliskin Temel Cok
Tarafli Anlasma”nin tarafi olmustur.
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yonde, bolgesel is birliginin derinlestirilmesi i¢in elverisli 6n kosullar yaratilacagi, iiretim ve tedarik
zincirlerinin ~ giivenliginin ve istikrarinin ortaklasa saglanacagi ifade edilmistir (Azorbaycan
Respublikasinin Prezidenti, 2024).

Daha o6nce belirtildigi gibi Rusya’nin Ukrayna’ya saldirisindan sonra Orta Koridor’un énemi
daha da artnustir. Ornegin, savasin ardindan Hollandah lojistik sirketi Rail Bridge Cargo, Kuzey
Rotasindaki faaliyetlerini Orta Koridora kaydirmigtir. Azerbaycan Demiryollari’nin yan kurulusu olan
Adi Container ile birlikte Cinli operatorler de bu koridoru kullanmaya baglamistir (Keuper, 2022: 3).
Yine, 2022 yilinda Kuzey Koridoru’ndaki istikrarsizlik nedeniyle diinyanin en eski lojistik sirketlerinden
Gebriider Weiss, Tirkiye’deki varligini genigletme karari almistir. Benzer sekilde Finlandiyali lojistik
sirketi Norminen Logistik ile Kazakistan Demiryollar1 arasinda Orta Koridor’un ticarilestirilmesine
yonelik yeni bir s6zlesme imzalanmigtir (Tahlilbazaar, 2022). Boylece, 2020’de giizergahtan tagian 350
bin ton kargo 2022’de 3,2 milyon tona yiikselmistir (Genevieve, 2023). Yapilan arastirmalara gore Orta
Koridor, Kuzey Koridoru’na kiyasla 6 giinliik gegis siiresi kesintisi ile Cin ile Balkanlar arasindaki
mallarin transit gegiginde rekabet avantaji sunmaktadir. Giircistan ve Tiirkiye limanlarindan Akdeniz’e
erisim gz Oniine alindiginda Cin veya Orta Asya’dan Kuzey Afrika’ya en kisa ticaret yoludur. Bunun
yaninda Koridor’un gelistirilmesi potansiyel olarak nakliye maliyetlerini azaltacak ve gegtigi iilkeler
arasindaki ticareti artiracaktir (OECD, 2023: 20). Bununla birlikte, Orta Koridor’un Rusya’nin hakim
oldugu Kuzey Rotasi iizerinden taginan toplam kargonun % 10’undan daha azini temsil etmesinin yaninda
Giiney Rotasi’nin tagimasi beklenen kargonun yaninda oldukg¢a miitevazi bir kapasiteye de sahip oldugu
belirtilmelidir (Genevieve, 2023). Ornegin, Orta Koridor 2021 yilinda 29 bin TEU tasirken, Yeni Avrasya
Kara Kopriisii 1,46 milyon TEU tagmmistir. Bu kapsamda Kuzey Koridoru’nun etkin kullanilamamasi
nedeniyle olugan boslugu halihazirda Orta Koridor'un absorbe etmesinin miimkiin olmadig1
goriilmektedir (Keuper, 2022: 4). Nitekim, Diinya Bankasi tarafindan 2023 yilinda hazirlanan Rapor,
Koridor’un 6neminin altini ¢izmekle birlikte giizergahin zorluklarin1 da ortaya koymaktadir. Rapor’a
gore, Ozellikle 6zel sektor acisindan Orta Koridor heniiz yeterince ¢ekici degildir. Bu nedenle gilizergdh
tizerindeki iilkeler gesitli reform ve diizenlemeler yapmaktadir. Buna ragmen sinirh trafik, bilyiik dlgiide
Orta Asya ve Kafkasya’dan gelen mallara yonelik talebin yetersizliginin yani sira bu iilkelerden gelen
nispeten disiik diizeydeki ara ithalat talebi, karmasik ve uyumsuz ticaret prosediirleri, tekellesmelerin
varligi, farkli standartlardaki demiryollari hatlari, yetersiz sinir giimriik kapasitesi ve giizergah boyunca
giimriikk kurumlar1 arasindaki koordinasyon eksikligi nedeniyle tekrarlanan denetimlerin yol actigi
gecikmeler Koridor’un ¢ekiciligini sinirlamaktadir. Raporda ayrica, konteyner ve gemi filosu
kapasitesinin demiryolu yiik hacimleriyle uyumlu olmamasi, Hazar Denizi ¢evresinde diisiik seviyedeki
liman altyapis1 otomasyonunun olmasi ve feribot yolculuklar: i¢in birden fazla yiikleme ve bosaltmay1
onleyecek ¢ok modlu altyapinin bulunmamasi nedeniyle gecikmeler yasandigi belirtilmistir (OECD,
2023).

2017 yihinda BTK demiryollarinin agilmasiyla hayata gegen Kuzey-Bati Koridoru, esas olarak
Bakii-Tiflis-Kars demiryolu iizerinden Tiirkiye ile Rusya arasindaki yiik operasyonlarmin arttirllmast i¢in
tasarlanmigtir. Hat, 6zellikle Rusya’nin drettigi komiir ve tahil yiiklerinin Bakii-Tiflis-Kars demiryolu
araciligiyla Tiirkiye’ye tasinmasina olanak saglamaktadir (ADY, t.y.)

Giiney-Bati Ulasim Koridoru, Basra Korfezi/Hindistan-iran-Azerbaycan-Giircistan-Ukrayna-
Avrupa (veya Tiirkiye-Avrupa) cografi rotast boyunca faaliyet gostermektedir. Koridor, ADY CJSC’nin
girisimiyle olusturulmustur. Giizergadhm tamitimi 12 Ocak 2016 tarihinde Bakii’de yapilmis ve ayni
etkinlikte Azerbaycan, Giircistan, Iran, Ukrayna’min demiryollari ve liman isletmeleri arasinda
goriismeler gerceklesmis ve bunun sonucunda Giizergdh’m Gelistirilmesine iliskin Protokol
imzalanmugtir. Bu belgeye gore s6z konusu koridorun tam adi "Basra Korfezi-iran Astara ve Hazar
Denizi-Karadeniz-Avrupa" olarak sunulmaktadir. Giiney Bati Koridoru’nun Siiveys Kanali iizerinden
gegen deniz rotasina goére en biiylik avantaji, gegis mesafesinin ve siiresinin yaklagik ii¢ kat daha az
olmasidir. Giiney-Bat1 Koridoru’nun kalkinma perspektifi, iran’in dis ticaret cirosunu artirma firsatlari
yaratmaktadir. iran’m Basra Kérfezi’ndeki Bandar-Abbas limania ek olarak Umman Kérfezi kiyisindaki
yeni Cabahar limaninin da bu Koridora ilave yiik ¢ekmek igin firsatlar sunacagi ongdriilmektedir.
Azerbaycan’mm "ADY Express" sirketi bu tagima koridoru iizerinden kargo tasimacilifina baglamistir
(ADY, t.y.).

Afganistan-Tirkmenistan-Azerbaycan-Gilircistan-Tirkiye arasinda Lapis-Lazuli  (Lazurite)
giizergahinda transit ve tagimacilik is birligine iliskin besli anlagma 15 Kasim 2017°de Askabat’ta
imzalanmistir. Belgede, katilimer tilkelerin ulastirma altyapisinin (karayolu, demiryolu ve deniz)
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modernizasyonunun yani sira giimriikleme prosediirlerinin kolaylastirilmas: da 6ngoriilmektedir. 2018
yilinda Afganistan’in Herat sehrinde Lazurite Koridoru boyunca kargo tasimacilifina baglanmistir.
Lazurite Koridoru, proje iiyesi iilkelerin bolgesel ve kitasal ticaret pazarlarina erisimini g¢esitlendirmeleri
i¢in uygun kosullar yaratacaktir (ADY, t.y.).

Ikinci Karabag Savas1 Sonrasi Gelismeler ve Zengezur Koridoru

28 Eyliil 2020’de baslayan ve 44 giin devam eden ikinci Karabag Savasi’nda Azerbaycan
1990’11 yillarda kaybetmis oldugu topraklarin bilyiikk ¢ogunlugunu geri almistir. 10 Kasim’da Rusya
devlet baskaninin Onciililk ettigi 9 maddelik {iglii mutabakatta taraflar bulunduklar1 pozisyonlarda
kalacaklarmi, Kelbecer, Agdam ve Lacin’in Azerbaycan’a iade edilecegini; Daglik Karabag’daki ateskes
hatt1 ve Lacin koridoru boyunca Rus Barig Giiclerinin bes yil icin bdlgeye yerlestirilecegini; ateskesin
izlenmesi i¢in bir Gozlem Merkezinin kurulacagini; Birlesmis Milletler Teskilatinin Gdé¢menler
Komiserligi idaresinin nezareti altinda zorla yerinden edilmis kisiler (IDP) ve miiltecilerin bolgeye
donebilecegini, savas esirleri, tutsaklar, tutuklular ve cenazelerin degisiminin yapilacagin
kararlagtirmislardir (Azorbaycan Respublikasinin Prezidenti, 2020). Bolgede kalict barigin saglanmasi
amacityla ulasim ve ticaret baglantilarinin iglevsellestirilmesi ve yenilerinin olusturulmasi da anlasmada
yer alan diger bir konudur. Bu kapsamda 6zellikle iki madde 6nemlidir. Anlasmaya gore, Karabag ve
Ermenistan arasindaki baglantiy1 saglayacak 5 km genisliginde bir koridor agilacak ve koridorda Rusya
Federasyonu Barigi Koruma Birligi gorev alacaktir. Yine, anlasmanmn 9. maddesine gore taraflarin
mutabakati ile Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti’ni Azerbaycan’in bati bolgelerine baglayan yeni bir ulagim
hatt1 kurulacaktir (Azorbaycan Respublikasinin Prezidenti, 2020). Boylece Ermenistan’in Karabag’a
erisimi Azerbaycan iizerinden saglanirken Azerbaycan da Nah¢ivan’a Ermenistan iizerinden dogrudan
baglant1 elde edebilecektir.

Aradan gegen donemde Bakii yonetimi Karabag’da ve isgalden kurtarilan kentlerde hizli bir
sekilde imar plan ve programlarina baslamis, kimi bdlgelere eski sahipleri yeniden yerlestirilmistir. 2026
yili sonuna kadar 140 binden fazla insanin Karabag ve Dogu Zengezur’a doénmesi beklenirken
Azerbaycan iggalden kurtarilan bdolgelerin imarina ii¢ yilda toplam 7 milyar dolar harcamistir
(Azorbaycan Respublikasinin Prezidenti, 2023). Savasin sonlanmasinin ardindan Rusya ve AB’nin
yliriittiigli baris goriismelerinin yani sira Kafkasya’da istikrarin saglanmasina yonelik olarak Rusya,
Tiirkiye, Iran, Giircistan, Azerbaycan ve Ermenistan’dan olusan 3+3 formatinda bir girisim baslatilmistir.
Bununla birlikte 6zellikle bolgede mayinlarin varligr giivenligi tehdit eden en 6nemli konulardandir. Son
olarak 19 Eyliil 2023 tarihinde Ermeni yasadigi silahli olusumlar tarafindan yerlestirilen mayinlarin
patlamast sonucu polis ve sivillerden olusan 6 kisinin hayatinm1 kaybetmesi iizerine Bakii yonetimi,
anayasal diizeni yeniden saglamak ve yasadist silahli olusumlari etkisiz hale getirmek amaciyla anti terér
harekati baglatmistir. 24 saat siiren harekét ile Azerbaycan bolgede egemenligi ve anayasal diizeni
yeniden saglanmistir (Azorbaycan Respublikasinin Prezidenti, 2023). Yapilan askeri harekat sonrasi
Azerbaycan bolgedeki kontroliin tamamini ele gegirmis, bdylece Lagin Koridoru’nun anlami kalmamustir.
Bolgede Azerbaycan tarafindan egemenligin tesis edilmesinin ardindan Rus Baris Giicii Nisan 2024’te
bolgeden c¢ekilmeye baglarken Agdam’a yerlestirilen ve Tiirk-Rus Ortak Merkezi de gorevini
tamamlamistir. Halihazirda taraflar arasinda devam eden barig goriismelerinin en dnemli maddelerinden
birini ise ulagim ve ticaret baglantilarinin saglanmasi olusturmaktadir.

1920 yilinda Sovyet yonetimi tarafindan Azerbaycan’dan alinarak Ermenistan’a verilen
Zengezur, acilmasi planlanan Zengezur Koridoru i¢in olduk¢a kritik Oneme sahiptir. Bdlgenin
Ermenistan’a verilmesiyle Azerbaycan’imn Nahgivan ile arasindaki kara baglantisi tamamen koparken
Bakii ile Tiirkiye arasinda dogrudan kara baglantisi kalmamistir (Aslanli, 2021). Jeopolitik agidan
bakildiginda, Zengezur Koridorunu kontrol edecek giiciin Anadolu’daki Tiirk etki alanina, Kafkasya’daki
Rus etki alanmma ve dogrudan Pers ¢ekirdek topraklarmna niifuz edebilecegi degerlendirilmektedir
(Stratfor, 2012). Adi1 gegen rotanin agilmasi konusu 1999-2001°de yiiriitiilen Azerbaycan-Ermenistan
miizakerelerinde de giindeme gelmistir. De Waal (2021)’e gore, donemin Azerbaycan Cumhurbaskani
Haydar Aliyev, Nah¢ivan’a uzanan yeni bir koridorun garanti edilmesi karsiliginda Daglik Karabag’in
egemenliginden gegici olarak taviz vermeyi teklif etmis ancak Koridor’un statlisii konusundaki
anlagsmazlik sonu¢ alinmasini engellemistir. Boylece Azerbaycan’in Nahgivan’la, Tiirkiye’nin de
Azerbaycan’la dogrudan kara yolu baglantist saglanamamistir. Ancak, Ikinci Karabag Savasi’nin
Azerbaycan’in zaferi ile sonu¢lanmasinin ardindan imzalanan 10 Kasim 2020 tarihli G¢lii mutabakat
metninin 9. maddesine esasen bu koridor yeniden giindeme gelmistir. Azerbaycan ve Tiirkiye iliskilerini
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miittefiklik seviyesine tastyan 15 Haziran 2021 tarihli Susa Beyannamesi ile, Zengezur Koridoru ismi ilk
kez bir uluslararasi belgede kullanilmistir (Aslanli, 2021). Kendi sinirlart iginde hava, kara ve demiryolu
baglantilarinin yapimina baslayan Azerbaycan yonetimi i¢in Zengezur Koridoru’nun hayata gegirilmesi,
savagin kazanilmasinin ardindan en énemli konu bagliklarindan birini olugturmaktadir.

Diger taraftan, uzun yillar bélgeden izole edilen Ermenistan’in da ticaret ve ulagim baglantilarina
gereksiniminin bulundugunu belirtmek gerekir. SSCB déneminde Erivan’dan Nahgivan ve Megri
iizerinden Bakii’ye ve Icevan’dan Bakii’ye yiik ve yolcu trenleri isletilmistir. Ancak Sovyetlerin dagilma
siirecine girdigi donemde yasanan catismalar nedeniyle kimi istasyonlar kapatilmistir. Ithalat ve
ihracatinin yaklasik % 70’ini demiryolu tasimacilifindan saglayan Ermenistan’in denize dogrudan erisimi
bulunmamaktadir (Can, 2022: 43-44). Ulkenin, Rusya ve iran ile demiryolu baglantisinin olmamasi ve
Azerbaycan ile yasamis oldugu anlagmazlik yiiziinden bolgesel projelerden tecrit edilmesi siyasi ve
ekonomik zorluklar yagsamasina yol agmaktadir.

Zengezur Koridoru, dogu-bat1 ticaretine katki saglayacak en dnemli kiiresel projelerden biridir.
Bolge iilkelerinin is birliginin derinlesmesine katki saglayacak olan koridor, siyasi, ekonomik ve stratejik
acidan deger tasimaktadir. Bu kapsamda Rusya devlet baskani, Ermenistan Bagbakani ve Azerbaycan
Cumhurbagkan1 ateskes anlasmasinin ardindan ilk kez 11 Ocak 2021°de bir araya gelmis ve ekonomi-
ulasgim baglantilarinin yeniden islevsel héle getirilmesini saglayacak ortak bir bildiri imzalamigslardir.
Bildiri gergevesinde her ii¢ devletin bagbakan yardimcilarindan olusan ortak ¢aligma grubu kurulmus olsa
da Erivan yonetiminin ulagim hatlarina yonelik tutarsiz sdylemleri siirecin uzamasina yol agmistir
(Bayramov, 2021). 26 Kasim’da Sogi’de bir kez daha bir araya gelen ii¢ lider Azerbaycan ile Ermenistan
arasinda sinirlarin belirlenmesi konusunun yaninda ulasim hatlarinin agilmasint saglayacak ortak
mekanizmalarin olusturulmasi yoniinde bir karar almiglardir (Rehimov, 2021).

Rusya’nin yan1 sira AB de ulasim koridorlari konusuna énem vermektedir. Zengezur Koridoru
AB’yi Cin’e baglayan en kisa yoldur (Gawliczek & Iskandarov, 2023: 44). Bunun yaninda Zengezur
Koridoru’nun, Hazar Denizi’ndeki enerji kaynaklarinin aktariminda Orta Koridor kapsaminda
kullanilmasit diinyanin jeo-enerji haritasini etkileyecektir (Koolaee & Rashidi, 2024: 5). Bu kapsamda
Aralik 2021°de Briiksel’de Avrupa Konseyi Bagkani Charles Michel, Ermenistan Bagbakani ve
Azerbaycan Cumhurbagkani {iglii bir gorlisme gergeklestirmistir. Goriismenin ardindan demir yolu
hatlarmin restorasyonu konusunda miitekabiliyet ilkesi temelinde bir mutabakata varildigi agiklanmistir
(Cam, 2021).

Demir yolu ve karayolu hatlarindan olusacak olan Zengezur Koridoru bolgesel entegrasyona
katk: saglayacaktir. Yillik 10 milyon ton yiik tagima kapasitesi ile demiryolu projesi ile bolge iilkeleri
arasindaki ulasim daha entegre hale gelecektir. Hat, Iran kargo limani Bandar Abbas ve Istanbul-
Islamabad demiryolu hatti iizerinden Iran ve Umman Kérfezlerinin yani sira Hint Okyanusu’na erisimi
miimkiin kilmaktadir. Modern tarihte ilk kez Rusya ile Tiirkiye’nin demiryolu baglantisini saglayacak
olan Zengezur Koridoru Azerbaycan ile Tiirkiye’yi, Ermenistan ile Rusya'y1 birbirine baglayacaktir
(Gawliczek & Iskandarov, 2023: 40). Koridor’un Tiirkiye-Azerbaycan kara yolu mesafesini 400
kilometreye kadar kisaltabilecegi ongdriilmektedir (Turgunov, 2021). Ulasim baglantilarmin agilmasinin
ardindan ilk donemde Tiirkiye’nin Ermenistan ticaretindeki paymnimn %3’ten %13’e, Azerbaycan’in
paymin ise %]1’e yiikselebilecegi belirtilmektedir. Dahasi s6z konusu baglanti ile Azerbaycan’in
ihracatinin 1,2 milyar manat, petrol dist GSYH nin %2, isleme sanayinin %3 ve madencilik sanayinin
%2,7 artabilecegi degerlendirilmektedir (Ixadapos, 2021).

Koridor, Ermenistan’a en yakin miittefiki Rusya’ya alternatif bir erisim saglamasi agisindan da
kritik 6nemdedir. Bilindigi gibi, Rusya’dan Ermenistan’a mevcut ulagim koridoru Giircistan iizerindendir.
Ancak Moskova-Tiflis arasindaki sorunlar ve kig aylarinda hattin kullanimmin zorlagmasi bu ulagimi
olumsuz etkilemektedir (Chedia, 2024: 206). Ayrica hattin, Ermenistan’in Azerbaycan ve Tiirkiye ile
iligkilerinin normallesmesiyle birlikte inga edilmesi, Ermenistan’t Orta Koridor’da 6nemli bir halka haline
getirebilecektir. Boyle bir durumda Ermenistan’in iran’a olan stratejik ve jeopolitik ihtiyac1 azalacag
gibi, Bati ile iliskilerinin gelistirilmesi firsat1 da dogacaktir (Koolace & Rashidi, 2024: 4). Yine, ulagim ve
lojistik kolayliklar nedeniyle, Dogu Asya’dan gelen ve halihazirda Rusya tizerinden aktarilan mal akiginin
belirli bir kisminin Zengezur Koridoru iizerinden yeniden yonlendirilmesi ihtimali bulunmaktadir
(Chedia, 2024: 206). Blank (2022), Moskova-Tiflis iliskileri agisindan bu gilizergdhin Giircistan
topraklarindan gegen giizergadhtan daha giivenilir oldugunu belirtmektedir. Bu kapsamda, Rusya’nin
kiiresel tedarik yollarmi bloke ettigi bir ortamda, mallarin dogudan batiya tasinmasina yonelik ¢ok az
uygulanabilir ¢dziimden biri Zengezur Koridoru’nun agilmasidir.
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Diger taraftan Koridor’un acilmasina yonelik kimi engellemeler de bulunmaktadir. Ozellikle
Tahran yonetiminin Ikinci Karabag Savasi sirasinda ve sonrasinda Azerbaycan’a karsi olumsuz bir takim
sOylem ve eylemler de bulunmasi dikkat ¢ekicidir. Savas’in ardindan zaman zaman yasanan gerginlikler
nedeni ile Azerbaycan’in Iran ile iliskileri inisli ¢ikisli olmustur. Bu dénemde Tahran y&netiminin smirda
yapmis oldugu askeri tatbikatlar, Zengezur Koridoru’nun hayata gegirilmesi konusundaki anlagsmazlik ve
[ran’daki Azerbaycanlilarm hak kayiplari gibi baglklar gerginligin temelini olusturmaktadir. Bu
kapsamda {lham Aliyev Kasim 2022’de katildig1 bir toplantida, Tahran yonetiminin Azerbaycan smirinda
geeirdigi askeri tatbikatlari elestirmistir. Atilan adimlara karsilik verildigini belirten Cumhurbagkant,
fran’dakiler de dahil olmak iizere tiim Azerbaycanlilarin kalkinmasini saglamaya yonelik calistiklarini ve
bunun bir iilkenin i¢ islerine karigmak anlamina gelmedigini ifade etmistir. Azerbaycan’da Rusca veya
Giirciice, Giircistan’da Azerbaycan dilinde egitim veren okullarin bulunmasina karsin iran’da Ermenice
egitim veren okullarin varlifina ragmen Azerbaycan dilinde egitim veren okullarin olmamasi
Cumhurbagkani tarafindan elestirilmistir (Azorbaycan Respublikasinin Prezidenti, 2022). Zengezur
konusunda ise Tahran yonetimi oldukca temkinlidir. Girisim’in Iran’mn transit potansiyeline ciddi bir
zarar vererek ulusal giivenlik tehdidi olusturacagindan ve bolgede Tiirkiye ve Azerbaycan’in niifuzunun
artmasinin ayni zamanda Israil ve NATO etkisinin de artmasina neden olacagindan kusku duyulmaktadir.
Bu kapsamda kimi ¢alismalarda Kuzey-Giiney ITC’nin ¢esitlendirilmesini miimkiin kilacagi disiiniilen
ve Ermenistan’t Giiney Kafkasya baglantisna doniistiirmesi olasiligi ile Ermenistan-iran-Hindistan
ulasim koridorunun isletmeye alinmasi ¢abalarina odaklanilmaktadir (JlaBtssn & Maprapsia, 2024: 100-
108).

Zengezur Koridoru’nun bolge devletleri icerisinde en fazla Iran agisindan olumsuz sonuglar
olabilecektir. Oyle ki Azerbaycan, Iran iizerinden Nahgivan’a gonderilen 350 milyon metrekiip gazin %
15’ini transit iicreti olarak Iran’a 6demektedir. Koridor’un agilmasiyla Iran bu kazancini
kaybedebilecektir. Bunun yani sira Koridor iizerinden Azerbaycan’dan Tiirkiye’ye bir gaz boru hatt1 insa
edilmesi halinde Iran’in gaz gelirlerinde de bir kayip yasamasi s6z konusu olacaktir. Tiirkiye’den Orta
Asya’ya uzanan ticaret yolu da Iran’dan gectigi icin koridorun agilmasiyla bu yol énemini yitirecektir
(Gawliczek & iskandarov, 2023: 41). Bununla birlikte jeopolitik ve smir degisikligi olmadigi takdirde
Iran’in Zengezur Koridoruna bakisinin olumsuz olmayacag: da ifade edilmektedir (Khabaronline, 2021).
Diger bir anlatimla, Iran uzun yillardir maruz kaldigi ambargolari asmak icin temelde ulasim
koridorlarinin  olusturulmasina ilgi gostermektedir. Mart 2022’de Azerbaycan ile iran arasinda
Azerbaycan’m Dogu Zengezur ekonomik bélgesi ile Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti arasinda Iran
topraklar1 iizerinden gececek yeni ulagtirma baglantilarinin kurulmasma iliskin mutabakat zapti
imzalanmistir. Mutabakat zaptina goére, Aras Nehri {lizerinde dort kdprii ve ulasim ve enerji iletim
altyapisinin yapilmasi planlanmaktadir (Aslanli, 2023). Bu kapsamda, Ekim 2023’te Azerbaycan’1 Iran
iizerinden Nahgivan’a baglayacak kara yolu kopriisiiniin ve sinir gegis altyapisinin temeli atilmig, ayni
giin Ermenistan Bagbakani, Erivan’in, Azerbaycan’it Nahg¢ivan’a baglamasi gereken Megri demiryolu
hattin1 restore etmeye hazir oldugunu sdylemistir (Eurasia Daily, 2023).

Orta Asya ilkeleri igin giizergah hem Tiirkiye hem de Avrupa ile ticari iliskilerin gelismesi
baglaminda 6nemlidir. Rusya’nin Ukrayna’ya yonelik baslattigi savas, Kafkasya ve Orta Asya’da siyasi
ve ekonomik degisikliklere yol agarken bélgede Cin’in etkisinin artti§1 gdzlemlenmektedir. Ornegin,
2020 yilinda ABD merkezli Conti International’n projeden ¢ikarilmasinin ardindan yaki zamanda ¢ogu
hissesi devlete ait diinyanin en biiyiik ingsaat sirketlerinden China Communication and Construction
Company (CCCC) Ltd. ve istiraki China Harbour’dan olusan bir konsorsiyum Karadeniz’in Giircistan
kiyisinda bulunan Anaklia’da iilkenin ilk derin su limaninin insas1 projesini almistir (Ports Europe,
2024b). Petrol ihracatinin yaklasik % 80’ini Rusya iizerinden tasiyan Kazakistan savas nedeni ile ortaya
¢ikan kisitlamalardan en fazla etkilenen Orta Asya iilkesidir. Rusya’nin bakim ¢aligmalarini gerekce
gostererek zaman zaman Hazar Boru Hatti Konsorsiyumu (CPC) durdurmasi Kazak yonetiminin Orta
Koridor’a olan ilgisini artirmistir. Nitekim, 2023 yilinda Batili iilkelere yapilan uranyum ihracatinin %
64’1 bu giizergah iizerinden gergeklestirilmistir (Enerji Terminali, 2024). Kazak yonetimi iilkeyi Orta
Koridor’un dnemli bir merkezi haline getirmek igin yaklasik 40 milyar dolarlik bir proje hazirlamistir
(Ports Europe, 2024a). Bu kapsamda Zengezur Koridoru’nun agilmasi BTK demiryoluna bir alternatif
glizergah olmasi baglaminda Orta Koridor’un etkisini artiracaktir.
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Sovyetlerden bagimsizligini kazanmasinin ardindan Azerbaycan yonetimi dis politikasini sahip
oldugu enerji rezervlerinin katkisi ile Bati ile is birligi tizerine kurmustur. Yiriitilen enerji diplomasisi ile
Kafkasya’nin en giiglii devleti haline gelen Azerbaycan, bdlgesel ve kiiresel projelerde jeopolitik ve
jeostratejik avantajlarini da kullanabilmeyi basarmistir. Bu kapsamda siirdiiriilebilir kalkinma, ekonomik
refah ve uluslararasi ticaretin gelismesine katki saglayacak ulasim hatlarinin olusturulmasina yonelik
artan ilgisi sayesinde Azerbaycan, Dogu-Bati ve Kuzey-Giiney hatlarinin canlandirilmasinda kritik bir
iilke konumundadir.

Kusak ve Yol Girisimi’nin ilan edilmesinin ardindan 2015 yilinda Azerbaycan Cin ile ipek Yolu
Ekonomik Kusag1'nin kurulmasinin ortak tesvikine iliskin bir Mutabakat Zapt1 imzalanustir. iki y1l sonra
Giircistan ve Tiirkiye ile birlikte Demir Ipek Yolu olarak bilinen Bakii-Tiflis-Kars demiryolunun ve
ardindan Marmaray Projesi’nin tamamlanmasi ile Cin’den Avrupa’ya kesintisiz demiryolu agi
saglanmistir. Boylece Rusya’nin etkin oldugu Kuzey Koridoru’na alternatif bir hat olan Orta Koridor éne
cikarilmigtir. 2022 yilina kadar Koridor’un etkisi sinirli olsa da Rusya’nin Ukrayna’ya saldirisinin
ardindan gerek bolge lilkeleri gerekse de Bati ve Cin’in Orta Koridor’a olan ilgisi artmistir. Tagima
kapasitesi, altyapisal sorunlar, yetersiz sinir glimriik kapasitesi, koordinasyon eksikligi gibi bir sira
sorunlarin varligina ragmen son donemde giizergah iilkeleri tarafindan yapilan reform ve diizenlemeler
Orta Koridor’un ¢ekiciligini orta ve uzun vadede artiracaktir.

Diger taraftan ikinci Karabag Savasi’min ardindan giindeme gelen ulasim hatlarinin restore
edilmesi konusu Azerbaycan’in en onemli i¢ ve dis politika basliklarindandir. Nahgivan Ozerk
Cumhuriyeti’ni Azerbaycan’a baglayacak olan Zengezur Koridoru konusunda Ermenistan yonetimin
tutarsiz sdylem ve eylemlerine ragmen Azerbaycan smirlarinda demiryolu ve karayolu g¢alismalarinin
yapimi siirmektedir. Bolgesel ticarete ve barisa katki saglamasi 6ngoriilen Koridor’un yapimina iliskin
goriismeler devam ederken Bakii yonetimi Tahran ile kendisini Iran iizerinden Nahgivan Ozerk
Cumhuriyeti’ne baglayacak alternatif bir anlagsmayr da imzalamistir. Boylece alternatif bir hattin
olusturulmasinin yaninda Erivan yonetimi bir kez daha bdlgesel projelerden izole edilme ihtimali ile kars1
karsiya kalarak Zengezur Koridoru konusunda anlagma yapilabilecegini beyan etmek zorunda kalmistir.

Gelinen noktada Azerbaycan enerji diplomasisinde elde ettigi basarty1 ulasim ve baglant1 hatlarinin
olusturulmas1 alaninda da siirdirmeye yonelik bir politika uygulamaktadir. Zengezur Koridoru’nun
olusturulmasi ile Azerbaycan, Tiirkiye-Orta Asya arasinda koprii olmanin yaninda Cin ve Avrupa arasindaki
entegrasyon ve ticaret baglantisinda da jeostratejik 6nemini artiracaktir. Boylece ekonomik kazammlarin yani
sira siyasi ve kiiltiirel biitiinlesmenin imkan ve olanaklardan faydalanilacaktir.

Yazarhk Katkisi
Calisma tek yazar tarafindan yiiriitiilmiistiir.
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