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Modern Misir yazininda seckin bir konumu olan Tiirk kokenli
Emiru’s-Suara Ahmed Sevki, Mahmud Sami el-Bartdi ile baglayan
neo-klasik edebiyat akiminin 6ne ¢ikan isimlerinden biridir. Islam
cografyasinda meydana gelen siyasl ve askeri olaylara kayitsiz
kalmayan sair, donemin 6nemli hadiselerini, hilafetin temsilcisi
olmasi sebebiyle Osmanli Devleti lizerinden okumus ve bu tavrini
siirlerine de yansitmistir. Ahmed Sevki’nin siirleri 6zel anlamda
Mistr, genel anlamdaysa Arap diinyasinda Osmanli-Tiirk varliginin
tarihi, siyasi, kiiltiirel ve edebi boyutlar1 hakkinda ipuglar1 sunan
onemli igeriklere sahiptir. Balkan Savaslar1 akabinde I. Diinya
Savagt sonrasinda Osmanli Devleti’nin  Avrupa kitasindaki
topraklarmin biiylik bir boliimiinii kaybetmesi hem devlet hem de
halk nezdinde biiyiik bir hayal kirikligi ve motivasyon kaybina
sebep olmustur. Bu fiili durum sebebiyle ortaya ¢ikan olumsuz
havayr dagitmak ve halk nezdinde devletin imajin1 diizeltmek
maksadiyla Istanbul-Kahire hattinda uzun mesafeli bir ugus projesi
planlanmustir. Fransa’min Paris-istanbul-Kahire hattindaki uzun
mesafe ugus basarisi bu husustaki ¢alismalart sekillendiren temel
etken olmustur. Ancak, havacilik teknolojisinin heniiz gelisme
asamasinda olmast ve uzun mesafe uguslardaki tecriibesizlik
Osmanli Devleti’nin bu gorev i¢in sectigi iki Tirk pilotunun, 27
Subat 1914 tarihinde Taberiye Golii yakinlarinda, farkli bir ugakla
ayni1 gorevi iistlenen bir diger subayinsa 11 Mart 1914 tarihinde Yafa
kentinde ugaklarmin  diismesi sonucu sehit olmalariyla
sonuclanmistir. Ahmed Sevki, sehit Tiirk subaylar; Yiizbasi Fethi
Bey, Ustegmen Sadik Bey ve Ustegmen Nuri Bey hakkinda kaleme
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aldigr “Fethi ve Nurl” baglikli altmig bes beyitlik mersiyesinde,
Osmanli Devleti’nin kararliligini ve dayanakligim1 gésteren bir
hadise olarak tarihe gegen ve Tiirk Havacilig1 agisindan bir doniim
noktas1 olarak degerlendirilen bu elim kazayi islemis ve Tiirk
milletine kars1 samimi hislerini siirinde dile getirmistir. Calismada
sehit Tirk pilotlar ve kaza hakkinda kisaca bilgi verildikten sonra
bahse konu mersiye ve Tiirkge terclimesi sunulacaktir.

Anahtar Kelimeler: Ahmed Sevki, Mersiye,Tayyareci Sehit
Yiizbas1 Fethi Bey, Sehit Ustegmen Nuri Bey.

Element Written by Amir al-Shu’ara Ahmed Shawqi for
The Martyred Turkish Pilots: Captain Fethi Bey, First
Lieutenant Sadik Bey and First Lieutenant Nuri Bey

Abstract

Amir al-Shu’ara Ahmed Shawqi, of Turkish origin, who has a
distinguished position in modern Egyptian literature, is one of the
prominent names of the neo-classical literature movement that
started with Mahmoud Sami el-Baroudi. The poet, who was not
indifferent to the political and military events that took place in the
Islamic geography, read the important events of the period through
the Ottoman Empire, as it was the representative of the caliphate,
and reflected this attitude in his poems. Ahmed Shawqi’s poems
have important content that provides clues about the historical,
political, cultural and literary dimensions of the Ottoman-Turkish
existence in Egypt in particular and in the Arab world in general.
Following the Balkan Wars and World War I, the Ottoman Empire
lost a large part of its territory in the European continent, causing
great disappointment and loss of motivation on the part of both the
state and the people. In order to disperse the negative atmosphere
that emerged due to this actual situation and to improve the image
of the state in the eyes of the public, a long-distance flight project
was planned on the Istanbul-Cairo line. France's long-distance flight
success on the Paris-Istanbul-Cairo line has been the main factor
shaping the studies on this issue. However, due to the fact that
aviation technology was still in the development stage and lack of
experience in long-distance flights, two Turkish pilots chosen by the
Ottoman Empire for this mission were killed near the Lake of
Tiberias on 27 February 1914, and another officer who took on the
same mission with a different plane flew in Jaffa on 11 March 1914.
They were martyred as a result of their plane crashing. Ahmed
Sevki, in his sixty-five couplet elegy titled “Fethi and Nuri”, which
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he wrote about the martyred Turkish officers Captain Fethi Bey,
First Lieutenant Sadik Bey and First Lieutenant Nuri Bey, went
down in history as an event that showed the determination and
endurance of the Ottoman Empire and was a turning point for
Turkish Aviation. He committed this painful accident, which was
considered as a turning point, and expressed his sincere feelings
towards the Turkish nation in his poetry. In the study, after giving
brief information about the martyred Turkish pilots and the accident,
the elegy in question and its Turkish translation will be presented.

Keywords: Ahmed Shawqi, Mersiye, Martyr Airplane Captain
Fethi Bey, Martyr First Lieutenant Nuri Bey.

Structured Abstract

The social transformation process that began with the French
Revolution deeply affected especially the non-Muslim peoples who
had been living within the borders of the state for centuries as
subjects of the Ottoman Empire, and this process was reinforced
with intensive foreign intelligence work and economic support, and
the goal of separating non-Muslim communities from the Ottoman
Empire was successfully achieved. As a result of one of the products
of this separation, the Balkan Wars (1912-1913), the state suffered
significant territorial losses. These wars, which initiated a major
strategic defeat and a narrowing of the borders for the Ottoman
Empire, greatly weakened the Ottoman sovereignty in the Balkans.
In the First Balkan War that began in 1912, the Ottoman Empire
faced a coalition of Balkan states such as Serbia, Montenegro,
Greece and Bulgaria. The wars resulted in the occupation or
annexation of strategic and historical regions of the state, especially
Albania, Macedonia, Kosovo and Western Thrace, by the Balkan
states. The Second Balkan War that began in 1913 further worsened
the current situation of the Ottoman Empire. The Ottoman Empire
lost its lands in the Balkan region, including Edirne. The processes
in question were not limited to physical losses. This situation also
had deep and traumatic effects on domestic politics and social
structures. The Balkan Wars caused the Ottoman Empire’s military
and administrative presence in Europe to decrease significantly and
thus tensions between religious and ethnic groups to escalate. In
addition, the financial burden of the wars shook the economic
balances and a new period began in which internal instabilities
increased. In addition to all these, the Balkan Wars, which led to the
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general weakening of the Ottoman Empire and the disruption of its
territorial integrity, were one of the determining factors affecting the
political and strategic processes during the state’s entry into World
War I (1914-1918). The arguments presented in the sources are
important in understanding the level of impact that the balance sheet
of the Balkan Wars left on the state and society. It has been
determined that the Ottoman Empire lost 175,000 km? of land and
around 4.5 million people as a result of these wars. It has been stated
that the borders of the state in Europe have shrunk to 24,000 km?
and 83% of the Ottoman lands in the European continent have been
lost. The fact that the lost lands correspond to an area more than half
of today's England or twice the area of Azerbaijan gives an idea
about the magnitude of the socio-political trauma that this situation
will create. It is also possible to say that the different statistical data
given regarding the population loss in the wars in question, which
caused the crisis experienced by the Ottoman State under the
conditions of the period, provide a clearer picture in terms of
understanding in detail how shocking the situation was. Some
examples of these are as follows: The Tripoli War (1911-1912) and
the Balkan Wars also led to significant changes in the demographic
structure of the Ottoman State. It has been stated that approximately
634,000 Turks were killed and 400,000 Turks were forced to migrate
to Anatolian lands during the Balkan Wars. As a result of this
process, it has been reported that the Ottoman Empire reflected an
Asian state profile with a predominantly Turkish and Arab
population. When the Tripoli War is included, it has been
determined that a total of 5,500,000 people lost their Ottoman
citizenship as a result of the wars between 1911 and 1913. This
figure corresponds to a large rate of 25% when compared to the
general population at that time. As a result of these searches, the use
of innovative technologies such as aviation was considered an
important breakthrough in terms of the Ottoman society regaining
its self-confidence and achieving gains in domestic and foreign
areas. However, between the 18th and 20th centuries, the
technological backwardness of the Ottoman Empire posed a major
obstacle to these projects. Nevertheless, the planned steps in the field
of aviation were taken resolutely and the pilots who would make the
Istanbul-Cairo flight undertook their duties as envisaged by high-
level officials of the period, such as the Minister of War Enver
Pasha. In this expedition extending from Istanbul to Egypt,
obtaining intelligence information and guiding the people was
accepted as a strategic necessity. The leaders of the Union and
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Progress worked on new projects in order to get rid of the long-
standing capitulations and other fundamental problems in the
international arena. The fact that this expedition served intelligence
purposes in particular increased the importance of the work of
institutions such as the Special Organization. Nuri Bey, who
participated in the Istanbul-Cairo expedition and took part in the
Special Organization, stands out as an important detail emphasizing
the value of this expedition.

Considering that Turkish aviation was just being established
and the difficult situation the Ottoman Empire was in, the Istanbul-
Cairo flight, which was a risky mission considering the conditions
of the period, was a very long-distance journey for an aviation
industry that was only three years old. The fact that the route passed
through high altitude regions such as the Taurus Mountains was an
additional risk factor. The flight was planned to land and take off at
14 different airports. The shortest distance was 90 km between
Beirut and Damascus, while the longest distance was 300 km
between Homs and Beirut. It was decided that Pilot Captain Fethi
and First Lieutenant Observer Sadik Bey would fly in the “Bleriot”
type aircraft named ‘“Muavenet-i Milliyye”, and Pilot First
Lieutenant Nuri and First Lieutenant Observer Ismail Hakki Bey
would fly in the “Deperdussin” type aircraft named ‘“Prens
Celaleddin™.

Dramatic incidents occurred during the Istanbul-Cairo flight
mission; planes were lost and the most experienced of the Ottoman
aviators were martyred. Although this expedition is referred to as the
Istanbul-Cairo mission, it should actually be seen as an air operation
covering three continents, starting from Europe and extending to
Asia and then to Africa. Because this initiative symbolizes the
efforts of a technologically backward state to integrate with the
modern world. The Ottoman State took this step with the aim of
passing through the lands it had ruled on horseback for thousands of
years and proving its existence again by showing it on three
continents worldwide. Moreover, the fact that this flight was carried
out at a time when the lands of the Ottoman State were being divided
at the international diplomatic tables carries a special meaning.
Because the British were uncomfortable with the Turkish pilots who
reached Egypt and took various measures to reduce the impact of the
expedition are important indicators that reinforce the importance and
impact of this step.

NUSHA, 2024; (59):65-91

69



70

UZUNYAYLALI

Giris
1. Osmanh Devleti’nin 1912-1913 Yillar1 Arasi1 Balkan
Savaslar1 Ozelinde Kisaca Durumu

Fransiz Ihtilali ile baglayan toplumsal doniisiim siireci
Osmanli’nin tebasi olarak yiizyillardir devletin sinirlart dahilinde
yasamlarmi siirdiiren 6zellikle gayrimiislim halklar1 derinden
etkilemistir. Bu siire¢ yogun dis istihbarat ¢caligsmalar1 ve ekonomik
destekle percinlenerek gayrimiislim topluluklarin ~ Osmanl
Devleti’nden ayristirilmast hedefi basariyla gergeklestirilmistir.
(Yalgin, 2018, s.328). Bu ayrismanin mahsullerinden biri olan
Balkan Savaslar1 (1912-1913) neticesindeyse devlet 6nemli toprak
kayiplar1 yagamigtir. Osmanli Devleti igin bilyiik bir stratejik yenilgi
ve sinirlarda daralma siirecini baslatan bu savaslar, Osmanli’nin
Balkanlar’daki egemenligini biiylik Olciide zayiflatmistir.1912
yilinda baslayan Birinci Balkan Savasi’nda Osmanli Devleti,
Sirbistan, Karadag, Yunanistan ve Bulgaristan gibi Balkan devletleri
koalisyonuyla kars1 karsiya gelmistir. Savagslar, devletin, 6zellikle
Arnavutluk, Makedonya, Kosova, Bat1 Trakya gibi stratejik ve tarihi
bolgelerinin, Balkan devletleri tarafindan isgal veya ilhak
edilmesiyle sonuglanmistir. (Gorgiilii, 2014, ss.9-44).

1913 yilinda baslayan Ikinci Balkan Savasi, Osmanl
Devleti’nin mevcut durumunu daha da koétiilestirmistir. Osmanli
Devleti, Edirne dahil olmak {izere Balkan sahasinda bulunan
topraklarmi kaybetmistir. Bahse konu siirecler, fiziki kayiplarla
sinirli kalmamistir. Bu durum, i¢ politika ve toplumsal yapilarda da
derin ve travmatik etkiler ortaya c¢ikarmigtir. Balkan Savaslari,
Osmanli’nin Avrupa’daki askerl ve idari varliginin biiyiik dlgiide
azalmasi ve dolayisiyla dini ve etnik gruplar arasindaki gerilimlerin
tirmanmasina sebep olmustur. Ayrica savaglarin mali kiilfeti,
ekonomik dengeleri sarsmis ve i¢ istikrarsizliklarin arttigi yeni bir
dénem baglamistir. Tiim bunlarin yani sira Osmanli Devleti’nin
genel anlamda zayiflamasi ve toprak biitiinliigiiniin bozulmasina yol
acan Balkan Savaglari, devletin I. Diinya Savasi’na (1914-1918)
girmesi siirecindeki politik ve stratejik siirecleri etkileyen belirleyici
faktorlerden biri olmustur. (Gorgiilii, 2014, ss.9-44).

Balkan Savaslari’nin bilangosunun, devlet ve toplum sathinda
biraktigi etkinin anlagilabilmesi i¢in kaynaklarda sunulan
argiimanlar 6nem arz etmektedir. Osmanli Devleti’nin bu savaglar
neticesinde; 175.000 km? toprak ve 4,5 milyon civarinda niifusu
kaybettigi tespit edilmistir. Devletin, Avrupa’daki simnirlarinin
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24.000 km? ‘ye geriledigi ve Avrupa kitasinda bulunan Osmanl
topraklarinin %83 iiniin kaybedildigi ifade edilmistir. (Eldem, 1994,
$5.57-59). Kaybedilen topraklarmn giiniimiiz Ingiltere’sinin
yarisindan fazla veya Azerbaycan’m yiiz Ol¢limiiniin iki kati
biiyiikliiglinde bir alana tekabiil ediyor olmasi (Yalgin, 2014, 5.328)
durumun yaratacagi sosyo-politik travmanin biiyiikliigii hakkinda
fikir vermektedir.

Osmanli Devleti’nin donemin sartlarinda yasadigi buhrana
sebebiyet veren s0z konusu savaglardaki niifus kaybiyla ilgili
aktarilan farkli istatistik verilerin, vaziyetin ne denli sarsici
oldugunun detayli bir sekilde anlagilmasi hususunda daha net bir
tablo sundugunu sdylemekte ayrica miimkiindiir. Bunlardan bazi
ornekler soyledir: Trablusgarp Savast (1911-1912) ve Balkan
Savaglari, Osmanli Devleti’nin demografik yapisinda da onemli
degisikliklere yol agmistir. Balkan Savaslar1 esnasinda, yaklasik
634.000 Tirk’tin oldirildigia ve 400.000 Tirk’in Anadolu
topraklarina go¢ etmek zorunda kaldigi ifade edilmistir. Bu siire¢
neticesinde, Osmanli Devleti’nin Tiirk ve Arap niifusun yogunlukta
oldugu, Asyali bir devlet profili yansittig1 aktarilmistir. Trablusgarp
Savagt da dahil edildiginde, 1911-1913 yillan1 arasinda yaganan
savaslar neticesinde toplam 5.500.000 kisinin Osmanli Devleti
vatandagligindan ayrildig1 tespit edilmistir. Bu rakam, o dénemdeki
genel niifusa kiyaslandiginda %25 gibi biiylik bir orana karsilik
gelmektedir. (Yalgin, 2014, 5.328)

Netice itibartyla, Osmanli Devleti’nin, XX. ylizyilin baglarinda
i¢ ve dig birtakim sorunlarla miicadele ettigi asikardir. Trablusgarp
Savasi ve Balkan Savaglari’nin devletin demografik yapisina verdigi
zarar ve toplumsal dokuda meydana getirdigi tahribat, donemin
Osmanli Devleti yoneticilerini birlik ve beraberligi saglamak ve
yikilan motivasyonu tekrar ayaga kaldirmak igin cesitli stratejiler
gelistirmeye, farkli dinl ve etnik gruplar arasindaki gerilimleri
yonetmek igin c¢areler bulmaya sevk etmistir. 1914 yilina
gelindiginde, Osmanli Devleti’nin siyasi cografyasinda meydana
gelen onemli degisiklikler, devletin i¢ biitlinliiglinii ve uluslararasi
iligkilerini ciddi sekilde etkilemistir. Her ne kadar gayrimiislimlerin
cogunlukta oldugu bolgelerde Osmanli Devleti’nin egemenligi
tehdit altinda olmasa da biiylik bir dis destekle atak yapan Ermeni
sorunu, Rusya’nin Ermenistan politikas1i ve Bati Avrupa’nin
destegiyle, Osmanli Ermenilerinin hak taleplerini gii¢clendirmis ve
bu durum devleti iyice zora sokmustur. (Yalc¢in, 2019, s.329).
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1.1. istanbul-Kahire Ucusu ve Tiirk Pilotlarin Sehadeti

Bu baglamdaki arayislar neticesinde havacilik gibi yenilik¢i
teknolojilerin kullanimi, Osmanli toplumunun yeniden O6zgiiven
kazanmas1 ve i¢g-dis alanlarda kazanimlar elde etmesi agisindan
o6nemli bir atilim olarak degerlendirilmistir. Ancak, XVIII. ve XX.
ylizyillar arasinda, Osmanli Devleti’nin teknolojik agidan geri
kalmas1 bu projelerin 6niinde biiyiik bir engel teskil etmistir. Yine
de havacilik alaninda planlanan adimlar kararli bir sekilde atilmis ve
Istanbul-Kahire seferini yapacak pilotlar, Harbiye Nazir1 Enver Pasa
gibi dénemin {ist diizey yetkililerinin 6ngoérdiigii sekilde gorevlerini
deruhte etmislerdir. Istanbul’dan Misir’a uzanan bu seferde,
istihbarat bilgileri edinilmesi ve halkin yonlendirilmesi stratejik bir
gereklilik olarak kabul edilmistir. (Unalp, 2012, ss.137-145). ittihat
ve Terakki’'nin yoneticileri, uzun siiredir devam eden
kapitiilasyonlar ve uluslararas1 alandaki diger temel sorunlardan
kurtulmak amaciyla yeni projeler iizerinde ¢alismislardir. Ozellikle
bu seferin istihbarat amaglarina hizmet etmesi, Teskilat-1 Mahsusa
gibi kurumlarin ¢aligmalarmin da 6nemini artirmmstir. Istanbul-
Kabhire seferine katilan ve Tegkilat-1 Mahsusa i¢inde gorev alan Nuri
Bey, bu seferin degerini vurgulayan onemli bir detay olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. (Unalp, 2012, ss.137-145).

Tiirk Havaciligi’nin heniiz kuruldugu ve Osmanli Devleti’nin
icinde bulundugu zor durum goéz oOniinde bulunduruldugunda,
donemin sartlarina gore riskli bir gorev olan Istanbul-Kahire seferi
heniiz ii¢ yillik bir havacilik endiistrisi i¢in olduk¢a uzun mesafeli
bir yolculuktur. Giizergahin Toros Daglart gibi yiiksek rakimli
bolgelerden gegmesi ise ek bir risk faktoriidiir. Sefer, 14 farkl
meydana inis ve kalkig seklinde planlanmistir. En kisa mesafe
Beyrut ile Sam arast 90 km., en uzun mesafe ise Humus ile Beyrut
arast 300 km uzakliktadir. (Yalgin, 2014, s.330) “Muavenet-i
Milliyye” isimli “Bleriot” tipi ucakla Pilot Yiizbas1 Fethi ve Rasit
Ustegmen Sadik Bey’lerin “Prens Celaleddin” isimli “Deperdussin”
tipi ucakla da Pilot Ustegmen Nuri ve Rasit Yiizbasi ismail Hakk1
Bey’lerin ucmasi1 kararlastirilmigtir. (Ozdemir, 1981, s. 11).
Istanbul-Kahire seferinin uzun giizergah1 ve ucus mesafeleri
asagidaki tabloda goriilmektedir:
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- Sehir Mesafe
ISTENBLIL = KEWRE UG o oo )
4 Istanbul-Eskisehir 220 Km.
Eskigehir-Afyon 120 Km.
% o Afyon-Konya 280 Km.
e Konya-Ulukisla 150 Kim.
,,:1\} =1 ,? e Ulukisla-Adana 130 Km.
&1 Adana-Halep 200 Km.
alep-Humus m.
*ﬁ’\_/f\‘ Halep-H 180 K
.,_,,,'.,... Humus-Beyrut 300 Km.
| F—
|I [y Beyrut-Sam 90 Km.
e AR Sam-Kudiis 200 Km.
: -,.?y,.__""."‘_ﬂr'_. i) Kudiis-E1 Arig 150 Km.
/ El Ang-Port Said 150 Km.
e \\ Port Said-Kahire 175 Km.
Kahire-Iskenderiye 170 Km.
Fig. 2. Giizergah Haritasi, TSA Toplam 2.515 Km.

(Yalgin, 2014, s.330).

8 Subat 1914’te Ayastefanos’ta Enver, Talat, Cemal ve

T o
ab,v‘

Avisieurs Otfomans, victimes de la pairie «i de Faviailon.

Gérsel (1): Fethi Bey ve Sadik

Bey

Ciriksulu  Mahmut  Pasa’nin

katildig1 bir toren diizenlenmistir.
~ Bu térene Sultan Resat’in yani sira

sarayin Onde gelen isimleri de
istirak etmistir. Saat 09.10°da Nuri
Bey’in yOnettigi “Prens

~ Celaleddin” adli u¢ak havalanmus,
" iki dakika sonra ise Pilot Yiizbasi

Fethi Bey’in yonettigi “Muavenet-i
Milliye” kalkis yapmistir. Nuri
Bey’in ugagi, hava kapali oldugu
icin Bursa {izerinden geri donmdis,
ancak Fethi Bey yolculuguna
devam etmistir. “Prens Celaleddin”
ozellikle motor agisindan zayif

oldugundan Toros Daglari’n1 asamamistir. Bunun {izerine Yiizbasi
Ismail Hakki Bey, agirhg hafifletmek igin karayoluyla
Karaman’dan Tarsus’a gonderilmistir. Hafifleyen ugak, 4000 metre
yiikseklige tirmanarak Toroslar1 basariyla asabilmistir. (Yalcin,

2014, s.331).
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27 Subat 1914 tarihinde Taberiye Golii yakinlarina ugaklar
diisen Pilot Yiizbasi Fethi ve Rasit Ustegmen Sadik Bey’ler
gorevlerini tamamlayamadan sehit olmuslardir. Muavenet-i
Milliye’nin disiistiyle ilgili; Taberiye Goli’nde olusan buharin
kazaya sebep oldugu yahut ucagin bazi aski tellerinin kopmasinin
nedeniyle diistigi yoniinde yorumlar yapilmistir. Sam halkinin
Kuneytra’ya atilmak iizere Fethi Bey’e bir mektup verme talepleri
neticesinde Fethi Bey’in al¢aldig1 ve bu esnada goélde olusan hava
akiminin ucagi kontrolden ¢ikarttigi ve diismesine sebep oldugu
yoniinde iddialar da ileri siiriilmustiir. (Keyiisk, 1951, s.188).
Ahmed Sevki’nin mersiyesinde ifade ettigi {izere kazanin sebebi net
bir sekilde belirlenemeden olay tarihin karanlik sayfalarindaki yerini
almistir:

U s 3 a5 L8 —aslb cly Bl ol bay S ol
TR SUPE S US| LS (1 By byall L Kia 13l

Ugaklar bir kazaya kurban gittiler, iglerinde hava
kuvvetlerinin éncii kusagi varken,

Kaldirddr  korunan enkazla birlikte swrlari, felek
gizemlerini tarumar etmisken. (Sevki, 2012, s.671).

?g Fethi ve Sadik Bey’lerin

: *\ f | sehadete eristigi giin Nuri ve

e ® .M\@ = o Ismail Hakki Bey’ler de Sam’a

{| el 2 @ . ulasmislardir. Arkadaslarinin

S e . Ga - schadet haberlerini orada

: = 1% | almislardir. Sehitlerin cenazeleri,

AT 28 Subat 1914’de Sam’da
SN

Siileymaniye Camii’nde, Nuri ve
Ismail Hakki Bey’in ve yerli
halktan yaklasik 100.000 kisilik
bir toplulugun katildigi cenaze
Gorsel (2): Selahattin Eyyabi 18Maz1 ?kabmde . Emeviy?
Tiirbesi Haziresindeki Ilk Tiirk Camii'ndeki Selahaddin Eyyibi

Hava Sehitlerinin Kabirleri Tirbesi’nin haziresine
defnedilmislerdir. (Kurter, 2009, ss.202-204).

Ahmed Sevki, sehit Tiirk pilotlarin cenaze merasimini tasvir
ettigi mersiyesinin ilgili beyitlerinde; Fethi ve Sadik Bey’lerin
naaglariin Siireyya yildizt misali bir ihtisama sahip olduklarini,
Cebrail’in gdzyaslariyla yikanmis, Kur’an ile kefenlenmis vaziyette,
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kokleri Siiha ve Miisteri

yildizlari,

dallartysa cenazelerini

sirtlayanlarin omuzlarinda tasian tabutlarin igerisinde, Selahattin
Eyylbi’nin tirbesini sereflendirdiklerini ifade etmistir. Bahse konu

beyitler soyledir:
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Her bir naagsin, yeryiiziinde yiice, gékyiiziinde asil Siireyya

yildizi misali ihtisami vardrr,

O tabutlarin icerisinde Kur’an’la kefenlenmis, Cibril’in
gozyaslarwyla ytkanmis sehitler vardir.

Tabutlarin tahtalar;, dallart erlerin, kokleri Siiha ve
Miisteri yildizlar: arasindaki agagtandir, omuzlarda taginr.

Askerler tabutlar: sirtlamus yiirtiyorlar, Cibril’e yarasirdi

o is, olmasaydi askerler,

Evvelce  hosgoriiniin

mesken

tuttugu,

yerlestigi bolgede konaklayinca sizler,

Yiiceldi ve seref buldu “Yusuf'un” (Selahattin Eyyibi)
tiirbesi, sanki sehitler orada huzura gelen elgiler gibiydiler.

(Sevki, 2012, $5.671-672).

muhabbetin

Sam’a gelinceye kadar bir¢ok riskli durumla karsilasan Nuri ve

Ismail Hakki Bey’lerin “Prens
Celaleddin” ile Kahire’ye
varamayacagl degerlendirildiginden
Harbiye Nezareti tarafindan yeni bir
ucak hazirlatilmis ve bir onur
meselesi haline gelen Istanbul-

Kahire ugusunun tamamlanmasi igin %

Pilot Yiizbas1 Salim ilkugan ile
Rasitt Kurmay Yiizbasi Kemal
Bey’in  kontroliinde “Ertugrul”

Gor
Nuri Bey
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isimli, “Bleriot” ucagin gorevi siirdiirmesi kararlagtirlmistir.
(Yalgin, 2014, s.331). Nuri ve Ismail Hakki Bey’ler ise 6 Mart 1914
tarithinde Sam’dan havalanip Beyrut’a inmistir. 11 Mart 1914
tarihinde, binlerce insan Yafa’da Nuri Bey’in ugusunu izlemek
tizere toplanmistir. Olumsuz hava kosullarma ragmen Nuri Bey,
halkin izdihami ve gorevi bir an 6nce tamamlama istegiyle deniz
iizerine kalkis yapmistir. Ugak, motorunun zayif olmasi nedeniyle
toparlanamamis ve denize dismiistiir. Cok iyi ylizme bilen Nuri
Bey, ugagin su yiiziinde kalan kisminin, kendisini ve rasitini
tasimasinin zor olacagini hesaplamis ve yiizme bilmeyen ismail
Hakki Bey’in ugakta kalmasi kararlastirilmistir. Kiyafetinin
agirligina ragmen Nuri Bey kiyiya dogru yilizmiis, ancak kurtaricilar
yetisemeden ¢ok su yuttugundan bogularak sehit diismiistiir. Rasit
Yiizbas1 Ismail Hakki Bey ise olaydan sonra bélgeye gelenler
tarafindan kurtarilmistir. (Aydar,1948, s.88).

Istanbul-Kahire ugus gorevinde dramatik hadiseler yasanmis;
ucaklar kaybolmus ve Osmanli havacilarinin en deneyimlileri sehit
olmustur. Bu sefer, her ne kadar Istanbul-Kahire gérevi olarak anilsa
da aslinda Avrupa’dan baslayip Asya’ya ve sonrasinda Afrika’ya
uzanan, ii¢ kitay1 kapsayan bir hava operasyonu olarak goriilmelidir.
Zira bu girisim, teknolojik olarak geri kalmis bir devletin, cagdas
diinya ile entegrasyon ¢abalarini simgelemektedir. Osmanli Devleti,
binlerce yil at iistiinde yonettigi topraklari bu sefer ile havadan
gecmek ve varligim1 diinya capinda; ii¢ kitada gdstererek yeniden
kamtlamak gayretiyle bu adimi atmustir. Ustelik bu ugusun, Osmanh
Devleti’nin topraklarinin, uluslararasi diplomasi masalarinda pay
edildigi bir donemde gerceklestirilmesi, ayri bir anlam tagimaktadir.
Zira Ingilizlerin Misir’a ulasan Tiirk pilotlardan rahatsizlik duymasi
ve seferin etkisini azaltmak icin gesitli tedbirlere basvurmasi, bu
adimin Onemini ve etkisini pekistiren Onemli gostergelerdir.
(Yal¢in,2014, s.332).

Istanbul-Kahire ugus gorevi akamete ugrams fakat
serdengecti Tiirk subaylari vazifeyi tamamlamak igin goniilliiliik
esasina bagl olarak ucusa kaldigi yerden devam etmeyi kabul
etmislerdir. Ugus gorevi icin, “Ertugrul” isimli {igiincii ucak, Rasit
Yiizbas1 Kemal Bey ve Pilot Yiizbas1 Salim Ilkugan’dan olusan bir
ekip tarafindan farkli bir rota izleyerek yolculuguna baslamistir.
(Yalcin, 2014, s.335). Ugak, Kemerdere yakinlarinda bir ariza
gecirmistir. Ariza giderildikten sonra 13 Mart’ta Edremit’e dogru
yeniden havalanmis, ancak hava sartlar1 sebebiyle Kiigiikkuyu
civarinda ormanlik bir alana inis yapmak zorunda kalmistir. Ugak
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adeta ikiye boliinmiistiir. Olay yerine gelen yerel halk, ucus ekibini
kurtarmigtir. Salim ve Kemal Beyler, ugaklarinin hasar gérmesi
lizerine Istanbul’a geri donmiislerdir. Edremit halkinin comert
yardimiyla seferin dordiincii
ucagi hemen satin alinmis ve
kahraman Tiirk subaylari
ikinci kez goniillii olarak
Istanbul-Kahire seferine
katilmiglardir. Yeni Edremit
ucagl, 7 Nisan 1914°te
Istanbul’a  gelmistir. 11
Nisan 1914'te  Hidviyye
R S/ Kumpanyasina ait  Saidi
Gorsel (4). Ik Tiirk Tayyarecileri gemisiyle ugak, miirettebat
(Sagdan Sola): Sehit Ustegmen Nuri ve  makinistler Beyrut’a
Bey, Sehit Yiizbast Fethi Bey, Rasit gonderilmistir. Beyrut’ta
Ustegmen Ismail Hakki Bey, Sehit u¢agm montaj islemleri

Rasit Ustegmen Sadik Bey tamamlanmus ve
antrenmanlara baslanmustir.

1 Mayis 1914°te Kudiis’e varilmig ve burada 3.000 kisilik bir
cemaatle Mescid-i Aksa’da namaz kilinmistir. Ardindan Port-Said’e
uculmustur. “Edremit” ugagi 9 Mayis 1914’te Kahire’ye varmustir.
Boylece gorev, 3 ugak zayiat1 ve 3 sehit verilerek tamamlanmustir.
(Yalgin, 2014, s.335).

Osmanli Devleti’nin son yillarinda I. Diinya Savagi dncesinde
tecriibe edilen uzun ugus seferi biitliin dramatik aksakliklara ragmen
tamamlanmistir. Osmanli Devleti’nin igerisinde bulundugu zorlu
kosullara ragmen kararli bir tavirla siirdiirdiigii Istanbul-Kahire
ucusu Tirk Havaciligi agisindan Onemli bir doniim noktasi
olmustur. I. Diinya Savasi sonrasinda hava kuvvetlerinin savagtaki
etkin rolii daha net bir bicimde anlasilmistir. Yeni Tiirkiye
Cumhuriyeti Devleti, havacilik alanindaki bu saha tecriibeleriyle
vizyonunu sekillendirmis ve bu alanda gerekli olan adimlar1 azimli
bir sekilde atmistir. Fethi, Sadik ve Nuri Bey’lerin sehadetinin
iizerinden gecen on yil zarfinda Tiirk Havaciligi gozle goriiliir
degisimler gecirmis ve konuyla ilgili halk tabaninda bir biling
olusturulmas: hedeflenmistir. 1 Temmuz 1924’te Izmir’de
yayimlanmaya baslayan ‘“Tayyare Mecmuasi” bu husustaki
gayretlerin somut gostergelerinden biridir. Mecmuanin amact;
havaciligin gelisimini takip etmek, Tiirkiye’de havaciligin ve
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tayyarelerin 6nemini anlatmak ve genglere havacilig1 sevdirmektir.
Bahse konu derginin 1 Temmuz 1340 yilinda yayimlanan ilk
sayisiin “Hedef” baslikli giris makalesini kaleme alan “ Kuvve-i
Havaiyye Miifettisi Erkdn-1 Harp Miralay Muzaffer Bey’in
yazisindan alinan asagidaki kesit Tirkiye Cumbhuriyeti’nin bu
husustaki vizyonunu gosteren dnemli ipuglar1 barindirmaktadir:

“Umlmi harbin kiymettar tecaribi, devam edip duran fenni
tadkikat, tayyarecilige ehemmiyet vermek liizumunu tevlid ediyor
ve yarmin harplerine milkemmel ve miithis vesait-i hevaiyyeyi
ihdar, milletler i¢in miibrem bir ihtiyag, bir umde-i esasiyye seklinde
tebelliir ediyor. Artik her memlekette tayyare isleri en mithim umur-
i vataniyyeden daha ali ve daha fevkalade tutulmaya baglanmis...
Bu umimi cereyana tab’en bizim de ibzal-i gayret ve fedakari
ederek tayyareciligimizi terakki ve tekamiile isal ve tam bir inkigafa
nailiyyetini te’mine sai olmamiz en hayati bir vazife-i milliyemiz
olmalidir.” (Komisyon, 1924, s.1).

1.2. Ahmed Sevki ve Sehit Tiirk Pilotlar icin Nazmettigi
Mersiyenin Tiirk¢eye Terciimesi

Ahmed Sevki 1868 yilinda Kahire’de zengin bir ailenin ¢ocugu
olarak diinyaya gelmistir. Babaannesi nezaketiyle taninan bir Cerkes
hanimidir. Annesinin babasiysa Nigde’den Misir’a gog¢ etmis Ahmet
Halim Bey’dir. Sairin adini tagidigi babasi tarafindan dedesiyse,
Mehmed Ali Pasa devrinde Osmanli Devleti’nin Kahire’deki yiiksek
seviye memurlarindan biri olarak goérev yapmis olan Ahmed
Sevki’dir. Sair, ii¢ yasindayken anneannesi tarafindan Hidiv Ismail
Pasa’nin himayesine verilmis ve onun sarayinda biiyiimiistiir. (Uriin,
2002, s.47).

Ahmed Sevki, ilk ve orta 6grenimini tamamladiktan sonra 1885
yilinda Kahire’de Hukuk Fakiiltesi’ne girmistir. Ancak hukuk
alanindan hoslanmadigi i¢in aymi fakiiltenin Tercime Boliimii’ne
gecmis ve 1887°de bu boliimil tamamlamistir. Siir yetenegi Arapca
hocasi Seyh Muhammed el-Besytini’nin dikkatini ¢ekmis ve onun
yardimiyla bu yoniinii gelistirmistir.  el-Veka'i‘u’l-Misriyye
gazetesinde Hidiv Tevfik Pasa’y1 Oven siirler yayimlamistir. Ali
Miibarek Pasa’nin destegiyle sarayda memuriyet gérevi almistir.
Daha sonra Hidiv Tevfik Pasa’nin yonlendirmesiyle yarida biraktigi
hukuk egitimini tamamlamak tizere 1888’de Fransa’ya gonderilmis
ve dort yi1l boyunca Montpellier ve Paris’te hukuk ve edebiyat
okumustur. Bu siiregte Bati edebiyatim yakindan tanmmistir.
Egitimini siirdiirdiigii devrede Ingiltere ve Cezayir’i ziyaret etmistir.

NUSHA, 2024; (59):65-91



UZUNYAYLALI

Ogrenimini tamamlayip Misir’a déndiigiinde Hidiv Abbas Hilmi
Pasa’nin divaninda  Frenk  Kalemi mudiiri olarak
gorevlendirilmistir. 1894  yilinda Cenevre’de  diizenlenen
Miistesrikler Kongresi’ne Misir’1 temsil etmek {izere katilmustir.
(Uriin,2002, 5.48).

Emiru’s-Suara tinvanli Ahmed Sevki, aralarinda Mahmiid Sam1
el-Bar(di’nin de bulundugu siirde yeniden canlanma ve dirilis
ekoliiniin (ihya) kuruculart arasindadir. Modern donem Arap
Edebiyati’nin 6nemli ve etkili simalarindan biri olan Ahmed Sevki,
yasadig1 donemde Islam diinyasinda meydana gelen sosyo-politik
hadiselere de bigane kalmamistir. Hem aile kokeni itibariyle Tiirk
milletine olan iltisaki hem de hilafet miiessesesinin temsilcisi olmasi
hasebiyle Osmanli Devleti ve ardi sira Tirkiye Cumhuriyeti
Devleti’nde meydana gelen gelismeleri yakindan takip etmis ve
siirlerinde donemin hadiselerine daima deginmistir.

Oldukgea hareketli siyasi ve edebi bir yagsam1 olan Ahmed Sevki,
hem sairlik yeteneginin kendisine kazandirdig1 sohret hem de Kahire
Saray1 ile olan irtibati neticesinde gelisen siyasi olaylar sonucu
Ingiliz sémiirgeciligine kars1 faaliyette bulunan milliyetgi cephenin
iiyeleriyle birlikte Ispanya’ya siirgiin edilmistir. Ahmed Sevki, 1919
yili sonlarina kadar kaldig: siirgiin siirecinde Ispanya’daki Endiiliis
Islam medeniyetini, Arap ve Bat1 edebiyatini derinligine inceleme
imkanini  bulmustur. Misir’a  donidsiinde bir kahraman gibi
karsilanan sair, 1927°de Misir Ayan Meclisi (Meclisu’s-Suyih)
iyeligine sec¢ilmistir. 4 Ekim 1932 tarihinde yaklagik 64
yasindayken Kahire’de vefat etmis ve resmi torenle defnedilmistir.
(Uriin, 2002, ss.50-51).

Sairin, Tiirk milletine kargt samimi hislerini gosteren
siirlerinden biri de sehit Tiirk Pilot Subaylar; Yiizbasi Fethi Bey,
Ustegmen Sadik Bey ve Ustegmen Nuri Bey i¢in kaleme aldig1
“Fethi ve Nuri” baglikli 65 beylthk mers1y651d1r Farkli dillerde

gesitli sekillerde ifade edilen L;\ g “mersiye” kelimesi,

Arapga’da “Oliiye agit yakmak” veya oluye aglamak” anlamina
gelen resd/, fiilinden tiiretilmistir. Sozliiklerde, mersiyenin

genellikle “Oliiye agit yakarak onun iyi hallerini yad etmek, 6liiniin
faziletlerini siir veya nesirle dile getirerek aglamak, Oliiniin
yokluguna duyulan derin aciy1 ifade etmek ve ayni zamanda 6len
kisinin erdemlerini anmak” gibi anlamlar tasidig1 ifade edilmektedir.
Ayrica, bazen “birinden bahsetmek, ondan duyduklarmi anlatmak
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veya aktarmak” anlaminda da kullanildig1 goriilmektedir. (Ustiin,
2021,394).  Aglama/od,  vgi/owld  ve  sabur/ sl
boliimlerinden miitesekkil (Ustiin, 2023) olan klasik mersiye
yapisina uygun olarak Ahmed Sevki’nin kaleme aldig1 ¢alismanin
konusu mezkir siirin Arapca orijinali ve Tiirkceye yaklagik
cevrisiyse sOyledir:

855 b (Sevki, 2012, 55.669-672)
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Aylara bak! Nasil gozden kayboluyorlar, mutluluk dolu
yiizlere bak! Nasil da degisiyorlar!

Yiice daglara bak! Oliimiin hinci nasil bir isaretiyle
biikiiyor boyunlarint da egiliyorlar!

Bak uguldayp yerinde duramayan riizgdrlara, eleniyor
toprak iizerlerinden sagilarak ortaya!

Ve bak! Omiirleri kisalan kartallara, uzayip giderken
kartallarin 6miirleri nice yillara!

Her hanede ve ailede bir “ay” var artik; gégiin parildayan
yiiceliklerinde kurban gitmis kazaya,

Canlarina kastetti kaza, yoktu bir koruyuculari, Heyhat!
Kazanin olmaz ki duru durag,

(Gogiin Fethi’si) ve (Nuri’si) topraga cansiz diistiirler, yer
kahroldu tiziintiiden, gok, yitirdi ¢ocuklarin,

Stiziil havada ve yapis Siihd yildizinin percemine, gizli
kalmaz ama oliime hicbir rota!

Koruyamaz Azrail’in i¢inde kanat ¢irptigt kartaldan seni;
binmis olman demirden kartalin kanatlarina,

Her canin bir eceli var, kim olmezse sereflice vaktinde,
pisipisine oliir rezil riisva bir halde,

Oliimlerden ibaret olan bu hayata mi giivendin sen,
vasama timidini kesen itimat mi eder emellerine?

Umursama sakin diinyanmin  sevincini  derdini, zira
aldatmacadir bu diinyanin negesi, kederi.

Giillerin yasamlart agmasi ve solmasi kadardwr, siiphesiz
cok kisadir onlarin omiirleri,
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Iste diiniin miijdecisi, bugiin oldu kara haber veren, adeta
bir riiya; yorumunun tersi gerceklesti.

Gozyaslart akar bahisleri gegince, mutluluktan degildir
gozden dokiilenler hatiralart iizerine,

Nice diigiinler var ki matemleri gizler icinde, kayliileye
yatan yilan gibi bahgenin gélgesinde,

Ey sehitler, gokyiiziinii kiskandiran giizel zaferiniz
unutulmayacak asla!

Diinyada seref ilk temel atamindir, yiiriitiir sani, yapiy
yiikseltip devam ettiren ilkinden sonra,

Yiicelere erisme yolunda canlarini  feda edenler
olmasaydi, yola koyulanlari hedefe ulastiracak isaretler
olmazd,

Insanlar, canlarini, mallarint ve ilimlerini comertce
harcayanlardir, otekilerse ise yaramaz, fuzuli olanlardir.

Zaferin onciileri, ¢arpisma aninda on safta duranlardir,
onlari takip edenlerse emekleyen ardillardrr,

Miswr’a dogru nice mil yol kat ettiniz, Ni¢in durdunuz,
Misir’a bir mil kalmisken?

Toroslarin gozii zayif, yorgun kalir izlemede, sizler
bulutlarin i¢inde yiikselirken,

Dizginleri saliverdiniz, riizgar: alip oniiniize, boyun egdi
size o, biitiin azginligina ragmen,

Tkiserli ucuyordunuz birbirinin ardi swra, gecmedi
aklimizdan, oliim tigtinciiniiz ve dostunuzdu yani basinizda,

Zamanmimizin - hayret  uyandiran  iglerinden  biridir
dostlarinizin size vefali olmasi,; 6liimde ve yasamda,

Sayet olecek kimsenin yerine can feda edilseydi,
goklerdeki cimri kartallar bile yolunuza can verirdi.

Sizden once gsehadete erisen gazilerden hangisinin, goz
alabildigine genis semd olmus tiirbesi?
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Sizi selam ve tebriklerle karsiliyor gok ehli, dalga dalga
yiikselirken tesbih ve kelime-i tevhidleri,

Idris’in (as.) sag elinde reyhan, Isd min (as.) sag elinde bir
tag var,

Oyle bir dlemdeler ki ahdlisinin nefesleri itir, sézlerinin
fisiltilart da kutsal kitap.

Incinmesinden korkuyorum gékyiiziiniin, bu kusagin
semada savasip huzuru bozacag giin,

Yiizeyi hep tertemizdi ve parildards, orada ne Adem vardi
ne de Kabil zira,

Darda kalan yonelirdi liituflarina, hasta olan iimit 15181
gortirdii orada,

Ihtiyar (Zekeriya) agarmis basiyla isaret ederdi semaya ve
Betiil de (Meryem as.) ayni yere iffetli bakislariyla,

Bugiin ise arzular ve hirs akar semaya, kan ve gézyast su
yatagi olmug varwr oraya.

Ugaklar bir kazaya kurban gittiler, iglerinde hava
kuvvetlerinin éncii kusagi varken,

Kaldirddr  korunan enkazla  birlikte sirlar, felek
gizemlerini tarumar etmigken,

Panikledi Sam (yonetimi), hayiflanarak, haberi nasil
soyleyecegini bilmeden ve yoneldi halkina,

Etrafi hiiziin sardi ve kara haber yayildi;, Dimagk’in
kurumus gozeleri ve pwnarlart arasindaki  derelerine,
ormanlarina,

Her ovada inilti ve yas var, hiiziinler ve aglamalar
yankilaniyor,

_ Emeviye  Camii’'nin yikilan enkazi  basinda  sanki
Umeyyeogullari 'nin hepsi feryat figan ediyor,

Sizler i¢in boyun biiktii saf saf olanlar, yaklasmisken
namaz ve Kur’an okuma vakti,
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Her bir naasin vardwr ihtisami, yeryiiziinde yiice
gokyiiziinde asil Stireyya yildizi misali,

O tabutlarin icerisinde Kur’an’la kefenlenmis, Cibril’in
gozyaslarwyla yikanmigs sehitler vardir.

Tabutlarin tahtalary, dallart erlerin, kokleri Siiha ve
Miisteri yildizlarimin arasindaki bir agagtandir, omuzlarda
tasinir.

Askerler o tabutlart swtlamis yiirtiyorlar, Cibril’e
yarasiwrdl o i, olmasaydi askerler,

Evvelce  hosgoriiniin  mesken  tuttugu, muhabbetin
verlestigi bolgede konaklayinca sizler,

Yiiceldi ve gseref buldu “Yusuf’un (Selahattin Eyytibi)
tiirbesi, sanki sehitler orada huzura gelen elgiler gibiydiler,

Keske bilseydim, ii¢ denizi astiginizda dokurcasina takip
ettiginiz rotamin “Furik’u (Asitane)” karartan bir golge
oldugunu,

Arap kabilelerinin baslarina bagladiklar: sarimlar misali;

minareler ve kaleler arasinda gogde dolanmalarimizin bir
diistis oldugunu,

Yiice bir makama eristiniz; ortiilerine el siirtilen ve opiilen
Hildfet kapisinin esik tasi misali,

Halife Muhammed (Resat) ve dline séyleyin, zorluklara
kars1 yiice kimselerin sabri ¢ok giizeldi.

Iste sizin sirtladiginiz bu sikintilar var ya; yiiklenseydi bir
yarisint Firat bir yarisum Nil nehri altinda kalip ezilirlerdi,

Kaybettiyseniz aslanlarinizi yahut onlarin yavrularini,
bilin ki orman denklerini barindirir bagrinda,

Sabredin! Miisliimanlarin ve sizlerin ecirleri, rabbin
katindadir ve Allah cok comerttir mutlaka.

Sensin kefillige en layik olan! Ey, razi olunan hilafeti,
hakkin koruma perdesi olan kigi!
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Allah bilir: Yarattiklarimin arasinda diizen bozuldugunda
adaletin, dirligi tesis edecegini.

Adalet, hiikiimdarlarin etrafinda yiikselen, ordular ve
donanmalarin bina edemeyecegi bir duvardir,

O, oyle bir makamdir ki, Muhammet (Resat) sen oradasin,
hosgorii Muhammedler katinda umulandir.

' O’ hilalin yamindan ayrilmadi; And olsun, Allah’a,
Isldm’a ve kanlar: akan yaralara,

Ki sen, o mahkiumun zincirlerini ¢ozdiin; zincir zuldiir
aslana.

“Burka’min  yigidi hapsedilmis, kelepceli” seklinde
konusuyor mu ispiyoncular yahut alay edenler geveliyor mu
bu sozleri agizlarinda?

O senin kiliglarindan biriydi; bir stiphe sebebiyle koydular
kimina, senin ¢ekilmis kilicin konulamaz ki kinina.

2 Mersiyenin son beyitleri Osmanli Subay1r Aziz Ali el-Misri (6.1965)
hakkindadir. Ahmed Sevki, Aziz Ali’nin yargilanma siireci ve hakkindaki
iddialarin asilsiz oldugu yoniindeki gortglerini ilgili beyitlerde dile
getirmistir. Aziz Ali’nin beyitlere konu olan durumu kisaca soyledir: Basra
asillt bir ailenin ¢ocugu olarak Kahire’de diinayaya gelen Aziz Ali, 1906
yilinda Selanik’teki Mekteb-i Harbiyye-i $&hane’ye girmis ve 1904’te
bitirip Osmanli ordusunda goreve baslamistir. Aziz Ali, 1910 yilinda
Yemen’deki Imam Miitevekkil-Alellah Yahya b. Muhammed ile yapilan
goriismelerde arabuluculuk yaparak ayaklanmanin sona erdirilmesine katki
saglamistir. Italyanlarin Trablusgarp’i isgal etmeleri iizerine bolgede
direnisi Orgiitlemek amaciyla gorevlendirilmis ve Enver Bey’in
ayrilmasinin ardindan Libya’daki savunma kuvvetlerini yOnetmistir.
Ancak 1913 sonbaharinda Istanbul’a erken ve izinsiz donmesi nedeniyle
agir elestirilerin hedefine konmus; italyanlara karsi verilen miicadeleye
zarar verdigi iddia edilmistir. Istanbul’a déndiikten sonra Aziz Ali, sadece
Arap subaylardan olusan gizli bir cemiyet olan Ahd’1 kurmus ve
Ittihatgilara kars1 muhalefet etmeye baslamistir. 1914 yilinda tutuklanarak;
para zimmetine gecirmek ve vatana ihanet suglarindan yargilanmistir. ilk
olarak idama mahkiim edilen Aziz Ali’nin, Enver Pasa ile aralarinin agik
olmas1 sebebiyle yargilama siirecinin etkilendigi yoniinde igeriden ve
disaridan gelen baskilar sonucu cezasi on bes yila indirilmis ve ardindan
affedilmistir. Genis bilgi i¢in bkz. S Tufan Bozpmar, Misri, Aziz Ali, DIA,
Ankara 2020, XXX/2-3.
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Ey miiminlerin emiri onun basina gelen belay: hatirla,
affet onu, emrine dmdde kiliclarin azdir zira.

Sonug¢

8 Subat 1914’te Ayastefanos’ta baslayip, 27 Subat 1914
tarihinde Taberiye Golii yakinlarindaki kaza sonucu Pilot Yiizbasi
Fethi ve Rasit Ustegmen Sadik Bey’lerin, 11 Mart 1914 tarihindeyse,
Ustegmen Nuri Bey’in Yafa’daki kaza sonucu sehadetiyle, Tiirk
milletinin ve hilafet topraklarindaki Osmanli tebaasinin yiireginde
onulmaz yaralar agan ve Tiirk tarihinin sanli sahifelerine adlar altin
harflerle kazinan ilk hava sehitlerimiz hakkinda tarihi arka plani goz
onlinde bulundurarak uzunca bir degerlendirme yapmak
miimkiindiir. Ancak konuyla ilgili Tiirk Tayyare Cemiyeti Merkez-
i Umimiyesi tarafindan ¢ikartilan, Ankara’da basilan 1927 tarihli
“Hava Edebiyat1” baslikli, eserde yer alan bir yazi, Tiirk milletinin
bu husustaki duygularina terciiman olan etkili bir metin niteligini
haiz goriildiiglinden 1ilgili eserde aktarilmistir. Dolayisiyla,
calismanin ruhuna uygun bir igerige sahip oldugu kanaatinden
hareketle bu makalenin sonu¢ kisminin bahse konu eserden alinan
ilgili yaz1 ile tamamlanmasinin uygun olacag diistiniilmiistiir.

“(1)926 senesinin sehit tayyareciler ihtifal gilinii olan 27 Kaniin-
i Sani tarihinde, memleketimizin her tarafinda merasim yapilmis ve
nutuklar irad olunmustu. O giin sdylenmis olan nutuklarin en giizeli,
Giresun’da Memleket Hastanesi ser tabibi ve operatorii Doktor
Memduh Necdet Bey’in irad eyledigi nutuktur:

Aziz ve Muhterem kardesler,

Bugiin buraya hepimizin ortak Oliilerini anmak, ruhlarina
fatihalar okumak i¢in toplandik. Her milletin iki tiirlii 6liisti vardir.
Birisi: Aile liileridir ki onlara yalniz sayil gozler aglarlar. Olen bir
babanin arkasindan akan gozyaslari nihayet bir aile kalbinin i¢cinden
gelir ve ancak mezarinin bir avug topragini sular. Halbuki ortak
Oliilere yanan kalplerle aglayan gozler bir milletin adedi kadar
coktur ve onlar i¢in dokiilen yaslar, sade kendi mezarlarini degil
biitlin vatan topragimmi yikayacak kadar boldur. Milletlerin en
miibarek duygulari onlar1 bir yere toplayanlaridir. Yesil
Giresun’umuz yigit tayyarecilerimizden higbirinin mezarimn
sinesinde saklamadigi halde ni¢in biz burada onlar igin yas
tutuyoruz?
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Mezar: Kara topraklarin oliiler iizerine y1gilan birikintisi demek
degildir. Mezar, onlarin kalplerimizde actig1 yaranin gegmeyen yeri,
nasirt demektir. Onun i¢indir ki bugiin buraya toplandik. Her
birerlerimizin iginde sevgili vatanin, hiirriyet ve saadeti ugruna dlen
ortak Oliilerin act ve sizist vardir. Onlar1 burada birbirimize
sOyliiyor, yigitlik ve kahramanliklarini birbirimize anlatiyoruz.
Simdiden sonra, bu ugurda O6lecekler de bilsinler ki onlar1 da
unutmayacak, aciyacak, aglayacagiz.

Oliim soguk; mezar, korkunctur. Oyle ise neden vatan ve millet
ugrunda 6liip de o milletin sicak ve sevgili kalbine gomiillmeyelim...
Diinyada maksatsiz ve sade kendi i¢in yasayip Olenlerden daha
talihsiz insanlar var midir? Olmek ac1 ise; unutulmak, ikinci ve daha
act bir ac1 degil midir? Ne mutlu o kimselere ki Olirler ve
arkalarindan bir milleti boyle aglatirlar, sizlatirlar.

Arkadaglar! Diinyada Tiirk milletinden yigit, Tiirk milletinden
azimli bir millet daha yoktur. Onun goklerde ugarken diisiip 6len
ogullar, yigitliklerinin, cesurluklarinin kurbani oldular. Baska
milletlerin en iyi, en saglam tayyarelerle basardiklar1 isleri bizim
¢ocuklarimiz, bizim kardeslerimiz, en fena, en ¢iiriik aletlerle
yapmuslardir. Istanbul- Misir yolunda sehit olan Fethi ile Sadik, nice
Paris’ten Tokyo’ya ugan Fransiz’dan daha cesur daha yilmazdir.
Biiyiik harpte bir harika gordiim ki onu Tiirk’ten bagka higbir
milletin evladi yapamaz;

Bir giin 6gle vakti, on sekiz Ingiliz tayyaresi, Istanbul
Bogazi’nin mavi gogii lizerinden kayarak pay-i tahta giriyorlardi.
Biitiin Istanbul halk: telas icindeydi. Bulutlarin beyaz kivrimlari
arasinda korkusuz ve saygisiz yaklagan bu on sekiz biiyiik diisman
kartalina kars1 koyacak bir tek sahinimiz yoktu. Caresiz yukaridan
diisecek biitiin belay1 kabul edecektik. Onlar siiziile siiziile geliyor,
siyah bir ifrit gibi iniyorlardi. Goniillerimiz, gozlerimiz gokte,
Allah’ta (cc.) idi. Nafile bekliyorduk. Bilmem nasil oldu?
Birdenbire gok karisti, bulutlar koyulasti ve tayyareler birbirine
girdi. Basimizin istliinde kiyamet kopuyordu. Silah ve mitraly6z
sesleri, korku ve durgunluk kaplayan sehri sarsiyordu. O on sekiz
tayyare dagilmis, darmadagin olmustu. Kagiyorlar, bogazin mavi
suyu ve mavi gogi iizerinden ¢abuk ¢abuk uguyorlardi. Bu ne idi
ulu tanrim! Bunlari korkutan, bunlart kagiran, ¢il yavrusu gibi
dagitan kim idi? Sevingten biiyiiyen gozlerle gokleri aradik. Ufak,
siyah bir nokta bize dogru, Istanbul’a dogru uguyordu. On sekiz
Ingiliz tayyaresiyle tek basma dogiisen ve iist(iin) gelen Tiirk
tayyaresiydi, Fazil Bey’di.
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Iste ben biiyiik harpte bu harikay1 gérdiim ve o zaman inandim
ki bir Tirk baska yiiz millete bedeldir. Kim bilir Tiirk; benim
gormedigim ve sizin isitmediginiz daha ne kadar biiyiik harikalar

2

yapmustir? ....
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