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Trafik Kazalarimin Neden ve Etkileri Uzerine Kiiresel Onlemler Analizi

Global Measures Analysis on Causes and Effects of Traffic Accidents

Filiz YENIPINAR"

Oz

Trafik kazalarini 6nlemek ve azaltmak 6nemli bir kamu giivenligi sorunudur. Genel olarak, Cin dahil olmak {izere bir¢ok gelismis
ve gelismekte olan iilkede yol giivenligi durumu genel olarak iyilesirken, bazi iilkeler kotiilesen bir durumla karsi karstyadir.
Hindistan 6rneginde; miimkiin olan her yerde kavsaklarin trafik isiklariyla degistirilmesi ve iki tekerlekli araglarin kadin
kullanicilarinin (hem siiriiciiler hem de yolcular) kask takmasinin kesinlikle uygulanmasi, ana yollar boyunca bisikletliler i¢in ayri
yollar yapilmasi ve bisikletlilerin bunlar1 zorunlu olarak kullanmasi saglanmasi, kamuoyunun egitilmesi, konunun savas diizeyinde
onemle ele alinmasi, 6zellikle medyanin bu alanda daha aktif bir rol oynamasi, bakkallarin ve seyyar saticilarin yollara tecaviizii
kesinlikle ele alinmal, yetkisiz yerlere park etme agir sekilde cezalandirilmasi, sahipsiz hayvanlarin yollardan uzaklastirilmasi vb.
ile kazalarin 6nlenmesi sonuglara dair ceza tedbirleri ile degil, etkili 6nleme tedbirleri ile saglanabilir. Bu ¢ok biiyiik sorun ile
miicadelede basarili iilkeler bulunmaktadir: Fransa'da, 2001-2004 doneminde kolluk kuvvetlerinde yasanan garpici artig, trafik
oliimlerini yaklasik %32 oraninda azaltti. Finlandiya'da hiz denetiminin yogunlastirilmasi, 6liimciil kazalarin sayisint %13 oraninda
azaltt1. Aslinda, bircok gelismis iilke Isveg, Japonya, Birlesik Krallik gibi giivenlik politikalar1 benimsemis ve basarili sonuglar elde
etmistir. Isveg, 1997'de 'vizyon sifir' benimsemis, Hollanda 1991'de 'siirdiiriilebilir yol giivenligi’ ilkesini benimsemistir. Ingiltere
de 2000'de 'herkes i¢in yarimin yol giivenligi' benimsenmistir.

Anahtar Kelimeler: incinebilir Yol Kullanicilari, Kaza Istatistikleri, Trafik Kurallari, Toplum Sorunu, Halk Saglhgi, Uyku Apnesi,
Uyusukluk

Abstract

Preventing and reducing traffic accidents is a major public safety issue. In general, while the road safety situation in many developed
and developing countries, including China, is generally improving, some countries are facing a deteriorating situation. In the case
of India: replacing intersections with traffic lights wherever possible and strictly enforcing helmet wearing by female two-wheelers
(both drivers and passengers); establishing separate lanes for cyclists along major roads and ensuring that cyclists use them
compulsorily; educating the public; addressing the issue at a war-like level; especially the media playing a more active role in this
area; road encroachment by grocers and street vendors should definitely be addressed; severe penalties for unauthorized parking;
removal of stray animals from the roads; etc. Preventing accidents can be achieved not through punitive measures but through
effective preventive measures. There are countries that have been successful in combating this huge problem: in France, a dramatic
increase in law enforcement forces between 2001 and 2004 reduced traffic deaths by about 32%. In Finland, the intensification of
speed enforcement reduced the number of fatal accidents by 13%. In fact, many developed countries have adopted safety policies
with success, such as Sweden, Japan, and the United Kingdom. Sweden adopted 'vision zero' in 1997, the Netherlands adopted
'sustainable road safety' in 1991, and the United Kingdom adopted ‘tomorrow's road safety for all' in 2000.
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1. Giris

Caligmada, kiiresel biiyiik bir sorun olan her animizda giincelligini koruyan trafik kazalari kavraminin analiz
ve Onlenmesi ile ilgili farkl {ilkeler ile iilkemizdeki durumun kiyaslanabilmesi i¢in kapsamli dnlemler ve
gergek tedbirlerle (bir nebze olsun katki saglamasi) durum ve igerik analizi yapilmistir.

Trafik kazalarinin etki ve sonuclar1 ile nedenleri: ¢6ziim Onerileri ile farkli iilkelerde hazirlanan makalelerle
okuyucunun bilgilerine sunularak, iilkemizde mevcut durumun degerlendirilmesi, daha fazla tedbir ve
Onlemlerin alinmasi ile farkli bakis agilarinin degerlendirilmesi amaglanmastir.

Istatistik bilgilerinden goriilecegi iizere, trafik kazalar1 sonucu olusan agir tablolar nedeniyle iilkemizdeki
trafik glivenligi seviyesi oldukga tiziicii ve disiindirticiidiir. Trafik kazalar1 sonucu, magdur ve vefat eden
insanlarin sayist, siiriicii tasit-yol sisteminin igleyisindeki bozulma, iilkelerin karayolu ulasimini ¢ok 6nemli
bir sosyal problem haline getirmektedir.? Ulke ekonomisine ve toplum giivenligine (maddi ve manevi olarak)
kars1 neredeyse teror ve afet sonuglarini olusturmaktadir. Her gegen giin bu kiiresel biiylik sorun daha da
artmaktadir. Trafik kazalar1, artan niifus ve tasit sayisi nedeniyle giinlimiiziin en iiziintii verici konularindandir.
Trafik kazalar1 mevzuatimizda taksirle islenen haksiz fiil kapsamindadir. Ancak “cinayet” gibi trafik kazalar
nedenleriyle telafisi olmayacak biiyiik magduriyetler yasanmaktadir.

Calismamizda goriilecegi iizere: i¢ etkenler (aracla ilgili teknik konular, siiriicii, yaya, vs.), dis etkenler: iklim,
hava sartlar1, goriis mesafesi farkli 6zellikler bulunabilmektedir. Her kaza nev’i sahsina miinhasir objektif
ve/veya siibjektif 6zellikler tastyabilir. Uziicii ve vahim kazalarin olusmasinda: trafik kurallarina uyulmamasi,
acele edilmesi, seyir halinde siiriiciilerin dikkatlerini dagitacak sekilde konusma, yiliksek tonda miizik veya
cep telefonu kullanmasi, zihni bulandiran maddelerin olumsuz etkileri vs. etkenler drnek olarak sayilabilir.
Trafik kazalarinda: yazili, sozlii (tanik, bizzat verilen ifadeler), ceza sorusturmasi, mobesa kayitlari, kamera
kayitlari, trafik igaretleri, hastane kayitlari, expertiz raporu —uzman- bilirkisi raporu, fotograflar vb. tiim yasal
incelemeler 6nemlidir °.”

Ceza Hukukunda, sug ile korunan “hukuki yararin” ihlali zarar olarak ortaya ¢cikmakla # 5nemli olan, cok gec
olmadan daha etkili ve kapsamli ¢alismalarin arttirilmasidir. Cok iiziicii kazalar, beklenmeyen, planlanmamig
ve istenmeyen olaylardir. Trafik kazalarinin insandan (siiriicli, yaya ve/veya yolcu) kaynaklanan muhtemel
nedenleri; egitim ve biling eksikligi, kars1 karsiya kalinabilecek (muhtemel) risklerin yeterince ve dogru
algilanamamasi, uykusuzluk, yorgunluk ve dikkatsizlik, Bedensel yetersizlik ve ruhi dengesizlik, Trafik ve
trafik kurallarma karsi ihmalkarlik, vurdum duymazlik ve konsantrasyon eksikligidir.> Ornegin, kazalara
sebebiyet veren en dnemli konulardan biri, siiriiciiniin veya yayanin cep telefonu ile mesgul olmasidir.

Motorizasyon, bir¢ok bireyin ve toplumun hayatini iyilestirse ve yliksek gelirli tilkelerdeki trafik kazalarinda
kaybedilen hayat sayis1 son yillarda diislis egilimi gosterse de diinya niifusunun ¢ogu i¢in, toplumsal ve
ekonomik maliyetler acisindan, trafik kazalarinin katlanilmaz yiikii 6nemli dl¢lide artmaktadir.

2 Bedrettin Murat, “Hukuki ve Cezai Sorumluluk A¢isindan Trafik Kazalar: ve Trafik Kazalarimin Tespitinde Yeni Bir Model Onerisi”
Yayilanmamis doktora tezi, Gazi Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii (2010)2.

3 Filiz Berberoglu Yenipinar, Trafik Kazalar1 ve Tazminat Davalari, Segkin Yayievi 6.bs. 2023, 6nsoz.

* Veli Kafes, “Ceza Hukukunda Magdurun Zararimin Giderilmesi” AUHFD, 60.1 (2011) 92.

® Murat, 21.
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2. Farkh Ulkelerde Kazalar Hakkinda incelemeler

2.1. Genel Bilgiler

Yol trafik kazalari- demografik ve topografik analiz isimli ¢alismada; yazarlar tarafindan {i¢ sehirde analiz
edilen yol trafigi kazalar1 nedeniyle meydana gelen 6liimlerde arastirilmistir®: Trafik kazalarina etken faktorler
ve sonuglari ele alinmistir: Arag kazalar1 sonucu meydana gelen 6liimler en yaygin ve dogal olmayan 6liim
tiiridiir. Yasamlarimin en aktif donemindeki (21-40 yas) kisiler en fazla kazaya maruz kalanlardir. Erkekler,
ana kurbanlar olarak kadinlardan ¢ok daha fazlaydi. Yayalar, ardindan iki tekerlekli ara¢ kullanicilari
(bisikletliler ve motosikletliler) en fazla vakay1 olusturmaktadir’. En yaygim suclu araglar otobiis olmakla
magdurlarin %60'indan fazlasi olaydan sonraki 24 saat icinde dlmiistiir. Bunlarin yaklasik %50'sinde 6liim bir
saat icinde gergeklesmistir. Bu yol kenar1 6liimlerinde en fazla can kaybi kafa yaralanmalari nedeniyle
gerceklesmistir®.

Kazalar1 6nleyici tedbirler® dnerilmektedir'®. Motorlu tasit kazalarinin nedenini ve bunlarin énlenmesini ortaya
cikarmak icin bir pilot ¢alisma merkezi kurulmasi, polis ve adli tip uzmanlarinin ortak bir ¢aba sarf etmesi ve
siirekli artan niifusa, artan mekanizasyon hizina ve hizli hareket eden arag¢ sayisina oOzel dikkat
gosterilmelidir’?. Uygun pratik rehberlige sahip ¢ocuklara yonelik bir trafik dgretim parki kavrami, ortaokul
ve lise egitiminin miifredatina dahil edilmeli, boylece trafik kurallarina uymak gelecekteki yol kullanicilari
icin bir yagam bic¢imi haline gelmelidir. Yagllar i¢in siiriicii belgelerinin yenilenmesine iligkin normlarin, tibbi
muayenelerinin sikli1 ve protokolii agisindan gézden gegirilmesi gerekmektedir!?.

2.2. Endonezya -Hindistan Ornegi

Hindistan'da yol kazasi dliimlerinin ve yaralanmalarinin dagiliminin yasa, cinsiyete, aya ve zamana gore
degistigi goriilmekle 30-59 yas grubu olmakla!® erkekler kadin meslektaslara gére daha yiiksek diizeyde
6lim ve yaralanmayla kars1 karsiyadir. Ayrica, asir1 hava kosullarinda ve ¢alisma saatleri sirasinda yol kazalar1
nispeten daha yiiksektir',

Genel olarak, Cin dahil olmak {izere bir¢cok gelismis ve gelismekte olan iilkede yol giivenligi durumu genel
olarak iyilesirken, Hindistan kotiilesen bir durumla kars1 karsiyadir. Arttirilmig ¢abalar ve yeni girisimler

® Sharma, BR., et al. "Road-traffic accidents-a demographic and topographic analysis." Medicine, Science and the Law 41.3 (2001)
266.

" Sharma, 267.

8 Sharma, 268: “...Asagidaki farkhiliklar gézlemlendi: Yashlarmn (60 yas iistii) yol oliimlerine katilimi Jammu'da, Delhi veya
Chandigarh'a kiyasla daha fazlaydi. ancak, Chandigarh ve Delhi'de nispeten yaygin bir ulagim modifiyesi Jammu'da nadirdi. Bu
nedenle, bu oliimlere karigsan bisikletgilerin yiizdesi Jammu'da ¢ok diigiiktii. Yakin ge¢miste, ara¢ kazalarinda kadmn oliim orani
Chandigarh'da dik bir artis kaydetti, ancak toplam kaza éliimleri sayist ¢ok fazla degismedi. Bunun baslica nedeni iki tekerlekli
araglart kullanan kadin sayisimin artmasidir. Jammu'daki otobiisler, kamyonlar, Delhi'deki bilinmeyen araglar (¢arpip kagma) ve
Chandigarh'daki arabalar en fazla oliime neden olanlardir...”.

® Sharma, 268:“...sahipsiz hayvanlar yollardan uzaklastirilmali ve hiikiimete ait ahirlara yerlestivilmelidir.8. Uygun sekilde
planlanmis ve bakimi yapilmis genis yollar kazalari dnlemede énemli rol oynayabilir.9. Yayalarin yolu ge¢mek i¢in yaya gegitlerini
kullanmasi zorunlu hale getirilmeli, halk bu konuda egitilmeli ve ihlal edenler cezalandirilmaldir. 10. Trafik polisi polis teskilatinin
periyodik olarak gozden gecirilmesi ve bolgenin siirekli degisen gereksinimlerine uygun sekilde ozel olarak egitilmesi, gelecekteki
senaryonun ongoriilmesi, 11. Tiim yogun alanlarin yakiminda daha fazla kaza travma merkezi kurulmali, béylece ilk yardim ve
profesyonel yonetim derhal ve zamaninda gergeklestirilebilir .... ™.

10 Sharma, 270.

11 Sharma, 272.

12 Sharma, 273.

13 Sanjay Kumar Singh, "Road traffic accidents in India: issues and challenges." Transportation research procedia 25 (2017) 4708.
14 Singh, 4709.
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olmadan, Hindistan'daki toplam yol trafigi 6liimlerinin sayisinin 2025 yilina kadar 250.000 sinirin1 agmasi
muhtemeldir. Bu nedenle, yol oliimleri ve yaralanmalarindaki koétiilesen durumu fark etmek ve uygun
onlemleri almak i¢in acil bir ihtiyac vardir®.

Hindistan'da trafik kazalarindan kaynaklanan'® gliimler ve yaralanmalar biiyiik ve biiyiiyen bir halk saglig
sorunudur!’. Her hafta yaklasik 2.650 kisi trafik kazalar1 nedeniyle 6lmekte ve 9.000 kisi yaralanmaktadir'®,
Verilerin mevcut oldugu son yil olan 2013'te Hindistan'da trafik kazalar1 nedeniyle 137.423 kisi 6liim ve
469.900 kisi yaralanma®meydana gelmistir.

Endonezya'daki trafik kazalarinin makro veri analizi isimli ¢alismada: trafik kazalarinin Endonezya'da ¢ok
ciddi bir sorun olduguna dikkat ¢ekilmektedir. 2014 yilinda, polis Endonezya sokaklarinda ve karayollarinda
meydana gelen kazalar nedeniyle yaklagik 28.000 6liim bildirdi ve 100.000 kisi basina trafik kazalarindan
kaynaklanan 6liim orani yaklasik 12 idi. Bu, Singapur (4,8) ve Avustralya (5,2) gibi komsu iilkelerle
karsilastirildiginda ¢ok yiiksektir, ancak ¢ogu arastirmacit Oliim sayilarmin hala eksik bildirildigini
varsaymaktadir. Dahasi, veriler tutarsizdir ve dogrulanmasi zordur?®. Trafik 6liim verilerindeki mevcut
egilimlere dayanarak, 2020 yilinda Endonezya'daki trafik Sliimlerinin yilda 40.000'e ulasacagi tahmin
edilmektedir. 2035 yil1 i¢in yilda 65.000'e kadar 6liim tahmin ediliyor. Bu nedenle, Endonezya polisi 2020
yilinda bu sayilar1 %50 ve 2035 yilinda %80 oraninda azaltmak ve en iyisi olmak i¢in iddiali bir hedef
belirlenmelidir?.

Endonezya yollarinin giivenligini iyilestirmeye yonelik politika gelistirme ve proje se¢imi i¢in bir karar alma
temeli olusturmaya yardimei olmasi ve ayrica arag¢ tasarim miihendislerinin kaza dinamiklerini arastirmasina
yardimci olmas1 bekleniyor??,

Endonezya'daki durumu diizeltmek i¢in uygun ¢oziimler iiretilmesi, yol altyapisinin gelistirilmesi ve toplam
yol uzunlugunun artirilmasi da 6ncelikli hususlardandir. Endonezya'daki cogu ana ilde yol/arazi alani oraninin
%7'den az olmasi daha fazla trafik sikisiklig1 yaratabilir ve daha fazla kazaya neden olabilir. Endonezya'daki
trafik kazalarinin sayis1 2004-2014 yillar1 arasinda dnemli bir artig gostermistir. Hiikiimetlerin, yol glivenligini

15 Singh, 4710.

16 Singh, 4710: “...Karayolu trafik kazalarimin baslica nedenleri; Insan Faktorleri, dikkatsiz siiriis, asir hiz, trafik kurallarina
uymama ve sarhog stiriis, yol kazalarimin bashca nedenleridiv. Mekanik olarak tahrik edilen araglarin ve diger arag tiirlerinin
tiretimi igin asgari giivenlik standartlart onermekte, azami yiik tasima ve kapasite suirlarmn belirlenmesi gibi asgari giivenlik
kosullarint énermekte, ulusal karayollarinda arag trafigi icin standartlar onermekte (hiz seritleri, gecis hakki), yol giivenligi ve
yonetimi hakkinda arastrma yapmakta, veri toplama prosediirii olusturmakta, yol giivenliginin tesviki igin sivil toplum orgiitlerini
dahil etmekte ve kadinlar, ¢cocuklar ve yashlar icin 6zel gereksinimler saglamaktadir. Kaza ve diger acil durum magdurlarina acil
tibbi bakim...".

17 Singh, 4712.

18 Singh, 4712: “...Hindistan, Yol Kazalarindan Kaynaklanan Oliimlerde Kiiresel Listede En Ust Swrada Katkida Bulunan
Faktorler: Karayolu kazalart ¢ogunlukla araglarin dikkatsiz ve hizli siiriilmesi, trafik kurallarima uyulmamasi veya uyulmamast,
"giiclii olanmin hakki" olan daha biiyiik araglarin daha kiigiik araclara karsi tutumlari, kamu ve ulasim araglarimin asirt yiiklenmesi
veya asirt kapasitede tasinmasi, araglarin yetersiz bakimi, sarhosken ara¢ kullanma, siiriicii yorgunlugu ve hepsinden énemlisi
yetkisiz kisiler ve miilkler tarafindan isgal edilen her santimiyle zaten tikanmuis yollarin korkung durumu nedeniyle meydana
gelmektedir...”.

19 Singh, 4718.

20 Singh, 4719: «...Birlesmis Milletler (BM) "Yollar1 Giivenli Hale Getir" kampanyasiyla uyumludur. -Trafik kazalar, trafik
yonetimindeki ve tiim ulagim sistemindeki tutarsizliklari belirlemede ¢ok Onemli bir faktor olarak tanimlandigindan beri
Endonezya'da uzun zamandir kapsamli aragtirmalarin konusu olmustur...”

2L Annisa Yusuf, Pulung Nurprasetio Ignatius, and Arya Prihutama. "Macro Data Analysis of Traffic Accidents in
Indonesia." Journal of Engineering & Technological Sciences 49.1 (2017)132.

22 Yusuf, 133.
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biitiinsel bir sekilde ele almak i¢in harekete gegmesi gerekir; bu da yollarin, araglarin ve yol kullanicilarinin
giivenligini ele alan birden fazla sektoriin katilimimi gerektirir®,

Karayolu trafik kazalarina iliskin bir halk sagligi perspektifi karayolu trafik kazalari ¢ok disiplinli bir
yaklasimla ele alinmasi gereken 6nemli bir halk sagligi sorunu olarak ortaya ¢ikmistir. Yaralanmalar1 ve
oliimlerindeki egilim Hindistan gibi iilkelerde endise verici hale gelmektedir?*. Oliimciil ve sakat birakicr trafik
kazalarinin sayis1 her gecen giin artmakta ve bunu 6nlemek tiim ilgili kurumlar i¢in gergek bir halk sagligi
sorunudur. Trafik kazalarin1 6nlemek i¢in mevcut kurallar1 ve diizenlemeleri uygulama yaklasimi genellikle
etkisiz ve goniilsiizdiir®.

Farkindalik yaratma, trafik kurallarinin siki bir sekilde uygulanmasi ve bilimsel miithendislik dnlemleri, bu
halk saglig1 felaketini 6nlemek i¢in zorunlu ihtiyag olmakla saglik profesyonelleri arasinda trafik kazalarini
onlemek icin mevcut gesitli yontemler hakkinda farkindalik yaratma ve ayrica iyi bir vatandas olarak yol
giivenligi mesajin1 yayma konusunda bir sorumluluk duygusu asilamay1 amaglamaktadir?®.

Motorizasyon bir¢ok bireyin ve toplumun hayatini iyilestirdi, ancak faydalar1 bir bedelle geldi. Yiiksek gelirli
ilkelerdeki trafik kazalarinda kaybedilen hayat sayis1 son yillarda diisiis egilimi gosterse de, diinya niifusunun
¢ogu icin, toplumsal ve ekonomik maliyetler agisindan, trafik kazalarinm yiikii 6nemli 6l¢iide artmaktadir®’.
Trafik kazalar1 (RTA) nedeniyle meydana gelen yaralanmalar ve dliimler, tiim 6liimlerin %85'inden fazlasinin
ve sakatlik ayarli yasam yillarinin %90'inin trafik kazalarindan kaynaklandigir gelismekte olan iilkelerde
onemli bir halk saglhig1 sorunudur®® .

Kazalar sonucu bedensel ve ruhsal tranvalar iizerine yapilan ¢alismalar 6nemli analizleri igermektedir. 2° Arka
plan ve yontemler olarak, uyusukluk ve konsantrasyon eksikligi trafik kazalarma katkida bulunabilir. Ornegin;
uyku apnesi ile trafik kazas: riski arasindaki iliskiye dair bir vaka-kontrol calismast ile ispanya'nin Burgos
veya Santander kentindeki hastanelerde acil tedavi goren 102 siiriicii lizerinde, kentsel ve otoyol kazalari
arasinda ayrim yapilmadan®® hazirlanan calismada®! apne-hipopne indeksi ile lgiilen uyku apnesi ile hem
ayarlanmamis hem de ayarlanmus analizlerde, trafik kazalari arasinda giiclii bir iliski bulunmustur®2.

Urdiin'de trafik kazalar®® Urdiin'de trafik kazalar1 biiyiik bir saglik sorunudur. Oliimiin ikinci 6nde gelen
nedeni olarak kabul edilirler’. Trafik Giivenligi Yiiksek Kurulunun yeniden yapilandirilmas: ve
yetkilendirilmesi, trafik kazalar1 sorununu ele almak igin net bir vizyona sahip kapsamli®® bir strateji ve

2 Yusuf,135.

24 Gopalakrishnan, S. "A public health perspective of road traffic accidents.” Journal of family medicine and primary care 1.2 (2012)
145.

5 Gopalakrishnan,146.

% Gopalakrishnan, 147.

% Gopalakrishnan, 148.

27 Gopalakrishnan, 149.

28 bid.

2% Mayou, Richard, Bridget Bryant, and Robert Duthie. "Psychiatric consequences of road traffic accidents." British Medical Journal
307. 6905 (1993) 648.

%0 Teran-Santos,850.

31 Teran-Santos, J., et al. "The association between sleep apnea and the risk of traffic accidents." New England Journal of
Medicine 340.11 (1999) 851.

32 Teran-Santos,848.

33 Al-Masaeid, H. "Traffic accidents in Jordan." Jordan Journal of Civil Engineering 3.4 (2009) 331, 343.

34 Al-Masaeid, 341.

% Al-Masaeid, 342: “...Fransa'da, 2001-2004 doneminde kolluk kuvvetlerinde yasanan ¢arpict artis, trafik 6liimlerini yaklastk %32
oranminda azaltti. Benzer sekilde, Finlandiya'da hiz denetiminin yogunlastirilmasi, oliimciil kazalarin sayisint %13 oraninda azaltti
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rasyonel giivenlik politikalar1 ¢izebilmesi icin tavsiye edilmektedir®®. Suudi Arabistan'daki trafik kazalar1.>’
fle ilgili calismada: Suudi Arabistan'da, 6zellikle Ramazan ayinda, trafik kazalar1 biiyiik bir saglik tehlikesidir.
Bunun sonucunda olusan travma, karayolu tasitlarinin sayisindaki artisla dogru orantili olarak artmistir3®,

3. Trafik ihlallerini ve Trafik Kazasi Ciddiyetini Belirleyen Risk Faktorleri

3.1. Risk Kavrami

Trafik kazalarin1 azaltmak ve yol giivenligini iyilestirmek i¢in, trafik kazalarinin nasil, nerede ve ne zaman
meydana geldigini anlamak ¢ok 6nemlidir. Trafik kazalarinin somut yer goriintiilerinin daha iyi anlasilmasi,
kaza azaltma cabalarin1 daha etkili hale getirebilir. Ornegin, trafik kazalarmin genellikle nerede ve ne zaman
meydana geldigini bilerek, kolluk kuvvetleri daha verimli devriyeler yiiriitebilir ve karayolu departmanlari
stiriiciilere yol kosullariyla ilgili kritik bilgileri daha etkili bir sekilde iletebilir. Gergekte, trafik kazalarinin
meydana gelmesi nadiren mekan ve zaman agisindan rastgeledir. Cogu durumda, trafik kazalari cografi alanda
kiimeler ("sicak noktalar") olusturur. Bunun nedeni, belirli bir yol segmenti boyunca meydana gelen trafik
kazalarinin biiyiikk olglide trafik hacmi tarafindan belirlenmesidir; bu hacmin belirgin yer ve zamansal
goriintiiler sergiledigi iyi bilinmektedir 3. Yollardaki trafik kazalarinin yer desenlerini karakterize etmek icin
bir ag yaklasimi gelistirmekte istenmistir®.

3.2. Kamu Giivenligi Sorunu

Trafik kazalarimi azaltmak onemli bir kamu giivenligi sorunudur. Ancak, trafik kazasi analizi ve tahmini
tizerine yapilan ¢aligmalarin cogunlugu, sinirl kapsama sahip kiiciik 6l¢ekli veri kiimeleri kullanmistir, bu da
etkilerini ve uygulanabilirliklerini sinirlar ve mevcut biiylik 6lgekli veri kiimeleri ya 6zeldir, eskidir ya da
cevresel uyaranlar (hava durumu, ilgi noktalar, vb.) gibi énemli baglamsal bilgileri icermez. Arastirma®!
toplulugunun bu eksiklikleri gidermesine yardimci olmak i¢in kapsamli bir veri toplama, biitiinlestirme ve
artirma siireciyle-Amerika Birlesik Devletleri'nde ve son ii¢ y1lda meydana gelen yaklasik 2,25 milyon trafik
kazas1 vakasina ait veri igermektedir. Her kaza kaydi, konum, zaman, dogal dil aciklamasi, hava durumu,
giiniin periyodu ve ilgi noktalar1 gibi cesitli i¢sel ve baglamsal niteliklerden olusur®.

(Rijkka ve Mikko, 2008). Ancak, bu ¢calismanin sonug¢lari, belirli bir uygulama seviyesi i¢in, daha sert ceza seviyesine sahip bir trafik
yasasmn trafik giivenligi iizerinde daha etkili olacagint éne siirdii. Trafik kazalarun énlenebilir ve ¢ok disiplinli bir sorun
oldugunun farkina varildiginda, Urdiin'de uygulanan giivenlik énlemleri bu sorunu ele almak icin yeterli degildir. Trafik Giivenligi
Yiiksek Konseyi bagimsiz bir organ olmali ve daha diisiik operasyonel seviyelerde olusturulan teknik komiteler tarafindan
yetkilendirilmelidir. Bu komiteler, planlama, ¢alismalar yiiriitme, sorun tamimlama, politika olusturma ve Konsey ve uygulama
organlariyla takip etmekten sorumludur. Ashnda, bir¢ok gelismis iilke Isve¢, Japonya, Birlesik Krallik gibi giivenlik politikalar
benimsemis ve basarili hikayeler elde etmistir. Ornegin, Isve¢ 1997'de izyon sifir't benimsemis, Hollanda 1991'de 'siirdiiriilebilir
yol giivenligi'ni benimsemistir. Ingiltere 2000'de "herkes i¢in yarinin yol giivenligi'ni benimsemistir...”.

% Al-Masaeid,342.

37 Shanks, Niall J., M. Ansari, and D. Ai-Kalai. "Road traffic accidents in Saudi Arabia." Public health 108.1 (1994): 27-34.

3 Shanks, 29...bir yillik bir siire boyunca RTA'lara yénelik yapilan bir denetim, 361 magdurdan %16'simin 10 yasin altinda ve
%47'sinin 11 ila 30 yas arasinda oldugunu ortaya koymustur. Kazalara karisanlarin hi¢biri emniyet kemeri takmiyordu. Yaralanan
¢ocuklarin yarist yayaydi. Suudi Arabistan'daki siiriis yasalarini yansitan sekilde erkek-kadin ovani 4:1 idi. Yogun sicak nedeniyle
patlayan lastikler, kazalarm yaygin bir nedeni (%39) olarak belirlendi. Emniyet kemeri mevzuatimin getirilmesi ve daha stki kolluk
kuvvetleri, Suudi Arabistan yollarindaki morbidite ve mortalite oranlarinda hizli bir azalmaya yol agmalidir ...”.

39 Xie, Zhixiao, and Jun Yan. "Kernel density estimation of traffic accidents in a network space." Computers, environment and urban
systems 32.5 (2008) 396.

40 Xie, 398.

41 Xie, 399.

42 Xie, 399.
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Bu veri setini, kazalarin uzaysal-zamansal 6zellikleriyle ilgili olarak bu veri setinden elde edilen genis bir i¢
gorii yelpazesiyle birlikte bu makalede incelenmistir®® Trafik giivenligiyle ilgili kiiresel bir durum raporu,
2013'te tek basina 1,25 milyon trafik 6limiiniin oldugunu ve 2010'a kiyasla 68 iilkede dliimlerin arttigin
belirtiyor*. Kaza tahmini, toplu tasimay1 optimize etmek, daha giivenli rotalar saglamak ve ulasim altyapisini
uygun maliyetli bir sekilde iyilestirmek igin Snemlidir®®; tiim bunlar yollar1 daha giivenli hale getirmek igindir.
Onemi goz oniine alindiginda, kaza analizi ve tahmini son birka¢ on yilda ¢ok fazla arastirmanin konusu
olmustur?®.

Caligsmada: iki biiytliksehir bolgesindeki trafik kazalariyla ilgili 1 yillik 3 milyondan fazla tweet icerigi, Kuzey
Virginia ve New York Sehri i¢in arastirma yapilmistir®’. Twitter'n trafik kazalarmi tespit etmek icin
kullanmanin konum ve zaman onyargisi ile etkili kullanicilarin ve hashtag'lerin 6zellikleri de dahil olmak
lizere birkac énemli sorunu karsilagtirmayla giindeme getirmistir “8, Ilgili makalede sosyal medya verilerinden
trafik kazalarini tespit etmek igin incelemelere ve drneklere yer verilmistir®®. Ozetle, sosyal medya verilerinin
trafikle ilgili calismaya entegre edilmesi, ulagim arastirmalari i¢in ¢ok cesitli olasiliklar sunar. Sonuglar, sosyal
medya verilerinin giiriiltiilii ve hatta giivenilmez olabilecegini gostermektedir. Bu nedenle, kaza tespitinde
sosyal medya, geleneksel yontemin yerine gegmektense ikincil bir kaynak olarak islev gorebilir™ niteligini
gostermistir.

Cin'de trafik ihlalleri ve kaza siddetiyle iliskili risk faktorleri konulu caligmada: Cin'in Guangdong
Eyaletindeki 2006-2010 donemine ait trafik kazasi verilerini analiz edilmistir. Cin'in yol trafigi giivenliginde
bdylesine ciddi bir durum varken, trafik ihlallerini ve trafik kazasi ciddiyetini belirleyen risk faktorlerini
incelemeye acil ihtiyag oldugu aciklanmistir™L,

% olmakla c¢alismanimn

amac1,>®otoyollarda meydana gelen motorlu tasit kazalariyla iliskili siiriicii, ara¢ ve cevreyle ilgili risk
faktorlerini belirlemektir >4,

Karayolu trafik kazalarinda risk faktorleri: bir vaka kontrol calismasi

43 Moosavi, Sobhan, et al. "A countrywide traffic accident dataset." arXiv preprint arXiv:1906.05409 (2019).

4 Moosavi, 3.

4 Moosavi, 4: ‘...analizler, kazalarin yaklastk %40 nin yiiksek hizli yollarda (otoyollar, eyaletler arast yollar, vb.) veya yakininda
ve yaklasik %32 'sinin yerel yollarda (sokaklar, caddeler, vb.) veya yakininda meydana geldigi, US-Accidents'in trafik kazasi analizi
ve tahmini iizerine gelecekteki arastirmalar icin bir baglam niteligindedir...”.

% Moosavi,5.

47 Zhang, Zhenhua, et al. "A deep learning approach for detecting traffic accidents from social media data." Transportation research
part C: emerging technologies 86 (2018)581.

48 Zhang,586: ”...Trafik kazalar: trafik operasyonlarint aksatir, trafik akisini bozar ve diinya ¢apinda ciddi kentsel sorunlara neden
olur. Biiyiik trafik kazalar: bazen telafisi miimkiin olmayan hasarlara, yaralanmalara ve hatta éliimlere yol acabilir. Trafik giivenligi
gercekleri hakkinda yillik raporlar yayinlayan Ulusal Karayolu Trafik Giivenligi Idaresi (NHTSA), 1988'den beri her yil eyaletlerde
5.000.000'den fazla araba kazasi meydana geldigini ve bunlarin yaklasik %30'unun oliim ve yaralanmalarla sonuglandigini
belirtmektedir (NHTSA, 2015)...”.

49 Zhang, 588.

%0 Zhang, 590.

51 Zhang, Guangnan, Kelvin KW Yau, and Guanghan Chen. "Risk factors associated with traffic violations and accident severity in
China." Accident Analysis & Prevention 59 (2013)18.

52 Hijar, Martha, et al. "Risk factors in highway traffic accidents: a case control study." Accident Analysis & Prevention 32.5 (2000)
703.

53 Hijar, 705: “...Meksika'daki somut vakada, 1996 yilinda, ulasimla ilgili kazalar nedeniyle toplam 14.994 6liim meydana geldi ve
bunlarn 14.349'u (%95) motorlu tasit kazalarma (E810-E819) denk geliyordu; bunlardan 10.759'u (%74) 15-64 yas grubunda
meydana geldi ve 11.338'i (%79) erkeklerdi. Bir grup olarak, genel 6liim nedeni olarak iigiincii sirada ve iiretken yastaki niifusta ilk
swrada yer aliyorlar...”.

% Hijar, 708.
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Hong Kong'da ¢ok aragh trafik kazalar1® 'Coklu arachi trafik kazast', iki veya daha fazla hareketli nesne
arasindaki carpigsmayi ifade eder. Tek aracli kazalarin aksine, ¢oklu aragl bir kazaya karisan tiim siiriiciiler
olayin meydana gelmesinden sorumlu degildir. Buna gore, yol tiirli, hiz sinir1 ve kazaya karisan arag¢ sayisi
gibi degiskenlerin ¢coklu aragh kazalarda yaralanma siddetiyle iliskili olarak ¢ok daha 6nemli bir rol oynamasi
beklenmektedir®®. Hong Kong'daki ¢ok aragh trafik kazalari igin yaralanma ciddiyetini etkileyen risk
faktorlerini belirlemeyi amagliyor. Ilge, insan, arag, giivenlik, ¢evresel ve saha faktorleri dahil olmak {izere
cesitli potansiyel risk faktorleri dikkate alinmustir®”.Ciddi trafik kazalar icin risk faktorlerinin belirlenmesi,
yeni ve gelistirilmis yol giivenligi kontrol énlemlerine yardimci olmak icin degerli bilgiler saglar®®,

Kanada, Montreal'deki hava durumu ve trafik kazalari hakkindaki ¢caligsma, iklim sartlarinin kazalar tizerindeki
etkisi hakkindadir. ®® Yagmurun kuru giinlere kiyasla kaza sayisindaki artigla iliskili oldugu gosterilmis olsa
da caligsma 6zellikle karin roliinli vurgulamistir.

Montreal niifusu yilda en az 4 ay karli kosullarda ara¢ kullanmaya aligkin olsa da, kaza orani karli giinlerde
en yiiksek olmaya devam etmektedir®®. En endise verici olani ise karl giinlerdeki kaza sayisinin artmasidr.
Calisma 6zellikle Kanada i¢in zamanindadir ¢iinkii bir¢cok yargi bolgesi harcamalarini azaltmaya ¢alismaktadir
ve Ontario Eyaleti gibi bazilari, kar temizlemenin azaltilmasinin tasarruf alanlarindan biri olacagini
belirtmistir®®.

Gizli sinif kiimelemesi yoluyla trafik kazas1 segmentasyonu®? hakkinda diizenlenen makale, iilkenin ii¢ biiyiik
sehrinden ikisinden alinan verileri kullanarak kentsel alanlardaki mevcut trafik kazasi Oriintiilerini analiz
ediyor. Bu tiir kazalarin gercek sosyal etkilerini anlamak i¢in hastane verileri analiz ediliyor. Politik, kiiltiirel
ve teknik yonlerden gesitli faktorler tanimlaniyor. Mevcut kosullari degistirmeye yonelik zorluklar da
tammlaniyor. Ozellikle tehlikeli ortamim de@ismesi ve soruna teknik yaklagimin, egitim programlarmin ve
uygulama lojistiginin iyilestirilmesi ihtiyac1 gibi pratik 6nlemler dneriliyor®.

Bu boliimde farkl iilkelerde hazirlanan bilimsel ¢aligsmalarda konunu 6nemi etki ve sonuglariyla incelenmistir.
Ozellikle bolgesel caligmalarla trafik kazalarmin arastirma ve analizlerle yapilan calismalar, kazalarin
olusmasinda 6nemli olan gesitli etken ve nedenlerin arastirilmasi ile ilgilidir:®*.

% Yau, Kelvin KW, Hing-Po Lo, and Sherrice HH Fung. "Multiple-vehicle traffic accidents in Hong Kong." Accident Analysis &
Prevention 38.6 (2006) 1157.

% Yau, 1158: «... ézellikle, Kowloon bélgesi, oliimciil veya ciddi trafik kazas: riskinin en diisiik oldugu bélgedir. Bunun nedeni,
Kowloon'daki yol kosullarinin genel olarak Hong Kong'un geri kalanindan daha iyi olmasidir. Kowloon bolgesinde, Hong Kong
Adasi'ndan daha az tepe vardw. Sonug olarak, yollar tasarlanirken daha az viraj veya egim gerekir, bu nedenle ciddi bir kaza
meydana gelme olasiligr azalir...”.

5 Yau, 1159.

%8 Yau, 1061.

59 Andreescu, Mircea-Paul, and David B. Frost. "Weather and traffic accidents in Montreal, Canada." Climate research 9.3 (1998):
225-230.,225.

60 Mircea-Paul, 226.

61 fbid.

82 Depaire, Benoit, Geert Wets, and Koen Vanhoof. "Traffic accident segmentation by means of latent class clustering." Accident
Analysis & Prevention 40.4 (2008) 1257.

63 Depaire,1266.

6 Ornegin; Trafik kazalarmn analizi hakkinda; (Fujii, Yahei, and Reijiro Shiobara. "The analysis of traffic accidents." The
Journal of Navigation 24.4 (1971); Karayolu trafik kazalari: veri kaynaklarina, analiz tekniklerine ve katkida bulunan
faktorlere genel bakis hakkinda; (Chand, Arun, S. Jayesh, and A. B. Bhasi. "Road traffic accidents: An overview of data sources);
Karayolu trafik kazalari- demografik ve topografik analizi hakkinda; (Sharma,B.R. et al."Road-traffic accidents-a demographic
and topographic analysis." Medicine, Science and the Law 41.3 (2001); Endonezya'daki trafik kazalarinin makro veri analizi
hakkinda; (Jusuf, Annisa, Ignatius Pulung Nurprasetio, and Arya Prihutama. "Macro Data Analysis of Traffic Accidents in
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4. Karayolu Trafik Kaza Istatistikleri (2023)%

Bu boliimde resmi verilerle 2023 yili kaza istatistikleri bulunmaktadir. Birinci boliimde, farkli iilkelerde, kaza
nedenleri, analizleri ve ¢6zliim Onerileri yer almakla goriislerimiz resmi kayitlar 1s18inda sunulacaktir. Trafik
kazalariin asagida tablo, sekil ve sayisal verilerle goriinen tablosu {irkiitiicii ve son derece tiziiciidiir.

Tablo 1. Trafik kaza istatistikleri, (2012-2023)

Olimlii Maddi
Toplam yaralanmali hasarl Olii sayisi
Yil kaza sayisi kaza sayisi kaza sayisi Toplam Kaza yerinde Kaza sonrasi'" Yarali sayisi
2012 1296 634 153 552 1143 082 3750 3750 - 268 079
2013 1207 354 161 306 1 046 048 3685 3685 - 274 829
2014 1199 010 168 512 1030 498 3524 3524 - 285 059
2015 1313 359 183 011 1130 348 7 530 3831 3699 304 421
2016 1182 491 185 128 997 363 7 300 3493 3807 303 812
2017 1202 716 182 669 1020 047 7 427 3534 3893 300 383
2018 1229 364 186 532 1042 832 6 675 3368 3307 307 071
2019 1168 144 174 896 993 248 5473 2524 2 949 283 234
2020 983 808 150 275 833 533 4 866 2197 2 669 226 266
2021 1186 353 187 963 998 390 5 362 2 421 2 941 274 615
2022 1232 957 197 261 1035 696 5229 2282 2 947 288 696
2023 1314 136 235 071 1 079 065 6 548 2 984 3 564 350 855

(1) Trafik kazasinda yaralanip saglk kurulusuna sevk edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle 30 gun i¢inde olenleri
kapsamaktadir.
- Bilgi yoktur.

Yukarida tablo verilerinden goriildiigii lizere, trafik canavari lilkemizde her gecen giin olumsuz etkilerini daha
da fazla artirmaktadir. Ulkemizde 235 bin 71 adet 6liimlii yaralanmali trafik kazasi meydana gelmistir.
Meydana gelen kazalarin nedenleri ilgili 6zelliklere gore degisebilmektedir. Ornegin; yerlesim yerleri ve
disinda, olay yeri veya saglik kuruluslarinda, ara¢ sayilarinin artmasinda, illere gore' siiriicii, yaya, yolcu
olarak, &liim ve yaralanmalarda, incinebilir yol kullanicilari®®, yas guruplarina gére, arag niteliklerine, kusur

Indonesia." Journal of Engineering & Technological Sciences 49.1 (2017): Karayolu trafik kazalarmna iliskin halk saghg
perspektifi hakkinda; (Gopalakrishnan, S. "A public health perspective of road traffic accidents.”" Journal of family medicine and
primary care 1.2 (2012); Hindistan'daki karayolu trafik kazalari: sorunlar ve zorluklar hakkindaj; (Singh, Sanjay Kumar."Road
traffic accidents in India: issues and challenges.” Transportation research procedia 25 (2017): Trafik kazalarimin psikiyatrik
sonuclar1 hakkinda; (Mayou, Richard, Bridget Bryant, and Robert Duthie. "Psychiatric consequences of road traffic
accidents.” British Medical Journal 307.6905 (1993): Uyku apnesi ile trafik kazasi riski arasindaki iliski hakkinda; (Teran-
Santos, J., et al. "The association between sleep apnea and the risk of traffic accidents.” New England Journal of Medicine 340.11
(1999); Bir ag alanindaki trafik kazalariin ¢ekirdek yogunluk tahmini hakkinda; (Xie,Zhixiao, and Jun Yan. "Kernel density
estimation of traffic accidents in a network space.” Computers, environment and urban systems 32.5 (2008); Ulke capinda trafik
kazast veri seti hakkinda; (Moosavi, Sobhan, et al. "A countrywide traffic accident dataset." arXiv preprint
arXiv:1906.05409 (2019); Sosyal medya verilerinden trafik kazalarini tespit etmek icin derin 6grenme yaklasimi hakkinda;
(Zhang, Zhenhua, et al. "A deep learning approach for detecting traffic accidents from social media data." Transportation research
part C: emerging technologies 86 (2018); Cin'de trafik ihlalleri ve kaza siddetiyle iliskili risk faktorleri hakkinda; (Zhang,
Guangnan, Kelvin KW Yau, and Guanghan Chen. "Risk factors associated with traffic violations and accident severity in
China." Accident Analysis & Prevention 59 (2013).

8 https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Karayolu-Trafik-Kaza-Istatistikleri-2023-53479 (yaymm tarihi :16may1s 2024 saat: 10:00
say1: 53479).

% (yayalar, motosiklet, bisiklet ve elektrikli skuter siiriiciileri igin)
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durumlarma, giinlere, aylara gore farklilik ve degiskenlik gostermektedir. Ilgili verilere bakildiginda trafik
yogunlugun olustugu zamanlarda kaza sayilarmin da artmis oldugunu ifade edebiliriz®’.

Bu kiiresel sorun ile miicadelede basarili iilkeler bulunmaktadir: Fransa'da, 2001-2004 doneminde kolluk
kuvvetlerinde yasanan carpici artig, trafik Oliimlerini yaklasik %32 oraninda azaltti. Benzer sekilde,
Finlandiya'da hiz denetiminin yogunlastirilmasi, 6liimciil kazalarin sayisin1 %13 oraninda azaltti. Aslinda,
bircok gelismis iilke Isvec, Japonya, Birlesik Krallik gibi giivenlik politikalar1 benimsemis ve basarili sonuglar
elde etmistir. Ornegin, Isveg, 1997'de 'vizyon sifir' ilkesini, Hollanda 1991'de 'siirdiiriilebilir yol giivenligi’

ilkesini, ingiltere 2000'de '"herkes icin yarimn yol giivenligi® ilkesini benimsenmistir...”.

5. Sonug¢

Calismada farkli tilkelerde hazirlanan arastirma modiilleri 6zet olarak aktarilmakla trafik kazalarinin neden ve
etkilerinin 6nlenmesi ve vahim sonuglarinin azaltilmasi amaciyla tiim diinya {ilkelerinde teknik, bilimsel ve
resmi makamlar tarafindan etki somut adimlar atilmaya devam edildigi gézlemlenmistir.

Calisma notlarimizi ve onerilerimizi asagida belirlendigi sekilde siralayabiliriz:

Konunun 6neminin muhtemel sonuglart ile anlasilmasi toplum bilincinin saglanmasi icin trafik egitiminin
miinhasir ve 6zel olarak egitim kurumlarinda uygulanmasi: uygun pratik rehberlige sahip ¢ocuklara yonelik
bir trafik 6gretim parki kavrami, ortaokul ve lise egitiminin miifredatina dahil edilmeli, boylece trafik
kurallarina uymak gelecekteki yol kullanicilart igin bir yasam bi¢imi haline gelmelidir. Yaslilar ile ilgili ayr
yasal diizenlemelerin yapilmasi: yashlar igin siiriicii belgelerinin yenilenmesine iliskin normlarin, tibbi
muayenelerinin siklig1 ve protokoli agisindan gozden gegirilmesi gerekmektedir. Halk saglig1 perspektifinin
olusturulmasi: 6liimciil ve sakat birakici trafik kazalariin sayist her gegen giin artmakta ve bunu dnlemek tiim
ilgili kurumlar i¢in gergek bir halk sagligi sorunudur.

Farkindalik olusturulmasi: trafik kurallarinin siki bir sekilde uygulanmasi ve bilimsel miihendislik énlemleri,
bu halk saghig: felaketini 6nlemek i¢in zorunluluk niteligindedir.

Sosyal medya verilerinin trafikle ilgili calismaya entegre edilmesi, ulasim arastirmalari i¢in ¢ok ¢esitli
olasiliklar sunabilir. Sosyal medya verilerinin giirtiltiilii ve hatta glivenilmez olabilecegini, kaza tespitinde
sosyal medya, geleneksel yontemin yerine geg¢mektense ikincil bir kaynak olarak islev gorebilecegi
aciklanmistir. Bu goriis dogru bir yaklasimi ifade etmektedir: sosyal medya ile kisisel goriislerle ve tarafl
paylasimlarin yapilmasi ihtimali nedeniyle resmi kaynak olarak nitelendirilemez.

Trafik kazalarinmi azaltmak ve yol giivenligini iyilestirmek i¢in, trafik kazalarinin nasil, nerede ve ne zaman
meydana geldiginin anlasilmasi: trafik kazalarinin yer goriintiilerinin daha iyi anlagilmasi, kaza azaltma
cabalarini daha etkili hale getirebilir. Ornegin, trafik kazalarmin genellikle nerede ve ne zaman meydana
geldigini bilerek, kolluk kuvvetleri daha verimli devriyeler yiiriitebilir ve karayolu departmanlar siiriiciilere
yol kosullariyla ilgili kritik bilgileri daha etkili bir sekilde iletebilir. Trafik kazalar1 cografi alanda kiimeler
"sicak noktalar" olusturularak ¢6ziim tedbirleri alabilir. Trafik tanimlarindan olan: incinebilir yol
kullanicilar ile motorlu tasitlar karsisinda ciddi higbir giivenlik tedbiri bulunmayan yayalar ile motosiklet,
bisiklet ve elektrikli skuter siirticiileri ifade edilmektedir.

67 https://data.tuik.gov.tr/
88 https://data.tuik.gov.tr/
89 Al-Masaeid, 342.
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Resmi veriler geregince ac1 ve somut gercekler olduk¢a vahim ve iiziiciidiir. Ulkemiz karayolu aginda: “2023
vilinda toplam 1 milyon 314 bin 136 adet trafik kazalarumin, 1 milyon 79 bin 65°i maddi hasarly, 235 bin 717’i
ise oliimlii yaralanmalidir”. Y1l igerisinde meydana gelen toplam oliimlii yaralanmali trafik kazalarinin
%83,1'1 yerlesim yeri icerisinde olmakla %16,9'u ise yerlesim yeri disindadir’®. Resmi sayisal istatistik
verilerinden goriilecegi iizere ve ne yazik ki trafik kazalarindaki toplam 06lii sayist bir 6nceki yila gore %25,2
artmistir.

Calismamizda sonug olarak: ¢ok cesitli nedenlerin, trafik kazalarma yol agtif1 gdzlemlenmistir. Ornegin, arag
ve insan sayisinin artmasi, stresli yasam, c¢aligma sartlarinin yogunlugu, mesgul ve dalgin zihinler, dikkat
daginiklig1, seyir halinde cep telefonu ugrasi (veya yaya olanlarin cep telefonuyla mesguliyeti) ile artirilan
kafa karisiklig1, iklim sartlari, gece veya giindiiz ya da alacakaranlik zamani, hafta i¢i veya hafta sonu giinlerde
yasanan yogunluk, yerlesim yeri siirlarinda ve yerlesim yeri disinda, yash veya geng siiriiciiler, dikkatsiz
yayalar vb. sebepler resmi ve sayisal istatistik verilerinden de agik¢a goriilmektedir. Bu baglamda somut
veriler ve degerlendirmenin sonug analizi okuyucuya birakilarak vahim tablolarin farkindaligi amaglanmastir.
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