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Yollariyla iinlii olan Roma Imparatorlugu, ulasim igin onceligi her zaman deniz
tagimaciligina vermistir. Bunun baslica nedeni, ilkin maliyet, daha sonra ise kara yoluyla
ulagimma kiyasla kolayliktir. Ayrica fazla miktarda iiriinii tek seferde nakletmeyi de olasi
kilmaktadir. Ancak, deniz tasimaciligi mevsim kosullariyla paralel kullamm saglamaktadir.
Bunun yam sira i¢ kesimlerde de c¢ok sayida yerlesim bulunmaktadir ve bunlarin da
gereksinimlerini karsilamak gerekmektedir. Bu durumda kaginilmaz olarak kara ulagimi
tercih edilmektedir. Antik déonemde kentler arasinda bulunan karasal baglantilarin varligi,
1.0. 7. yiizyildan itibaren ele gecen destekleyici materyal kanitlar sayesinde bilinmektedir.
Roma Imparatorlugu’nu biiyiik hale getiren siyasi, mimari ve ticari etkenler belirleyicidir
fakat bu etkenler yaninda, yonetimin imparatorluk ¢apinda uyguladigi yol politikasi da
imparatorlugun biiyiimesi ve biiyiikliigiinii korumasi noktasinda 6nemli role sahiptir. Asya
ile Avrupa arasinda dogal bir képrii islevi géren Anadolu, Roma Imparatorlugu tarafindan,
bu topraklarda Roma egemenliginin kurulmasi ve siirdiiriilmesi kapsamimda kimi zaman
sifirdan inga edilerek kimi zaman ise halihazirdaki yollarin olabildigince ve elbette ihtiyaca
yonelik olarak bakim/onarim ve tamiri ¢alismalarinin yapilmasi yoluyla kontrol altinda
tutulmak istenmistir. Buna yonelik uygulamalar da Roma’nin gorevlendirdigi valiler eliyle
gerceklestirilmistir. Bunlardan en bilineni Asia’daki miltaslarinda adina en sik rastlanilan
kisi Asia legatusu Manius Aquillius’tur. Anadolu’nun kuzeyinde, ortasinda ve dogusunda
bulunan ¢esitli yollar 6ncelikle askeri nedenler goz oniinde bulundurularak yapilmistir. Bu
insa siireci, Imparator Augustus ile baslamis ve Flaviuslar hanedan: ile en iist noktasina
ulagsmustir. Bu yol politikasina bir bakis atmaya c¢alisan bu makalede, bolgeler bazinda
Anadolu’daki Roma yollari ele alinmaya calisilmistir. Asia’da Via Sebaste imparatorluk
eliyle bi¢cimlendirilen ve adlandirilan iki 6nemli yolu igerir. Roma kentinden baslayip,
Perinthos’a kadar uzanan Via Egnatia ise insa edildigi tarihte, Roma Imparatorlugu
tarafindan Italya disinda yapilan ilk biiyiik yol olarak éne ¢ikmaktadir. Anadolu’daki antik
yol kalintilarinin ardindan en 6nemli veriyi miltaslarinin olusturdugunu sdylemek dogru
sayilir; zira miltaglari, yol konusundaki tarihleme ve seyir agisindan 6nemli veriler
vermektedir.
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ABSTRACT

The Roman Empire, famous for its roads, always prioritized maritime transportation for
travel. The primary reason for this was first the cost and then the ease of sea transport
compared to land transportation. Additionally, it made it possible to carry large quantities
of goods at once. However, maritime transportation was dependent on seasonal conditions.
Moreover, there were many settlements in inland regions, and their needs had to be met. In
such cases, land transportation inevitably became the preferred method. The presence of
land connections between cities in antiquity is known thanks to material evidence dating
back to the 7th century BC. Political, architectural, and commercial factors were decisive
in making the Roman Empire great, but alongside these factors, the road policy
implemented across the empire by the administration also played a significant role in the
empire’s expansion and in maintaining its greatness. Anatolia, acting as a natural bridge
between Asia and Europe, was kept under control by the Roman Empire through the
construction of new roads from scratch and the repair and maintenance of existing roads, as
needed, to establish and maintain Roman dominance over these lands. These actions were
carried out by governors appointed by Rome. One of the most famous among them was
Manius Aquillius, the Asia legate, whose name frequently appears on milestones in Asia.
Various roads in the northern, central, and eastern parts of Anatolia were primarily built for
military reasons. This construction process began with Emperor Augustus and reached its
peak under the Flavian dynasty. This article aims to provide a glimpse into this road policy
by examining Roman roads in Anatolia on a regional basis. In Asia, the Via Sebaste includes
two important roads shaped and named by the empire. The Via Egnatia, which starts from
the city of Rome and extends to Perinthos, stands out as the first major road built outside of
Italy by the Roman Empire at the time of its construction. After the ancient road remains in
Anatolia, milestones provide the most important data, as they offer significant insights into
the dating and routes of these roads.
Keywords: Roman Roads, Anatolia, Route, Manius Aquillius, Via Sebaste, Via Egnatia.

AHHOTAIIUA

Pumckas nMnepus, 3HaMEHNUTasi CBOMMH IOPOT'aMH, BCET/a OTAaBaja IIPHOPUTET MOPCKUM
nepeBo3kam. OCHOBHasI IPUYKMHA 3TOTO 3aKII0YalIach, IPEKE BCETO, B CTOMMOCTH, a 3aTEM
B yI0OCTBE MOPCKHX IIEPEBO30K IO CPABHEHHIO C Ha3eMHBIMH. Kpome Toro, Mopckon
TPAHCHOPT MO3BOJIAT IIEPEBO3UTH OOJIBIIOE KOJIMYECTBO TOBApOB 3a OAuH pa3. OmHaKo
MOPCKHME MEPEBO3KM 3aBHCEIN OT CE30HHBIX ycioBHiA. Kpome Toro, BO BHYTPEHHHX
paiioHax HaXOMJIOCh MHOXECTBO IOCETIEHUH, TTOTPEOHOCTH KOTOPHIX TAKKEe HEOOXOIUMO
OBLIO yIOBIETBOPSITE. B 3THX Ciryyasx HEM30€XKHO MpeANOYNTAIICS HA3EMHBII TPAHCIIOPT.
O cymecTBOBaHMM CYXOIYTHBIX CBSA3€H MEXKIy TOpoJaMH B AaHTHYHOCTH H3BECTHO
Omaromaps MaTepHaIbHBIM CBUAETENbCTBaM, HaunHas ¢ VIl Beka mo H.3. [lomuTiaeckue,
apXUTEKTYpHbIE U KOMMepYeckre (HakTopbl ObUIM PEHIAIOIMMH B CTAHOBICHUH BEJIMUUS
Pumckoit nmmepnu, 0JHaKO HapsAy ¢ HUMH BaXHYIO POJTb B PACIIMPEHUH U MTOUIEPKAHUH
€e BENIMYMs Wrpajla MOJIWTHKA JOPOT, MPOBOANMMAS HMMIIEPATOPCKOM BIIACTHIO IO BCEH
AMIIepUH. AHATONHS, CITY>KUBIIAst ECTECTBEHHBIM MOCTOM MeX 1y Asueit u EBporioif, Obiia
B3sITa IO/ KOHTPOJb PUMCKOI nMmepueil myTeM CTPOUTENhCTBA HOBBIX JIOPOT € HYJIS, a
TAaKKe TPOBEICHMS PEMOHTA W BOCCTAHOBICHHSA YK€ CYIIECTBYIOIIMX JOPOT B
COOTBETCTBHHM C HEOOXOAWMOCTBIO, UTO TMO3BOJIUJIO pPHMJIISIHAM YCTAaHOBUTH U
MIOJUIEPKUBATh CBOE TOCIOJACTBO HA 3THX 3eMJISIX. OTH paOOThI BBHITOJHSUINCH Yepes3
HAaMECTHUKOB, Ha3HadYaeMbIX PumomM. OZJHUM 13 caMbIX M3BECTHBIX Cpen HUX OblT MaHui
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AXBWIIIIHH, Yb€ MMsI YaCTO BCTPEUASTCSI Ha MHUJIEBBIX cToJ0ax B A3uu. Pasnmnunble noporu
Ha ceBepe, B IIEHTPE U Ha BOCTOKE AHATOIMU OBUIN ITOCTPOEHHI MTPEXKIE BCETO M0 BOCHHBIM
MpUYUHAM. DTOT MPOLECC CTPOUTENILCTBA HadasIcsa ¢ UMIeparopa ABrycra U JOCTUT CBOEH
BepIIMHBl npu JuHacTuM PnaBueB. B 3Toil cTaThe NpeIIpUHUMAETCS IOMBITKA
PaccMOTPETh 3Ty MOJMTHKY JOPOr Ha mpumepe jgopor Puma B AHaronuu. B Asum Via
Sebaste BximouaeT aBa BaXKHBIX MyTH, ONMPEICICHHBIX W Ha3BaHHBIX HMIepuei. Via
Egnatia, HaunHaromiasics ot ropoja Pum u npoctuparomiasics 1o [lepunda, BeienseTcs Kak
nepBasi KpynHas A0pora, IMocTpoeHHas Pumckoil mMmepuelt 3a mpenenamu Mramuu Ha
MOMEHT €€ CTPOUTENbCTBA. [lociie COXpaHUBIIMXCS OCTATKOB APEBHUX J0OPOT B AHATOIMU
Ba)XHEHIIME JaHHBIE MPEIOCTABIISIOT MWJIEBBIE CTOJIOBI, TaK KaK OHHM JA0T Ba)KHYIO
HH(pOPMAIIHIO 0 JaTUPOBKE u MapIipyTax 3TUX JIOPOT.
KunroueBbie caoBa: Pumckue moporu, Anaroius, mapupyT, Mauuit Axsummi, Via
Sebaste, Via Egnatia.

Giris

Anadolu’daki Roma Imparatorlugu dénemine tarihlenen yol ag1 oldukca gelismisti
ve stratejik Sneme sahipti. Roma Imparatorlugu’nun ¢ok sayida bélge ve eyaletinin
birbirleriyle baglantisini saglayan bu yol ag1, ordularin taginmasi, ticaret ve idari islerin
yiriitiilmesi i¢in kullantyordu.

Anadolu'daki baz1 6nemli Roma yollari su sekilde listelenebilir:

1. Via Egnatia: Bu yol, Roma imparatorlugu'nun Balkanlar iizerinden Khalkedon ve
Thessaloniki’ye kadar uzanan ana yoluydu. Anadolu'daki en 6nemli kollarindan
biri Via Egnatia'y1 Yunanistan'a baglayan yoldur.

2. Via Sebaste: Bu yol, Byzantium’dan doguya, Nicomedia (bugiinkii izmit) ve
Bursa'ya kadar uzaniyordu. Anadolu'nun 6nemli ticaret yollarindan biridir.

3. ViaPontica: Marmara Bélgesi'nde, Istanbul'u Trakya'ya baglayan bir yol olarak
kullanilmaktadir. Traianus doneminde insa edilmistir.

4. Via Traiana: Bu yol, Anadolu'da Smyrna ve Antakya Antiocheia arasinda
uzaniyordu. Bu yol, Dogu Akdeniz kiyisindaki 6nemli ticaret ve askeri yollar
arasindaydi.

Caligmanin kisimlara ayrilmasindaki temel sebep, yollarin belirli bir giizergahi takip
etmesi nedeniyle, biitiinii kapsayan durumun korunarak ele alinmaya calisilmasidir.
Anadolu’daki antik yol kalintilarinin ardindan en 6nemli veriyi miltaslarinin olusturdugunu
sOylemekte fayda vardir; zira miltaglari, yol konusundaki tarihleme ve seyir agisindan dnemli
bilgiler vermektedir. Bu bilgiler sayesinde ozellikle imparatorlarin ve Roma devlet
gorevlilerinin sehirlesme diizeyi yiiksek kentlerde tesvik ve diizenleme islerine birgok defa
miidahale ettigi goriilmektedir. Buna karsin bu tesvik ve diizenleme isleri gliniimiiz hizmet
politikasindan farklidir. Ornegin Roma Imparatorlugu, biitiin yerlesimlere yol ve su hizmeti
sunmayi tasarlamamistir; ancak imparatorlarin ve legatuslarin su sistemlerinin yapim ve
bakimi i¢in kayda deger bir finansmani gézden ¢ikardigi, bu hizmeti yalniz kentlere degil
koylere de ulastirdig1 da goriilebilmektedir. Bunun temel sebebi, imparatorlugun yonetimi
saglam iletisim giizergahlarmin ve iyi gelismis limanlarn ekonomik oneminin farkinda
olmastyd:. Ornegin Geng Plinius, Imparator Traianus’a Sapanca gélii ile Marmara Denizi’ni
birbirine baglayacak bir kanal agma Onerisinde bulunarak mallarin taginmasindaki ekonomik
6nemi vurgulamust1 (Plinius a., ep. 10, 41 f., 61 f.; Marek 2016: 372). Bunun yaninda
bolgenin eski yapisinin tekrar elden gegirilerek kullandig1 goriilmektedir. Ornegin Asia
Minor’de Roma yollar1 yapilmadan uzun zaman 6nce Sardeis’den Susa’ya uzanan Kral Yolu,
bolgedeki uzun yol sistemi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Yerlesim yerleri ve nekropolisler disinda herhangi bir yerde Roma 6ncesi donemde
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tasla kapli yol goriilmemektedir. Asia Minor’de 1.0. 129 yilindan itibaren gériilen
eyaletlestirme faaliyetleri cercevesinde baslayan gelisme siireci, Imparatorluk Dénemi ile
g6z Oniine ¢ikacak sekilde Roma yol aginin kalite ve yogunlugunun artmasi ve minimum
I.S. 7. yiizyila dek biitiinselligini korumus olmasi, bunlarin yaninda 19. yiizyil sonuna dek
yasamasiyla bdlgenin tarihinde dnemli bir rol oynamistir. Bélgedeki uzun mesafe yollarda
Osmanli imparatorlugu’nun kervan yollarindan Tiirkiye Cumhuriyeti asfalt yollarina kadar
bolgedeki biitiin Roma sonrasi yollar, Roma yollarini takip etmistir. Bahsedilen bu Roma
sonrast yollarin ¢evresine birgok han, kervansaray ve kasabalar kurulmus, bu durum antik
donemde de ¢esitli duraklarin oldugunu diistindiirtmiistiir (Marek 2016: 372-74). Bununla
ilgili olarak David French’in bir siniflandirma yaptig1 bilinmektedir (Civitas yerlesim yeri,
Mutatio durak, Mansio ise han olarak diisiintilebilir: French 2016, 42).

Asia

Asia Eyaleti’'ndeki o6nemli yollar iginde, kuzey-giiney yonlii Hellespontos
(Canakkale Bogaz1) kiyisindan baglayip Lycia yarimadasina uzanan ve bu yollardan dallara
boliinen, Hermos ve Meander Vadileri icinden gecip, Anadolu iglerine uzanan yollar
mevcuttur. Bir diger bir yol da Pergamon yaylasi iizerinden Thyateira, Sardeis,
Philadelpheia, Laodikeia ve Termessos’dan asagi Attaleia’ya inen, Legatus Manius
Aquillius’un planladig1 yoldur. Daha sonra Imparator Augustus bu yolu iki ana yola
bdlmiistiir. Béliinen yollarin ikisi de via Sebaste olarak adlandirilmistir. Bu yollar Asia
eyaletinin dogusundan ¢ikarak Pisidia’da kurulan coloniae ile baglantilar1 saglamaktadir.
Bu yollar, Pisidia’dan Antiocheia’ya baglanmaktadir. Bunlardan biri batiya yonelerek
Apollonia’dan geger, daha sonra giineye donerek Comama {izerinden Termessos civarinda
Manius Aqullius’un yaptirdig: yol ile birlesir. Baska bir yol da giineydogu yoniine catal
yapar; bu ¢atalin ayaklarindan biri lconium’a, obiir ayak ise Lystra’ya ¢ikmaktadir (Marek
2016: 375). Ana yollar ise Lycia ¢evresinden devam eder.

Bolgede ele gegen ve Geg Antik Donem’e tarihlenen birka¢ miltagi, Xanthos ve
Arykandos vadilerinden ge¢gmekte olan 6nemli iki kuzey-giiney yonlii yol {izerinde ele
gegmistir. Miltaglarinin sayica seyrektir fakat, kendisi bir liman kenti ve ayn1 zamanda caput
provinciae olan Patara’da birkag yil 6nce yalnizca bolgede degil, tiim imparatorluk 6zelinde
essiz olan bir buluntu ele ge¢mistir. Bu buluntu, bolgede vali olarak ilk kez gorev yapan
Quintus Veranius déneminde bolgeyi eyalet haline getiren Imparator Claudius un {izerinde
ath bir heykelinin yer aldig1 yazith kaidedir. Stadiasmus Patarensis olarak adlandirilan
(Marek 2016, 375) bu kaidede, bolgedeki kentlerle baglantili 70 ara yoldan bahsedilmekte
ve uzakliklar stadia olarak ifade edilmektedir. Bu yazith kaideyi igeren anitta imparatorun
vali eliyle yollar insa ettiginden bahsedilmektedir. Mesafelerin stadia 6l¢ii birimiyle ifade
edilmesi, s6z konusu yollarin Anadolu’da bulunan bunlardan baska uzun mesafe
yollarindan bagka tiirlii degerlendirildigi diisiincesini de akillara getirmektedir.

Tiibingen Universitesi’nin Lycia merkezindeki Yavu Dagi’nda (Demre) yiiriittiigii
Kyaneai Projesi, bir asama daha derine inerek Stadiasmus Patarensis’de gosterilen dogu-
bati dogrultulu yollardan birinin Phellos’dan baslayip Kyaneai iizerinden Myra’ya giderek
bu bolgeden gectigini gostermektedir. Bu yogun aragtirma, s6z konusu ana yola ek olarak
teraslama, tag kesme (bazi hallerde basamaklar seklinde) ve seyrek bir kisim yiizeyi tasla
kaplama ile desteklenmis antik bir yol aginin antik yerlesimlere yoneldigini da ortaya
koymaktadir. Yolun genisligi ve niteligi, yalnmz bazi1 kesimlerde ara¢ trafigine izin
vermektedir. Yol agmin bu durumu goéz Oniine alindiginda, bdlgenin ekonomik
onceliklerinin, yolun var olus amacini belirledigini isaret etmektedir. Pergamon’da yollarin
bakim ve onarimi1 bolgede yasayan toplulugun (leophoroi) sorumlulugundadir. Bu yollardan
genis olanlar yaklasik 13,5 m iken daha dar yollar en azindan 5,40 m genislik gosterir ve
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yasal olarak diizenlenmistir. Lycia’nin 6tesinde ise Manius Aquilius’un insa ettirdigi yol
Anadolu igerisinden ¢ikarak Pamphylia diizliiginden devam etmektedir. Miltaslari, yolun
doguya dogru ilerleyerek Saros ve Pyramos’u kopriilerle asarak Akdeniz kiyilarinin zorlu
kismi Daglik Cilicia’dan gegtigini ve buradan Ovalik Cilicia’ya ulastigini gostermektedir.
Yolun kuzeyden giden kismu Euphrates’e dogrudan giden giizergdh olup, Zeugma
yakinlarindaki Amanos Daglan etrafindan gecerken Amanoslar civarindaki yol ise
catallanarak Suriye metropolisi Antiocheia’ya yonelmektedir. Bu ¢atalin kivrimlarindan en
batida yer alam Issos Kérfezi kiyilarini takip ederek Belen Gegidi’nden daglar asmaktadar.
Ana yoldan ¢atallanarak Antiocheia’ya dogru devam eden yol, Toros daglan eteklerinden
devam ederek, bir bast Nicopolis, diger basi ise Kyrrhos ve Gindaros igerilerinden gegis
saglamaktadir.

Anadolu’nun Kkuzey, i¢ ve dogu kesimlerinde yer alan uzun mesafeli yollarin
yapilis amaglari arasinda birincil neden askeri ihtiyaglardir. Bu insa siireci, ilk imparator
Augustus’la baslayarak Flaviuslar ile zirveye ¢ikmistir. Yol yapimi 1.S. 80-82 yillari
arasinda Galatia- Cappadocia legatus’u olan Aulus Caesennius Gallus ile devam etmistir.
Daha sonraki dénemlerde (Marek 2016: 376) yol insa kalintilar1 mevcut degildir fakat yol
onarim ve bakimi hakkinda bilgi veren miltaslart yogun bir sekilde ele gegmistir. Bunun
ilk sebebi, Imparatorlar Traianus ve Septimius Severus donemlerinde imparatorlugun
dogusunda gerceklesen savaslar ve daha sonra Diocletianus ve Constantinus’un bu
politikay1 devam ettirmesiyle iliskili olmalidir. Yalnizca sozii edilen bu yol sisteminin
uzunlugu 9000 km (5600 Roma mili) olarak ifade edilmektedir.

Imparatorluk Dénemi Karadeniz kiyisinda Herakleia’dan Trapezeus’a kadar yer
alan sehirler biiyiik ihtimalle deniz {izerinden baglantiliyds; zira kiyilarin dikligi, arkadaki
uzun alanlar tizerinden gegme olasiligini zorlastirmaktadir. Pontus ve Bithynia bolgesindeki
Imparatorluk Dénemi yol yapimina dair en erken kamit I.S. 45 senesine tarihlenir. S6z
konusu kanit, Amastris iizerinde yer alan Julius Aquila anitidir. Burada, Tieion’dan
(Zonguldak, Caycuma) gelen yol, kayaya oyulmus durumdadir. Catalzeytin civarlarinda
(Abonuteichos’un batis1) yer alan yol yiizeyi Ve miltast kalintilart 1.S. 3. yiizyila
tarihlenmekle birlikte Imparatorluk Dénemi’nde sahil yolunun Sinope’ye dek uzandigin
kanitlamaktadir (Marek 2016: 378). Kuzey Asia Minor’a gelindiginde, iki 6nemli yolun
baslangic noktasinin Nicomedeia ve Nicaia kentleri oldugu goriilmektedir. Traianus
Doénemi’nde, kuzeyden gegen yol bogazdan Bithynion- Clauidopolis’e, (Bolu) buradan da
Bithynia yaylalarma devam etmektedir. Bithynia diizliigiinde Adapazar1 yakinlarinda,
Sangarios’un ilkbahar mevsiminde sel sularina maruz kalan algak kesimlerinden devam
etmektedir. Yolun platodan siiren béliimii, olasilikla Gangra’nin kuzeyinden Devrez Cay’in
aktig1 vadiden Halys Irmagi’na dogru kivrilmakta ve buradan Amaseia’ya dek siirmektedir.
Bithynion-Claudiupolis civarlarinda bu yol ¢atallanmakta ve buradan ormanlik bélge
icindeki koyaktan kiyida Tieion’a dek siirmektedir. Bu yol, Imparator Vespasianus
doneminden itibaren varlik gostermektedir ve 1.S. 3. yiizyila dek tamir/onarim gérmiistiir
(Marek 2016,374).

Imparatorlugun en 6nemli askeri yollarindan biri olan giineydeki giizergaha
gelindiginde, Nicaia’dan doguya yonelerek daglara uzanmakta, Tuliapolis yoluyla Sangarios
Vadisi’'nden gecerek Ancyra’ya, buradan da Pontus kentlerinden Amaseia’ya ulasmakta
oldugu goriilmektedir. Traianus Dénemi’nden Tetrarsi Dénemi’ne dek siirekli bakim ve
onarim gormiistiir. Bu yola, Iuliapolis yakinlarinda, Sangarios’da, Asia eyaletinden gelen
bir bagka yol daha eklenmektedir. Bu bolgede goriilen gegis trafigindeki yogunluktan otiirii
Geng Plinius (Plinius a. ep 10, 77), Imparator Traianus’un buraya, in capite Bithyniae’ye,
bir centurion lejyonu géndermesi i¢in ugragmis; ancak sonug alamamustir.

Pontus bélgesindeki Imparatorluk Dénemi’ndeki yol aglari ile iligkili en erken
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buluntu, Yukar: Firat’tan, Erzincan’dan gelmistir: Imparator Domitianus Dénemi’ne
tarihlenen bir miltag1 Orta Pontus bolgesi ile Satala arasinda Lykos koyag iistiinden gegen
(Nicopolis iizerinden) bir baglantidan séz etmektedir. Pontus bolgesinde yer alan koprii
izleri bat1 bolgeleriyle kiyasla fazladir fakat ayrintili bir inceleme yapmaksizin bu kalintilart
Roma Imparatorluk Dénemi’ne tarihlemek zor olacaktir. Bu képriiler Halys, Iris, Lycos,
Skylax nehirleri ve bagl akarsular iistiinde bulunmaktadir.

I¢ Anadolu’daki ulasim yollarindan baslicast Dorylaion’dan Asia bolgesi disina
donerek Galatia yiikseltileri iginden Ancyra’ya ilerlemekte ve s6z konusu yerlesimde ¢atal
yapmaktadir. S6z konusu ¢atallardan biri, Galatia’da yer alan biiyiik kentlerden Tavium ile
Sebastopolis’i Yukar1 Halys civarinda yol araciligiyla birlestirip tam bu noktada yine
ayrilir; bir kisitm Nicopolis ile Satala kentlerine, bir diger kisim ise Melitene kentine
varmaktadir. Diger ¢atal da Tuz Goli'ne kivrilir ve buradan dogu yoniine ilerleyerek
Caesarea’da, Melitene yakinlarindaki Euphrates boylarindan ulasan diger bir yolla
birlesmektedir. Bu yollardan bagka, Tuz Go6lii’niin dogusu civarinda ¢atal yapan
diger bir yol da asagiya, giineye ilerleyerek Cilicia Kapilari’ndan gecer ve
Tarsos’a varir; s6zkonusu yol, Orta Cag’dan beri hacilarin kutsal yolculuklar:
i¢in kullandiklar1 bilinen Haci Yolu’dur (Marek 2016: 379).

Kusbakis1 bakacak olursak, Roma Imparatorluk Doénemi’nde Anadolu’yu
kuzeybatida Khalkedon/ Kadikdy’den baslayarak giineydoguda Antiocheia’ya, Suriye
siiri’na kadar, Nicomedia, Niceia, Ancyra kentleri ile Cilicia Kapilari ve Tarsus iizerinden
gegen yolun, imparatorlugun dogu yol giizergdhinin temelini olusturdugu goriilebilir.
Ozellikle Balkan yarimadasi ve dogudaki Syria ve Arabia’daki ordular i¢in hizl1 bir iletigim
ve baglanti kurmasinin yani sira, Kutsal topraklara giden hacilara da hizmet etmistir. Ankara
tizerinden Tuz Goli’nt dogu kismindan asarak, Cotiacum ve Iconium tizerinden Cilicia
Kapilari’na ulagmaktadir (Belke 2017: 30). Belirtmek gerekir ki 6nemli yollar dogrudan
imparatorlugun dogu cephesine ¢ikmaktadir. Ornegin kuzeydeki bir giizergah
Nikomedia’da Hac1 Yolu’ndan ayrilarak Karadeniz’de Claudiopolis iizerinden Paphlagonia
ve Amaseia, Neocaeseria ve Satala’ya ulasir. Ortadan giden baska bir giizergah Ankyra’da
Hac1 Yolu’ndan ayrilarak Sebasteia’ya ulagmaktadir. Sebasteia’da ikiye boliinen yolun bir
béliimii Melitene ve Euphrates, diger boliimii ise Nikopolis’e ulasmaktadir. Ozellikle Roma
Cumhuriyet Dénemi’nde, 1.0. 2. vyiizyilda yasayan cografyaci Artemidorus’a gore
Ephesos’dan baslayan yol; Karia, Phrygia, Lykaonia ve Cappadocia’dan gegerek
Euphrates’e varmaktadir. Bu yol ge¢ donemde kullanilmamakla birlikte 6zellikle batidaki
Meandros Vadisi’nde ve doguda Caeserea’dan Melitene ve Euphrates’e uzanan kismi
giincelligini korumustur. Son olarak Karadeniz’deki ¢esitli kiy1 sehirlerinden (Sinope,
Amisos, Trapezus gibi) giineye ve Akdeniz’de bulunan kiy1 sehirlerinden (Attalia,
Anemurium, Seleukeia, Aegeae) kuzeye yonelen yollar da vardir; fakat biyiik kismi
(Trapezus ve Attalia disindakiler) dogu bati uzantili verev yollar kadar bolgesel 6nem
tasimamuglardir (Belke 2017: 31-32).

Thracia-Bithynia-Paphlagonia

Gilinlimiizde Marmara, Kuzeybati, Orta ve Dogu Karadeniz bolgelerine karsilik olan
Thracia, Bithynia ve Pontus bolgeleri, Anadolu’nun kuzeybatidan kuzeydoguya uzanan
bolgelerini kapsamaktadir. Thracia, bati tarafta Macedonia, dogu tarafta Bithynia, giiney
tarafta ise Asia eyaletleri ile ¢cevrelenmistir.

Bithynia bolgesi, dogu tarafta Pontus, bat1 tarafta Thracia, kuzey yonde Karadeniz,
giiney tarafta ise Galatia ile ¢evrelenmistir. Paphlagonia ile Pontus bolgeleri de batisinda
Bityhnia, giineyinde Galatia ile Cappadocia, kuzeyinde Karadeniz, doguda Kafkaslar ile
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¢evrelenmistir. S6z konusu bolgeler Anadolu’nun kuzey kismimi adeta bir hat olarak
olusturmaktadir. Thracia bolgesinde 1982 yilindan giiniimiize degin yiizey arastirmalari
yuriitiilmistiir. Baglica aragtirmacilar arasinda Sencer Sahin, Mustafa Sahin ve Mustafa H.
Sayar bulunmaktadir. Sencer Sahin tarafindan yiiriitiilen ylizey arastirmalarinda antik
Libyssa Kenti (Gebze) Dilderesi civar ile Bolu-Gdyniik ¢evresinde olmak tizere iki farkli
alanda yol izlerine rastlanmistir (Sahin 1983: 83). Mustafa H. Sayar ise Pasaalan1 Deresi
civarinda 4 adet miltasi bulmustur. Miltaglarinin {izerindeki yazitlarin okunmasiyla bu
taslarin I.S. 293 ile 305 tarihleri arasinda dikildigi gériilmiistiir. S6zkonusu miltaglar1 uzaklik
bildirmede kullanilmigtir. Bunlarin yani sira, Biiylikgekmece kiyisinda bulunan bir Bizans
kalesi goriilmektedir. S6z konusu mekanda Roma ve Bizans donemleri sirasinda yerlesim
goriildiigii, burada bulunan Athyra istasyonunun istanbul’u batiya baglayan yol iizerinde
oldugu gortilmektedir (Sayar 1997: 110).

Mustafa H. Sayar’in Dogu Thracia’da yiiriittiigii yiizey arastirmalari sirasinda
Edirne’de il merkezi ile Havsa Ilgesi arasindaki Sogiitlidere Koyii'nde bir miltasi
saptanmugtir. Cok agmmig olan miltasi {izerinde bulunan 12 satirlik eski Yunanca yazit
sayesinde bu bolgede 1.S. 3. yiizyilm ilk yarisinda yol yenileme g¢alismalar yapildig
anlagilmaktadir (Sayar 2007a: 199). Baska bir yiizey arastirmasinda ise Silivri Ilgesi’ne bagh
Kinalikdprii mevkiinde bulunan tek kemerli antik koprii, biiyiik bir olasilikla Roma
Imparatorluk Dénemi’nde “Ordu Yolu” olarak bilinen ve Belgrad ile Istanbul'u birbirine
baglayan antik yolun iizerinde bulunmaktadir. Etrafindaki sanayi tesislerinin tehdidi altinda
bulunan kopriiniin “Ordu Yolu” ile via Egnatia’nin birlestigi yere yakin bir mevkide
bulundugu anlagilmstir (Sayar 2006: 14)

Tabula Peutingeriana’da gorillen Helenopolis-Nicea, Nikomedia-Nikea ve
Constantinopolis-Nicea yollar1 V. Frangois tarafindan incelenmistir. Bu yollar Bizans
Déonemi’nden kalmadir, ancak, elbette ki, Roma Imparatorluk Dénemiyle de ilgili olmalidir
(Frangois 1994: 70). iznik’te 2006 yilinda yapilan yiizey arastirmasinda Hellenistik Déneme
ait olmasi gereken ve surlari genel anlamda korunagelmis bir kale yapisi, bir anit mezar, bir
Roma Doénemi kopriisit ve bir ¢esme kitabesi gibi onemli kiiltiir varliklart ilk kez
belgelenmistir. Marmara Denizi’nin giiney kiyilarindaki Bizans manastirlarin1 kapsayan
yiizey aragtirmalarinda yollara rastlanilmistir. Jean Pierre Grélois’in yaptigi arastirmada,
Ketenderesi’nden baslayip Niliifer vadisinin i¢inden gegen bir yolun varligindan siiphe
etmektedir ve aslma bakilacak olursa Yaligiftlik-Niliifer arasindaki bu yolda Bizans
kalintilar1 siklikla belgelenmistir (Auzepy 2008: 330). Yine Bursa’dan Apolyont’a giden yol
da 6nemlidir. Bu yol {izerinde birbirine yakin mesafede yer alan Roma ve Bizans Dénemi
yerlesmeleri mevcuttur ve bunlar arasinda en 6nemlisi Tahtali’dir. Bu yola diisey olarak
Tahtali’dan Kapanca’ya uzanan kuzey giiney dogrultulu baska bir yolun varligi da
desteklenmektedir.

Manastirlarin, yollarin yakinlarinda, yiiksek topografik noktalarda ve yiiriiyts
mesafesi olarak yola bir giinliik uzakta yer aldigina iliskin verilere, Marmara Bolgesi’nde
gerceklestirilen yiizey arasgtirmalarinda ulagilmistir (Auzepy 2009: 350). Benzer sekilde,
Antik Donemdeki yol gilizergahiyla ilgili yeni veriler Granicus Nehri vadisi ¢alismalarinda
da ortaya ¢ikarilmistir. Giimiiscay’da 5 kitabeye sahip olan miltasinda, Imparatorlar II1.
Gordian, Valerian, Gallienus, Licinius, 1. Constantin ve iki oglu ile 1. Valentinian’in adlar1
saptanmigtir. Biga’nin 10 km giineydogusundaki Tagoluk Koyili’nde yaklagik 100 metre
uzunlukta ve 2 metre genislikte antik bir yol bulunmustur (Rose-Korpe 2008: 103-104). Bu
alanda ele gegen bagka bir miltaginda bu bilgiler yoktur, hatta Troia’nin batis1 ve Kyzikos’da
dahi miltast ele gegmemistir. Buna karsin antik kaynaklardan Ogrendigimize gore
Didymateiche yakinlarindan Granikos Nehri’nden gegen bir yol bulunmaktadir ve Pers askeri
giigleri muhtemelen bu yolu kullanmiglardi. Yeni ele gegen bir miltagt bu yola ait olmalidir
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(Rose-Korpe 2008: 108). Tasoluk koyii yakinindaki Biga’nin 10 km giineydogusunda antik
bir yolun bir kismi kesfedilmistir. Kalintilar yaklagik 100 m civarindadir ve daha 6nce
haritalandirilmamistir. Biga, Priapos, Glimiiscay ve Kizdldiin tiimiiliisii bu noktada agik
havada goriilebilmektedir. S6z konusu yol, dogal kayaliklarla bir tepe iizerinde
kesilmektedir. Tekerlek izlerinin de mevcut oldugu yolda, yol taslarina insan eliyle kazinmig
adimlar da dikkat cekmektedir. Korunan vaziyetiyle Roma dénemini yansitmaktaysa da bir
tepedeki geg¢ klasik bir kalenin yakinlarinda insa edildiginden ilk olarak Pers egemenligi
sirasinda yapilmig olmasi gerekmektedir. Roma Donemi ordu yolu olarak bilinen yol
giizergaht iizerindeki istasyonlardan mansio Druzipara’nin lokalize edildigi Misinli
Koyii’nden s6z edildigi gibi (Sayar 1994: 129) Thracia-Bithynia-Paphlagonia hattindaki yol
giizergahi, Roma bagkentinden gelen yolun Anadolu’ya giris yaptigir Thracia’dan baglamasi
noktasinda da 6nemlidir. Bithynia-Paphlagonia hatti, 6zellikle ge¢ donemde Nicopolis’in
bagkent olmasiyla baglantili olarak dnem kazanmistir. Anadolu’nun kuzey-kuzeybatisindan
baslayip kuzeydogusuna uzanan yollar, Bithynia ve Paphlagonia bélgeleri de hesap
edildiginde, Giiney Anadolu ve i¢ Anadolu’daki yol hatt1 kadar stk kullanim gérmemekle
birlikte, Thracia bolgesindeki yollarin Anadolu iglerine erisimin baslangict oldugu
anlasilmaktadir.

Lycia, Pamphylia ve Pisidia

Bu bolge, Teke Yarimadasi’ni ve Antalya’nin diizliik kesimlerini kapsamaktadir ve
dogudan Cilicia, batidan ise Karia ile sinirlanir. Buradan gegen antik yollar Cilicia’ya
baglanmaktadir. David French, (French, D., (1991,233) Antalya yakinlarinda yaptig1 yiizey
arastirmasinda, bolgedeki Roma yolunun 4 yerden gectigini tespit etmistir. Bunlar, Korkuteli
(Yesiloba) civarinda Sakar yolu, Korkuteli-Elmali iizerinde Karamanbeli, Karamanbeli’nden
asagida Derbent ve Han Gedigi ve Duraliler ve Calpinar civarinda Degirmenyolu’dur.
Bundan sonra bahsi gecen Roma yolu, Termessus'un asagisinda bulunan gegide ve duvara
ilerlemekte ve hemen hemen giiniimiiz modern yoluyla ayni dogrultuda uzanmaktadir. Bu
yol, bilhassa Han Gedigi'nde iyi korunagelmistir. Goriilen en az tg¢ farkh yiizeyden ilk ikisi
Roma Doénemi’ne aittir. Genis olmayan (3 metre) ve kademeli bir sekilde tasarlanmis tigiincii
yiizey Bizans Donemi’ne ait olmalidir. Bunun yaninda Roma yolu daha genistir (yaklasik 6-
7 metre) ve kademeli degildir. Bu yiizey arastirmasinda son olarak Déseme Bogazi'n1 (Dag
ve Kovanlik arasinda) agan yol aragtirilmigtir. Yaya yolu ve kaya oyuklariyla birlikte buradaki
Roma Doénemi yolu giiniimiize kadar korunagelmistir ve yapilmis olan onarimlara ait ¢ok
belirgin izlere sahiptir.

Kovanlik Désemealti’nda (kapinin yaklagik 2 km giineyinde ve Kovanlik'in yaklagik
3 km kuzeydogusunda) yapim ve onarimdan meydana gelen bir seri goriilmektedir. Bu seri,
kesin olmamakla birlikte ilk olarak erken dénemde yapilmis bir yol, bunu izleyen yaklagik
6,35 metre genisliginde Roma yolu, ardindan iki onarim yiizeyi ile yeniden yapim, en son
evredeyse yaklasik 3 metre genisliginde, Freya Stark’in bahsettigi gibi (Stark 1958: 98, 255
ve pl. 104) dar ve kademeli bir yolizlemektedir. Bu arastirmalar ¢er¢evesinde, birbiri ardinca
bulunan yollarin kronolojisi tam olarak dogru bir sekilde tespit edilemese de sdyle bir dneride
bulunulmas1 miimkiindiir:

1) Hellenistik Dénem’e tarihlenen bir yol, biiyiik intimalle M. O. 333 yilinda Biiyiik
Iskender tarafindan kullanilmstir.

2) Roma yolu (via Sebaste) 1.S. 40 yili sonlarinda Aziz Paul tarafindan kullanilmig
olmalidir.

3) 2 numarali maddede belirtilen yol iizerinde yapilmis tamir, 1.S. 1. yiizyihn ilk
yarisinda yapilmis olmas: gerekmektedir.
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4) 2 ve 3 numarali maddelerde agiklanan yolda onarim ve/veya tekrar yapimin
Severus Donemi’nde, 1.S. 2. yiizy1l sonlarinda, yapilmis olmas1 miimkiin goziikmektedir.

5) Bizans/Erken Tiirk yolu, (M. S. 5-6 ve 12.-13. yiizyillar). Bu yol, Osmanl
doneminin sonlarina kadar, yaklasik 8 km. batida Cubuk Bogazi'nda insa edilmis olan yeni
yol tamamlanana dek kullanilmistir (French 1991: 234).

Burada bulunan yollarin tarihlendirilmesi i¢in gereken bilgi, iki miltagindan elde
edilmistir. Miltaslarindan ilki, Severus'a aittir. Ikincisi ise bir kapinin icine insa edilmistir. Bu
inga, bilyiik ihtimalle kapinin yapimindan ¢ok daha erken bir tarihe rastlamamaktadir.
Metinde, Imparator Augustus'un, via Sebaste'nin ve elgi Cornutus Aquila'min isimleri
verilmektedir: tagin iizerinde korunmamis olan tarih ise biiyiik olastlikla I.0. 6 yihdir (French
1991: 235). Farkl bir buluntu olarak Antalya’da, Side yakinlarinda, Caesar Otel’de bulunan
bir miltagi, Manius Aquillius dénemine (1.0. 129-126) tarihlenmektedir. Uzerindeki mil
isareti CCCXXXI (331) mil olup Attalus III (1.0. 134-133) dénemindeki Roma icraatlariyla
alakali 6nemli veriler sunmaktadir. Bu mesafe biiyiik ihtimalle Bergama’dan dl¢iilmiistiir
(French 1992: 155). Bundan baska Antalya, Perge’den Magydus’a uzanan yol aragtirilmistir
ve c¢ok iyi korunmus durumdadir. Ayrica, Elmali-Korkuteli arasinda Roma yolu
bulunmaktadir. Bunlarm haricinde, Antalya-Korkuteli arasindaki Korkuteli-Termessos hatti,
bazi yonlerden Mehmet Ozsait tarafindan incelenmis, Isinda-Termessos arasindaki antik
yolun kalintilar1 aragtirilmig, Kapikaya-Yenicebogaz mahalindeki bu vadinin yer yer iki
tarafinda da devam eden yolun 6zelligini bogaz boyunca korudugu anlasilmaktadir. Genisligi
3 ile 5 metre arasinda degisen antik yolun, bazen diizeltilmis ana kaya {lizerinden, bazen de
biiyiik taglarla oriilmils destek duvarlariyla olusturulan Kisimdan gectigi ve ¢ogu noktada
doseme taslarini korudugu gériilebilmektedir (Ozsait 1996: 299).

Bir bagka yer olarak, Ariassos, Gliney Anadolu ulasim yollar1 {izerinde 6nemli bir
yere sahiptir. Nehir sinirlari icerisinde yapilan 6n kesif ¢alismalari, birkag bagimsiz yerlesim
ve Termessos'a uzanan bir Roma yolunu ortaya ¢ikarmistir. Iyi korunagelmis durumdaki bu
yol, keskin kavislerle ve giineybati yoniinden nispeten dik olarak Ariassos'a dogru tirmanir
(Mitchell 1990: 150).

Bagka bir yol, Patara Stadiasmus Aniti'ndan (Sahin 2011: 25) alinan veriler 1518inda,
bir Dogu Lycia kenti olan ve Limyros (Alakir) Cay1 Vadisinde bulunan ldebessos'dan
Attaleia’ya dogru uzanmakta; ilk olarak Kitanaura’ya (Saraycik-Asarlik), ardindan
Kosara’ya, oradan da Citdibi kdyii yakinlarinda oldugu diistiniilen Typallia'ya ulagmaktadir.
Yol, Typallia’dan Trebenta (Caglarca) ve Attaleia'ya (Antalya) kadar siirmekteydi. Antik
yolun Typallia'ya kadar olan kismi problemsiz gibidir. Limyra'dan kuzey yoniinde ilerleyen
ve Limyros (Alakir) Vadisi’ni takip ederek Idebessos’dan Kitanaura'ya (Saraycik) varan yol,
Kosara'ya kadar ulasir. Kozaras1 Gegidi vasitasiyla Candir Vadisi mevkilerine ulastiktan
sonra ise Antalya'ya dogru inmektedir (iplikgioglu 2000: 206).

Elimizdeki bir¢ok bilgiye ragmen yolun Typallia'dan sonraki giizergahiyla ilgili
bilgilerimiz tam olarak belirgin degilse de ihtimaller tizerinde durabilme imkéan1 vardir. Bu
yol, Stadiasmus Anit1 verileri dogrultusunda Typallia'dan Trebenna'ya kadar ilerlemektedir.
Buradan da Lycia Bolgesi dogu giizergdhinin son kenti Attaleia'ya ulagsmaktadir. Stadiasmus
Aniti'ndaki verilere gore, sahil seridine bagli olarak Trebenna'dan ikinci bir gidis yolu
belirtilmektedir ki bu yol, Onobara araciligiyla denize ulasmaktadir. Sorun, s6zii edilen ikinci
yolun Trebenna ¢ikisindan Onobara'ya ve denize ulasincaya dek nerelerden gectigi ve Candir
Vadisi'ni izledigi konusunda siiphe bulunmayan Typallia - Trebenna - Attaleia ana yolu ile
olan iliskisindedir (Iplikcioglu 2000: 206). Nevzat Cevik bu konuda, Onobara'min
Trebenna'dan denize giden giizergdhinda bulundugunu ve Trebenna'dan devam eden yolun
diiz araziyle bulustugu yerdeki buluntularin Hurma adli kéyde oldugundan hareketle yolun
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Hurma vasitasiyla, Uziimcek Dag1 sonundaki bogazla kiytya ulastigin diisiinmektedir (Cevik
1995: 46). Bununla birlikte, Cevik'in goriisii, Hurma civarindaki yerlesimin Onobara olmast
gerektigi tizerine kurulmustur. Onobara'nin yeri giiniimiizde kesin olarak belirlendiginden
Cevik'in goriisii gegerliligini yitirmektedir. Kendisinin Hurma yerlesimiyle baglantili olarak
distindiigii  yolun, Stadiasmus Amniti'nda bahsedilen Trebenna-Attaleia yolu olmasi
gerekmektedir. N. Cevik de Hurma Koyii yakinlarindaki yerlesmenin Bati1 Nekropolii'ndeki
izleri takip edilebilen yolun, Trebenna-Atteleia yolu olabilecegini belirtmektedir.
Trebenna'dan kiyiya ulasan yol, Cevik'in de so6z ettigi gibi mecburi olarak Candir Vadisi'ni
takip ederek Hurma'ya varip, oradan da Attaleia'ya baglaniyor olmaliyd: (iplikgioglu 2000:
206). Bu durumda Trebenna - Onobara tizerinden denize (thalassa) ulasan yol igin baska bir
giizergah diisiiniilmesi lazim gelmektedir.

Typallia'dan Candir Vadisi'ni takiben Trebenna'ya devam eden yoldan, giiniimiiz
Gedeller Mahallesi civarinda doguya tali bir yol ayrilmaktadir. S6z konusu yol, Onobara
bolgesine ulagtiktan sonra ya Deveboynu'nu takiben Sican Adasi'min (Lyrnatia/Atelebusa)
karsilarinda denize varmakta yahut Gokdere Bogazi’m da asarak kuzeydogu yoniine dogru
devam etmektedir ve modern Tiinektepe'nin yer aldigi yiikseltinin hemen kuzeyinde kiyiya
kavusmaktadir. Bu sekilde, Trebenna’yla, aralarindaki sympoliteia'dan 6tiirii topraklari iginde
sayilan Onobara arasinda, Candir Vadisi'ni takip eden ana yolla baglant1 saglaniyor olmalidir
(Iplikgioglu 2000: 206).

Patara Stadiasmus Aniti’nda oldugu gibi Yukarikaraman K&yt bolgesinde bulunan
bir miltagi, Termessos'u yolun baslangi¢ noktasi olarak vermektedir. Verilen mesafe
(mrhoprov oktw=12 km.), buluntu noktasiyla Termessos arasindaki uzakliga uymaktadir
(Iplikgioglu 2002: 127). Bunlardan farkli olarak Giiney Pisidia’da yer alan Panometeichos’da
yer alan kale yapisinin inga nedeninin iki yolun da denetim altinda tutulmasi oldugu
anlagilmaktadir. Yollardan birincisi, Pamphylia’da baslayan ve Déseme Bogazi'n1 asarak
Panemoteichos ve Ariassos arasindaki ovayi keser. Kuzeybati istikametinde devam ederek
alcak bir bogaz olan Esek Devrent'i gegtikten sonra (Mitchell 1994: 144) modern Kizilkaya'y1
asip Comama'ya ve Lycus'daki Laodicea'ya varir. ikinci yol, giiniimiiz Antalya-Burdur
karayolunun kuzeyindeki Bogazkoy'in adini aldigi dar bogazi geger ve Bucak ilgesini asip
Sagalassos'a, Anadolu'nun iglerine erigir (Mitchell 1997: 51). Bugiin Patara'ya giden modern
yol ise, Xanthos’un ovasindan hareketle pek de genis olmayan bir bogazdan gegmektedir ve
eski Patara korfezinin dogu kiyisim izleyerek sehrin Roma kapisina kadar ulagmaktadir. 2
km civarinda bir uzunluga sahip olan bu yol iizerinde, ¢ok sayida Roma Donemi anitsal
tapinak-mezar1 yer almaktadir. Bahsedilen bu yol, Antik Dénem’e ait degildir. Antik Cag’da
sehre karadan gelis, Roma kapisinin dogusundaki yiikseltilerin iizerindendir. Bat1 yoniinden,
Xanthos'dan gelen eski yol, Xanthos kérfezinin kuzeydogusunda kalan yiikseltilere ulagmakta
ve dogudan Kas ve Kalkan'dan gelen yolla birleserek yerlesime varmaktadir (Bulug 1984:
142).

Isparta Miizesi’nde bulunan ¢ift dilli bir yazit, Romalilarin kalacak yer ve taginma
isteklerinden, Sagalassos’dan, giineyde Comama’dan kuzeyde Konane’ye kadar katir ve esek
taleplerinin karsilanmasindan s6z etmektedir (Iversen 2011: 174 dipnot 7; Mitchell 1976:
117-119). Kuzeyde Konane’nin varhigindan s6z edilmesi, buramn yakinindaki komsusu
Selekueia Sidera’dan da onemli, Sagalassos’un kuzeyindeki en Onemli yerlesim yeri
oldugunu gostermektedir. Bununla birlikte, Konanae’nin, en azindan Tiberius doneminde,
Sagalassos’da kalan legatus pro praetore, avanesi ve askeri islerde ¢aligan Romalilar igin
popiiler bir destinasyon oldugunu gostermektedir (Iversen 2011: 174). Konane antik kenti ve
cevresini belgeleme caligmalarinin 6nemli bir kismin1 antik kentin yol giizergdhlarinin
anlagilmasina yonelik arastirmalar olugturmaktadir. 2009 yilinda ele gegen iki yeni Roma
Dénemi miltasi, Konane’ nin Tetrarsi Dénemi’ndeki giiclii varligina isaret etmektedir. 1.S. 4.
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ylizyila tarihlenen bu miltaglarinin, tespit edildikleri cografyadan esasinda fazla uzaga ait
olamayacaklan diistiniildiigiinde, yerlesmenin sinirlar1 ve yol gilizergahlari hakkinda kayda
deger bilgiler sagladiklar agiktir. Saha incelemelerinin 6nemli bir kismi, Konane (Conana)
ve civarindaki antik yerlesimlerin birbirine nasil baglandigini belirlemek, via Sebaste ile
iliskilerini tespit etmek ve Kuzeybati Pisidia yol sistemlerini agiklamaya ¢alismaktir. Bu
calismalara 6nemli bir katki saglayacak olan sanshi diger bir buluntu ise 2010 yili
calismalarinda Kizileik kdyii yakinlarinda ele gegen bir diger miltasidir. 1.S. 3. yiizyil sonu
ve 4. yiizyilin bagma ait bu buluntu, bir ¢ift¢inin, modern yolun yanmindaki tarlasinin
kenarindaki tas yigini i¢inde bulunmustur. Asil yerine ¢cok yakin olmasi kuvvetle muhtemel
bu miltasi, Konane’nin kuzeybat1 yol giizergahi agisindan kayda deger bir belgedir. Beyaz
kirec tasindan silindir formda yapilmis olan bu smir tas1, Imparator Diocletianus’a, Valerius
Maximianus’a, Constantinus’a ve olasilikla Galerius’a da ithaf edilmistir. Olasilikla kent
admin ve mil mesafesinin yer aldigi tagin alt boliimii de kirlmigtir (Hiirmiizlii 2012: 4-5).

Bunlarm haricinde Burdur’da, Urkiitli ve Kozluca arasindaki Roma yolu (via
Sebaste) arastinlmis ve Aziziye’deki simir tast French tarafindan incelenmistir.
Kuzeydogudan Golhisar’a (Kibyra) uzanan Roma yolu, Cavdar’in batisindaki tepeler
tizerinde tespit edilmistir. Biiyilk Alan’da bir miltag1 ele gegmistir (French 1991: 232). Melli
(Burdur) yerlesiminin kuzeydogusuna dogru, antik bir yolun genis, glizelce ddosenmis bir
kismi kesfedilmistir. Yol, giiniimiiz Kocalier yerlesimine dogru uzanmaktadir. Korunmus
boliimiinde halen biiyiik doseme taslar1 gézlemlenebilmektedir. Bununla birlikte eski yol, 100
metre kadar ileride modern bir yolun altinda kalmistir. Kocalier kdyii taraflarinda, bir irmak
akitisunin yakinlarinda gergeklestirilen altyap: calismalan eski yolun kiigiik bir kismini
ortaya ¢ikarmistir. Antik Cag’da, yol bat1 yoniine devam ediyor gibi goriinmektedir. Bu yol
batiya, Kuyubasgi, Ugurlu aracihigiyla Ankara- Antalya karayoluna baglanan yol ile ayni
dogrultuda uzaniyor olmalidir. Yolun simdi oldugu gibi, dar bir gegitten gectigi yerde bulunan
inga edilmis duvarlar bulunmaktadir. Bu durum herhalde yolun gecisini kapatip yalniz
savunulabilir kiigiik bir alan birakmak i¢indir (Vandeput ve Kose 2002: 19). Bunlarin
haricinde Isparta ve Burdur’da Mehmet ve Nesrin Ozsait tarafindan yapilan yiizey
aragtirmalarinda 4 adet miltas1 ele gegmistir. Bu miltaglari, Akdag eteginde yer alan
Sagalassos’u, en kisa yoldan (17 km) Isparta Ovasi’na baglayan antik yol kalintisinin
tizerindeydiler. Miltaglarinin tigiinde, mesafe isaretinin iistiinde, “Roma“mn dost ve miittefiki,
Pisidia’nin birinci sehri, ¢ok gelismig/parlak kent Sagalassos” yazisi bulunmaktadir.
Dérdiincii miltagi lizerinde ise, Septimius Severus ve oglu Caracalla’ya bir ithaf yazis1 vardir.
Strabon, Kremna’daki Romali kolonistlerden sz ettigi metinde, Sagalassos’un Apameia’dan
bir giinlitk uzaklikta oldugunu yazmaktaydi. (Strabon XIlI, 6, 5r). Bu da yalniz s6z konusu yol
sayesinde miimkiin olabilmektedir (Ozsait-Ozsait 2012: 282).

Vanhaverbeke ve ekibi tarafindan, kronoloji olusturulduktan sonra mintikadaki
savunma yapilarinda gergeklestirilen bazi deneysel gozlemler sonucunda, bunlarin biiyiik
alanlar1 kontrol etmek icin birbirlerine komsu kaleleri gozetmek icin ates ile birbiriyle
haberlesebilmek ve yol giizergahi ilizerindeki hareketi kontrol etmek igin yapildiklart
saptanmigtir. Bu yol hareketi GIS kullanarak da belirlenmistir (Vanhaverbeke vd. 2011: 141).
Bolge hakkinda bunlarin disinda Waelkens ve ekibi tarafindan yapilan arastirmada,
(Waelkens v.d. 2012 Waelkens, M., Kaptijn, E., Dirix, K., Vandam, R., Degreyse, P.,
Musches, P., Poblome, J., “Sagalassos 2010 Yiizey Arastirmasi”, 29. AST, 2. Cilt, Ankara
2012, 185204.) Roma Dénemi’ne ait seramik bulunmamakla birlikte oOnceki yiizey
arastirmalarinda bu bolgenin Roma dénemindeki 6nemini vurgulayan Roma Imparatorluk ve
Bizans Donemleri’ne ait devsirme malzemeye rastlanmistir. Iclerinde en 6nemli olanlar
Diiger ile Yarikdy’iin kuzeyinde bulunmus olan Imparator Nero dénemine tarihlenen yedi-
sekiz adet sinir tasidir. Bunlarin biri {izerindeki yazittan anlasildigina gore ‘‘soldaki tilke®,
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Tymbrianassos’a aittir (Diiger’in 4 km kuzeyinde yer alan bugiinkii adiyla Asagimiislimler
koyii). Burasi, Imparatorluga ait bir eyalet olmakla birlikte ‘‘sagdaki iilke”, Sagalassos’a
aitti. Bu sinir taglart in situ olarak tespit edilmemislerse de boyutlari uzak mesafelere degin
yer degistirmelerini miimkiin kilmadigindan Sagalassos ile Tymbrianassos arasindaki sinirin
bu taslarin buluntu yerleri civarinda oldugunu o6ne siirmek pek de yanlis olmayacaktir.
Olasilikla arazide sinirlar1 belli edecek sekilde siralanmislardi.

Daha o6nce Diiger’in iginden gegmekte olan Diiger Cayi’nin, Burdur Ovasinda
Sagalassos’un bati sinirini olusturdugu diisiiniilmekteydi. (Waelkens vd. 2012: 189) Marc
Waelkens’e gore; sinir taglari, Augustus zamaninda yaptirilmis olan ‘‘via Sebaste’” boyunca
diziliydi ve Sagalassos ile Imparatorluk eyaleti arasindaki yeni smir1 tayin etmekteydi.
Durum, Sagalassos ag¢isindan toprak kaybi1 demek oldugundan, Tymbrianassos Sagalassos’a
bunun kargiliginda her yil tarimsal gelirinin beste birini vermek zorundayd: (Waelkens vd.
2012: 190). Bagka bir aragtirmada French tarafindan Giiney Galatia ve Pisidia'da agagidaki
yollarin yonii tayin edilmistir.

a) Perge-Adada,

b) Baris- Prostarina,

¢) Comama-Cremna,

d) Sagalassos-Comama,

e) via Sebaste- Paralais- Prostanna (French 1985: 124)

Bunlarin yaminda Lycia, Pamphylia ve Pisidia’daki yollar, Cilicia yollariyla beaber,
en fazla veri sahibi olunan yollardir. Stadiasmus Patarensis anitinin varligi, Pisidia ve
Pamphylia’da belgelenen miltaslarinin miktari, diger buluntular haricinde ¢ok sayida
epigrafik kiiltiir varliginin tespit edilmesi, imparatorluk agisindan bahsi gegen bolgelerin ne
kadar 6nem arz ettigini gosteren kanitlardir. Bu yol giizergahi, bolgesel yollari igermekle
birlikte, i¢ Anadolu’yla beraber, imparatorlugun Anadolu’nun dogusuna ilerlemesine katkida
bulunmustur. Sagalassos 6rneginde goriilen diizenlemeler, Roma’nin hem ulagim hem de
organizasyon isini ne kadar ciddiye aldiginin kamtidir. Yapihs tarihi olan 1.0. 129°dan
baglayarak ge¢ donemlere degin varligi bilinen bolgedeki Roma yollari, Roma’nin, bdlgeyi
erken donemlerden itibaren Gnemsedigini ve bdolgede olusturulan altyapinin yiizyillar
boyunca korundugunu gosterir.

Bu yollarin ¢ogu, modern Tiirkiye'nin ana ulasim giizergahlarini takip eder ve tarihsel
olarak biiyiik bir éneme sahiptir. Roma Imparatorlugu'nun bu yol ag1, Anadolu'da kiiltiirel
etkilesimi artirmis ve ticareti kolaylastirmistir. Bu yol aginin olusturulmasinda bazi 6nemli
faktorler 6n plana ¢ikmaktadir. Bu faktorler su sekilde listelenebilir:

1- Imparatorluk ile biitiinlesme: Anadolu, Roma Cumhuriyeti’ne 1.0. 133 yilinda
miras kaldiktan sonra, ilk imparator Augustus ile birlikte Roma Imparatorlugu hizla
degismis ve bu bolgede boyunca uzanan yol agin1 gelistirmis ve genisletmistir. Bu
yol ag1 biiyiik kentleri, kaleleri, limanlar1 ve 6nemli ekonomik merkezleri birbirine
baglamistir.

2- Stratejik Onem: Anadolu’daki yollar yalnizca ticaret ve ulasim icin degil aym
zamanda Romalilar’in askerd stratejilerini belirleme noktasinda da 6nem igermistir.
Anadolu boyunca birliklerinin ve ikmallerinin hareket etmelerini kolaylastirmis ve
bolgenin etkili bir sekilde kontrol edilmesi ve savunulmasi saglanmastir.

3- Miihendislik ve Yapim: Roma yollart dayanikliliklar ve mithendislikteki dstiin
ozellikleri ile taninmaktadir. Bu yollar genellikle katmanlar halinde yapilmaktadir.
Bu katmanlar en altta diizlestirilmis toprak ya da cakil, iistte ise doseme taslar1 ve
harg ile tamamlanir. Bu yapim metodu yogun gegis trafigi ve zorlu hava kosullarina
direng gostermistir.
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4- Standartlastirma ve Miltaglart: Imparatorlugun diger bolgelerinde oldugu gibi,
Anadolu’daki yol sisteminde genislik ve yapim teknikleri yoniinde
standartlastirilmaya gidilmistir. Bunun yaninda yollar iizerindeki miltaslar1 ile
mesafeler belirtilmis, yolculara yol ve giizergahla ilgili bilgiler sunulmustur.

5- Miras ve Etki: Anadolu’daki bircok Roma yolu, daha sonraki Bizans ve Osmanli
donemlerinde de kullanilmaya ve bakim onarim gérmeye devam etmistir. Bu antik
yollar ebedi miraslarim siirdiirmiis ve Roma miihendisliginin boélgedeki altyapiy1
etkilemislerdir. Bu yollarmn bir kismi halen goriilmektedir.

Sonug olarak, Anadolu’daki Roma yol ag1, imparatorlugun etkili yonetim, askeri kontrol
ve biiyiik bolgeleri arasinda ekonomik integrasyonu i¢in adanmighigini temsil eden 6nemli
bir 6rnek olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu yol agi, bdlgenin tarihsel bigimlendirilmesi ve
altyapust i¢in, gelecek yiizyillar boyunca 6nemli rol oynamuistir.
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—— Tabula Peutingeriana yollar
~—— Itinerarium Antonini yollar

(@ Via Egnatia
@ Via Sebaste

Via Tauri
Strata Dioclctiana

@ tiac Yolu

Harita 1. Roma yollarini gosteren genel harita (Roma Imparatorluk Dénemi’nde
Anadolu’da Yollar ve Yol Aglari, Sinan ALTUN, 2017).
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