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Kent Merkezlerindeki Parklarda Giiriltii Duzeyi: Yakutiye Parki
Orneginde

Serkan OZER!

OZET: Giiriiltii kirliligi kentlerimizin en onemli gevre sorunlarindan birisidir. Kent merkezindeki parklarda,
giiriiltii sorunu daha da 6nemli olmaktadir. Ciinkii parklar, okul ve hastanene gibi giiriiltiiye hassas alanlardan
birisidir. Calisma alan1 olan Yakutiye Parki Erzurum kent merkezindeki parklarin en énemlilerinden birisidir. Park
kentin merkezi sayilan Cumhuriyet Caddesi’nde bulunmaktadir. Yakutiye Parki yogun bir ara¢ trafiginin etkisi
altinda bulunmaktadir. Parkta yapilan sabah 6gle ve aksam olgiimlerde 8 istasyonun higbirinde giiriiltii degerleri
Giiriilti Kontrol Ydnetmeligi’nin izin verdigi sinirlarin tizerine ¢ikmamistir. En yiiksek giiriiltii degeri parkin aksam
vaktinde 3. istasyonda 64,29 dB(A) ¢ikmustir. Yakutiye Parki’nin genel giiriiltii degeri ise 60,07 dB(A) olarak
belirlenmistir. Bu sonug beklentilerin diginda sasirtict bir sonugtur. Bu ¢alisma ile bunun sebepleri incelenerek
giiriiltii sorunu olan diger parklar i¢in bir yol gosterici Oneriler verilmistir. Ayrica istatistiki olarak parkin giin
boliimleri arasinda 6nemli bir sonug ¢ikmamistir (P<0.01).
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ABSTRACT: Noise pollution is counted to be among the most serious environmental problems. Such a problem is
observed to carry higher level of significance in the parks located in city centres since the parks are among the areas
sensitive to noise just as schools and hospitals are. The study area, Yakutiye Park, is one of the most important parks
in Erzurum city centre. The Park was founded on the Cumbhuriyet Street, which may be accepted to be the central
business area of the city and is under the effect of a dense motor vehicle traffic. It was found from the measurement
conducted at 8 stations in the morning at noon and in the evening that the noise values did not exceed the limits
allowed by Noise Control Regulation. The highest noise value was measured to be 64.29 dB(A) at the Station 3 in
the evening. Mean noise level in the Park was calculated to be 60.07 dB(A), which was found to be interesting in
contrast to the expected results. In the present study, reasons for such an interesting result are evaluated and some
leading suggestions are offered for also other parks. In addition, statistically no significant differences were found
to be present between the measurement times (P<0.0).
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GIRIS

20. ylizyildaki sanayi devrimi ile sanayi
makinelerinin sesleri giiciin, ilerlemenin ve daha iyi bir
yasamin sembolleri olarak kabul edilirken, glinlimiizde
gelisimin olumsuz faktorleri olarak goriilmektedir. Bu

olumsuz faktorlerin en dnemlilerinde birisi de giiriiltii
olmustur (Kohlhammer, 1988).

Kentler 6zellikle artan ara¢ sayisina bagli olarak
giiriilti kirliliginin en yogun oldugu yerledir. Giiriiltii
kirliligi eskiden biiyiik kentlerde izin verilen simir
degerlerini gegmekte iken glinlimiizde kiiciik kentlerde
ve kentin hemen hemen her yerinde dnemli bir ¢evre
sorunu olarak kargimiza c¢ikmaktadir. Giiriltiinin
degisik kaynaklar1 olmakla birlikte genel olarak 4’e
ayrilabilir. Bunlar; endiistri gliriiltiisii, insaat giiriiltiisi,
ticaret glriltiisi ve ulasim giirtiltiisii olarak genel
olarak 4’e ayrilabilir.

Endiistri, ticaret ve insaat giirtiltiisii kentlerimizde
belirli alanlarda karsimiza ¢iksa da ozellikle ulasim
giiriiltiisti ve her yerde karsilastigimiz giiriiltii ¢esididir.
Deniz, kara ve hava yolu giiriiltiisii olarak 3’e ayrilan
giiriiltiide ise kara (trafik) giiriiltiisii baskin ve insan
saglhigini en ¢ok etkileyen giiriiltii ¢esididir (Belojevic
et al., 2008; PathakandTripathi,2008).

Giriiltlinlin insansaglig tizerine degisik sekillerde
olumsuz etkileri bulunmaktadir. Bu olumsuz etkiler;

1. Giriltiiye uzun siireli maruz kalmanin etkisiyle
isitme kaybi1 ve bas agrisi

II. Kan basincinin artmasi, kalp ritminde
diizensizlik ve iilser

III. Diizensizlik, uykusuzluk ve ge¢ yatma,
sinirlilik, stres ve depresyon

IV. Isittigini yanhs anlama, is verimliliginin
diismesine bagli olarakiiretimde azalma (Hunashaland
Patil, 2012).

Saglikli insanlarin giiriiltii kirliligine maruz kalma
siiresi giirtilti siddetine gore degismektedir. Buna
gore kisilerin glinliik giriiltiiye maruz kalma siireleri
(Kdyagasioglu, 1988); 80 dB(A)’lik bir sese 7.5 saat/
giin, 90 dB(A)’lik bir sese 4 saat/giin, 95dB(A)’lik
bir sese 2 saat/giin, 100 dB(A)’lik bir sese 1 saat/giin.
Gurdlti kirliligi giderek 6nemini artiran bir kirlilik
cesidi olarak dikkatleri g¢ekerek, konu iizerine ¢ok
sayida calisma yapilmasina neden olmustur.
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Ozellikle kent merkezleri kentin giiriiltii yoniinden
en yogun oldugu yerlerden birisidir. Insanlarin gerek
toplu ulagim araglari gerekse de 6zel araglari ile merkeze
gelmeleri kent merkezindeki ara¢ yogunlugunun ve
dolayisiyla giiriiltii kirliliginin artmasina neden ol
maktadir. Bu calisma ile Erzurum kent merkezinde
tarihi bir yapinin bahgesi de olan Yakutiye Parkindaki
glirtiltii seviyesinin belirlenmesi amaciyla yapilmistir.
Calisma ile kent merkezlerindeki giiriiltii seviyesinin
beklendigi kadar yiiksek olup olmadigi ve bunun
nedenleri ile alinabilecek Onler lizerinde durulmustur.

MATERYAL VE YONTEM
Materyal

Erzurum Dogu Anadolu Bolgesinin  6nemli
kentlerinden biridir. Kent ¢evresindeki il ve ilgelerden
goc¢ alip, ozellikle merkezden ise batiya dogru goc
vermektedir. Erzurum ilindeki toplam niifusta diisme
olmasina ragmen kent merkezindeki niifusta artig
olmaktadir. Kentin niifusu 394.684 kisidir (Anonim,
2014a). Kent biyiiksehir belediyesi olup 3 alt
belediyeyi biinyesinde bulundurmaktadir. Calisma
alan1 olan Yakutiye Parki Yakutiye ilg¢esi sinirlarinda
bulunmaktadir(Sekil 1).

Sekil 1. Yakutiye Parki’nin konumu ve 6l¢lim yerleri

Park kentin tam merkezinde olup, tarihi Yakutiye
Medresesi’nin  bahgesini  olusturmaktadir.  Aym
zamanda yine tarihi Lalapaga Camisi ’de bu alan
i¢inde bulunmaktadir. Kentin meydani niteliginde de
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kullanilan park yaklasik 15 ha. bir alan kaplanmakta
olup, dort tarafi yollar g¢evrelenmistir. Kentin en
onemli caddesi olan Cumhuriyet Caddesi parkin
glineyinde bulunmakta ve Cift yonlii trafik akimina
sahiptir. Diger ¢ift yonli trafige sahip olan Menderes
Caddesi ise parkin dogusunda bulunmaktadir. Tek
yonlii trafige sahip olan Mumcu Caddesi parkin
batisinda, Yakutiye Caddesi ise dogu kisminda yer
almaktadir.

Yontem

Calismanin yontemi dort asamadan meydana
gelmistir.Birinci olarak,Parki ve gurilti kirliligi
hakkinda veri toplanarak degerlendirmeler yapilmistir.
Calismanin yontemini belirlenmesinde (Ozer, 2009;
Szeremeta et al., 2009; Rajiv and Yogesh, 2012;
Merchan and Balteiro, 2013; Valentin and Sorin,
2013) galismalar1 incelenmistir.

Ikinci asamada ise ¢alisma alan1 olan Yakutiye
Parki’nda Pazartesi, Carsamba ve Cumartesi giinleri
sabah 0gle aksam saatlerinde giiriiltii diizeylerinin
belirlenmesi i¢in sonometre ile dl¢iimler yapilmistir.
Olciim saatleri ise parkin daha ¢ok kullanildig1 saatler
olan sabah 10:00-11:00, 6glen 14:00-15:00 ve aksam
18:00-19:00 saatlerinde her 6l¢iimde birer saat olmak
iizere giinde ili¢ saat yapilmistir.Yakutiye parkinda
toplam9 saat boyunca 72 kez ayr1 6l¢iim yapilmistir.
Gece saatlerinde Olglim yapilmamasinin  nedeni
olarak kentin soguk iklim sartlarina sahip (karasal
iklim)olmas1 nedeniyle parklarin geceleri pek fazla
kullanilmamalaridir.

Uciincii asamada ise sonometre aleti kullanilarak
(CEL 254 K2, £ 1 duyarlilikl) ile yerden yaklagik 1.20
m yiikseklikten giiriiltii degerleri alinmustir. Olgiimler
yagmursuz ve riizgarsiz giinlerde yapilmistir (Anonim,
2014b). Olgiim yerleri parkin kenarlar1 ve ortasindan
olmak iizere 8 ayr1 istasyondan 4 dakika siire ile 40
deger almarak yapilmistir (Sekil 1). Boylece parkin
tek noktasindan 480, park i¢in toplam 1920 deger
almarak giiriiltii diizeyi belirlenmistir. Her istasyondan
alinan 40 deger bilgisayar ortaminda esdeger giiriiltii
formiiliine gore (Leq) degerlendirilmistir. Bu formiil
asagida verilmistir.

Leq=10log 1/10= > =, 10410
Leq : Esdeger giiriiltii diizeyi (dBA)
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n=Giirilti 6l¢iim sayist
Li= 6l¢iimdeki giirtltii diizeyi

Bu degerler SPSS paket programi kullanilarak
varyans analizine tabi tutulmus ve Onem durumlari
incelenmistir.

Dordiinci  asamada ise bu parktaki giiriiltii
diizeyinin ISO ve Giiriilti Kontrol Yonetmeliginin
izin verdigi degerleri agmasi durumunda alinabilecek
Onlemler belirtilmistir.

BULGULAR VE TARTISMA

Gurilta kirliligi, son yillarda kiigiik kentlerde
bile 6nemli ¢evre sorunu haline gelmistir.Ana ulasim
arterleri iizerinde bulunan parklarda izin verilen 45
dB(A)’nin ¢ok istiine ¢ikmistir. (Anonim, 2014b).
Nitekim gurilti  kirliligine karst gerek diinyada
ISO, WHO gibi ¢ok sayida kurulus sinir diizeyleri
belirlemistir (WHO, 1999).

Arastirma ile Erzurum Kentinin en merkezi
yerinde
Yakutiye Parki’ndaki giiriiltii diizeyinin yiiksek oldugu
diistiniilmektedir. Bunun sebebi ise park c¢evresindeki
yollarin ara¢ trafigi bakimindan yogun olmasidir.
Ozellikle Cumhuriyet Caddesi Basta olmak iizer
Menderes Caddesi yogun arag trafigine sahiptir. Parkin
bu yollara ¢ok yakin olmasi giriiltii baskisi altinda
birakmaktadir.

bulunan ¢ok yogun sekilde kullanilan

Yakutiye Parki’nda 2010 yilinda baslanan yeniden
diizenleme calismalar1 2011 yilinda bitirilmistir.
Bu diizenleme ile Yakutiye Medresesi’ni kapatan
biiyiik agaglar kaldirilarak tarihi binanin gériinmesini
saglayan ve buna uygun tasarimlar yapilmistir. Alanda
bulunan ¢ok sayida olan biiyiik boylu Pinus sylvestris
L. (Sarigam), Fraxinus exelcior L. (Adi disbudak),
Betula verrucosa L. (Hus Agac) kaldirilarak yerlerine
daha ¢ok agaclardan kiiciik yapili olan Ulmus montana
L. (Dag karaagac1), Morus nigra pendula (Sarkik kara
dut), Salix caprea L. (Sepetgi sogiidii), ve az sayida
Picea pungens “Hopsii” (Mavi ladin) dikilmistir.
Calilardan ise daha ¢ok Thuja occidentalis “Smaragd”
(Smaragad mazi1), Rosa sp. (Giil)v.b.

Yakutiye Parki’nindort tarafindan da yollarin
gecmesi ve yollarin parka yakin olmasi parktaki
glriltl diizeyinin yiikselmesine neden olmaktadir.
Ancak yapilan 6l¢iimler sonucunda parktaki giiriiltii
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diizeyinin ¢ok fazla olmadigi tespit edilmistir.
Parktaki en yiiksek giiriiltii dizeyinin 64,29 dB(A) ile
3. istasyonda aksam vaktinde oldugu belirlenmigtir
(Cizelge 1). Bunun sebebi ise 3. Istasyonun trafigin

en fazla oldugu Cumhuriyet Caddesine dogru
olmasi1 ve yakininda trafik lambas1 olmasi nedeniyle
araclarin kalkis nedeniyle devirlerindeki artistan
kaynaklanmaktadir.

Cizelge 1. Yakutiye Parki’nin giiriiltii degerleri

Olgiim Yeri Sabah Ogle Aksam Ortalama
1 58.76 59.38 60.77 59.64
2 59.95 62.62 63.17 61.91
3 62.13 63.03 64.29 63.15
4 57.36 59.57 62.76 59.9
5 54.82 59.52 59.66 58
6 60.23 61.24 62.44 61.3
7 57.92 57.17 58.07 57.72
8 58.23 58.98 59.66 58.96
Ortalama 58.68 60.2 61.35 60.07

En diisiik giiriiltiiniin ise parkin 5. Istasyonunda
sabah vaktinde oldugu belirlenmistir (Sekil 2).
Buradaki neden ise sabah 6zellikle fazla aracin caddeye
giriginin olmamasi ve bu 6l¢iim istasyonunun dzellikle
sabah ¢ok az aracin gectigi Yakutiye Caddesinde
bulunmasindan kaynaklanmaktadir. Ortalama degerler
bakimindan ise 7. istasyonun 57,72dB(A) ile parkin en
diisiik giiriiltii seviyesine sahip oldugu gozlenmistir.
Bu istasyon ise parkin orta kisminda olmasindan

yani giiriiltii kaynagindan uzaktir. En yiiksek giiriiltii
diizeyi ise 63,15 dB(A) ile 3 istasyonda belirlenmistir.
Bunun sebebi ise yukardaki belirtilen 3. Istasyonun
ozelliginden kaynaklanmaktadir. Giin boliimleri iginde
ise 58,68 dB(A) ile sabah en yiiksek ise ara¢ trafiginin
arttigl aksam vakinde gozlenmistir. Parktaki aksam
giirliltii diizeyi sabah vaktindeki en diigiik diizeye gore
2,67 dB(A) fazladir. Parkin genel giiriiltii ortalamasin
ise 60,07 dB(A) ¢ikmustir.
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Sekil 2. Yakutiye Parki’nin grafiksel giirtiltii diizeyleri
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Yine sabah 6glen ve aksam giiriiltii diizeylerinin
Giiriiltii Kontrol Yonetmeligi’nin izin verdigi degere
ulagmadigin1 gostermektedir. Ancak Diinya Saglik
Orgiitii’niin olmas1 gereken giiriiltii diizeyi olan 55
dB(A)’y1 ise az miktarda gegmektedir.

Istatistiki olaraksa P<0.01 gore sabah 6glen ve
aksam giiriiltii degerleri arasinda dnemli bir sonug
¢cikmamistir.

SONUC

Kentlerdeki ara¢ sayisinin artmasi kentin biitiin
her yerinde giriiltii diizeyinin artmasina neden
olmaktadir. Diinyanin degisik kentlerinde yapilan
calismalarda giriiltiiniin 6nemli bir g¢evre sorunu
haline geldigi tespit edilmistir In Beijing (Li et al.,
2002) and Caceres (Morillas et al., 2002), Capital
Cities (Brown and Bullen, 2003), Assiut (Ali,
2004), Messina (Piccolo et al., 2005), Seul (Lee
et al., 2014). Bu durum tiim kentlerde oldugu gibi
Erzurum kenti icinde gecerlidir (Yilmaz ve Ozer,
2004).

Glriiltiye duyarli alanlar olan parklarda
da giiriilti dlizeyinde zamanla artis olmaktadir.
Insanlarin sakin ve giizel mekanlar olarak gérdiikleri,
dinlenmek ve rahatlamak icin gitmeyi tercih
ettikleri parklar artik bu o6zelliklerini yitirmeye
baslamiglardir.

Ozellikle ana yollara yakin olan parklar ve
kent merkezindeki parklarda giiriiltii sorunu daha
onemli olmaktadir. Konu hakkinda son yillarda fazla
calisma bulunmamakla birlikte yapilan arastirmada
sadece Bayramoglu ve ark. (2014)’nin Trabzon
merkezindeki g¢aligmalarina rastlanilmistir. Bu ise
calismalarin yetersizligini ortaya c¢ikarip Onemini
artiran bir unsur olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Benzer durum Erzurum kenti merkezindeki
Yakutiye Parki’nda da goriilmektedir. Kentin en iglek
caddesi olan Cumhuriyet Caddesi lizerinde olmasi
gliriiltii sorunu ile karsi karsiya birakmaktadir.

Ancak Yapilan Olgiimlerde Giiriilti Kontrol
Yonetmeligi’nin caddelerde izin verdigi sinir deger
olan 65 dB(A) ulasmadig: tespit edilmistir. Parktin
genel giiriiltii diizeyi 60,07 dB(A) bulunmustur. Bu
yaklasik 5 dB(A) izin verilen sinirin altinda tespit
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edilmistir. Yine parktaki en yiiksek deger ise 64,29
dB(A) Cumhuriyet Caddesi’nin en giriltili yeri
olan 3. Istasyonda ve en giiriiltiillii zamani1 olan
aksam vaktinde belirlenmistir. Yine bu degerde izin
verilen sinir degere ulasmamistir. Ozer (1998)’in
yaptig1 calismada da kentin 20 caddesinin 16’sinda
sinir degeri ast1g1 belirlenmesine ragmen 15 yil sonra
ara¢ sayisinin artmasina ragmen parktaki glriltii
diizeyinin yliksek olmamasi dnemli ve irdelenmesi
gereken bir sonug olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bundaki en oOnemli sonu¢ Cumbhuriyet
Caddesine ozellikle belediye otobiisleri hari¢ biiyiik
araglarin girmesinin yasak olmasi olarak goriilebilir.
Yine diger bir sonu¢ ise caddede ara¢ hizlarinin
caddenin trafik yogunlugu nedeniyle olduk¢a diisiik
olmasidir. Bu nedenler ile Yakutiye Parki’nin hem
kent merkezindeki 6nemli park olarak bulunmasi
o6neminin artirirken parkin giiriiltii diizeyinin siir
degerini agsmamasi diger oOnemli oOzelligi olarak
karsimiza ¢ikmaktadir.

Kentlerdeki onemli ve trafik giriiltii baskisi
altinda olan parklarda Yakutiye Parki 6rnek alinarak
eger miimkiinse biiyiik araglarin bu park ¢evresinden
gegmesinin engellenerek  alternatif
yonlendirilmesi gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir. Yine
bu parklarin ¢evrelerindeki yollarda ara¢ hizlarinin
diistiriilmesi énemlidir.

yollara

Bunun i¢in disikk hizlarda yesil dalganin
uygulanmasi 6nemli bir ¢dziim olacaktir (Aktiirk
ve ark., 2003). Yine Ozyonar ve Peker (2008)’in
belirttigi gibi yol kaplamalarinin iyi yapilmasi yine
gliriiltiinlin azaltilmasinda 6nemli bir etkiye sahiptir.

Bunlarla birlikte kent planlamalar1 yapilirken
ulasim  planlamasinin  yapilmasi, iyi  bir
bilinglendirme ve teknik uygulamalarin yapilmasi
gerekmektedir. Ayrica parkin en dnemli unsuru olan
agac ve calilar ile yer Ortiiciilerin tasarimi yapilirken
parklarin giriltillii kenarlarinda giriiltiiye uygun
bitkilerin segilerek giirtiltiiyli Onleyecek sekilde
tasarim ilkelerinin diisliniilmesi dnem arz etmektedir
(Erdogan ve Yazgan, 2007; Ozer et al., 2008; Cohen
etal., 2014).

Unutulmamali ki kentlerde giiriiltiiden kagmak
mimkiin degildir. Ancak dogru c¢alismalar ile
giliriiltiiyi. makul ve kabul edilebilir diizeylere
getirilmesi miimkiin olabilir.
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