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Ulastirma sistemleri, sagladig1 erisim kolaylig1 sayesinde sosyoekonomik gelisme ile yakindan iligkilidir. Iyi koordine olmus
bir ulagtirma sisteminin etkinligi siirdiiriilebilir bir biiyiime icin 6nemli rol oynamaktadir. Avrupa’da niifus ve biiyiikliik olarak
Tiirkiye ile kiyaslanabilir iilkeler ve Tiirkiye karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu ulagim tiirleri i¢in ulagim agi, yolcu ve
yiik tagimalar1 karsilastirilmistir. Genel verileri derlenen iilkeler Tiirkiye nin yan1 sira Almanya, Fransa, Italya, ispanya, Polonya
ve Birlesik Krallik’tir. Tiirel dagilimlarda havayolu ve denizyolu modlarina iligkin verinin analiz yapilan tiim iilkelere ait bilgisi
olmadigindan dolay1 yalnizca kara ulastirmasindaki (karayolu ve demiryolu) mod paylar1 incelenmistir. Sonuclar, Tiirkiye nin
karayolu tagimaciliginda baskin bir pozisyonda oldugunu, ancak demiryolu tagimaciliginda gelisim potansiyeline sahip oldugunu
gostermektedir. Yillik veri serileri incelendiginde 2020 yilinda Covid-19 pandemisinin veri yapisini dnemli derecede degistirdigi
sonucuna varilmaktadir. Sonuglar genel olarak iilkelerin gelismislik diizeyi ile iligkilendirilebilir niteliktedir. Tiirkiye’'nin geligsmis
Avrupa lilkelerine gore ne durumda oldugu caligmada aktarilmaktadir.

ABSTRACT

Transportation systems are closely related to socioeconomic development thanks to the ease of access they provide. The efficiency of
a well-coordinated transportation system plays an important role for sustainable growth. Countries in Europe comparable to Tiirkiye
in terms of population and size and Tiirkiye were compared in terms of transportation network, passenger and freight transportation
for road, rail, sea and air transportation types. The countries for which general data were compiled are Germany, France, Italy,
Spain, Poland and the United Kingdom, as well as Tiirkiye. Since the data on airline and sea modes in the modal distributions is
not available for all analyzed countries, only the mode shares in land transportation (road and railway) were examined. The results
show that Tiirkiye holds a dominant position in road transportation but has significant potential for development in rail transport.
When the annual data series are examined, it is concluded that the Covid-19 pandemic significantly changed the data structure
in 2020. The results are generally attributable to the development level of the countries. The study explains Tiirkiye ’s situation
compared to developed European countries.
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EXTENDED ABSTRACT
Transportation systems are essential for socioeconomic development by ensuring access and mobility. The efficiency of these sys-
tems, particularly in road and rail transport, significantly influences a country’s economic growth and environmental sustainability.
This study offers a comparative analysis of transportation systems in Tiirkiye and European countries with similar population
sizes and geographical characteristics, such as Germany, France, Italy, Spain, Poland, and the United Kingdom. The objective is to
assess Tiirkiye’s current standing in various transportation modes and identify areas for improvement, particularly in rail transport.
This analysis utilizes data from internationally recognized sources, including the OECD, Eurostat, and the World Bank, focusing
on the period from 2010 to 2021. It examines transportation infrastructure and modal shares in road and rail transport for both
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passenger and freight movement. The study highlights the role of geographical and political factors in shaping transportation
preferences across countries.

The findings reveal that Tiirkiye relies heavily on road transport, with 99.4% of passenger transportation and 95.1% of freight
transportation carried out by road in 2021 when the modal shares in land transportation is analyzed. This level of dependency on
a single mode of transport is in stark contrast to the more diversified modal distributions observed in other European countries.
For instance, in Germany and France, a more balanced approach is seen, with significant portions of both passenger and freight
movement being handled by rail. Germany, in particular, stands out with over 20% of its freight being transported via rail. In
Tiirkiye, by contrast, rail accounts for only 0.6% of passenger transport and 4.9% of freight transport. These figures suggest that
Tiirkiye has significant untapped potential in the rail sector, which could be developed to reduce its overwhelming reliance on road
transport.

Geographical conditions and political strategies play a key role in determining transportation infrastructure choices. Tiirkiye’s
vast, mountainous terrain has historically favored road transport due to its flexibility. In contrast, flatter landscapes in countries
like Germany and France have enabled more effective investment in rail networks, contributing to higher rail usage rates. The role
of EU transportation policies, which promote sustainable and integrated transport systems, has also been crucial in shaping the
transportation strategies of European countries.

Based on these findings, several recommendations are made to enhance Tiirkiye’s transportation system. First, increasing
investment in rail infrastructure is essential to reduce reliance on road transport. Expanding and modernizing the rail network,
particularly for freight transport, will improve logistics efficiency. Second, enhancing multimodal transportation systems, especially
by integrating road and rail transport, will lead to more efficient logistics operations. This can be encouraged through government
policies and incentives that promote the use of rail for long-distance freight. Lastly, promoting sustainable transportation is critical.
Prioritizing the development of electric and hybrid vehicles, expanding public transit systems, and investing in green transportation
infrastructure will contribute to reduced carbon emissions and align with global sustainability objectives.

This comparative analysis underscores both the strengths and weaknesses of Tiirkiye’s current transportation system. While
Tiirkiye has a dominant position in road transport, its underdeveloped rail sector presents a strategic opportunity for investment and
policy reform. By addressing these areas and implementing the suggested improvements, Tiirkiye can enhance its transportation
efficiency, support sustainable development, and strengthen its competitiveness in the global logistics market.

Providing access to more up-to-date data in future studies will contribute to obtaining more accurate and comprehensive results
in the analysis of transport systems. Especially with the inclusion of data for the period after 2023-2024 in international databases,
the long-term effects of the pandemic on the transport sector and the effects of the investments made in this process can be
evaluated more clearly. Making national and international data sources more accessible, improving data collection processes and
evaluating the latest developments in countries’ transport policies will make an important contribution to future research.

1. Giris

Ulagim tiirleri ve altyapilari, ekonomik kalkinmay1, sosyal etkilesimleri ve kiiltiirel aligverisi destekleyen modern toplumlarin
ayrilmaz bilesenleridir. Karayolu, demiryolu, havayolu ve denizyolu ulagim tiirlerinin 6zellikleri, zorluklan ve etkilegimi, ulagim
aglarmin verimliligini, erisilebilirligini ve siirdiiriilebilirligini etkilemektedir.

Ulagimin ¢ok yonlii dogasin1 anlamak, politika yapicilar, planlamacilar ve arastirmacilar i¢in ulasim sistemlerinin karsilastig1
zorluklart ele almak, verimlili§i artirmak ve cevresel etkileri en aza indirmek icin ¢ok Onemlidir. Ulasim sistemleri, farkli
ulagim tiirlerinin entegrasyonu ile altyap: gelisimini optimize ederek ve teknolojik gelismeleri benimseyerek, toplumlarin gelisen
ihtiyaclarini karsilamak, ekonomik biiyiimeyi desteklemek ve herkes icin yasam kalitesini iyilestirmek lizere gelistirilebilir.

Ulastirma sistemlerinin iyilestirilmesi i¢in otoyol, karayolu, havayolu ve denizyolu gibi ulagim altyapilar1 gelistirilmeye devam
etmektedir. Ayrica yeni ulagim teknolojileri (akilli ulasim sistemleri, otonom ve akilli araclar, hyperloop vb.) gelistirilmekte ve
siirdiiriilebilir ulagim ¢ercevesinde iyilestirmelere devam edilmektedir.

Karayolu tagimacilig1 ulasim aglariin omurgasini olusturan en yaygin tiir olup kesintisiz hareket saglayan otoyol, devlet yolu, il
yolu, kentici yollari, kdy yollar1 ve orman yollar1 agindan olusmaktadir. Karayolu tagimacilig1 esneklik ve kapidan kapiya hizmet
sunmasi gibi 6zellikleri sayesinde kisa ve orta mesafeli seyahatler ve son kilometre lojistigi i¢in tercih edilmektedir. Bununla
birlikte, trafik sikigikli§i, karayolu trafik giivenligi ve cevresel etkiler agilarindan diger ulagim tiirlerinden daha dezavantajli
konumdadir. Ayrica karayolu tagimacilig1 yaygin yol ag1 ile kaynaklarin ve ilk yardimin hizli bir sekilde sevk edilmesini saglayarak
acil miidahale ve afet yonetiminde ¢ok onemli bir yere sahiptir.

Ozellikle uzun mesafelerde hem yolcu hem de yiik hareketleri i¢in verimli ve siirdiiriilebilir bir tiir olan demiryolu tasimacilig
yiiksek kapasite, giivenilirlik ve diisiik enerji tiiketimi yonleriyle 6ne ¢ikmaktadir. Demiryolu aglari sehirleri, bolgeleri ve tilkeleri
birbirine baglayarak sehirlerarasi ve uluslararas: seyahati kolaylastirmakta olup yiiksek hizli rayl sistemler yiiksek hiz ve konfor
sunarak sehirleraras1 hareketlilikte bir iyilesmeye yol agmaktadir. Bununla birlikte, demiryolu altyapisi, artan talebi karsilamak,
giivenlik ve verimliligi saglamak icin bakim, genisleme ve iyilestirmeye ihtiya¢ duymaktadir.

Havayolu tiirii sehirler ve iilkeler arasinda hizli baglanti saglayan, uzun mesafeli seyahat i¢in ¢cok 6nemli bir ulagim tiirii olup hizli,
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erigilebilir ve cografi engelleri agsma 6zelliklerine sahiptir. Havalimanlari, yolcular1 ve yiikleri birbirine baglayan ve hareketlerini
kolaylastiran temel merkezlerdir. Ucak tasarim ve teknolojisindeki gelismeler sayesinde emisyonlar azalmig, yakit verimliligi
ve yolcu konforu artmistir. Ancak, altyapr verimliliinin ve siirdiiriilebilirligin artirllmasi i¢in havalimanlarindaki tikaniklik,
giiriiltii kirliligi ve yliksek karbon emisyonlar1 gibi olumsuzluklarin azaltilmasi gibi konularda ¢aligmalar yapilmasi ihtiyaci devam
etmektedir.

Diger ulagim tiirlerine gore yliksek tasima kapasitesi, enerji verimliligi ve birim yiik bagina daha diisiik emisyon avantajlarina
sahip olan denizyolu tasitmaciligi kiiresel ticarette ve dokme yiiklerin hareketinde cok 6nemli bir rol oynamaktadir. Limanlar, kara
ve su tagimaciligi arasinda, mallarin yiiklenmesini, bosaltilmasini ve aktarilmasin kolaylastiran dogal lojistik merkezler olarak
hizmet vermektedirler. Deniz/gdl/nehir ekosistemleri iizerindeki potansiyel etkileri ve gemilerden kaynakli yiliksek emisyonlar gibi
cevresel kaygilar sebebiyle siirdiiriilebilir uygulamalar ve teknolojiler konularinda ¢aligmalara ihtiya¢ duyulmaktadir.

Ulagim tiirleri ve altyapilari, ekonomik kalkinmayi, sosyal etkilesimleri ve kiiltiirel aligverisi desteklemekte olup giinlimiiz
yasaminin ¢cok dnemli bir bilegenidir. Karayolu, demiryolu, hava ve denizyolu ulagim tiirlerinin 6zellikleri, avantajlari, dezavantajlari
ve birbiriyle olan etkilesimleri mevcut ulastirma sistemlerinin verimliligini, erisilebilirligini ve siirdiiriilebilirligini etkilemektedir.
Gerekli altyap iyilestirmeleri ve tiirler aras1 baglantilar ile otonom araglar ve hyperloop gibi gelismekte olan teknolojilere yapilan
yatirimlar ile ulagtirma sisteminden elde edilecek faydalarda artis saglanabilir.

Bu ¢aligmada ulastirma sektort ile ilgili genel bilgiler verilmekte, secilmis iilkeler ve Tiirkiye’de, karayolu, demiryolu, havayolu
ve denizyolu ulagim tiirlerine iligkin 2010-2021 yillar1 arasinda altyapu ile yolcu ve yiik tiirel ayrim verilerine yer verilmistir.

Bu calismanin amaci, Tiirkiye’nin ulastirma altyapisi ve tasima modlarinin, niifus ve cografi 6zellikler bakimindan benzer
Avrupa iilkeleriyle kiyaslanarak mevcut durumunu belirlemektir. Calisma, Tiirkiye’nin karayolu ve demiryolu tagimaciligina odak-
lanarak, gelismis Avrupa iilkeleriyle kiyaslandiginda hangi alanlarda gelisim potansiyeli tagidigini ortaya koymay1 hedeflemektedir.
Boylece, Tiirkiye’nin ulagtirma politikalar1 ve altyap1 yatirimlarinin diger iilkelerle kargilastirildiginda nasil bir konumda oldugu
degerlendirilecek ve Tiirkiye nin ulastirma sektoriine yonelik iyilestirme Onerileri sunulacaktir.

Calismanin 6zgiin katkisi, Tiirkiye'nin ulastirma sistemlerinin detayli bir karsilagtirmasini sunarak, 6zellikle politikacilara ve
karar alicilara ulagim politikalar1 ve yatirim stratejileri gelistirmede yol gosterici olacak veri ve analizler saglamasidir.

2. Literatiir Taramasi

Bu caligmada, Tiirkiye ve Avrupa iilkelerinin ulagtirma sistemleri {izerine yapilan karsilastirmali analizlere odaklanilmigtir. Mevcut
literatiirde, Tiirkiye’nin ulagtirma sistemi {izerine odaklanan bazi ¢aligmalar bulunsa da bu caligmalar genellikle tek modlu ulagtirma
tiirlerine odaklanmugtir. Ornegin, Ozoglu ve Demirci (2021), Senir ve Biiyiikkeklik (2023). Tiirkiye’de karayolu tagimaciliginin
geligimini incelemistir, ancak demiryolu ve diger modlar arasinda karsilagtirmali bir analiz yapilmamistir. Avrupa lilkelerindeki
benzer calismalar ise genellikle gelismis iilkelerin ulastirma sistemlerini kiyaslamig ve Tiirkiye gibi gelismekte olan iilkelerle
simrli karsilastirmalar yapmistir (Ornegin, Darby ve Ozdemir, 2010). Bu calisma, Tiirkiye’nin tiim ulastirma modlar1 acisindan
Avrupa iilkeleri ile detayl bir karsilagtirmasini sunarak literatiire onemli bir katki saglamaktadir.

Ulastirma sistemleri, bir lilkenin ekonomik gelisimi ve toplumsal refah1 acisindan kritik bir 5neme sahiptir. Tiirkiye’nin ulagtirma
yatirimlarinin degerlendirilmesine dair 6nemli bir analiz, 2010 yilinda Safak Bilgi¢ ve Giingdr Evren tarafindan yapilmistir. Bu
caligmada, Tiirkiye’deki ulagtirma yatirimlarinin mevcut degerlendirme yontemlerinin yetersiz oldugu, resmi olarak tanimlan-
mig bir degerlendirme siirecinin bulunmadig1 ve karar alma siireclerinin daginik bir yapida oldugu vurgulanmaktadir. Yazarlar,
Avrupa Birligi iilkelerinin uygulamalarina uygun, katilimct ve seffaf bir degerlendirme yontemi 6nererek, Tiirkiye’deki ulagtirma
yatirimlarinin etkinligini artirmay1 hedeflemektedir (Bilgi¢c & Evren, 2010).

Karatag’a (2017) gore, Tiirkiye cografi iistiinliigiinii miimkiin oldugunca etkili sekilde kullanmals, lojistik sektoriindeki sorunlari
ele almali ve iilkenin genel ulasim politikalarini lojistik agidan gozden gegirmelidir. Tiirkiye bu firsatlardan hizli ve efektif bir
sekilde yararlanmazsa, bolgede biiyiiyen lojistik pazarinin, alternatif ulasim rotalarina sahip Yunanistan ve Bulgaristan gibi iilkeler
tarafindan domine edilmesine imkan saglayacaktir. Tiirkiye’nin, lojistik sektoriindeki konumunu ancak ulagim modlar1 arasinda
dengeli bir dagilim1 garantilemek ve bunlar1 entegre ulasimla uyumlu hale getirmek i¢in gerekli harcamalar1 yaparsa koruyabilecegi
degerlendirilmektedir.

Van Egmond vd (2004) calismasinda ortaya ¢ikan kurumsal ¢erceveyi gozden gecirmekte ve 22 Avrupa sehrinden olugan bir
orneklemde yerel toplu tasima sistemleri i¢in basar1 kosullarini belirlemeye ¢alismaktadir. Kapsamli saha aragtirmasina dayanarak,
bu sehirlerdeki kentsel toplu tagima sistemlerinin sistematik bir performans tablosu olusturulmug ve dort kritik basar1 faktorii
sinifinin bu sistemlerin performansi iizerindeki etkisi aragtirilmistir. Ampirik boliimde, politika ile ilgili sonuglar elde etmek igin
hem nitel bir yorumlayici analiz hem de yakin zamanda gelistirilen bir yapay zeka araci olan kaba kiime analizi kullanilmagtir.

Sahan (2017) tarafindan yapilan ¢alismada ise tasimacilik faaliyetlerinin neden oldugu CO; emisyonu nedeniyle Tiirkiye’ nin
dogal cevreye olan etkisi OECD ortalamasiyla karsilastirilarak analiz edilmistir. Ayrica her bir tagimacilik modu bazinda verideki
dikkat ¢ceken noktalar belirtilerek Tiirkiye’nin OECD ortalamasina gére durumu incelenmistir.

313




Journal of Transportation and Logistics

3. Materyal ve Metot

Bu calismada, Tiirkiye ve Avrupa iilkeleri arasindaki ulastirma sistemlerinin karsilastirilmasi i¢in veriler, giivenilir uluslararasi veri
tabanlarindan elde edilmistir. Kullanilan veriler, OECD ve Eurostat gibi kurumlardan alinan 2010-2021 yillar1 arasindaki istatistik-
lerden olugmaktadir. Kargilastirmali analizde, karayolu ve demiryolu tastmaciligina iligkin veriler incelenmig ve Tiirkiye nin bu iki
moddaki durumu Almanya, Fransa, Italya, Ispanya, Polonya ve Birlesik Krallik ile kiyaslanmistir. Verilerin analizinde karsilastir-
mal1 analiz yontemi kullanilmus, her iilkenin tagimacilik altyapis1 ve mod paylari grafiklerle desteklenmigtir. Bu karsilastirmalar,
ulastirma altyapisi uzunluklari, yolcu ve yiik tasimacilig: verileri gibi cesitli kriterlere gore yapilmustir.

Calismada segilen Almanya, Fransa, Italya, Polonya, Ispanya, Tiirkiye ve Birlesik Krallik, niifus, cografi biiyiikliik ve ekonomik
gelismislik bakimindan Tiirkiye’ye benzer 6zellikler gostermeleri nedeniyle tercih edilmistir. Ayrica, bu iilkeler Avrupa’nin farkli
bolgelerindeki ulasim sistemleri ve mod dagilimlarini temsil etmektedir. Almanya ve Fransa gibi Bat1 Avrupa iilkeleri, gelismig
ulagim aglarma ve ileri diizeyde demiryolu sistemlerine sahipken, Polonya gibi Dogu Avrupa iilkeleri daha gelismekte olan
ulagim altyapilartyla dikkate alinmustir. Tiirkiye’nin karayolu ag1 agirlikli ulagim sistemi, bu cesitlilik icerisinde 6nemli bir analiz
sunmaktadir. Bu nedenle, karsilagtirma yapilacak iilkelerin temsiliyeti, hem ekonomik hem de ulagim altyapis: acisindan anlamlidir
ve bu lilkelerden elde edilen bulgular, Tiirkiye’nin ulasim politikalarin1 degerlendirmede onemli bir referans teskil etmektedir.

Bu ¢alismada Avrupa iilkelerine odaklanilmasinin sebebi, Tiirkiye ile benzer niifus ve cografi 6zelliklere sahip iilkeler iizerinden
bir karsilagtirma yaparak ulagtirma sistemlerinin etkinligini degerlendirmektir. Ancak, daha genis bir cografi kapsam ele alinsaydi,
sonuglarin farkli olabilecegi de vurgulanmalidir. Ornegin, ABD gibi genis kara parcasina sahip iilkelerde karayolu tagimacilig:
dominant bir ulagim modu olarak 6ne ¢ikmakta, demiryolu tagimaciligi ise uzun mesafelerde tercih edilmektedir. Cin gibi biiyiik
niifusa sahip iilkelerde ise denizyolu tagimacilif1 ve demiryolu tagimacilig1 énemli bir rol oynamaktadir. Bu iilkelerin ¢aligma
kapsamina dahil edilmesi durumunda Tiirkiye’nin ulasim altyapisinin daha genis 6lgekli uluslararasi kiyaslamalarla kargilastirilmasi
ve ulasim modlarinin gelistirilmesi i¢in daha fazla perspektif sunulabilecegi degerlendirilmektedir. Bununla birlikte, bu ¢alismada
Avrupa lilkelerine odaklanilmasi, Tiirkiye’nin benzer gelismislik seviyesindeki iilkelerle karsilastirilmasini miimkiin kilmastir.

Veri Toplama Siireci ve Kullamilan Kriterler

Bu calismada, Tiirkiye ve Avrupa’daki benzer iilkelerin ulastirma sistemleri, karayolu ve demiryolu tagimaciligi gibi temel
ulagim modlar1 iizerinden karsilagtirmali bir analizle incelenmistir. Veriler, OECD, Eurostat, World Bank gibi uluslararas1 veri
tabanlarindan temin edilmistir. Secilen iilkeler (Almanya, Fransa, italya, Polonya, Ispanya, Tiirkiye ve Birlesik Krallik), niifus ve
cografi biiyiikliik acisindan Tiirkiye ile benzerlik gostermekte olup, bu karsilastirma i¢in uygun bir temel sunmaktadir.

Kullanilan Veri Setlerinin Kalitesi ve Giivenirligi

Bu ¢aligmada kullanilan veri setleri, OECD ve Eurostat gibi uluslararasi kabul gérmiis kuruluglar tarafindan toplanan verilerdir. Bu
veri tabanlari, iilkelerin ulastirma politikalari, altyap: yatirimlar: ve tagimacilik faaliyetlerine iligkin resmi istatistikler sunmaktadir.
Verilerin toplanma siireci, uluslararasi standartlara uygun olup, iilkeler arasinda karsilagtirilabilir niteliktedir. Ayrica, veriler cesitli
donemlerde giincellenmekte ve giivenilirlikleri resmi kaynaklar tarafindan diizenli olarak denetlenmektedir.

Veri Setlerinin Kullanimi ve Karsilastirma Kriterleri

Veri setleri, 2010-2021 yillarina ait ulastirma verilerini icermekte olup, yolcu ve yiik tagimacilif1 oranlari iizerinden analiz
edilmigtir. Karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu tagimaciligina iligkin yillik veriler, her iilkenin ulastirma performansini
gostermektedir. Verilerin analizinde, her ulasim modunun yillar i¢cindeki degisim oranlari, yatirimlarin etkileri ve uluslararasi
trendler dikkate alinmigtir. Bu kriterler dogrultusunda, Tiirkiye’'nin ulagim modlarindaki giiclii ve zayif yonleri belirlenmig ve
tilkeler arasi kargilagtirmalar yapilmigtir.

4. Tiirkiye’de ve Avrupa’da Ulastirma Sektoriine Iliskin Genel Verilerin Karsilastirilmasi

Bu calismada Avrupa’da ve Tiirkiye’de ulagtirma sektoriine iligkin her bir ulagim tiirii i¢in genel veriler ve tiirel ayrim verileri
derlenmistir. Genel verileri derlenen iilkeler Almanya, Fransa, italya, Ispanya, Polonya, Tiirkiye ve Birlesik Krallik’tir. Yolcu ve
yiik tiirel ayrim verileri ise kargilagtirma olmasi agisindan ve veri mevcudiyetine gore Almanya, Fransa, Italya, ispanya, Polonya
ve Tiirkiye i¢in verilmisgtir. Herhangi bir lilkeye ait verilerin mevcut olmadig1 durumda o iilkeye grafikte yer verilmemistir. Genel
olarak biitiin verilerin tam oldugu 2010-2021 aras: veriler kullanilmistir. Verilere ulagilamadig: i¢in karayolu yol uzunluklar:
verileri olarak 2010-2018 yillar1 ve Tiirkiye’ye iligkin tiirel ayrim verileri olarak ise 2013-2021 yillari verileri kullanilmustir.

So6z konusu yedi iilkenin segilme sebepleri ilgili verilerin resmi kaynaklardan eksiksiz ve uyumlu olarak derlenmesi, tim
ulagim tiirlerinin bulunabilmesi, iilkelerin niifus ve biiyiikliik olarak Tiirkiye ile kiyaslanabilir olmalaridir. Bu iilkelere iligkin
sosyo-demografik veriler Tablo 1°de verilmektedir.
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Tablo 1. Analizi Yapilan Ulkelerin Sosyo-demografik verileri

2022 Yiizolciim  Niifus Niifus GSYiH Kisi
(1000 (milyon) yogunlugu (Milyar Basina
km?) (kisi/km?)  Dolar)  GSYIH

(Dolar)
Almanya 357,59 84,1 235,19 4.072,19 48.421
Fransa 549,09 67,9 123,66 2.782,91 40.985
Italya 302,07 58,8 194,66 2.010,43 34.191
ispanya 505,96 47,6 94,08 1.397,51 29.359
Polonya 312,71 37,5 119,92 688,18 18.351
Tiirkiye 785,35 85,3 108,61 905,99 10.621
Birlesik 243,61 67,0 275,03 3.070,67 45.831
Kralhk

Kaynak: (WorldBank, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olusturulmustur.

Listenin yiizolgiimii acisindan en biiyiik iilkesi 785.350 km? ile Tiirkiye, 549.090 km? ile Fransa ikinci, 505.960 km? ile Is-
panya’min ardindan 357.590 km? ile Almanya dordiincii sirada yer almaktadir. Niifusta da benzer sekilde Tiirkiye, 85,3 milyon
ile listedeki lider konuma sahiptir. Almanya ise Tiirkiye’den az bir farkla 84,1 milyon kisi ile ikinci durumdadir. Bu da Al-
manya’nin niifus yogunlugunun Tiirkiye’nin iki katindan fazla hesaplanmasi sonucunu dogurmaktadir. Niifusun yiizol¢iimiine
oranina bakildiginda 275,03 kisi/km? ile Birlesik Krallik en yogun iilkedir. Tiirkiye, GSYTH agisindan 905,99 milyar ABD dolari
ile Polonya’dan (688,18 milyar ABD Dolar1) 6nce fakat listenin sonlarinda yer almaktadir. Listenin baginda 4.072,19 milyar dolarla
Almanya yer alirken, onu 2.782,91 milyar dolarla Fransa takip etmektedir. Ancak kisi bagina diisen GSYIH siralamasinda 10.621
dolar ile Tiirkiye, 18.351 dolar ile 6. sirada yer alan Polonya’nin ardindan son sirada yer almaktadir. Karsilagtirmali analiz yapilan
iilkeler arasinda kisi bagina en yiiksek GSYIH (48.421 USD) Almanya’ya aittir.

4.1. Karayolu Ulastirmasi

Secilmis iilkeler icin 2010-2018 yillar1 arasinda otoyol, devlet yolu ve il yolu uzunluklar1 Sekil 1°de verilmistir.
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Sekil 1. Segilmis Ulkelerde Otoyol, Devlet Yolu ve il Yolu Uzunluklari (2010-2018) (km)
Kaynak: (OECD, 2023) ve (UNECE, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olusturulmustur.

Secilmis iilkeler icinde 2018 y1linda en uzun otoyola sahip ilk ii¢ iilke 15.585 km ile Ispanya, 13.141 km ile Almanya ve 11.671
km ile Fransa’dir. Tiirkiye’nin otoyol uzunlugu ise 2018 yilinda 2.842 km ile altinc1 siradadir.
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Secilmis iilkeler i¢cinde 2018 yilinda en uzun devlet yoluna sahip ilk ii¢ iilke 37.879 km ile Almanya, 31.021 km ile Tiirkiye ve
23.335 km ile Italya’dir.

Secilmis iilkeler i¢cinde 2018 yilinda en uzun il yoluna sahip ilk ii¢ iilke 378.401 km ile Fransa, 178.806 km ile Almanya ve
153.497 km ile Polonya’dir. Tiirkiye’de ise 34.153 km il yolu bulunmaktadir.

Secilmis iilkeler i¢in 2010-2021 yillar1 arasinda karayolu ile yapilan yolcu ve yiik tagimalar: Sekil 2’de verilmigtir.
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Sekil 2. Segilmis Ulkelerde Karayolunda Yolcu ve Yiik Tagimalar1 (2010-2021) (yolcu-km, milyon ton-km)
Kaynak: (OECD, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olusturulmustur.

Secilmis iilkelerde 2021 yilinda karayolu ile en ¢ok yolcu tasimacilig: yapilan ilk ii¢ iilke sirasiyla 846.687 milyon yolcu-km ile
Almanya, 769.146 milyon yolcu-km ile Fransa ve 598.582 milyon yolcu-km ile Italya’dir. Tiirkiye’de 2021 y1linda 336.188 milyon
yolcu-km yolculuk yapilmigtir. Covid-19 pandemisi sebebiyle yolcu tagimalarinda 2020 yilinda 2019 yilina gore ortalama yiizde
22 azalig goriiliirken Tiirkiye’de bu azalig yiizde 15 seviyesinde ger¢eklesmistir.

Secilmis iilkelerde 2021 yilinda karayolu ile en ¢ok yiik tasimaciligi yapilan ilk ii¢ iilke sirasiyla 410.224 milyon ton-km ile
Polonya, 353.676 milyon ton-km ile Ispanya ve 311.818 milyon ton-km ile Tiirkiye'dir. Yolcu ve yiik tasimaciliginda ilk iic
tilkenin farkli olmasinin yolcu tagimaciliginin iilkelerin kisi bast GSYH degerleri ile yiik tasimaciliginin ise iilkelerin transit iilke
olmasindan kaynaklanabilecegi diisliniilmektedir. Covid-19 pandemisi sebebiyle yiik tagimalarinda 2020 yilinda 2019 yilina gore
yedi iilkenin besinde azalis goriilmiig ancak ortalama yiizde 1,5 artis gerceklesmistir. Tiirkiye’de ise yiik tasimalarinda 2020 yilinda
2019 yilina gore yiizde 2 artis gerceklesmistir.

4.2. Demiryolu Ulastirmasi

Secilmis iilkeler i¢in 2012-2021 yillar1 arasinda demiryolu uzunluklari (giizergah olarak) Sekil 3’te verilmistir.
Seg¢ilmis iilkeler iginde 2021 yilinda giizergah olarak en uzun demiryoluna sahip ilk ii¢ iilke 39.799 km ile Almanya, 27.057 km
ile Fransa ve 19.287 km ile Polonya’dir. Tiirkiye’nin giizergah olarak demiryolu uzunlugu ise 2021 yilinda 10.546 km’dir.
Secilmis iilkeler i¢in 2010-2021 yillar1 arasinda demiryolu ile yapilan yolcu ve yiik tagimaciligi verileri Sekil 4’te verilmistir.
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Sekil 3. Secilmis Ulkelerde Demiryolu Uzunluklari (2012-2021) (km)

Kaynak: (Eurostat, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 4. Secilmis Ulkelerde Demiryolunda Yolcu ve Yiik Tagimalari (2010-2021) (yolcu-km, milyon ton-km)
Kaynak: (OECD, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olusturulmustur.

Seg¢ilmis iilkelerde 2021 yilinda demiryolu ile en ¢ok yolcu tagimacilig1 yapilan ilk {ig iilke sirasiyla 86.853 milyon yolcu-km ile
Fransa, 57.518 milyon yolcu-km ile Almanya ve 30.841 milyon yolcu-km ile Birlesik Krallik’tir. Tiirkiye’de 2021 yilinda 10.683
milyon yolcu-km yolcu tasimaciligt yapilmstir. Covid-19 pandemisi sebebiyle yolcu tagimaciliginda 2020 yilinda 2019 yilina gore
ortalama yiizde 52 azalig goriiliirken Tiirkiye’de bu azalis yiizde 42 seviyesinde gerceklesmistir.

Secilmis iilkelerde 2021 yilinda demiryolu ile en ¢ok yiik tasimacilig1 yapilan ilk ii¢ iilke sirastyla 123.067 milyon ton-km ile
Almanya, 54.387 milyon ton-km ile Polonya ve 35.751 milyon ton-km ile Fransa’dir. Almanya’nin bu siralamada acik ara onde
oldugu goriilmektedir. Tiirkiye’nin demiryolunda yiik tagimaciligi 2021 yilinda 15.900 milyon ton-km olarak gerceklesmistir.
Covid-19 pandemisi sebebiyle yiik tagimacilifinda 2020 yilinda 2019 yilina gore yedi iilkenin altisinda azalig goriilmiis olup
bu azalislar ortalama yiizde 11 seviyesinde gerceklesmistir. S6z konusu siiregte yiik tagimaciliginda artig goriilen tek iilke olan
Tiirkiye’de ise 2020 yilinda 2019 yilina gore yaklasik yiizde 5 artis gerceklesmistir.
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4.3. Havayolu Ulastirmasi

Secilmis iilkeler i¢in 2010-2021 yillar1 arasinda havayolu yolcu tagimaciligr verileri Sekil 5’te verilmistir.
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Sekil 5. Secilmis Ulkelerde Havayolu Yolcu ve Yiik Tagimalari (2010-2021)
Kaynak: (WorldBank, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olusturulmustur.

Secilmis iilkeler icinde 2021 yilinda en ¢ok havayolu yolcusu olan ilk ii¢ iilke 69.065.868 yolcu ile Tiirkiye, 43.440.480 yolcu
ile Ispanya ve 33.073.180 yolcu ile Almanya’dir. Covid-19 pandemisi sebebiyle yolcu sayilarinda 2020 yilinda 2019 yilina gore
ortalama yiizde 71 azalis goriiliirken Tiirkiye’de bu azalig ylizde 60 seviyesinde gerceklesmistir.

Secilmis iilkelerde 2021 yilinda havayolu ile en ¢ok yiik tasimacilig1 yapilan ilk ii¢ iilke sirasiyla 11.533 milyon ton-km ile Al-
manya, 9.338 milyon ton-km ile Tiirkiye ve 4.107 milyon ton-km ile Fransa’dir. Covid-19 pandemisi sebebiyle yiik tasimalarinda
2020 yilinda 2019 yilina gore yedi iilkenin beginde azalig goriilmiis olup bu azalma ortalama yiizde 12 seviyesinde gercek-
lesmigtir. Yiik tagimalarinda artig goriilen iki tilkeden biri olan Tiirkiye’de ise 2020 yilinda 2019 yilina gore yaklasik yiizde 1 artig
gerceklesmistir.

4.4. Denizyolu Ulastirmasi

Secilmis iilkeler i¢in 2010-2021 yillar1 arasinda denizyolu yolcu tagimacilig verileri Sekil 6’da verilmistir.

Secilmis iilkeler icinde 2021 yilinda en ¢ok denizyolu yolcusu olan ilk iig iilke 57.916.000 yolcu ile Italya, 19.496.000 yolcu ile
Almanya ve 18.881.000 yolcu ile Ispanya’dir. Italya’nin bu siralamada agik ara 6nde oldugu goriilmektedir. 2021 yilinda Tiirkiye’de
denizyolu yolcu sayis1 289.000°dir. Covid-19 pandemisi sebebiyle yolcu sayilarinda 2020 yilinda 2019 yilina gore ortalama yiizde
49 azalig goriiliirken Tiirkiye’de bu azalig yiizde 81 seviyesindedir.

Seg¢ilmis tilkelerde 2021 yilinda denizyolu ile en ¢ok yiik tagimacilig: yapilan ilk ii¢ iilke sirasiyla 519.907 bin ton ile Tiirkiye,
501.603 bin ton ile italya ve 477.021 bin ton ile Ispanya’dir. Covid-19 pandemisi sebebiyle yiik tagimalarinda 2020 yilinda 2019
yilina gore yedi iilkenin altisinda azalig goriilmiis olup bu azalma ortalama yiizde 7 seviyesinde ger¢eklesmistir. Yiik tasimalarinda
artig goriilen tek iilke olan Tiirkiye’de ise 2020 y1linda 2019 yilina gore yaklasik ylizde 3 artis gerceklesmistir.
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Sekil 6. Segilmis Ulkelerde Denizyolu Yolcu ve Yiik Tagtmalar1 (2010-2021) (bin, bin ton)

Kaynak: (Eurostat, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olusturulmustur.

4.5. Yolcu Tiirel Ayrim

Yolculuklarin ulagim tiirlerine gore hangi oranlarda dagildigi, ’tiirel ayrim’ olarak tanimlanmaktadir. Tiirel ayrim, belirli bir
ulasim modunun (6rnegin, karayolu, havayolu, demiryolu, denizyolu) toplam yolculuklar igindeki oranini analiz etmeyi ve bu
oranlarin zaman icindeki degisimlerini incelemeyi ifade eder. Bu ¢aligsma, farkli ulagim tiirlerinin kullanim sikligin1 ve egilimlerini
inceleyerek, ulagim politikalarinin gelistirilmesine katkida bulunmay1 amaglamaktadir.

Bu boliimde Avrupa iilkeleri i¢in kullanilan veriler EuroStat verileri olup binek arag, otobiis ve tren arag tiirleri igin tiirel ayrim
degerleri bulunmakta havayolu ve denizyolu verileri bulunmamaktadir. Tiirkiye verileri Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig: verileri
olup karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu ulagim tiirlerini igermektedir. Ancak ¢alismada biitiinliik saglanmasi adina kara
ulagtirmasi (karayolu ve demiryolu) tiirel ayrim verileri kullanilmistir. Almanya, Fransa, Italya, Polonya, ispanya ve Tiirkiye icin
yolcu tiirel ayrim degerleri verilmistir.

2010-2021 yillar1 arasinda Almanya’da iilke icinde ger¢eklesen yolcu tagimalari igin tiirel ayrim degerleri Sekil 7°de verilmistir.

Almanya’da iilke i¢inde yapilan yolcu tagimalarinda en ¢ok binek ara¢ kullanildigi, binek aracin 2010 yilinda yiizde 86 olan
paymnin 2019 yilinda en diisiik degeri olan yiizde 83,3’e geriledigi, 2020 yilinda Pandemi etkisiyle bu payin en yiiksek degerine
yani ylizde 88,8’e ulastig1 goriilmektedir. S6z konusu donem iginde otobiisiin pay1 2010 yilinda yiizde 6 iken 2019 yilinda en
yiiksek degeri olan yiizde 7,4’ e ulagsmig ancak 2020 yilinda Pandemi etkisiyle yiizde 4,8 ile en diisiik degerine gerilemistir. Ayrica,
yolcu tagimalarinda trenin pay1 2010 yilinda yiizde 8 iken 2019 yilinda en yiiksek degeri olan yiizde 9,3’e ulagmis ancak Pandemi
etkisiyle 2020 yilinda yiizde 6,3 ile en diisiik degerine gerilemistir.

2010-2021 yillar1 arasinda Fransa’da iilke i¢inde gergeklesen yolcu tagimalari igin tiirel ayrim degerleri Sekil 8’de verilmistir.

Fransa’da iilke i¢inde yapilan yolcu tagimalarinda en ¢ok binek ara¢ kullanildigi, binek aracin 2010 yilinda yiizde 85,1 olan
paymnin 2019 yilinda en diisiik degeri olan yiizde 83,3’e geriledigi, bu paym 2020 yilinda Pandemi etkisiyle en yiiksek degerine
yani yiizde 87’ye ulastig1 goriilmektedir. S6z konusu donem iginde otobiisiin pay1 2010 yilinda yiizde 5,2 iken 2018 yilinda en
yiiksek degeri olan yiizde 6,5’ e ulagsmig ancak 2021 yilinda Pandemi etkisiyle yiizde 4,9 ile en diisiik degerine gerilemistir. Ayrica,
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Sekil 7. Yolcu Tiirel Ayrim - Almanya (2010-2021, Yiizde)
Kaynak: (Eurostat, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olugturulmustur.
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Sekil 8. Yolcu Tiirel Ayrim - Fransa (2010-2021, Yiizde)
Kaynak: (Eurostat, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olugturulmustur.

yolcu tagimaciliginda trenin pay1 2010 yilinda yiizde 9,7 iken 2019 yilinda en yiiksek degeri olan yiizde 10,3’e ulagsmis ancak
Pandemi etkisiyle 2020 yilinda yiizde 7,8 ile en diisiik degerine gerilemistir.
2010-2021 yillar1 arasinda Italya’da iilke i¢inde gerceklesen yolcu tasimalart igin tiirel ayrim degerleri Sekil 9°da verilmistir.
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Sekil 9. Yolcu Tiirel Ayrim — Italya (2010-2021, Yiizde)
Kaynak: (Eurostat, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olugturulmustur.

Italya’da iilke icinde yapilan yolcu tagimalarinda en ¢ok binek ara¢ kullanildigi, binek aracin 2010 yilinda yiizde 81,7 olan
paymnin 2012 yilinda en diisiik degeri olan ylizde 78,9’a geriledigi ve dalgali seyri sonrasinda 2020 yilinda Pandemi etkisiyle bu
payin en yiiksek degerine yani ylizde 85,9’a ulastig1 gbzlenmektedir. S6z konusu donem icinde otobiisiin pay1 2010 yilinda yiizde
12,8 iken 2012 yilinda en yiiksek degeri olan yiizde 14,7’ye ulagmis ancak 2020 yilinda Pandemi etkisiyle yiizde 10,2 ile en diisiik
degerine gerilemistir. Ayrica, yolcu tagimalarinda trenin pay1 2010 yilinda yiizde 5,5 iken 2012 yilinda en yiiksek degeri olan
yiizde 6,4’e ulagmis ancak Pandemi etkisiyle 2020 yilinda yiizde 3,9 ile en diisiik degerine gerilemistir.

2010-2021 yillar1 arasinda Polonya’da yurt i¢inde gerceklesen yolcu tagimalart igin tiirel ayrim degerleri Sekil 10’da verilmistir.

Polonya’da iilke i¢inde yapilan yolcu tasimalarinda en ¢ok binek arag kullanildigi, binek aracin 2010 yilinda yiizde 76,1 olan
paymnin 2019 yilina kadar dalgali seyir izleyerek yiizde 79,9’a yiikseldigi ve 2020 yilinda Pandemi etkisiyle en yiiksek degerine
yani yiizde 87,6’ya ulastig1 goriilmektedir. S6z konusu donem icinde otobiisiin pay1 2010 yilinda en yiiksek degeri olan yiizde
16,8 iken diisiis egilimine girerek 2020 yilinda Pandemi etkisiyle yiizde 7.5 ile en diisiik degerine gerilemistir. Ayrica, yolcu

320




Gork, S., Ekici, U., Tiirkiye ve Benzer Ozellik Gosteren Avrupa Ulkelerinin Ulagtirma Sistemleri Agisindan Kargilagtirmali Analizi

100
95Illlllllll..

90 7.8

85 15,7 3,7 13,0 12,2 12,5
80

7

7

6

60

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

wn O W

mBinek Arag  Otobiis ®Tren

Sekil 10. Yolcu Tiirel Ayrim - Polonya (2010-2021, Yiizde)
Kaynak: (Eurostat, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olusturulmustur.

tagimalarinda trenin pay1 2010 yilinda yiizde 7,1 iken 2019 yilinda en yiiksek degeri olan yiizde 7,6’ya ulasmis ancak Pandemi
etkisiyle 2020 yilinda yiizde 4,9 ile en diisiik degerine gerilemistir.
2010-2021 yillar arasinda Ispanya’da yurt i¢inde gerceklesen yolcu tasimalari icin tiirel ayrim degerleri Sekil 11°de verilmistir.
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Sekil 11. Yolcu Tiirel Ayrim — Ispanya (2010-2021, Yiizde)
Kaynak: (Eurostat, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olugturulmustur.

Yukaridaki grafikte goriilecegi iizere Ispanya’da iilke i¢inde yapilan yolcu tasimalarinda en ¢ok binek ara¢ kullamldigi, binek
aracin 2010 yilinda yiizde 85,1 olan payinin 2019 yilinda en diisiik degeri olan yiizde 83,3’e geriledigi, 2020 yilinda Pandemi
etkisiyle bu paymn en yiiksek degerine yani yiizde 87’ye ulastig1 goriilmektedir. S6z konusu donem icinde otobiisiin pay1 2010
yilinda yiizde 5,2 iken 2018 yilinda en yiiksek degeri olan yiizde 6,5’e ulagmis ancak 2021 yilinda Pandemi etkisiyle yiizde 4,9 ile
en diisiik degerine gerilemistir. Ayrica, yolcu tagimalarinda trenin pay1 2010 yilinda yiizde 9,7 iken 2019 yilinda en yiiksek degeri
olan 10,3’e ulagmis ancak Pandemi etkisiyle 2020 yilinda yiizde 7,8 ile en diisiik degerine gerilemistir.

2013-2021 yillar1 arasinda Tiirkiye’de yurt icinde gerceklesen yolcu tagimalari icin tiirel ayrim degerleri Sekil 12°de verilmistir.
Soz konusu tiirel ayrim verileri Ulastirma ve Altyap: Bakanlig1 tarafindan 2014-2023 yillar1 arasinda yillik olarak yayimlanan
“Ulasan ve Erigen Tiirkiye” raporlarindan derlenerek olusturulmustur. 2012 yilinin tiirel ayrim verileri bulunmadig: icin 2013
yilindan itibaren tiirel ayrim verileri verilmistir.
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Sekil 12. Yolcu Tiirel Ayrim — Tiirkiye (2013-2021, Yiizde)

Kaynak: Ulasan ve Erisen Tiirkiye (2014-2023) raporlarindan yararlanilarak Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Yukaridaki grafikte goriilecegi iizere Tiirkiye’de iilke icinde yapilan yolcu tasimalarinda karayolu baskin olup karayolu tiiriiniin
2013 yilinda yiizde 98,6 olan kara ulastirmasindaki pay1 2020 yilinda Pandemi etkisiyle donem icinde en yiiksek degerine yani
yiizde 99,5’e ulagsmistir. S6z konusu donemde demiryolunun pay1 2020 yilina kadar yiizde 1,1 ila yiizde 1,4 arasinda degisirken
2020 yilinda Pandemi etkisiyle yiizde 0,5 ile en diisiik degerine gerilemistir.

4.6. Yiik Tiirel Ayrim

Bu boliimde Avrupa iilkeleri igin kullanilan veriler EuroStat verileri olup karayolu, demiryolu ve i¢ suyolu tiirleri i¢in tiirel ayrim
degerleri bulunmakta havayolu verileri bulunmamaktadir. Tiirkiye verileri Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 verileri olup karayolu,
demiryolu, denizyolu ve havayolu ulagim tiirlerini icermektedir. Ancak ¢aligmada biitiinliik saglanmasi adina kara ulagtirmasi
(karayolu ve demiryolu) tiirel ayrim verileri kullanilmistir. Almanya, Fransa, Italya, Polonya, Ispanya ve Tiirkiye icin yolcu tiirel
ayrim degerleri verilmigtir.

2010-2021 yillar1 arasinda Almanya’da iilke i¢inde gergeklesen yiik tasimalar1 i¢in tiirel ayrim degerleri Sekil 13’te verilmistir.

100
9
8
7
6
5
4
3
2
1

0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

O OO OO OO OO

m Karayolu mDemiryolu

Sekil 13. Yiik Tiirel Ayrim - Almanya (2010-2021, Yiizde)
Kaynak: (Eurostat, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olusturulmustur.

Almanya’da iilke icinde yapilan yiik tasimalarinda en ¢ok karayolunun kullanildigi, 2010 yilinda yiizde 79 olan payin dalgali bir
seyir izleyerek 2020 yilinda Pandemi etkisiyle en yiiksek degerine yani yiizde 81’e ulastig1 goriilmektedir. S6z konusu déonemde
demiryolunun payr 2010 yilinda yiizde 21 iken 2016 yilinda en yiiksek degeri olan yiizde 22,1’e ulagsmis ancak 2020 yilinda
Pandemi etkisiyle yiizde 19,0 ile en diisiik degerine gerilemistir.

2010-2021 yillar1 arasinda Fransa’da iilke i¢inde gergeklesen yiik tagimalar igin tiirel ayrim degerleri Sekil 14’te verilmistir.
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Sekil 14. Yiik Tiirel Ayrim - Fransa (2010-2021, Yiizde)
Kaynak: (Eurostat, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olusturulmustur.

Fransa’da iilke icinde yapilan yiik tagimalarinda en ¢ok karayolunun kullanildigi, 2010 yilinda yiizde 90,2 olan payin dalgali bir
seyir izleyerek 2020 yilinda Pandemi etkisiyle yiizde 89,9’a ulastig1 goriilmektedir. S6z konusu dénemde demiryolunun pay1 2010
yilinda yiizde 9,8 iken 2015 yilinda en yiiksek degeri olan yiizde 12,7’ye ulagsmig ancak sonrasinda diisiis egilimi gostererek 2020
yilinda yiizde 10,1’e kadar gerilemistir.
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2010-2021 yillar1 arasinda italya’da iilke i¢inde gerceklesen yiik tagimalari icin tiirel ayrim degerleri Sekil 15°te verilmistir.

100
9
8
7
6
5
4
3
2
1

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

S OO OO O OO OO

mKarayolu ®mDemiryolu
Sekil 15. Yiik Tiirel Ayrim — Italya (2010-2021, Yiizde)

Kaynak: (Eurostat, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olugturulmustur.

Italya’da iilke icinde yapilan yiik tagimalarinda en ¢ok karayolunun kullanildig1, 2010 yilinda yiizde 90,8 ile en yiiksek degere
sahip payin dalgali bir seyir izleyerek 2016 yilinda yiizde 85,3’e geriledigi, 2021 yilinda ise yiizde 87,4 e ulastig1 goriilmektedir.
S6z konusu dénemde demiryolunun pay1 2010 yilinda yiizde 9,2 iken 2016 yilinda en yiiksek degeri olan yiizde 14,7’e ulagmis
ancak sonrasinda dalgali bir seyir izleyerek 2020 yilinda yiizde 11,9’a kadar gerilemistir.

2010-2021 yillar1 arasinda Polonya’da yurt i¢inde gergeklesen yiik tagimalari igin tiirel ayrim degerleri Sekil 16’da verilmistir.
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Sekil 16. Yiik Tiirel Ayrim - Polonya (2010-2021, Yiizde)
Kaynak: (Eurostat, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olusturulmustur.

Polonya’da iilke icinde yapilan yiik tasimalarinda en ¢ok karayolunun kullanildigi, 2010 yilinda yiizde 70,5 olan payin dalgali
bir seyir izleyerek 2021 yilinda en yiiksek degeri olan yiizde 78’e ulastig1 goriilmektedir. S6z konusu dénemde demiryolunun pay1
2010 yilinda yiizde 29,5 iken 2011 yilinda en yiiksek degeri olan yiizde 29,9’a ulasmis ancak sonrasinda dalgali bir seyir izleyerek
2021 yilinda yiizde 22’ye kadar gerilemistir.

2010-2021 yillar1 arasinda Ispanya’da yurt icinde gerceklesen yiik tasimalari icin tiirel ayrim degerleri Sekil 17°de verilmistir.

I¢ suyolu tiirii bulunmayan Ispanya’da iilke i¢inde yapilan yiik tasimalarinda en cok karayolunun kullanildigi, 2010 yilinda
yiizde 95,4 olan payin s6z konusu donemde yiizde 94,1 ila yiizde 95,9 arasinda degistigi gézlenmektedir. S6z konusu dénemde
demiryolunun pay1 2010 yilinda yiizde 4,6 iken 2014 yilinda en yiiksek degeri olan yiizde 5,9’a ulagsmig ancak sonrasinda diisme

egilimli bir seyir izleyerek 2020 yilinda yiizde 4,1’e kadar gerilemistir.
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Sekil 17. Yiik Tiirel Ayrim — Ispanya (2010-2021, Yiizde)
Kaynak: (Eurostat, 2023)’den yararlanilarak Yazar tarafindan olusturulmustur.

2013-2021 yillar1 arasinda Tiirkiye’de yurt i¢inde gerceklesen yiik tasimalar icin tiirel ayrim degerleri Sekil 18’de verilmistir.
S0z konusu tiirel ayrim verileri Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig: tarafindan 2014-2023 yillar1 arasinda yillik olarak yayimlanan
“Ulasan ve Erisen Tiirkiye” raporlarindan derlenerek olusturulmustur. 2012 yilinin tiirel ayrim verileri bulunmadig: icin 2013
yilindan itibaren tiirel ayrim verileri verilmistir.
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Sekil 18. Yiik Tiirel Ayrim - Tiirkiye (2013-2021, Yiizde)
Kaynak: Ulasan ve Erisen Tiirkiye (2014-2023) raporlarindan yararlanilarak Yazar tarafindan olusturulmustur.

Tiirkiye’de iilke icinde yapilan yiik tagimalarinda en ¢ok karayolunun kullanildigi, 2013 yilinda yiizde 95,3 olan payin dalgali
bir seyir izleyerek 2020 yilinda en diisiik degerine yani yiizde 92,9’a ulasti§1 goriilmektedir. S6z konusu donemde demiryolunun
pay1 2013 yilinda yiizde 4,7 iken 2015 yilinda en diisiik degeri olan yiizde 4,2’ye gerilemis ancak 2020 yilinda Pandemi etkisiyle
yiizde 7,1 ile en yiiksek degerine ulagmustir.

5. Bulgular

Bu calismada elde edilen bulgular, Tiirkiye'nin ulastirma altyapisinin gelismis Avrupa iilkeleri ile karsilastirildiginda hangi
alanlarda gelisim potansiyeline sahip oldugunu gostermektedir. Ornegin, Tiirkiye, karayolu tasimacilig1 acisindan yolcu ve yiik
tagima oranlarinda Avrupa’nin 6nde gelen iilkelerinden biri olmasina ragmen, demiryolu tagimacilifinda gelisim i¢in onemli
bir potansiyele sahiptir. Karayolu yolcu tagimaciliginda Tiirkiye’nin 2021 yilinda %99,4’liik bir pay ile en yiiksek degere sahip
oldugu, buna karsilik demiryolu kullanim oraninin yalnizca %0,6 oldugu belirlenmistir. Yiik tasimaciliginda da benzer bir tablo
goriilmekte, karayolu tagimaciliginin %95,1°1ik payla baskin oldugu, demiryolunun ise %4,9°da kaldig1 gézlemlenmistir. Bu
bulgular, Tiirkiye’nin ulastirma politikalarinda demiryolu tasimaciligina daha fazla 5nem verilmesi gerektigini ortaya koymaktadir.
2021 yilina ait iilkelerin karsilastirmalarinin yapildig: grafikler Sekil 19 ve Sekil 20°de verilmektedir.
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Sekil 19. Yolcu Tiirel Ayrim — Secilen Ulkeler (2021, Yiizde)
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Sekil 20. Yiik Tiirel Ayrim — Secilen Ulkeler (2021, Yiizde)

Karayolu Yolcu Tasimaciligi

Secilmig 7 iilkenin karayolu yolcu tagimacilii verileri, Tiirkiye'nin karayolu tagimaciligina yiiksek bagimliligini net bir sekilde
gostermektedir. Tiirkiye, %99 un iizerinde bir oranla karayolu yolcu tasimaciliginda 6nde gelirken, diger Avrupa iilkelerinde bu oran
daha diisiiktiir. Ozellikle Almanya ve Fransa’da demiryolu kullaniminin daha yaygin olmasi, karayolunun yolcu tagimaciligindaki
baskinligini sinirlamaktadir.

Karayolu Yiik Tasimacilig

Karayolu yiik tagimaciliginda, ispanya ve Tiirkiye’nin yiiksek oranlara sahip oldugu, 6zellikle Ispanya’min %95’in iizerinde bir
oranla 6ne ¢iktig1 goriilmektedir. Almanya gibi demiryolu kullaniminin daha gelismis oldugu iilkelerde, yiik tagimaciliginda
karayolunun pay1 daha diisiik kalmigtir.

Demiryolu Yolcu Tasimacihi:

Demiryolu yolcu tagimaciligi agisindan Almanya, Fransa ve Birlesik Krallik gibi iilkeler 6nde gelirken, Tiirkiye’nin demiryolu
yolcu tagimacilifinda diisiik bir paya sahip oldugu gozlemlenmektedir. Bu durum, Tiirkiye’nin demiryolu tagimaciliginda daha
fazla yatirrm yapmasi gerektigini ortaya koymaktadir.
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Demiryolu Yiik Tasimacihig

Almanya, demiryolu yiik tasimaciliinda %20’yi agan oranlarla diger iilkelerden agik ara onde gelmektedir. Tiirkiye'nin ise
demiryolu tagimaciliginda %35’in altinda kaldig1 ve bu alanda biiyiik gelisim potansiyeli tagidig1 gézlemlenmistir.

Denizyolu Yiik Tasimacihig

Denizyolu tagimaciligi, 6zellikle Tiirkiye icin stratejik bir oneme sahiptir. Tiirkiye, 2021 yilinda denizyolu yiik tagimaciliginda
lider iilkelerden biri olarak biiyiik bir paya sahiptir. Diger Avrupa iilkelerinde de benzer egilimler gozlemlenmektedir.

Havayolu Yolcu Tagimacilig

Havayolu yolcu tasimaciliginda Tiirkiye'nin 2021 yilinda en yiiksek yolcu tasityan iilkelerden biri oldugu gozlemlenmistir. Bu
durum, Tiirkiye’nin havayolu ulagimina yaptig1 yatirimlarin etkinligini ortaya koymaktadir.

Ulagim Modlarimmin Tercihini Etkileyen Faktorler: Cografi Kosullar ve Politik Stratejiler

Ulkelerin ulagim altyapr tercihleri, yalnizca teknolojik gelismeler ve ekonomik gerekliliklerle degil, ayn1 zamanda cografi kosullar
ve politik stratejiler ile sekillenmektedir. Bu baglamda Tiirkiye ve Avrupa iilkeleri arasindaki karayolu ve demiryolu tagimacilig1
kiyaslanirken, iilkelerin yiizol¢iimii, topografyasi ve tarihsel olarak gelistirdikleri ulagim politikalar1 nemli rol oynamaktadir.

Tiirkiye’nin genis yiizol¢iimii (785.350 km?2) ve daglik bolgeleri, karayolu tasimaciliginin daha esnek ve erisilebilir olmasini
saglamig, bu da karayolu kullaniminin yiiksek oranda tercih edilmesine neden olmugtur. Diger taraftan, Almanya ve Fransa gibi
tilkeler nispeten diiz ve ulagimi kolay arazilere sahip olduklarindan, bu iilkelerde demiryolu tagimaciligi hem yiik hem de yolcu
tagimaciliginda 6n plana ¢ikmaktadir. Ozellikle Almanya’nin %20’ nin iizerinde bir demiryolu yiik tagimacilig1 oranina sahip
olmasi, iilkenin cografi avantajlar1 ile birlikte, demiryolu kullaniminmi destekleyen stratejik politikalarin bir sonucudur.

Avrupa’daki tilkelerde demiryolu altyapisi, ¢evresel siirdiiriilebilirlik ve diisiik karbon salinimi1 hedefleri dogrultusunda uzun
yillardir desteklenmektedir. Ozellikle Avrupa Birligi politikalari, demiryolu tasimaciligini tesvik eden ve iilkeler aras1 entegrasyonu
giiclendiren onemli diizenlemeler icermektedir. Almanya, Fransa ve ltalya gibi iilkeler, bu baglamda demiryolu yatirimlarina
onemli miktarda kaynak ayirmiglardir. Tiirkiye’de ise karayolu tagimacilig tarihi olarak daha baskin bir ulagim modu olmustur ve
demiryolu yatirimlari son yillarda hiz kazanmis olsa da Avrupa iilkeleri ile kiyaslandiginda heniiz yeterli seviyede degildir.

Bu durum, Tiirkiye'nin ulagim politikalarinin daha fazla demiryolu yatirimlarina ve ulagim modlar1 arasi entegrasyona yon-
lendirilmesi gerektigini gostermektedir. Karayolu tagimacilig1 ile demiryolu tagimacilifinin entegrasyonu, lojistik maliyetleri
diisiirebilir ve siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine katki saglayabilir.

6. Sonug ve Tartisma

Insanlarin, mallarin ve hizmetlerin bir yerden bagka bir yere hareketini kapsayan, ekonomik biiyiimeyi, sosyal etkilesimleri ve
kiiltiirel aligverigi destekleyen ulagtirma sektoriinde karayolu, demiryolu, havayolu ve denizyolu olmak iizere dort farkli ulagim
tiirli bulunmaktadir. Karayolu ulastirmasi en yaygin ve erisilebilir tiir olarak 6ne ¢ikarken, demiryolu ulastirmasi 6zellikle uzun
mesafelerde hem yolcu hem de yiik hareketleri i¢in verimli ve siirdiiriilebilir bir tiirdiir. Sehirler ve iilkeler arasinda hizli baglanti
saglayan, uzun mesafeli seyahatler icin havayolu ulastirmasi one ¢ikarken, denizyolu ulagtirmasi ise kiiresel ticarette ve dokme
yiiklerin hareketinde ¢ok 6nemli bir rol oynamaktadir.

Secilmis yedi iilkede (Almanya, Fransa, italya, Polonya, Ispanya, Tiirkiye ve Birlesik Krallik) her bir ulastirma tiiriine iliskin
genel veriler ile yiik ve yolcu tagimaciligina iligkin veriler verilmistir.

Karayolu ulastirmasinda altyapi olarak otoyol, devlet yolu ve il yolu uzunluklari, yolcu ve yiik tagimalart segilmis tilkeler
icin karsilastirtlmigtir. Tiirkiye’nin 2021 yilinda ilk dicte yer aldig iki karsilagtirma devlet yolu uzunlugu ile yiik tagimaciligidir.
Demiryolu ulagtirmasinda demiryolu uzunlugu ile yolcu ve yiik tagimalari karsilastirilmistir. 2021 yilinda Tiirkiye'nin seg¢ilmis
olan iilkeler arasinda ilk ii¢te yer aldig1 herhangi bir karsilagtirma bulunmamaktadir.

Havayolu ulastirmasinda yolcu sayis1 ve yiik tagimalari karsilastirilmistir. 2021 yilinda Tiirkiye secilmis olan iilkeler arasinda
ilk tigte yer aldig1 iki karsilastirma yolcu sayist ile yiik tastmaciligidir. Denizyolu ulastirmasinda yolcu sayisi ve yiik tagimalari
karsilagtirilmigtir. 2021 yilinda Tiirkiye secilmig olan iilkeler arasinda ilk iicte yer aldig1 tek karsilastirma yiik tagimaciligidir.

2019-2022 yillar1 arasinda etkileri goriilen Covid-19 pandemisi ulagtirma sektoriinii olumsuz yonde etkilemigtir. Kapanmalar ve
seyahat kisitlamalar1 sebebiyle yolcu tasimaciliinda 6zellikle havayolu yolcu tasimacilifinda biiytik diislisler goriilmiistiir. Ayrica
karayolunun tiirel ayrim verileri bu yillarda artig gostermistir.

Ulkelerdeki yolcu tagimalarinda otomobil, otobiis ve tren ile yiik tagimalarinda ise karayolu ve demiryolu olacak sekilde y1llik
kara ulastirmast tiirel ayrim degisimleri alt1 iilke (Almanya, Fransa, Italya, Ispanya, Polonya ve Tiirkiye) icin verilmistir. Yolcu
tagimalar1 i¢in en cok karayolu kullanan iilke Tiirkiye’den (yiizde 99.,4) sonra yiizde 95,6 ile Italya iken karayolunu en az kullanan
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iilke yiizde 90,9 ile Fransa ve Ispanya’dir. Yiik tagimalarinda ise en ¢ok karayolu kullanan iilke yiizde 95,7 ile Ispanya iken
karayolunu en az kullanan iilke yiizde 79,5 ile Almanya’dir. Tiirkiye’de 2021 yilinda kara ulastirmasinda yolcu tagimalarinin
yiizde 99,4’ii karayolu, yiizde 0,6’s1 ise demiryolu ile yapilmigtir. Diger taraftan Tiirkiye’de 2021 yilinda kara ulastirmasinda yiik
tagimalarinin yiizde 95,1°1 karayolu ve yiizde 4,9’u demiryolu ile yapilmigtir.

Bu caligmada, Tiirkiye ve niifus ve biiyiikliik a¢isindan Tiirkiye ile karsilagtirilabilir olan secilmis Avrupa iilkelerinin ulagtirma
sektorleri 2010-2021 yillar1 arasindaki verilere dayanarak analiz edilmistir. Ancak, 2023-2024 yillarina ait verilere erigilememis
olmas, caligmanin giincelligini siirlayan bir unsur olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ozellikle, Covid-19 pandemisi sonras1 dénemde
ulastirma sistemlerinde meydana gelen degisikliklerin tam olarak incelenememesi, analizlerin kapsamini etkilemektedir. Pan-
demi sonras1 toparlanma siirecine dair veriler analiz edilmedigi icin, ulastirma sektdriindeki en giincel gelismeler bu ¢alismada
degerlendirilememistir.

Tiirkiye’nin demiryolu tagimaciligi, 6zellikle yiik tasimaciliginda, Avrupa iilkelerine kiyasla daha diigiik bir paya sahiptir.
Bu nedenle, Tiirkiye’'nin demiryolu altyapisinin genisletilmesi ve modernizasyonu biiyiik énem tasimaktadir. Ozellikle, sanayi
bolgeleri ile limanlar arasinda demiryolu baglantilarinin gii¢lendirilmesi, bu modun daha fazla kullanilmas: i¢in stratejik bir
yatirim olarak 6ne ¢cikmaktadir. Ayrica, yiik tagimaciliginda demiryolu kullanimim tesvik etmek i¢in maliyet avantajlart ve tegvik
programlar1 uygulanabilir.

Tiirkiye’de farkli ulasim modlari arasindaki entegrasyonun artirilmasi, tagimacilik verimliligini artirabilir ve lojistik siireglerde
zaman ve maliyet etkinligine katkida bulunabilir. Karayolu ve demiryolu entegrasyonu basta olmak iizere, multimodal tagimacilik
sistemlerinin tegvik edilmesi 6nemlidir. Bu tiir sistemlerin gelistirilmesi, 6zellikle transit gecis yollarinda Tiirkiye’nin konumunu
giiclendirecektir.

Tiirkiye’nin ulagim sektoriinde karbon emisyonlarini azaltma hedefleri dogrultusunda daha fazla siirdiiriilebilir ulagim uygula-
masina gegmesi gerekmektedir. Bu kapsamda, toplu tagima sistemlerinin genisletilmesi, elektrikli ve hibrit araclarin kullaniminin
yayginlastirilmast ve fosil yakitlara olan bagimliligin azaltilmasi dnemlidir. Tiirkiye’nin bu alanda atti§1 adimlar, uzun vadede hem
cevresel siirdiiriilebilirligi artiracak hem de uluslararas: standartlarla uyumu saglayacaktir.

Gelecekteki caligmalarin daha giincel verilere erisim saglamasi, ulagtirma sistemlerinin analizinde daha dogru ve kapsaml
sonuclar elde edilmesine katkida bulunacaktir. Ozellikle 2023-2024 sonras1 doneme ait verilerin uluslararasi veri tabanlarina dahil
edilmesiyle, pandeminin ulagim sektoriine uzun vadeli etkileri ve bu siirecte yapilan yatirimlarin etkileri daha net bir sekilde
degerlendirilebilir. Ulusal ve uluslararast veri kaynaklarinin daha hizli erisilebilir hale getirilmesi, veri toplama siire¢lerinin
iyilestirilmesi ve iilkelerin ulastirma politikalarindaki son gelismelerin degerlendirilmesi, gelecekteki aragtirmalar i¢in 6nemli bir
katki saglayacaktir.

Bu calisma, Tiirkiye ve benzer Avrupa iilkelerinin ulastirma sistemlerinin karsilagtirmali bir analizini sunarak, Tiirkiye nin
ulagtirma altyapisinin gelistirilmesi gereken alanlarimi ortaya koymustur. Elde edilen bulgulara dayanarak, gelecekteki caligsmalar
icin birkag¢ potansiyel arastirma alan1 dikkat cekmektedir:

1. Demiryolu Tasimacihigimin Gelisimi ve Entegrasyonu: Tiirkiye’nin demiryolu tasimaciligi, Avrupa iilkelerine kiyasla
daha diisiik seviyede kalmaktadir. Bu alandaki potansiyel arastirmalar, demiryolu altyapisinin nasil gelistirilebilecegi, yatirimlarin
nerede yogunlagsmasi gerektigi ve diger ulasim modlariyla entegrasyonun nasil saglanabilecegi iizerine odaklanabilir. Ozellikle,
yiiksek hizli tren hatlar1 ve yiik tasitmacili1 i¢in demiryolu aglarinin genisletilmesi gelecekte incelenebilecek konular arasindadir.

2. Siirdiiriilebilir Ulasim ve Cevresel Etkiler: Tiirkiye’nin karayolu tasimaciligina olan bagimlilig1, cevresel siirdiiriilebilirlik
acisindan cesitli zorluklar dogurmaktadir. Gelecekteki aragtirmalar, Tiirkiye’nin ulagim sistemlerinde karbon emisyonlarinin
nasil azaltilabilecegi, elektrikli araglar ve alternatif yakitlarin ulagim sistemlerine entegrasyonunun nasil saglanabilecegi lizerine
yogunlagabilir. Ayn1 zamanda, sehir ici toplu tagima sistemlerinin gelistirilmesi ve ¢evreci politikalarin uygulanmasi da 6nemli
aragtirma konular1 arasinda yer alabilir.

3. Pandemi Sonrasi Ulasim Sistemlerinin Yeniden Yapilandirilmasi: Covid-19 pandemisinin ulagim sektoriine olan etkileri
biiyiik olmugtur ve bu etkilerin uzun vadeli sonuclari hala tam anlamiyla incelenmemistir. Gelecekteki arastirmalar, pandemi
sonras1 donemde Tiirkiye ve Avrupa iilkelerindeki ulagtirma sistemlerinin nasil degistigini, hangi ulagim modlarinin &ncelikli
hale geldigini ve yeni normale nasil uyum saglandigini arastirabilir. Ayrica, esnek calisma modelleri, uzaktan ¢aligma gibi yeni
aligkanliklarin toplu tagima ve bireysel ulagim iizerindeki etkileri de 6nemli bir aragtirma alani olabilir.

4. Yenilik¢i Ulasim Teknolojilerinin Incelenmesi: Akilli ulagim sistemleri, otonom araglar ve hyperloop gibi yeni teknoloji-
lerin Tiirkiye’deki ulagim sistemine nasil entegre edilebilecegi iizerine yapilan arastirmalar, Tiirkiye’nin ulagim gelecegi agisindan
kritik 6nem tagimaktadir. Gelecekteki galigmalar, bu teknolojilerin uygulanabilirli§i, altyap: gereksinimleri ve olas1 etkilerini
inceleyebilir.
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