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Vergi, devletlerin kamusal ihtiyaglarini karsilamak amaciyla, vatandaslarinin
hukuki statisii ve gelir durumlarina gore kanuni cebir altinda karsiliksiz
olarak topladigi, birincil ve en énemli gelir kaynagidir. Devletlerin vergiyi
eksiksiz ve zamaninda toplayabilmeleri uygulamis olduklari vergi
sistemlerine baghdir.

Hindistan, 2017 yilinda yapmis oldugu vergi reformu ile tiketim (izerinden
almis oldugu vergileri Mal ve Hizmet Vergisi catisi altinda toplamistir.
Tarkiye ise genel tiketim Gzerinden alinan vergiler 1985 yilinda yurirlige
giren Katma Deger Vergisi ile; 6zel tiketim (zerinden alinan vergiler ise
2002 yilinda Ozel Tiiketim Vergisi ile tek bir ¢ati altinda toplanmistir.

Bu c¢alismada, Hindistan vergi sistemi genel olarak incelendikten sonra
Hindistan’da otomobil satislari Gzerinden uygulanan Mal ve Hizmet
Vergisi'nin ve Tirkiye’de otomobil satislari lzerinde uygulanan Ozel
Tiketim Vergisi’nin nasil uygulandigi ile ilgili bilgiler verilecektir. Tiirkiye’de
otomobil satislari icin uygulanan Ozel Tiiketim Vergisi ile Hindistan’daki Mal
ve Hizmet Vergisi karsilastirilacaktir.

Citation: Kiling, F. & Arikan, Z. (2025). “Otomobil Satislarinin Vergilendirilmesi: Hindistan — Tirkiye

Ornegi”. International

Journal of Public Finance. 10(1), 127 - 164.

https://doi.org/10.30927/ijpf.1539923

1 Res. Assist., Dokuz Eylil University, Department of Public Finance Tirkiye, ORCID: 0000-0002-8618-
6111, furkan.kilinc@deu.edu.tr

2 prof. PhD., Dokuz Eyliil University, Department of Public Finance, Tiirkiye, ORCID: 0000-0001-6710-
171X, zeynep.arikan@deu.edu.tr

This is an open access article under a Creative Commons Attribution-NonCommercial 4.0 license.
© 2025 The Author. Published by International Public Finance Conference / Tiirkiye

137



https://creativecommons.org/licenses/
http://www.uludag.edu.tr/kutuphane/default/konu/2083
https://doi.org/10.30927/ijpf
https://orcid.org/0000-0002-8618-6111
https://orcid.org/0000-0001-6710-171X

Kiling, F. & Arikan, Z.

Taxation of Car Sales: India- Tiirkiye Case

ARTICLE INFO ABSTRACT

Submitted : 28.08.2024
Revised :23.02.2025
Accepted : 05.03.2025
Available :30.06.2025

iThenticate similarity
score: 10%

Tax is the primary and most important source of income that states collect
gratuitously under legal force according to their citizens' legal status and
income status to meet their public needs. The ability of states to collect

taxes in full and on time depends on the tax systems they have
implemented.

JEL classification: With the tax reform it carried out in 2017, India unified its taxes on
H20, H24, K34 consumption under the Goods and Services Tax. In Tirkiye, taxes on
Keywords: general consumption were unified under the Value Added Tax in 1985, and
Tiirkiye, India, Indirect taxes on private consumption were unified under the Excise Tax in 2002.

Taxes, Goods and
Services Tax, Excise
Tax

In this study, after analyzing the Indian tax system in general, we will
provide how the Goods and Service Tax on automobile sales in India and
the Excise Tax on automobile sales in Tirkiye are implemented. The Excise
Tax applied to automobile sales in Tiirkiye will be compared with the Goods
and Service Tax in India.

Extended Summary

The main objective of modern tax systems is to ensure the voluntary participation of taxpayers
in mandatory public expenditures. In countries where these systems dominate, taxes are levied
on income, consumption, and wealth. The weights of these three essential elements in tax
systems vary according to countries' social, economic, and political structures. In general,
income taxes levy taxpayers' revenue due to production factors, while wealth taxes levy the
ownership of various economic assets rather than the economic activities of taxpayers. On the
other hand, taxes on consumption levy the portion of taxpayers' income and wealth that they
allocate to consumption.

In 2017, India introduced the Goods and Services Tax by unifying taxes on consumption under a
single roof. This move was intended to eliminate the difficulties of sharing arising from the
federal government, establish a more straightforward and more understandable tax system,
enable taxpayers to understand the tax better and alleviate the workload of the tax
administration. In addition, the new system aims to reduce inflation pressure due to decreased
prices of goods and services.

This reform in excise taxes in India has affected the automobile and all other sectors. Before the
reform, the central government levied CENVAT on automobile sales, while states and union
territories collected VAT and similar taxes at different rates and structures. With the
introduction of GST, the central government, state governments, and union territories have
achieved unity of implementation, and an additional tax has been levied in addition to the GST
rate set by the central government, ensuring unity and order in implementation.

Taxes levied on automobile sales in India and Tirkiye are included in the scope of general
consumption tax in India with the regulation introduced in 2017, while in Tiirkiye, they are taxed
under special consumption tax with the regulation introduced in 2002. In both taxes, tariffs are
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determined according to various similar criteria. However, although the tax tariff applied on the
sale of new vehicles in India has similar criteria to Tlrkiye, the difference between the ex-factory
price of a car in India and its sale price to the final consumer is 29 percent. The difference
between the ex-factory price and the final sale price to the consumer in Tirkiye is 116 percent.
Moreover, while GST is levied at different rates in second-hand car sales in India according to
the technical criteria of the vehicle, in Tlrkiye, VAT is levied at different rates, not GST, according
to criteria such as the type of use of the vehicle, the tax liability structure of the vehicle owner
and the purpose of use.

When the taxes levied on automobile sales in both countries are analyzed, we can characterize
the practice in India as an extension of the practice in Tirkiye within the scope of the general
consumption tax. The technical criteria of the vehicle and the determination of tax rates
according to vehicle types are similar in both practices. The fact that the Cess applied in India is
determined at different rates according to the vehicle's intended use and technical criteria and
added to the existing GST rate creates a similarity between Cess and 6tv. When the tax rates in
the two countries are analyzed, India's highest Cess rate is 50%, while Tirkiye's rate is 220%.
This shows that the final consumer pays more tax in Turkiye than in India.

In the first part of this study, the Indian tax system will be discussed in general. The second part
will analyze the newly introduced goods and services tax and GST on automobile sales. In the
third part, the excise tax levied on automobile sales in Tiirkiye will be analyzed, and then the
GST and excise tax ET in India and Tirkiye will be compared.

1. Giris

Modern vergi sistemlerinin ana hedefi, mukelleflerin kamu harcamalarina
gonllli olarak katilimini saglamaktir. Bu sistemlerin hakim oldugu ulkelerde vergiler;
gelir, tiketim ve servet lizerinden alinmaktadir (Taylar, 2010: 438). Bu lic temel unsurun
vergi sistemleriigcindeki agirhklari, Glkelerin toplumsal, ekonomik ve siyasal yapisina gére
degismektedir (Aslanpay & inneci, 2023: 42). Genel olarak bakildiginda, gelir (izerinden
alinan vergiler, miukelleflerin Uretim faktorleri sonucunda elde ettigi gelirlerini
vergilendirirken; servet Gzerinden alinan vergiler miikelleflerin ¢esitli iktisadi varliklara
sahip olma durumunu, yani servetini yikiimlendirmektedir (Turhan, 1998:170). Tiketim
Uzerinden alinan vergiler ise mikelleflerin gelir ve servetleri disinda tiketim
harcamalarini vergilendirmektedir (Akkaya & Aktug, 2021: 4).

Gelir ve servet lizerinden alinan vergiler yapilari itibariyle, mikelleflerin gelir ve
servet seviyelerini dikkate almalarina karsin tiketim Uzerinden alinan vergiler
miukelleflerin ekonomik kosullari ile sahsi ve ailevi durumlarini dikkate almamaktadir. Bu
ylzden tiiketim vergileri Gretim, tiketim ve degisim gibi iktisadi olaylara dayanan,
Uretilen, satilan ve tiketilen mal ve hizmetler lizerine konulan vergiler olarak karsimiza
¢ikmaktadir (Edizdogan, 1981: 1).

Tiketim Uzerinden alinan vergiler literatiirde genel olarak iki ana baslik altinda
“mal ve hizmetler lizerinden alinan genel tiketim vergileri” ile “spesifik mal ve hizmetler
Uzerinden alinan 0Ozel tiketim vergileri” seklinde incelenmektedir. Genel tiiketim
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vergileri, Ulke sinirlari icindeki tim mal ve hizmetleri vergilendirirken; 6zel tiketim
vergileri ¢gesitli siniflandirma ve onceliklerle belirlenmis mal ve mal gruplarini
vergilendirmektedir. Bu husus, genel ve 6zel tiiketim vergilerini birbirinden ayiran en
temel ozelliktir.

Ulke uygulamalari incelediginde, bazi lilkelerde tiiketim (izerinden alinan
vergilerdeki ayrim net bir sekilde belirlenmisken, bazi Ulkelerde ise bu ayrimin tam
olmadig, birbiriyle entegre olmus tiketim vergilerinin kullanildigi gorilmektedir. Maliye
literatlirinde “commodity taxes” (genel ve 6zel tiiketim vergilerini birlikte kapsayan
emtia vergileri) ile “consumption taxes” (tiketim vergileri) bu tiirde yer alan ve tiiketim
Uzerinden alinan vergiler olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Edizdogan, 1981: 1). Glinlimiizde
ise genel tiketim ve Ozel tiketim vergilerini bir arada ele alan “Good and Sales Tax
(GST)” (mal ve hizmet vergisi) kavrami kullaniilmaktadir. Yapisi itibariyle emtia vergilerine
benzeyen bu vergi tiiketim izerinden alinan vergileri genel itibariyle tek bir cati altinda
toplamaktadir?.

Hindistan, bagimsizhgini kazandigi 1947 yilindan ginimize kadar vergi
sistemlerinde diizenlemeler yapmaya devam etmistir. Bu durum, kendini tiketim
Uzerinden alinan vergilerde de géstermistir. Hindistan, 2017 yilinda tiiketim lzerinden
alinan vergileri tek bir ¢ati altinda toplayarak GST uygulamasina gecmistir. Bu gecisle
birlikte federal yonetimden kaynakh vergi gelirleri paylasimindaki zorluklar ortadan
kaldiriimaya calisilmis, daha basit ve anlasilir bir vergi sistemi kurarak hem miikelleflerin
vergiyi daha iyi kavramasi saglanmak istenmis hem de vergi idaresinin is yuki
hafifletiimeye calisilmistir. Ayrica getirilen yeni sistemle mal ve hizmet fiyatlarinda
yasanacak bir diislis neticesinde enflasyon baskisinin da azaltiimasi amaglanmistir.

Hindistan’da tliketim vergilerinde yapilan bu reform, tim sektérlerle birlikte
otomobil sektoriini de etkilemistir. Vergi reformu Oncesi merkezi yonetim otomobil
satiglari Gizerinden CENVAT? alirken, eyaletler ve birlik topraklarinda farkli oran ve
yapilarda VAT? ve Octroi* adi verilen vergiler alinmaktaydi. GST’nin yurirlige girmesiyle
merkezi yonetim, eyalet yonetimi ve birlik topraklarinda tliketim Uzerinden alinan
vergilerde uygulama birligi saglanmistir. Soyle ki merkezi yonetimin belirledigi GST
oranina ek olarak, otomobil satislari icin tespit edilen vergi disinda eyalet ve birlik
topraklarinda ilave bir vergi alinmamistir (Ashokbhai, 2022: 92).

GST, genel itibariyle tim tliketim vergilerini bir arada toplamistir. Ancak Hindistan’da uygulanan GST,
alkol, thtin ve petrol Grinlerini kapsami disina almistir. Bu Griinler CENVAT ile vergilendirilmeye devam
etmektedir.

2 CENVAT, Hindistan Merkezi Hikumeti tarafindan 2005-2017 yillari arasinda uygulanan bir tiiketim
vergisidir. GST'nin ylrlrlige girmesiyle birlikte yalnizca alkol, tiitiin ve petrol Grinlerini vergilendirmek
icin kullanilmaktadir.

VAT, Hindistan’da 2005 yilindan itibaren eyalet tarafindan toplanan bir tiiketim vergisidir. Sales Tax (ST)
yerine ylrirlige girmistir.

Octroi, kelime kdkeni olarak Fransizcaya dayanan, antik cagdan beri gesitli ilke ve bolgelerde kullanilan,
tuketim amaciyla bir bolgeye getirilen cesitli mallardan toplanan yerel bir vergi tiirtdar.
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Tlrkiye’de ise otomobil satislari tizerinden alinan vergiler Katma Deger Vergisi ve
Ozel Tiketim Vergisi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Hindistan ve Tirkiye’de otomobil
satislari Gzerinden alinan vergiler karsilastirildiginda, vergi teknigi agisindan benzerlik ve
farkhliklar gérilmektedir. Bu galismanin ilk kisminda, Hindistan vergi sistemi genel olarak
ele alinacaktir. Calismanin ikinci kisminda Hindistan’da yeni uygulamaya giren GST
incelenecektir. Calismanin Gglincl kisminda Hindistan’da otomobil satislari Gzerinden
alinan GST, dérdiincii kisimda Tirkiye’de otomobil satislari Gizerinden alinan OTV ele
alinacaktir. Calismanin devaminda ise Hindistan uygulanan GST ile Tiirkiye’de uygulanan
OTV karsilastirilacaktir.

2. Hindistan Vergi Sistemi

Hindistan'da vergilendirme konusunda bilinen en eski kaynaklar, Hint destanlari
olan Ramayana ve Mahabharata'dir. Hint kiltlrinin bu 6nemli eserleri, devlet yonetimi
ve adil vergilendirme konulari ile ilgili 6nemli bilgiler sunmaktadir (Shome, 2021: 15).
Manu tarafindan yazilmis olan “Manusmriti” ve Kautilya tarafindan yazilmis olan
“Arthashastra” tarihi acgidan Hint vergi sistemini sekillendiren 6nemli kaynaklar
arasindadir (Arikan & Onkan, 2020: 2471).

Hindistan'da ilk gelir vergisi 1860 yilinda Sir James Wilson tarafindan 1857 Askeri
isyani sirasinda hiikiimetin ugradigi mali kayiplari gidermek amaciyla uygulamaya
konmustur (Shinde & Jadhav, 2017: 49). 1886 yilinda yeni bir gelir vergisi kanunu
ylrirlige girmis ve 1918 yilina kadar cesitli degisikliklerle yurirlikte kalmistir. 1918'de
yeni bir Gelir Vergisi Kanunu kabul edilmistir. Bu kanun, 1922'de baska bir kanun ile
degistirilene kadar yururlukte kalmistir. Mevcut Gelir Vergisi Kanunu 1961'de kabul
edilmis ve 1 Nisan 1962'den itibaren yirurlige girmistir. Bu kanun, Sikkim, Jammu ve
Kesmir de dahil olmak Gzere tim Hindistan’da uygulanmaya baslamistir (Deepti & Goel,
2022:437-438).

Son otuz yilda diinya ekonomisinde yasanan gelisim ve teknolojik dontsiimler,
farkl ideolojik sistem ve gelismislik seviyesine sahip Ulkeleri oldugu gibi Hindistan’i da
etkisi altina almis ve vergi sisteminde de bu dogrultuda degisiklikler yapilmaya
baslamistir. Kiresellesme ile birlikte Glkeler arasindaki ekonomik ve ticari faaliyetlerin
gelismesi, gelismekte olan ve gecis ekonomilerine sahip (ilkelerde uluslararasi vergi
rekabetinin gerekliliklerini karsilayacak sekilde bir vergi sistemine gecebilmek icin vergi
reformlari yapilmasi ihtiyacini ortaya cikarmistir. Ayrica bu Ulkeler tarafindan vergi
tabaninin genisletilmesi, vergi oranlarinin disurilmesi, vergi oran farkliliklarinin
azaltilmasi, vergi sistemini basit tutma ve dijitallesme gibi uluslararasi egilimlerle uyumlu
hedefler belirlenerek vergi reformlari yapilmaya ¢alisiimistir (Arikan & inneci, 2023: 14).
Federal siyasi yapinin karmasikligi ve nifus yogunlugunun fazlaligi ile birlikte diinyada
yasanan gelismeler Hindistan’i da diger Ulkeler gibi vergisel reformlar yapmak zorunda
birakmistir.
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Hindistan merkezi yonetim, yirmi dokuz eyalet yonetimi ve yedi birlik topragiyla
birlikte federal bir yonetime sahiptir. Hindistan’da vergi gelirlerinin bazilari merkezi
yonetime, bazilari ise eyaletlere birakilmistir. Ayrica birlik topraklarindan elde edilen bazi
vergi geliri de merkezi butceye aktariimaktadir. Gelir, kurumlar, servet ve gimrik
vergilerinden elde edilen gelirler merkezi yonetime birakilirken, emlak ve damga
vergilerinden elde edilen gelirler ise eyaletlere birakilmistir (Arikan & Onkan, 2020:
2472). GST gelirleri ise bazi durumlarda eyaletler ile merkezi yonetim arasinda
paylastiriirken, bazi durumlarda ise elde edilen gelirler dogrudan merkezi yonetime

aktarilmaktadir (Groww, 2024).

Tablo 1: 2023 Yilinda Hindistan’da Toplanan Vergilerin Vergi Tiirlerine Gore Dagilimi

VERGI GELIRLERT
(a) Mal ve Hizmet Vergisi 853.900,57 ¥
Merkezi Mal ve Hizmet Vergisi (CGST) 718.521,75%
Birlik Bolgesi Mal ve Hizmet Vergisi (UTGST) 4.768,12%
Entegre Mal ve Hizmet Vergisi (IGST) 4.748,29%
Mal ve Hizmet Vergisi Tazminat Kesintisi 125.862,41%
(b) Gelir Uzerinden Alinan Vergiler ve Harcamalar 1.634.008,03 ¥
Kurumlar Vergisi 825.833,64 %
Gelir Vergisi 808.221,32%
Gelir Uzerinden Alinan Diger Vergiler ve Yapilan Harcamalar -46,93%
(c) Miilkiyet ve Sermaye Uzerinden Alinan Vergiler 25.076,35%
Damga Vergisi ve Noter Harglar 02%
Emlak Vergisi 1,06 X
Servet Uzerinden Alinan Vergiler -10,28%
Menkul Kiymet islem Vergisi 25.085,37 %
(d) Emtia Uzerinden Alinan Vergiler ve Mal ve Hizmet Vergisi Digindaki Gelirler 537.263,52 ¥
Bankacilik Nakit islem Vergisi 736,33
Glmrik Vergisi 213.372,09%
Ozel Tiiketim Vergileri 319.000,11 %
Genel Hizmet Vergisi 430,77 %
Diger Vergi ve Harglar, Emtia ve Hizmetler 3.72425%
(e) Yasama Organi Olmayan Birlik Bolgelerinin Vergileri 3.94317%

TOPLAM (on milyon rupi) 3.054.191,64 ¥

Kaynak: Government of India Ministry of Finance verileri alinarak olusturulmustur.
https://www.indiabudget.gov.in/doc/AFS/afs1.pdf, Erisim Tarihi: 06.08.2024.

Tablo 1 incelendiginde, Hindistan’da 2023 yilinda toplanan vergi gelirlerinin
yarisindan fazlasinin gelir Gzerinden alinan vergilerden elde edildigi gortilmektedir. Buna
karsin tiketim Uzerinden alinan vergilere bakildiginda ise elde edilen vergi gelirlerinin;
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gelir Gizerinden alinan vergilerin Ugte ikisi kadardir. Milkiyet ve servet lizerinden alinan
vergilere bakildiginda, servet Uzerinden pozitif olarak vergi tahsil edilemedigi
gorilmektedir.

Hindistan'da toplam vergi gelirleri igindeki servet vergilerinin payi
incelendiginde, yaklasik 1,5 milyar niifusa sahip bir Ulke igin servet vergilerinden elde
edilen gelirlerin oldukga distk oldugu gorilmektedir. Bu duruma vergi sistemindeki
bosluklar, yiksek tahsilat maliyetleri, bireyler arasinda servet vergisine iliskin
farkindaligin dusiik olmasi ve gelir dagihminin adil olmamasi gibi gesitli etkenler neden
olmaktadir (Aditya Birla Capital, 2024). 2015-2016 mali yilindan itibaren merkezi
hikimet, bir bireyin serveti 3.000.000° rupiyi asmadig| siirece servet Uzerinden vergi
almamaktadir (Finance Bill, 2015: 16). Bunun yerine hikimet, yillik beyan edilen
kazanglari belirli bir esigi asan vergi miikelleflerinden mevcut gelir vergilerine ek olarak
%2 ila %12 arasinda degisen oranlarda ek gelir vergisi almaktadir (Groww, 2024).

Tablo 2: 2023 Yih Hindistan Vergi Gelirlerinin Vergi Tirlerine Gére Dagilimi

- Elde Edilen Gelir e e e

Vergi Tiiri . . Gelirleri
(on milyon rupi) igindeki Orani

Mal ve Hizmet Vergisi 853.900,57% %28
Kurumlar Vergisi 825.833,64% %27
Gelir Vergisi 808.221,32% %26
Miilkiyet ve Sermaye Uzerinden Alinan Vergiler 25.076,35% %0,87
Emtia U;ermden Alinan Vergiler ve Mal ve Hizmet Vergisi 537.263 523 %18
Disindaki Gelirler
Yasama Organi Olmayan Birlik Bélgelerinin Vergileri 3.94317% %0,13
TOPLAM 3.054.191,64% %100

Kaynak: Government of India Ministry of Finance verileri alinarak olusturulmustur.
https://www.indiabudget.gov.in/doc/AFS/afs1.pdf
Erisim Tarihi: 06.08.2024.

Tablo 2’de, Hindistan’da 2023 vyilinda tahsil edilen vergilerin dagilimina
bakildiginda; dolaysiz vergilerin oransal agirliginin, dolayli vergilere gére daha fazla
oldugu gorilmektedir. Bu durum hem mikelleflerin vergi sistemine olan gonulli
uyumunu hem de vergi tabaninin daha genis bir alana yayildigini géstermektedir. Bir
vergi sistemi icerisinde dolaysiz vergilerin oraninin, dolayli vergilerin oranindan yiksek
olmasi, modern vergi sistemlerinde ulasilmak istenen bir hedeftir.

5> Her yil 31 Mart tarihi itibariyle net 3.000.000 rupinin (izerinde olan her servet icin %1 oraninda servet
vergisi uygulanmaktadir.
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3. Hindistan Tiiketim Vergileri

Hindistan’da GST vyurirlige girmeden once tiketim Uzerinden bircok vergi
alinmaktaydi. Bu vergilerin bir kismi merkezi yonetim tarafindan bir kismi ise eyalet
yonetimi tarafindan toplanmaktaydi.

Hindistan’da modern anlamda tliketim vergilerinin gelisimi, 1956 vyilinda
yararlige giren “Central Sales Tax” (CST) ile baslamistir (Shome, 2021: 262). CST,
eyaletler arasinda yapilan mal alsverisleri ile Hindistan’dan ihra¢ edilen mallar
Uzerinden alinan bir vergi olarak uygulanmistir. Bu verginin amaci, mal satisindan elde
edilen gelirin merkezi ve eyalet hikimetleri arasinda adil bir sekilde dagitilmasini
saglamistir. CST, ayni eyalet icinde yapilan satis islemlerinden alinmamistir. Bunun
yerine bu islemlerde “Sales Tax” (ST) alinmistir. 2005 yilinda yapilan kanuni diizenleme
ile 26 Eyalette ST yerine VAT alinmaya baslanmistir (Nayyar & Singh, 2018: 60). CST ve
VAT, GST ydrirluge giresiye kadar Hindistan’da uygulanmaya devam etmistir (Shome,
2021:263). Bunun yani sira merkezi hiikiimet hizmet ve gimriik vergileri, eyalet yonetimi
ise local body tax® (LBT)/Octroi gibi vergiler de alinmistir (Nayyar & Singh, 2018: 60).

1986 yilinda Hindistan merkezi hiikiimeti, Glkede Uretilen belirli mal ve mal
gruplarina MODVAT (modified value-added tax) adi verilen yeni bir tiiketim vergisi
yurarlige koymustur (Aggarwai 1996: 2). Secili mal ve mal gruplari tGizerinden alinmasiyla
OTV karakteri gdsteren bu vergi, (izerinde yapilan bazi degisikliklerle 2005 yilinda yerini
CENVAT (central value-added tax)’a birakmistir (Shome, 2021: 261). Hindistan’da 2017
yilina yapilan vergi reformu ile GST yurirlige girmis ve vergi sisteminde yer alan tiiketim
vergileri ginimuzdeki halini almistir (Kapoor & Singh, 2023: 6).

GST'nin ylrirlige girmesi tiiketim vergilerinde 6nemli degisiklikler getirmistir.
Hizmet vergisi tamamen kaldiriimis ve alkol, tltlin ve petrol Grlinlerinin vergilendirilmesi
disinda CENVAT tamamen kaldirilmistir. Ayrica, bazi glimrik vergileri kaldirilmis (CVD’
ve SAD®) ve bu vergiler GST ¢atisi altinda toplanmistir (Mukherjee, 2020: 238).

Gunlmuzde Hindistan’da tliketim Uzerinden alinan vergiler temel olarak GST,
sinirl mallar Gzerinde alinan CENVAT ve gimriik vergisi (BCD?)’dir. Bu vergilerin disinda
da butceye kiictik gelirler getiren eyalet ve birlik bolgeleri tarafindan toplanan vergiler
ve harclar bulunmaktadir (Sharma & Sharma, 2018: 146).

Local Body Tax (LBT), Hindistan’da eyalet yonetimi tarafindan uygulanan, tiketim, kullanim veya satis
icin yerel bir bolgeye mal girisi Gizerine alinan bir vergidir. Bu vergiyle birlikte mal tGzerinden ayrica satis
vergisi (VAT)'de alinmaktadir.

CVD (Countervailing Duty) ithalat stibvansiyonlarinin olumsuz etkilerine karsi yerli Ureticileri korumak
amaciyla uygulanan glimriik vergilerini ifade etmektedir.

SAD (Special Additional Duty) glimriiklerde uygulanan ek gimrik vergisini ifade etmektedir.

BCD (Basic Customs Duty) temel gimrik vergilerini ifade etmektedir.
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3.1. Mal ve Hizmet Vergisi

Hindistan, yonetim sekli, kalabalik niifus yapisi ve biiylk yiiz dlclimiinden dolayi
tiketim Gzerinden aldig vergilerde ideal bir vergi sistemi olusturamamistir. Hindistan,
29 Mart 2017 tarihinde, tiketim vergilerini tek bir cati altinda toplayan GST'yi kabul
etmis ve bu Kanun 1 Temmuz 2017 tarihinde yirurlige girmistir. (Mukherjee, 2020: 226).

GST, ulusal dizeyde mal ve hizmetlerin Gretimi, satisi ve tiketimi Gzerinden
alinan kapsamli bir vergidir. GST’'nin alinmasinda mallar ve hizmetler arasinda herhangi
bir ayrim yapilmamaktadir. GST, Hindistan'da merkez ve eyalet hilkimetleri tarafindan
mal ve hizmetler Gzerinden alinan butin dolayh vergilerin yerine gegen bir vergidir ve
sistem tamamen merkezi yonetimin kontrolli altindadir. Hindistan, vergi tahsilatinda
verimliligi artirmak, yolsuzlugu azaltmak, mallarin eyaletler arasinda kolay dolasimini
saglamak, enflasyonu distirmek ve vergi sistemini daha seffaf hale getirmek igin GST'yi
hayata gecirmistir. (Shinde & Jadhav, 2017: 52). Tablo 3'de GST’nin yirirlige girmesi ile
yururlikten kalkan vergiler gosterilmektedir.

Tablo 3: Mal ve Hizmet Vergisi’nin Yiirirliige Girmesiyle Yiriirliikten Kalkan Vergiler

Merkezi Vergiler Eyalet Vergileri
Merkezi Ozel Tiiketim Vergisi Eyalet KDV / Satis Vergisi
ilave Ozel Tiiketim Vergileri Merkezi Satis Vergisi
Tibbi Atiklar igin Alinan Ozel Tiiketim Vergisi Alim Vergisi
Giimriik ilave Vergileri (CVD & SAD) Eglence Vergisi (Yerel yonetimler haric)
Hizmet Vergisi Liiks Vergisi
Ek Vergiler ve Harglar Giris Vergisi (tm tirler)

Piyango, bahis ve kumar vergileri

Ek Vergiler ve Harglar

Kaynak: Government of India Ministry of Finance verileri alinarak olusturulmustur.
https://www.indiabudget.gov.in/doc/AFS/afs1.pdf, Erisim Tarihi: 06.08.2024.

GST uygulamasi Hindistan’da, federal yonetim sisteminden kaynakli ortaya ¢ikan
cifte vergilendirme sorununun ¢éziimine yonelik bir adimdir. GST, mal ve hizmetlerin
Uretimi ve dagitimi Gzerindeki vergilerin basamakl etkilerini ortadan kaldirarak, vergi
sistemindeki adaleti arttirmaktadir. Bu da nihai tlketiciye kadar vergi l(zerine vergi
alinmayacaginin yani sira Urlinlerin de piyasadaki rekabet gliciniin 6nemli olglide
artacagi anlamina gelmektedir. Boyle bir degisim sadece vergilendirme sistemini diizene
sokmakla kalmayacak, ayni zamanda ekonomiyi canlandirarak GSYiH biiyiimesine de yol
acacaktir. Ozetle, Hindistan’da GST'ye gecis sadece vergisel bir reform degil; llke
ekonomisi acisindan da olumlu bir adimdir (Nayyar & Singh, 2018: 71). Tablo 4, otomobil
satislari  Gzerindeki vergilerin GST'den o©Once ve sonra nasil hesaplandigini
karsilastirmaktadir.
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Tablo 4: Mal ve Hizmet Vergisi ile Onceki Vergi Uygulamasinin Karsilastiriimasi

Kategori GST Oncesi GST
Uretici
Mal Bedeli 0 0
Ekle: Deger Artigl 10.000% 10.000%
Temel Fiyat 10.000% 10.000%
Ekle: CENVAT %12,5 1.250% 0
Ekle: GST %18 0 1.800%
Toplam Fiyat 11.250% 11.800%
Toptanci/Dagitici
Mal Bedeli 11.250% 11.800%
Cikar: GST indirimi 0 -1.800%
Ekle: Deger Artisi 5.000% 5.000%
Temel Fiyat 16.250% 15.000%
Ekle: VAT %12,5 2031 0
Ekle: GST %18 0 2.700
Toplam Fiyat 18.281% 17.700%
Perakendeci
Mal Bedeli 18.281% 17.700%
Cikar: VAT indirimi -2031% 0
Cikar: GST indirimi 0 -2700%
Ekle: Deger Artisi 2000% 2000%
Temel Fiyat 18.250% 170003
Ekle: VAT %12,5 2.281% 0
Ekle: GST %18 0 3.060%
Tiiketici Tarafindan Odenen Toplam Fiyat 20.531% 20.0603
Sistemde Toplam Deger Artisi 17.000% 17.000%
Odenen Toplam Vergiler 3.531% 3.060%
Deger Artisi (%) 21 18

Kaynak: Nayyar & Singh, 2018: 68.

GST uygulamada, Merkezi Mal ve Hizmet Vergisi (CGST), Eyalet Mal ve Hizmet
Vergisi (SGST) ve Entegre Mal ve Hizmet Vergisi (IGST) olmak Uzere Ucll bir yapiya
sahiptir. Ayrica birlik topraklarinda da SGST ile ayni sartlara sahip Birlik Bolgesi Mal ve
Hizmet Vergisi (UGST) toplanmaktadir. Merkezi yonetim eyalet ici mal ve hizmet
islemlerinde CGST tahsil eder. Bu vergi, SGST veya UGST ile birlikte tahsil edilir ve
toplanan gelirler merkez ve eyalet arasinda esit olarak paylastirilir. Eyalet yonetimi ise,
mal ve hizmetlerin eyalet ici islemlerine SGST uygular (Srivastava & Srivastava & Kumar
& Kumar, 2022: 9951). Toplanan gelirler, bu islemin gerceklestigi eyalet hiikimetinin
bltcesine aktarilir. Birlik bolgelerinde (Chandigarh ve Puducherry adalar vb.) SGST
yerine ayni sart ve kosullarda UGST alinir. Mal ve hizmet islemleri eyaletler arasi nitelikte
oldugunda, bunlar izerine bir IGST uygulanir. Bu vergi ithalat ve ihracat icin de gecerlidir.
Bu vergiden elde edilen gelirler eyalet ve merkezi hiikiimetler arasinda paylasilir (Naeem
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& Khan, 2020: 76). Tablo 5’te GST tirlerinin birbirleriyle olan karsilastiriimasi
gosterilmektedir.

Tablo 5: Mal ve Hizmet Vergisinin Tiirlerinin Birbirleriyle Olan Karsilastiriimasi

T?jrslgri Toplama Yetkisi Vergiyi Doguran Olay Yararlanma Yetkisi

SGST  Eyalet Yonetimi Eyalet ici islemler/tek bir eyalet i¢indeki islemler Eyalet Yonetimi

uest DMk Bolgesi (UT)  giuk Bsigesi igindeki islemer Birlik Bolgesi (UT)
Yonetimi Yonetimi

CGST  Merkezi Yonetim Eyalet ici islemler/tek bir eyalet icindeki islemler Merkezi Yonetim

IGST Merkezi Yonetim Eyaletler arasi islemler/iki eyalet veya bir eyalet ile bir Eyalet ve Merkezi

Birlik Bolgesi (UT) arasindaki islemler Yonetim

Kaynak: “Growwn” adli internet sitesinden faydalanilarak olusturulmustur.
https://groww.in/p/tax/types-of-gst, Erisim Tarihi: 10.08.2024.

Hindistan'da GST oranlari, her biri vergi sisteminde farkl bir amaca hizmet eden
birden fazla dilime ayrilmistir. Normal vergi mikellefleriigin birincil GST dilimleri su anda
%0, 5, %12, %18 ve %28 olarak belirlenmistir. Daha az kullanilan %3 ve %0,25 gibi birkac
GST orani da bulunmaktadir (Sharma vd., 2018: 490). Bu oranlar, mal ve hizmetlerin
tlrtne, kullanim amacina ve piyasada bulunurluguna gore belirlenir. Mal ve hizmetler
Uzerinden oran farklilagtirmasi yapilarak vergi alinmasi, adil ve dengeli bir vergi
sisteminin stirdiiriilmesi icin dnemlidir. Ornegin, gelir dagiliminda adaleti saglamak icin
temel tiketim Urinleri Gzerinden daha disuk oranlarda vergi alinirken, liks tiketim
mallari lizerinden daha fazla gelir elde etmek ve asiri tiiketimi engellemek icin yliksek
oranlarda vergi alinmaktadir. Ayrica, yukaridaki GST oranlarina ek olarak, GST yasasi
sigara, tutin, gazli su, benzin ve motorlu tasitlar gibi belirli Grinlerin satisina %1 ila %204
arasinda degisen oranlarda ek bir vergi uygulamaktadir (Good and Service Tax Council,
2017).

Tablo 6: Mal ve Hizmet Vergisinin Tiirleri Bakimindan isleyisi

SGST

CGST

IGST

Bir tliccar, ayni eyaletteki bir
tiketiciye 10.000 rupi degerinde mal
satsin. Bu durumda elde edilecek
vergi geliri SGST ve CGST arasinda
paylastirilir.

Bir tliccar, ayni eyaletteki bir
tiketiciye 10.000 rupi degerinde mal
satsin. Bu durumda elde edilecek
vergi geliri SGST ve CGST arasinda
paylastirilir.

A eyaletindeki bir tliccar, B
eyaletindeki bir tliketiciye 10.000

GST orani %18 ise, SGST ve CGST
arasinda %9'ar oraninda paylastirilir.
Bu durumda tuccarin tahsil ettigi
toplam tutar 11.800 rupidir.

GST orani %18 ise, SGST ve CGST
arasinda %9'ar oraninda paylastirilir.
Bu durumda tlccarin tahsil ettigi
toplam tutar 11.800 rupidir.

rupi de@erinde mal satarsa
uygulanacak  GST, IGST
olacaktir.

GST oraninin %18 olmasi

halinde tutarin tamami IGST
olarak odenir. Ticcarin tahsil
ettigi toplam tutar 11.800 rupidir.
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Hesaplanan vergi 1800 rupidir. Hesaplanan vergi 1800 rupidir. Hesaplanan vergi 1800 rupidir.
SGST 900 rupi, CGST 900 rupidir. CGST 900 rupi, SGST 900 rupidir. IGST 1800 rupidir.

Eyalet yonetimi, SGST geliri olarak Merkezi yonetim, CGST geliri olarak Merkezi yonetim IGST olarak

900 rupi, merkezi yonetim CGST geliri 900 rupi blitcesine gelir aktarir 1800 rupi bltgesine gelir aktarir
olarak 900 rupi bitcelerine gelir
aktarir.

Kaynak: “Growwn” adli internet sitesinden faydalanilarak olusturulmustur.
https://groww.in/p/tax/types-of-gst, Erisim Tarihi: 10.08.2024.

Tablo 6, Hindistan'da GST sisteminin alt kategorilerine gore nasil isledigini
orneklerle aciklamaktadir. Ayni eyaletteki bir ticari islemden elde edilen GST geliri SGST
ve CGST olarak merkez ve eyalet hikiimetleri arasinda paylastirilirken, farkh eyaletler
arasindaki bir ticari islemden elde edilen GST geliri IGST olarak merkezi hikimet
bitcgesine aktarilmaktadir.

4. Hindistan’da Otomobil Satislarinin Vergilendirilmesi

Hindistan’da 1990l yillarin basindan itibaren baslayan ekonomik serbestlesme,
tim sektoérleri oldugu gibi otomotiv sektoriinii de olumlu yonde etkilemistir.
Serbestlesme ile birlikte kiiresel pazarlara agilma imkani bulan otomotiv sektéri, pazarin
gerektirdigi tim global sartlara hizla uyum saglamis ve Hindistan, diinyada otomotiv
sektoriinde 6nemli bir aktor haline gelmistir.

Hindistan, diinyada otomotiv sektériinde en hizli biiyliyen lkeler arasindadir. iki
ve Uc tekerlekli motorlar, traktorler, otomobiller, ticari araclar ve diger agir vasitalar
dahil olmak Uzere genis bir Uretim yelpazesine sahiptir. Hindistan’da otomotiv
sektoriinin asil gelisimi, bagimsizligini kazanmasindan sonra baslamistir. Otomotiv
sektori, 1991’e kadar korumaci ve kapali ekonomi politikalari uygulanmasi sebebiyle
toplam talebi karsilayabilecek sekilde gelisememistir. 1991’de  ekonomik
serbestlesmenin baslamasi ile birlikte dogrudan yabanci yatirim girisi baslamis ve sirket
birlesmelerinin, satin almalarin ve ortak girisimlerin 6na acilmistir (Chauhan & Bhutada,
2022: 30).

Hindistan, 2022 verilerine gore yilda 5.456.857 adet motorlu arac¢ Ulretimi
yaparak, Cin, ABD ve Japonya’dan sonra diinyada en fazla arag lreten dordiinci llke
konumundadir. Yilik otomobil Gretiminde diinyada li¢linci sirada olan Hindistan, ticari
arag Uretiminde ise yedinci siradadir (OSD, 2023: 7). Hindistan’da otomotiv sektérinin
GSYiH icindeki pay1 %7,1 ve ihracattaki toplam payi %4,3’tiir. Ayrica bu sektér iilkede 35
milyondan fazla kisiye istihdam saglamaktadir (Nayaka, 2021: 1). Otomotiv Misyon
Plani'na (AMP2026) gore Hindistan'in 6ncelikli hedefleri diinyanin 6nde gelen otomotiv
ureticilerinden biri olmak, otomotiv sektdriiniin GSYiH icindeki payini %12'ye, imalat
sektori icindeki payini ise %40'a ¢cikartmak ve bu sektdrde 65 milyon kisiye dogrudan ve
dolayli istihdam saglamaktir (AMP 2016-26, 2016: 3).
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Hindistan’da otomotiv sektorii demir ve gelik, aliiminyum, kursun, kauguk,
plastik, cam gibi mal; lojistik, bankacilik, sigorta gibi hizmet sektérleri basta olmak tzere
bircok sektoriin de akibetini dogrudan etkilemektedir. Sekt6riin bu denli biylik olmasi,
devletin elde ettigi vergi gelirlerini de dogrudan etkilemektedir. Hindistan’da tiketim
Uzerinden toplanan vergilerin yaklasik %13’G otomotiv sektori lizerinden
toplanmaktadir (AMP 2016-26, 2016: 3).

GST'nin ylrirlige girmesi, cesitli sektorlerde oldugu gibi otomotiv sektori
Uzerinde de koklu bir etki yaratmistir. Hindistan’da GST yururlige girmeden once,
tiketim vergilerindeki temel sorun, merkezi yodnetim, eyalet ydnetimi ve birlik
topraklarinda uygulamada birliginin saglanamamis olmasiydi. Clinki her eyalet ve birlik
yonetimi kendi sinirlari igcinde kendi belirledikleri vergi ve vergi oranlari tizerinden vergi
aliyordu. Bu da sonug olarak ayni Grlintin Ulkenin farkli eyaletlerinde veya bdélgelerinde
farkl fiyatlara satilmasina neden olmaktaydi.

GST vydrirlige girmeden once otomobil satislari lzerinden eyaletlerde KDV,
Excise Duty!® ve Octroi adinda vergiler alinmaktaydi. Bu vergilerin oranlari hem
eyaletlere gore farklilhklar gostermekte hem de eyaletin vergi kanunlarina gére bu
vergilere ek olarak farkli adlar altinda maktu veya spesifik vergiler de alinabilmekteydi.
Merkezi yonetim ise fabrika gikis fiyatinin Gzerine eyalete 6denecek vergiler eklendikten
sonra olusan yeni tutar Gzerinden CENVAT almakta ve aracin nihai satis fiyati ortaya
citkmaktaydi.

Tablo 7: Mal ve Hizmet Vergisi’nin Yiirirliige Girmesinin Arag Fiyatlarina Etkisi

Oran (%)  GSTOncesi  GST Sonrasi

Aracin Fabrika Cikis Fiyati (rupi) - 220.000% 220.000%
Yerel Yoénetim Ortalama Vergi Orani 47,23% 103.906% -
(Excise Duty+VAT+Octroi)

Toplam - 323.906% 220.000%
Merkezi Yonetim (CENVAT) 12,50% 40.488% -
CGST 14,50% - 31.900%
SGST (UGST) 14,50% - 31.900%
Nihai Tiiketici Fiyati (rupi) - 364.394% 283.800%

Kaynak: Jain, 2018:351.

GST’nin yurirlGge girmesiyle eyaletlere (birlik bolgelerine) gore farkhlik gdsteren
basta OTV, KDV ve Octroi olmak iizere cesitli vergiler yirirlikten kaldirilarak merkezi
yonetim tarafindan belirlenen tek bir oran lizerinden hem eyalete (birlik bolgelerine)

10 Eyalet yonetimi tarafindan tahsil edilen ve 6zel tiiketim vergisi karakteri tasiyan bir tiiketim vergisidir.
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hem de merkezi yonetime pay veren daha sade, seffaf ve anlasilir bir vergi sistemi
olusturulmustur. Yukaridaki Tablo 7’de yer alan 6rnekte GST 6ncesi ve GST sonrasi ayni
teknik 6zelliklere sahip bir aracin (1200 cm3 silindir hacmine sahip boyu 4 metreden kisa
benzinli binek arag) nihai tiiketici fiyati yer almaktadir. Tablo degerlendirildiginde, GST
sonrasl aracin satis fiyatinda %22,18’lik diisisin meydana geldigi gorilmektedir. Bu
acidan degerlendirildiginde GST’nin ylrirlige girmesi sadece merkezi ydonetim agisindan
getiriler saglamamakta bunun yani sira vatandaslarin ayni Griine daha uygun fiyatla
sahip olmasina imkan tanimaktadir.

Tablo 8: Sifir Binek Araglarda Uygulanan Mal ve Hizmet Vergisi Oranlari

GST Ek Toplam

Arag Tip (Binek) Oran1  Vergi Vergi Orani

1200cc'den az ve uzunlugu 4 metreden az olan Benzinli/CNG/LPG'li araglar %28 1 %29
1200cc'den az ve uzunlugu 4 metreden fazla olan Benzinli/CNG/LPG'li araglar %28 15 %43
1200cc Uzeri Benzin/CNG/LPG'li araglar (uzunluk fark etmeksizin) %28 22 %50
1500cc'den kiigik ve uzunlugu 4 metreden az olan dizel otomobil %28 3 %31
1500cc'den kiiglik ve uzunlugu 4 metreden fazla olan dizel otomobil %28 20 %48

Motor hacmi 1500cc'nin tizerinde, uzunlugu 4 metreden fazla ve yerden yuksekligi

170mm veya daha fazla olan dizel otomobil %28 22 %50
Hibrit araclar %28 15 %43
Elektrikli araglar (2 ve 3 tekerlekliler dahil tim boyutlar) %5 - %5
Ambulans olarak kullaniimak tizere donatilmis araglar %28 - %28
Ug tekerlekli motorlu tagitiar %28 - %28
Hidrojen yakit hiicreli araglar dahil olmak tzere Yakit Hicreli Araglar %12 - %12
Motor hacmi 350cc'ye kadar olan motosikletler/mopedler %28 - %28
Motor hacmi 350cc'den biyik olan motosikletler %28 3 %31

Kaynak: Hindistan Hiikiimeti, Maliye Bakanligi, Gelirler Madurlagia verileri kullanilarak olusturulmustur.
https://cbic-gst.gov.in/gst-goods-services-rates.html, Erisim Tarihi: 11.08.2024.

GST, temel olarak sifir araglar ve kullanilmis aracglar olmak Uzere iki kisimda
incelenmektedir. Sifir aracglar ise kendi icinde binek ve ticari araclar olmak Uzere ikiye
ayrilmaktadir. Vergi tarifesinde uygulanan GST oranlari %5, %12, %18 ve %28 olmak
Uzere dort tanedir. Binek araglarda uygulanan GST’'nin orani, aracin silindir hacmi,
kullandigi yakit tiird, aracin uzunlugu ve yiiksekligi ve tekerlek sayisi gibi kistaslara gore
belirlenmektedir. Belirlenen GST oranlarina ek olarak ise “Cess” adi altinda yine aracin
tarifede belirtilen kistaslarina gore ek bir vergi daha alinmaktadir. Arag icin 6denecek
nihai vergi orani ise GST orani ve varsa Cess toplanarak bulunmaktadir. Tablo 8 ve 9’da
glinimizde uygulanan vergi oranlari verilmektedir.
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Binek araglarda oldugu gibi ticari araglarda da belirli kistaslara gére GST oranlari
belirlenmistir. Ancak buradaki kistaslar incelendiginde binek araclardaki kistaslarla
benzerlikler ve farkliliklar tagidigi gériilmektedir.

Tablo 9: Sifir Ticari Araglarda Uygulanan Mal ve Hizmet Vergisi Oranlari

GST Ek Toplam

Arag Tipi (Ticar) Orani Vergi  Vergi Orani

Motor hacmi 1800cc'yi gegen yari rdmorklar icin yol traktérleri harig traktorler %12 - %12
Tarimsal amagli kendi kendini yiikleyen/kendi kendini bosaltan romorklar %12 - %12
Sadece Bio yakitla galisan ve toplu tagima amagli kullanilan otobisler %18 - %18
Sogutmali motorlu tagitlar %18 - %18
Vingli kamyonlar, kurtaricilar, beton mikserleri vb. gibi 6zel amagl araglar. %18 - %18

Havaalanlari, limanlar, fabrikalar, depolar vb. yerlerde kisa mesafelerde yiik
tasimaciliginda yaygin olarak kullanilan, ellegleme/kaldirma ekipmani %18 - %18
olmayan, kendinden tahrikli is kamyonlari.

Sanziman aksami, akslar, fren aksami, tamponlar, debriyaj aksami, radyator

0 _ 0
aksami vb. dahil olmak Uizere gesitli traktdr pargalari. %18 %18
Motor hacmi 1800cc'nin tizerinde olan yari rémorklar igin yol traktorleri %28 - %28
10 veya daha fazla kisiyi tasimaya yarayan motorlu tasitlar (bio yakitla galisan 0 0
L %28 - %28
toplu tagima otobisleri harig)
Mal tagimaciligina mahsus motorlu tagitlar (sogutmall motorlu tagitlar harig) %28 - %28
Cesitli motorlu tasit parcalari ve aksesuarlari (gesitli traktor pargalari haric) %28 - %28
Sardict dahil 13 kisiye kadar tagima kapasitesine sahip ticari araglar %28 %15 %43

Kaynak: Hindistan Hiikiimeti, Maliye Bakanligi, Gelirler Madurlagia verileri kullanilarak olusturulmustur.
https://cbic-gst.gov.in/gst-goods-services-rates.html, Erisim Tarihi: 11.08.2024.

GST oranlari belirlenirken ticari araglar icin belirlenen kistaslar tasitin silindir
hacmi, kullandigi yakit tiri, kullanim amaci ve taslyabilecegi yolcu sayisi olarak karsimiza
cikmaktadir. Ticari araclarda, binek araclarda oldugu gibi Cess genellikle
uygulanmamaktadir®?,

Hindistan'daki GST uygulamasinin diger llkelerdeki uygulamalara kiyasla 6nemli
bir farki, sadece yeni araglari degil ikinci el araclari da vergilendirmesidir. Burada alinan
vergi sadece otomobiller icin olup, aracin motor hacmi ve kullandig yakit tiriine gére
belirlenmektedir. Benzinli aracglarda oranin degismesi i¢cin 1200 cc olan bu sinir, dizel
araclar 1500cc’dir. Tablo 10'da da gosterildigi Gzere bu hacimlerin asagisinda olan
benzinlive dizel araglar %12 oraninda vergilendirilirken, bu hacmin (izerinde olan araglar

1 Ticari araglarda “Cess” (ek vergi) sadece “siiriicii dahil 13 kisiye kadar tasima kapasitesine sahip ticari
araglar” icin uygulanmaktadir. Uygulanan ek vergi orani %15’dir.
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%18 oraninda vergilendiriimektedir. ikinci el araclardan herhangi bir Cess
alinmamaktadir.

Tablo 10: ikinci El Araglarin Satisinda Uygulanan Mal ve Hizmet Vergisi Oranlari

Kullanilmig Araba Tiirii GST Orani Ek Vergi Toplam Vergi Orani
Motor hacmi 1200cc'ye kadar olan benzinli otomobil %12 - %12
Motor hacmi 1200cc'nin lizerinde olan benzinli otomobil %18 - %18
Motor hacmi 1500cc'ye kadar olan dizel otomobil %12 - %12
Motor hacmi 1500cc'nin lizerinde olan dizel otomobil %18 - %18

Kaynak: Hindistan Hukumeti, Maliye Bakanlig, Gelirler MadurlGgu verileri kullanilarak tarafimizca
olusturulmustur. https://cbic-gst.gov.in/gst-goods-services-rates.html, Erisim Tarihi: 11.08.2024.

5. Tiirkiye’de Otomobil Satislarinin Vergilendirilmesi

Cumbhuriyetin ilani ile birlikte tiiketim Gzerinden Umumi istihlak, Eglence ve
Hususi istihlak ve Muamele Vergileri alinmistir. Ancak bu vergilerde otomobil satislarinin
vergilendirilmesiyle ilgili ayirt edici bir vergileme yapilmamistir (Akkaya & Aktug, 2021:
14).

Otomobil satislarinin vergilendirilmesi spesifik olarak 1956'da istihsal vergilerinin
yururlige girmesi ile baslamistir. Bu vergi yerini 1970 yilinda tasit alim vergisine
birakmistir. 1988 yilinda ise tasit alim vergisine ek olarak ek bir tasit alim vergisi daha
alinmaya baslamistir. Ayni dénemde ise bu iki verginin yani sira gevre kirliligi dnleme
fonu, trafik tescil harci, egitime katki payi gibi vergi benzeri fon, harg ve paylar da siire¢
icerinde otomobil satislari tGizerinden tahsil edilmistir. 2002 yilinda OTV’nin yirirlige
girmesiyle birlikte yukarida sayilan vergiler ve vergi benzeri mali yikamlalikler
ylrirlukten kaldirilmis ve otomobil satislari tek bir cati altinda vergilendirilmeye
baslanmistir.

5.1. Ozel Tiiketim Vergisi Oncesi Donem

Turkiye'de OTV'den &nce otomobil satislari spesifik olarak 1956 yilinda kabul
edilen 6802 sayili Gider Vergileri Kanunu'nun birinci kisminda yer alan “istihsal Vergileri”
kapsaminda vergilendirilmistir. Verginin uygulanmasi acisindan OTV ile de benzerlik
tasiyan istihsal Vergileri, tipki OTV gibi dért adet listeden olusmaktadir. ilgili Kanunu’nun
1. maddesine gore Tirkiye'de elde edilen ve Uretilen, ilgili Kanuna ekli Tablo I, 1l ve lll'te
listelenen maddelerin teslimi ve kendi liretimlerinde kullanilmasi istihsal vergisine tabi
tutulmustur. Ayni zamanda Tablo IV'te belirtildigi gibi yabanci tlkelerde elde edilen ve
uretilen Griinlerin ithalati icin de bu durum gecerlidir. istihsal vergisi tek asamali bir vergi
olup, ilgili tablolarda belirtilen oran ve limitlerde uygulanmustir. Il sayili listede yer alan
otomobiller %25 oraninda vergiye tabi tutulmustur. Otomobil satigslarinda istihsal
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vergileri yerini 1970 yilinda 1318 sayili Finansman Kanunu ile ylrirlige giren “Tasit Alm
Vergisi” (TAV)’a birakmistir. 1984 yilinda kabul edilen 3065 sayili Katma Deger Vergisi
Kanunu'nun yarirlige girmesi ile birlikte istihsal vergileri yirirlikten tamamen
kalkmistir.

TAV, istihsal vergileri gibi tek asamali olmayip, tasitlarin her el degistirmesinde
alinan bir vergi olarak uygulanmistir. Toplamda bes adet tarife listesinden olusan bu
vergi, tarife yapisi olarak gliniimizde uygulanan Motorlu Tasitlar Vergisi'ne
benzemektedir. TAV maktu bir vergi olup, 6denecek verginin tutari tasitin cinsi (kullanim
amaci), yasl, likslik derecesi (binek araglar igin), agirligi ve motor glicline gore
belirlenmekte idi. Bu vergiye ek olarak 1988 yilinda bir de Ek Tasit Aiim Vergisi
getirilmistir. Bu vergi TAV’dan farkli olarak tipki istihsal vergilerinde oldugu gibi tagitin ilk
tescilinde veya ithalle ilgili islemlerin tamamlanmasindan 6nce ve sabit bir oranda (%12)
tahsil edilmistir. 1995 yilinda yapilan diizenleme ile ek tasit alim vergisinin oranlari
guncellenmis; 1600 cm3’G asmayanlardan %12, 1600 cm3 — 2000 cm3 arasinda
olanlardan %18 ve 2000 cm3 asanlar igin %24 oraninda vergi tahsil edilmeye
baslanmistir. Ek tasit alim vergisi ylrirlige on yillik stire igin girmis, 4369 sayili Kanun ile
bu siire on yildan on bes yila cikartilmistir (Klkrer, 1999: 89).

OTV éncesi dénemde, TAV ve ek tasit alim vergileri disinda otomobil satislar
Uzerinden bazi vergi benzeri mali yukimlulikler de alinmistir. 492 sayili Harglar
Kanunu’nun 9. maddesi ile ylrirliige giren Trafik Tescil Harci, aracin tescil islemlerinde
alinan maktu bir mali yiikiimlulik olarak uygulanmistir. Cevre Kirliligi Onleme Fonu, 2872
sayili Cevre Kanunu’nun 17. maddesiyle kurulmustur. Bu fon, bir defaya mahsus olmak
Uzere tasit alim vergisinin %’0 oraninda tahsil edilmistir. Egitime katki payi ise 1997
yihinda yurirlige giren 4306 sayih Kanun’un Gegici 1. maddesine gore, tasit alim
vergisine tabi araclarin kayit, tescil ve devir islemlerinden maktu bir vergi olarak tahsil
edilmistir (Oktar, 2008: 22-23).

OTV yiirirliige girmeden énce otomobil satislarinin vergilendirilmesinde yasanan
bir baska 6zellikli durum ise KDV oranlarinin farklilagtiriimasidir. Otomobil satislarinda
da uygulanan ve KDV’'nin kanuni orani olan %10, 87/12469 sayili Bakanlar Kurulu
Kararnamesi ile ilk 6nce %15’e; bu oran sonra 90/919 sayili Kararname ile %20’ye ve
92/3896 sayili Kararnameyle de %23’e cikartilmistir. 95/7612 sayili Bakanlar Kurulu
Karari ile silindir hacmi kistasi getirilmis ve silindir hacmi 2000 cm3 ve lzerinde olan
araclar icin farkhlastirilmis oran, bu hacmin altinda olan araglar icin ise KDV'nin genel
oraninin uygulanmasi kararlastirilmistir. Devaminda ise c¢ikan yeni kararnamelerle
yikseltilmis KDV orani, ilk dnce %25’e, sonra %26’ya ve en sonunda bu oran %40’a
(sadece silindir hacmi 2000cm3 ve Gzeri araglar icin uygulanmistir) kadar ¢ikmistir (Turk,
1996: 56-57).

Mevzuatta yasanan bu karmasik siire¢ 2002 yilina kadar devam etmis ve OTV’nin
ylrirltuge girmesiyle birlikte bu vergiler tek bir cati altinda toplanmustir.
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5.2. Ozel Tiiketim Vergisi Sonrasi Donem

Tirkiye’de 4760 sayili Ozel Tiiketim Vergisi Kanunu, 22/06/2002 tarih ve 24783
saylli Resmi Gazete’de yayimlanmis, 01/08/2002 tarihinde ise yururlige girmistir.
Kanunun ylrirlige girmesiyle toplamda 16 adet cesitli vergi, harg, fon ve benzeri mali
yukimlalakler yarurlikten kaldirilmistir (Somuncu, 2022: 32).

OTV’ye gegisin iki ana nedeni vardir. Bunlardan birincisi KDV disinda kalan
birtakim vergi, harg, fon ve benzeri mali yliktimliliklerin olusturdugu karmasik yapiyi
ortadan kaldirarak daha sade ve anlasilir bir vergi sistemi olusturmaktir. Ayrica yapilacak
boyle bir dizenleme idarenin ylkiini hafifletecek ve verginin toplanma maliyetlerini
azaltacaktir. OTV’ye gegisin diger bir nedeni ise AB mevzuatina uyumu saglamaktir. 1996
yilinda AB guimrik birligine gegis ve 1999 yilinda gergeklesen Helsinki Zirvesi’'nde AB’ye
aday adayhginin kabuli ile vergi sistemlerinin uyumlastirilmasi zorunlu hale gelmis ve
OTV yirirlige girmistir (Oktar, 2008: 8-9).

Otomobil satislarinin vergilendirilmesinde OTV'nin yani sira KDV de alinmaktadir.
Sifir otomobil satislarinda KDV matrahi OTV dahil tutardir. KDV Kanunu'nun 24.
maddesinin b bendine gbére “ambalaj giderleri, sigorta, komisyon ve benzeri gider
karsiliklar ile vergi, resim, harg, pay ve fon karsiliklari gibi unsurlar” vergi matrahina
dahildir. Ayrica OTV Kanunu'nun 11. maddesinin 3. fikrasinda “(I1), (Ill) [(B) cetvelinde
yer alanlar harig] ve (IV) sayili listelerdeki mallarin matrahi, bunlarin teslimi, ilk iktisabi
ve ithalinde hesaplanacak 6zel tiketim vergisi haric olmak lzere katma deger vergisi
matrahini olusturan unsurlardan meydana gelir.” hiikmi yer almaktadir.

Turkiye'de OTV sadece Kanun’a ekli listelerde sayilan mallar (izerinden
alinmaktadir. OTV kapsaminda olan mallar, ilgili kanunun 1. maddesinde dért ayri listede
tespit edilmistir. | sayili listede akaryakit Grlinleri ile solventler ve solvent benzerleri, Il
sayili listede motorlu tasit araclari, Ill sayih liste alkoll ickiler ve kolali gazozlar, IV sayih
liste ise idare tarafindan tespit edilen diger mallar yer almaktadir (Tosuner & Arikan &
Bay, 2024: 449).

OTV vyirirlige girdigi tarihten itibaren vergi gelirleri icinde 6nemli bir rol
oynamaktadir. Ozellikle son bes yildaki toplam vergi gelirleri icindeki payi incelediginde,
bu gelirlerinin %21,22’si yani yaklasik beste biri OTV gelirlerinden olusmaktadir. Bu
durum OTV’nin vergi sistemimiz ve kamu harcamalarimizin finansmani icin ne kadar
dnemli bir vergi oldugunu ortaya koymaktadir®?.

Otomobil satislari (izerinden alinan OTV’nin tarife yapisi, cesitli mali, ekonomik,
cevresel ve sosyal nedenlerle toplam otuz sekiz kere degisiklige ugramistir (GiB, 2024).
Il sayili listedeki mallara uygulanan ilk vergi tarifesinin, kistaslar acisindan daha sade ve
anlasilir; oranlar bakimindan ise ginimuzdeki oranlara kiyasla sayi olarak daha az ve
dislik oranlardan olustugu goriilmektedir. Ancak llke ekonomisinde ve otomobil

12 Tablo 12’deki veriler dikkate alinarak, son bes yilindaki oransal verilerin aritmetik ortalamasi alinarak
bulunmustur.
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sektoriindeki yasanan gelismeler mevcut tarifenin Cumhurbaskani tarafindan defalarca
gincellenmesine yol agmistir.

Tablo 11: Otomobil Satislari Uzerinden Alinan ilk Ozel Tiiketim Vergisi Tarifesi

Yalniz binek otomobilleri, steysin vagonlar, yaris arabalari, arazi tasitlan, jipler, vb., (Para
arabalari dahil), motorlu karavanlar, elektrik, gaz, giines enerjili vb. motorlu tasitlar.
[Ambulanslar, mahkum tasimaya mahsus arabalar, cenaze arabalari itfaiye 6nci arabalari gibi ~ Vergi
6zel amagla yapilmis motorlu tasitlar, 6zellikle kar Gzerinde hareket etmek igin dizayn edilmis  Orani
stkistirma ateslemeli icten yanmali pistonlu motorlu olanlar (dizel veya yari dizel) veya kivilcim
ateslemeli icten yanmali pistonlu motorlu tasitlar, digerleri (Golf arabalari vb. tasitlar) harig]

Motor silindir hacmi 1600 cm3'li gegmeyenler %27
Motor silindir hacmi 1600 cm3'ii gegen fakat 2000 cm3'lG gegmeyenler %46
Motor Silindir hacmi 2000 cm3'l gegenler %50

Kaynak: Gelir idaresi Baskanlig (GiB) verileri kullanilarak olusturulmustur. https://www.gib.gov.tr/admin/
mevzuatek/otv_oranlari tum/01 08 2002 1l sayili liste.htm, Erisim Tarihi: 12.08.2024

Tablo 11’de de goriildiigii (izere otomobil satislari izerinden alinan OTV'de
matrah, Kanununun yirirlige girdigi tarih olan 2002 yilinda sadece konvansiyonel
motorlu®® araglarin silindir hacimlerine gére %27’den %50’ye artan oranl sekilde
belirlenmistir. 2009 yilinda tarifede yapilan diizenleme ile 2002 yilindakinden farkl
olarak, elektrikli motorlu araglar da OTV kapsamina alinmistir. 2016 yilinda yapilan
diizenleme ile de aracin silindir hacmi ve motor tirlinlin yani sira fabrika ¢ikis fiyati
kistasi da tarifeye eklenmistir. Bununla birlikte tarifeye hibrit'* motora sahip araclar da
eklenerek %45’ten %160’a kadar artan oranli bir vergi tarifesi uygulanmaya baglanmistir.
2016’dan glinimiize kadar yapilan dizenlemelerde ise agirlikl olarak dolar kuru ve
enflasyonun etkisiyle asinan matrah tutarlarinin yenilenmesi ve bazi Griin gruplarinin
teknik kistas ve oranlarinda diizenlemeler gerceklesmistir. 26.07.2024 tarih ve 7521
saylll Resmi Gazete’de yapilan son diizenleme ile sarj edilebilir hibrit'> (PHEV)
otomobillerin OTV oranlari belirlenmis ve Il Sayil Listeye dahil edilmistir. Bu
diizenlemenin onceki diizenlemelerden en buyik farki Il Sayili Listeye “agirlikh birlesik
kilometre basina karbondioksit emisyonu” kistasi getirilmesidir. Bu diizenleme ile sarj
edilebilir hibrit (PHEV) araclarin havaya saldigi zararli gazlarin oranina bakilarak OTV
oranlari tespit edilecektir. Glinlimizde ylrirlikte olan liste ise Tablo 12’de yer
almaktadir.

13 Konvansiyonel motorlu araglar, fosil yakit hiicresine sahip icten yanmali motorlu araclardir.

Hibrit motorlu araglar, konvansiyonel ve elektrikli motorun bir arada galistigi motorlu araglardir.

Sarj edilebilir(plug-in) hibrit (PHEV) motorlu araglar, galisma prensibi olarak hibrit motorlu araglarla
aynidir. Ancak hibrit motorlu aracglardan farki, batarya kapasitesi hibrit motorlu araglardan fazladir ve
disaridan bir elektrik kaynagina baglanarak (“plug-in”) sarj edilir.

14
15
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Tablo 12: Otomobil Satislari Uzerinden Alinan Ozel Tiiketim Vergisi Tarifesi

Motor Silindir Hacmi (cm?)

OTV Matrahi (TL Vergi Orani (¢
Motor Tiirii (KM/HEV/PHEV/EV) atrahi (TL) ergi Orant (%)

Konvansiyonel Motor

1600 cm*'i gegmeyenler 184.000 TL'yi agmayanlar 45
1600 cm*'i gegmeyenler 184.000 TL'yi asip, 220.000 TL'yi asmayanlar 50
1600 cm*'{i gegmeyenler 220.000 TL'yi asip, 250.000 TL'yi agmayanlar 60
1600 cm*'{i gegmeyenler 250.000 TL'yi asip, 280.000 TL'yi agmayanlar 70
1600 cm®i gegmeyenler Digerleri 80

HEV (Hibrit araglar) (Elektrik motor giicii 50 kW’ gegip motor silindir hacmi 1800 cm*iige¢gmeyenler)

1600 cm*{i gegen fakat 1800 cm*(i

228.000 TL'yi agmayanlar 45
gegmeyenler
3% 30
1600 cm®U gecen fakat 1800 om* 228,000 TL'yi asip, 350.000 TL'yi asmayanlar 50
gegmeyenler
3% 3
1600 cm*{i gegen fakat 1800 cm*{i Digerleri 80

gegmeyenler
Konvansiyonel Motor

1600 cm*{i gegen fakat 2000 cm*{

gecmeyenler 170.000 TL'yi agmayanlar 130

1600 cm*{i gegen fakat 2000 cm*{

Digerleri 150
gegmeyenler

HEV (Hibrit araglar) (Elektrik motor giicii 100 kW’i gegip motor silindir hacmi 2000 cm*ii gegen fakat 2500
cm® i gegmeyenler)

2000 cm*( gegen fakat 2500 cm®U

gecmeyenler 170.000 TL'yi agmayanlar 130

32221 g;:::egiegen fakat 2500 cm*{ Digerleri 150
Konvansiyonel Motor

2000 cm*{i gegen Digerleri 220

PHEV (Sarj edilebilir hibrit otomobiller)

1600 cm*{i gegmeyenler 1.350.000 TL'yi agsmayanlar 30

1600 cm* gegmeyenler Digerleri 60

;2221;;”;‘:3696” fakat 1800 cm*d 1.350.000 TL'yi agmayanlar 70
EV (Elektrik Motorlu)

160 kW'1 gegmeyenler 1.450.000 TL'yi agsmayanlar 10

160 kW'1 gegmeyenler Digerleri 40

160 kW' gegenler 1.350.000 TL'yi asmayanlar 50

160 kW' gegenler Digerleri 60

Kaynak: Gelir idaresi Baskanligi (GiB) verileri kullanilarak olusturulmustur. https://www.gib.gov.tr/fileadmin/
mevzuatek/otv_oranlari tum/26072024 |l savyili liste.pdf, Erisim Tarihi: 12.08.2024
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Otomobil satislari lizerinden elde edilen OTV gelirleri incelendiginde; elde edilen
vergi gelirlerinin toplam OTV vergi gelirleri icindeki payinin son dért yilda ciddi sekilde
arttig1 gorilmektedir. Bunun en blyik nedeni, 2020 yili itibariyle yasanan ve tim
diinyayi etkileyen Korona virlis pandemisidir. Pandemi slirecinde artan doviz kuru ve
Uretimde yasanan aksakliklar (yedek parga sorunu, gip krizi, Giretime ara verilmesi vb.)
nedeniyle sifir arag Gretiminde ciddi sikintilar yasanmistir. Bu durum arag sahibi olmak
isteyen kisileri ikinci el otomobillere yoneltse de déviz kurunun ve lretim maliyetlerinin
artmasi nedeniyle sifir aracglarin fiyatlari cok yilikselmistir. Bu da Tablo 13’den de
anlasildigi Gzere otomobil satislardan elde edilen vergi gelirini ciddi sekilde arttirmistir
(Hurriyet Bigpara, 2020).

Tablo 13: Yillik Ozel Tiiketim Vergisi Gelirleri

Topmberg ToomONV | ol Vugicer  GelreindV

(TL) Igindeki Pay! Gelirleri Igindeki Payi

2018 738.180.401 135.133.359 17.437.541 %18,31 %12,90

2019 820.148.186 148.196.355 13.953.130 %18,07 %9,42

2020 983.258.493 209.090.420 46.730.871 %21,27 %22,35

2021  1.395.725.545 206.996.127 66.700.898 %14,83 %32,22

2022  2.709.130.767 421.929.807 167.640.311 %15,57 %39,73

2023  5.128.894.160 932.228.026 443.015.736 %18,18 %47,52

Kaynak: Gelir idaresi Baskanligi (GIB) verileri kullanilarak olusturulmustur.

https://teknoloji.gib.gov.tr/yardim-ve-kaynaklar/istatistikler, Erisim Tarihi: 12.08.2024.

Otomobil Uretimindeki iyilesmeler pandeminin etkisinin azalmasiyla birlikte Ocak
2023 itibariyle normale donmeye baslamistir (HaberTiirk, 2023). Agustos 2023 itibariyle
tiketicilerin sifir ara¢ talebi tam anlamiyla karsilanabilmeye baslamistir (CNNTURK,
2023).

Toplam arag satislarinda yasanan artistaki en blylk pay Tablo 14’de de
gosterildigi Gizere otomobil satislarindadir. Ozellikle son yildaki artis, bir &nceki yila gére
yaklasik %64 civarindadir. Otomobil satislarindaki bu artis, vergi gelirlerinde de 6nemli
artislari beraberinde getirmistir. Ayni donemde gerceklesen satislardan elde edilen vergi
geliri, bir dnceki yilin vergi gelirine gore yaklasik %265 oraninda artmistir. 2024 yilinin ilk
yedi ayinda gerceklesen otomobil satislari da dikkate alindiginda, bu yil da bir 6nceki yila
benzer tutarda bir vergi geliri elde edilecegi dlistinilmektedir.
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Tablo 14: Yilhk Arag Satis Adetleri

. Hafif Ticari Arag . Toplam Ara.g
Otomobil Satis (HTA) Agdir Vasita Satis Adedi
Adedi . Satis Adedi (Otomobil- HTA-

Satis Adedi Agir Vasita)
2018 486.321 134.616 20.613 641.550
2019 387.256 91.804 12.849 491.909
2020 610.109 162.679 23.362 796.150
2021 561.853 175.497 35.500 772.850
2022 592.660 190.623 43.864 827.147
2023 967.341 265.294 51.536 1.284.171
2024 (Ocak - Temmuz) 536.351 135.667 30.454 702.472

Kaynak: Otomotiv Distributorleri ve Mobilite Dernegi (ODMD) verileri kullanilarak olusturulmustur.
https://www.odmd.org.tr/folders/2837/categorialldocs/4701/Makroekonomik%20De%c4%9ferlendirm
e%20May%cd4%b1s%202024.pdf, Erisim Tarihi: 12.08.2024.

6. Hindistan ve Tiirkiye’de Otomobil Satislari Uzerinden Alinan Vergilerin
Karsilastirilmasi

Hindistan ve Turkiye, belirgin siyasi, ekonomik, sosyal ve kdlturel farkhliklara
sahip olsalar da vergi sistemleri acgisindan bliylk benzerlikler barindirmaktadir. Her iki
Ulkede otomobil satislarina uygulanan vergiler incelendiginde, farkliliklarina ragmen
vergi uygulamalarinin belirgin benzerlikler icerdigi gérilmektedir.

Hindistan’da otomobil satislarinin vergilendirilmesinde uygulanan GST, lilke
sinirlari icerisinde tim mal ve hizmetler lzerinden alinan, tipki Tirkiye’de uygulanan
KDV gibi genel tliiketim vergisi karakterinde bir vergidir. Ancak Tiirkiye’de otomobil
satiglarinin vergilendirilmesinde uygulanan OTV, ilke sinirlari icindeki tiim mal ve
hizmetler Gzerinden degil, listeler halinde tespit edilmis belirli mal gruplari Gizerinden ilk
iktisap asamasinda ve tek asamada alinan bir vergidir.

Hindistan'da otomobil satislari Gzerindeki GST orani silindir hacmi, ara¢ uzunlugu
ve ylksekligi, kullanim amaci, yakit tird gibi kriterlere gore farklilastirilarak belirlenirken,
Tirkiye'de otomobil satislari Gizerindeki OTV orani silindir hacmi, motor tipi ve fabrika
cikis fiyati temelinde belirlenmektedir.

Hindistan’da otomobil satislari Gizerinden %5, %12, %18 ve %28 olmak lzere dort
farki oranda GST alinmaktadir. Ayrica aracin teknik durumu ve kullanim amacina goére
Cess adinda bir ek vergi daha alinmaktadir. Turkiye’de ise %10’dan %220’ye kadar on bir
farkli vergi orani bulunmaktadir.

Hindistan’da, Tirkiye’deki OTV’ye benzer bir uygulama ise, araglardan yukarida
saydigimiz  kistaslar cercevesinde GST orani belirlenirken, yine ayni kistaslar
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cercevesinde Cess’in ara¢ satin alan miukelleflerden tahsil edilmesidir. Bu duruma
tilkemizdeki “KDV matrahina OTV’nin dahil olmasini” benzetebiliriz. Ancak Hindistan'da
aracin kriterlerine gore kanunla belirlenen vergi orani ile cess orani toplanarak toplam
vergi orani bulunur ve matraha uygulanir. Tirkiye’de ise OTV matrahina kanunla
belirlenmis vergi orani uygulandiktan sonra OTV dahil yeni tutar Uzerine KDV
uygulanmaktadir.

Hindistan’da uygulanan GST ile Tiirkiye’de uygulanan OTV arasindaki bir baska
fark da Hindistan’da ikinci el arag satislarindan, aracin teknik durumuna goére GST
alinirken, Tirkiye’de ikinci el ara¢ satislari tizerinden OTV alinmamasidir. Ancak
Turkiye’de ikinci el arag satislari Gzerinden %0, %1 ve %20 oraninda alicinin ve saticinin
mikellefiyet durumuna, aracin isyerindeki kullanim amaci ve tirline goére KDV
alinmaktadir'®. Bu agidan bakildiginda iki tilkede de ikinci el arag satislari Gzerinden farkli
metotlar kullanilarak genel tiiketim vergisi alindigi gérilmektedir.

Tablo 15: Hindistan ve Tiirkiye’de Sifir Otomobillerin Vergilendirilmesi

(%)Oran Hindistan (GST) Tiirkiye (OTV)

Aracin Fabrika Gikis Fiyati (TL) - 350.000 350.000
OTV Orani (Tiirkiye) %80 - 280.000
GST Orani (Hindistan) %29 101.500 -
Toplam - 451.500 630.000
KDV Orani (Ttrkiye) %20 - 126.000
KDV Orani (Hindistan) - - -

Nihai Tiiketici Fiyati (TL) - 451.500 756.000
Fiyat Degisimi Orani - %29 %116

Kaynak: Ornek, literatiir arastirmalari sonucunda olusturulmustur.

Tablo 15’te fabrika ¢ikis fiyati 350.000 TL (10.000S)* olan ve iki tilkede de satista
bulunan benzinli, 1.200 cm3 silindir hacmini gegmeyen ve 4 metreden kisa B segment
bir binek aracin, iki farkl vergi sisteminde nihai tliketici fiyati hesaplandiginda, iki fiyat
arasinda yaklasik %68’lik bir fark oldugu ortaya cikmaktadir. iki ayni otomobil iizerinden
yapilan bu hesaplama, Hindistan'da fiyat degisiminin fabrika cikis fiyati (izerinden sadece

16 30/12/2007 tarih ve 26742 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan 2007/13033 sayili Bakanlar Kurulu
Karari’nin 1. Maddesinin 1. Fikrasinda uygulanacak vergi oranlari, 5. Fikrasinda ise | Sayili Listesinin 9.
Bendinde yer alan araglarin OTV’ye tabi olmadigi aciklanmistir. Ayni Karar’in | Sayili Listesinin 9.
Fikrasinda “kullanilmis araglar” ikinci el araglarin satislarinin (mikellef olmayanlar hari¢) KDV'ye tabi
oldugu belirtilmistir. 07/07/2023 tarih ve 32241 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan 7346 sayili
Cumhurbaskani Karari ile de bir dnceki kararda yer alan riinlere uygulanacak yeni vergi oranlari
belirlenmistir.

7" Dolar kuru, hesaplamanin daha kolay ve anlasilir sekilde yapilmasi adina 35 TL olarak dikkate alinmistir.
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%29 oldugunu, Tirkiye'de ise bu oranin %116 oldugunu géstermektedir. Bu bakimdan
Tirkiye'deki OTV-KDV sistemi, Hindistan'daki GST sistemine kiyasla nihai tiiketiciler
Uzerinde daha yiksek bir vergi ylki olusturmaktadir.

7. Sonug ve Degerlendirme

Hindistan ve Tirkiye kendilerine 6zgli ekonomik, siyasi, sosyal ve kilturel
Ozelliklere sahip iki Ulkedir. Ayrica yuzolgimi ve nifus yogunlugu agisindan
kiyaslanamayacak kadar farkli olan bu iki (ilke, uyguladiklari vergi sistemleri agisindan ise
benzer 6zelliklere sahiptir.

Hindistan, 2017 yilinda yapilan bir diizenleme ile otomobil satislari tGzerinden
alinan tiketim vergilerini, GST adi verilen genel tiiketim vergilerinin igine almistir.
Tirkiye ise otomobil satiglari Gzerinden alinan tiketim vergilerini, 2002 yilinda yapilan
bir diizenleme ile OTV kapsamina almistir. Uygulanan her iki vergide de tarife yapisi,
birbirine benzer cesitli kistaslara gore belirlenmistir. Ancak Hindistan’da sifir araglarin
satisinda uygulanan vergi tarifesinin, Turkiye’dekine benzer kistaslar icermesine ragmen;
Hindistan’da bir otomobilin fabrika ¢ikis fiyati ile nihai tiketiciye satis fiyati arasindaki
fark %29’dur. Turkiye’'de ise otomobil satislari Gzerinden alinan vergilerin, fabrika ¢ikis
fiyati ile tuketiciye nihai satis fiyati arasindaki fark %116’dir. Ayrica ikinci el otomobil
satislari Gizerinden Hindistan’da aracin teknik kistaslarina gére farkh oranlarda GST
alinirken, Turkiye’de aracin kullanim tlrd, arag sahibinin mikellefiyet yapisi ve kullanim
amaci gibi kistaslarla farki oranlarda OTV degil, KDV alinmaktadir.

Her iki Glkede otomobil satislarindan alinan vergiler incelendiginde, Hindistan'da
otomobil satislarinda GST uygulamasinin Tirkiye'deki KDV'nin bir benzeri olarak
degerlendirilebilecegi goriilmektedir. iki uygulamada da belirlenen araca ait teknik
kistaslar ve arac tirlerine gore vergi oranlarinin belirlenmesi birbirlerine oldukca
benzemektedir. Hatta Hindistan’da uygulanan Cess’in aracin kullanim amaci ve teknik
kistaslarina gore farkl oranlarda belirlenerek mevcut GST oranina eklenmesi de Cess ile
OTV arasinda bir benzerlik oldugunu gdstermektedir. iki (ilkedeki vergi oranlari
incelediginde Hindistan’da en yiiksek oran Cess dahil %50 iken, Turkiye’de %220’dir. Bu
da Turkiye’de nihai tiiketicinin otomobil alimlarinda Hindistan’a goére daha fazla vergi
odedigini gostermektedir.

Turkiye'de otomobil satislarindan alinan OTV, beyan yapisi nedeniyle vergi
kacakciligina neredeyse imkan tanimamaktadir. Ancak, Tiirkiye’de otomobil satislari
tizerinden alinan OTV’nin yiiksek oranlara sahip olmasi, miikelleflerin vergiden kaginma
istegini arttirmaktadir. Miikellefler, ilgili Kanun ile taninan istisna ve muafiyetlerden
ylksek bir motivasyonla yararlanmaya calismaktadir. Engelliler icin taninan istisna ve
belirli araliklarda yurtrlige giren hurda arag tesvigi gibi uygulamalar mukelleflerin sifir
arac alma isteklerini arttirirken, vergi gelirlerinde de ciddi bir azalisa neden olmaktadir.
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Sonug olarak, Hindistan'da oldugu gibi Tiirkiye'de de otomobil satislari Gizerindeki
vergilerin, tUlkenin mali ve ekonomik sartlari géz énliinde bulundurularak disurilmesi
uygun olacaktir. Bu durum vatandaslarin sahip olduklari mali gulgleriyle, istedikleri
otomobillere ulasabilmeleri igin ise dnemli bir adim olacaktir. Ayrica vergi oranlarinda
yapilacak herhangi bir indirim, vatandaslarin vergiye gonilli uyumunu da artiracaktir.
Bu baglamda, yurirlukteki tarifenin mevcut mali ve ekonomik sartlara gore gézden
gecirilmesi yerinde olacaktir.
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