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Ozet

Canakkale Bogazi geg¢misten giiniimiize diinyanin en 6nemli suyollarindan biri olmustur. Antik Truva’nin zenginligi riizgar nedeniyle
gemilerden aldig1 siginma bedeldir. Gegmisten giiniimiize gerek 1.0., gerekse Anadolu Beylikleri ve gerekse Osmanli déneminde denizde hakimiyet

kurma miicadeleleri yapilmistir. Bu yiizden bogaz antik ¢agdan giiniimiize ¢ok sayida batiga ev sahipligi yapmaktadir.

Canakkale Bogazi’'nda 1910°lu yillardan giinlimiize kadar batiklar1 cogunluktadir. Calisma istatiksel verilerle desteklenip bogaz da 2009 yilina
kadar batmis olan biiyiik batiklar (Tiirk, Iingiliz, Fransiz, Alman gemi ve denizaltilar1) analiz edilmistir. Gériilmiistiir ki 1915- 1925 yilinda ki
batiklar oldukga fazladir ve Bogazin batiklarin olusum ve varligini siirdiirebilmeleri igin optimum osenografik (akinti hizi, kavki birikimi, sicaklik,

Ph vb) kosullara sahip oldugu vurgulanmistir.

Anahtar Kelimeler: Canakkale Bogazi, batik, osenografik elverislilik, kazalar

Sunkens of Canakkale Strait

Abstract

Canakkale Strait (Dardanelles) has been one of the world’s most important waterways not only today but also from the past. The richness of the

ancient Troy owed to the wind because ships refuge coast. Canakkale Strait that take progress and alter as a continuous from past (BC, Anatolian
Principalities and Ottoman period) to today had came important and increase from every time because of struggle for dominance on sea. There for
Dardanelle’s seabed is home to so many sunken ancient times to today.

Canakkale Strait (Dardanelles) in the 1910s to mostly the present address is sunken. Supported by statistical data can be subject to water main
deep throat (Turkish, British, French, German ships and submarines) by providing location and date have been analyzed. Working in 1915 - 1925
in which more weight is given to the wreck. Seen that, 1925 - 2009 years between the records were examined the factors affecting the exchange
of sunkens. Dardanelles has the optimum oceanographic conditions that formation and to maintain the existence of sunkens (discharge rate, the

accumulation of shell, temperature, pH, etc.)

Keywords: Canakkale Strait, Sunken, ship wrecks, osenografik availability, accidents

GIRIS

Batiklar iilkelerin tarihsel zenginligi acisindan avantaja
sahip olup, deniz canlilarinin yagam alanlarini olusturmasi
acisindan da biiylik 6neme sahiptirler. Canakkale Bogazinda
1910°lu yillardan giinimiize kadar batan gemi, denizalt1 ve
diger araglar incelendiginde genel olarak 1910-1925°1i yillarda
yogunlastigi goriilmektedir. Zira bu yilarda iilkemizin bilylik
savaslar atlattig1 bir donemdir. Daha sonraki zaman diliminde
bu yogunlukta batiktan bahsetmek miimkiin degildir.

Canakkale Bogazindaki batiklar genelde 1. Diinya Savasi
yillarinda ve sonrasi yillarda gergeklesen catismalara bagli batma
olaylarinda dolay1 olusmustur. Batigin olugmasinda yangin,
patlama, batma veya ariza gibi gemi kazalar1 (6zellikle tanker
kazasi) gibi etkenler rol oynamaktadir. Giiniimiizdeki batiklarin
olusmasindaki ana etmenler ise sunlardir: Canakkale Bogazi’nin
en derin yerinin 103 metre ile Nara Oniindeki orta hat oldugunu
bulunmasidir. Akitin yiiksek hizda seyretmesi, gemi kaptanlari
icin de zorlu bir rotay1 gerektiriyor olmasi, gemilerin kilavuz

kaptan almamalari, yonetmeliklere uygun gegisin yapilmamasi,
gemilerdeki bakim eksiklikleri, osenografik zorluklar (akinti
dalga, sis vb), say1 ve tonaj artislari, sabotaj, kasit (kasko ve
sigorta hizmetlerinden yararlanma) giiniimiizdeki gemilerin
batmasina neden olmaktadir. Batiklarin ¢ikarilma maliyetlerin
yiiksek olmasi giiniimiizdeki batan gemilerin ¢ikarilamamasi
sonucunu da yeni batiklarin olugmasina neden olmaktadir.

Canakkale Bogazi’min Cografi Yapisi

Canakkale Bogazi’nin uzunlugu orta hattan 6l¢iildigiinde
30 mil kadardir. Kiy1lar1 dik ve buna bagli olarak derinlikleri de
seyir igin herhangi bir kisitlama getirmeyecek kadar fazladir.
Canakkale Bogazi Kuzey, Giiney ve Orta kesim olmak {izere
i¢ kisimdan olusur. Kuzey ve Giliney bolgesi, Kuzeydogu-
Giineybati dogrultusunda uzanir, genisligi 3,5 mili bulur. En
fazla genislik kuzey simirinda 3200 metre, gliney sinirinda ise
3600 metredir. Bogaz’in en dar yeri Canakkale ile Kilitbahir
arasindadir ve 1200 metredir.
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Sekil 2. Canakkale Bogaz1 derinliklerinin

Derinli kler

Canakkale Bogazi’nin Bati kiyilari bastanbasa, sahilden en
fazla 2 gominaya (1/10 mil=185,22m) kadar uzanan kayalik
ve sigliklarla bezenmistir. Sigliklarin bittigi yerde derinlik
aniden 50-60 metreye ¢ikar. Tiim seyir kanalinda derinlikler
50-80 metre arasinda degisir. Her iki kiyidan yaklagik 200
metre uzaklik boyunca 50 metre es derinlik hatti devam eder.
Kuzeyden girildiginde 70 metrelik ortalama derinlik Nara’ya
kadar 85 metreye ¢ikar. Bogaz’in en derin noktasi ayni zamanda
en dar yeri olan Nara’nin 6niindeki orta hattin tizerindeki 104
metrelik derinliktir.

Banklar

Bogaz’in dogu kiyisindaki koylarda bat1 yakasina nazaran
daha fazla sigliklar bulunur. Bogaz’in tam kuzey girisinde
Zincirbozan Banki kiyidan bir mil agiktadir. Kiy1 ile arasindaki
derinlik 4-6 metre arasindadir. Zincirbozan Bankinin ii¢ mil
giineyinde ise Cardak Banki bulunur. Cardak Banki sahilden
bir mil agiga kadar uzanir, iizerinde 1-7 metre arasinda degisen
derinlikte su bulunur. Giineye dogru inildikge Saltik Burnu
ile Nara Burnu arasinda sahilden 0,6 mile kadar olan bolgede
bastan basa 3-10 metre arasinda derinlik vardir. Bu sigliklar
arasinda Musa Banki ile Abidos Banki yer alir. Nara Burnu
ontindeki siglik tam batiya dogru 6 gomina denize dogru girer,
iizerinde 10-12 metre derinlik vardir. Kuzeyden giineye dogru
genisligi 2 gomina kadardir. Canakkale ile Dalyan Burnu
arasindaki Sarisiglar koyunda derinlik 2 metreden baslayip 7-8
metrede biter ve agiga dogru gidildikge aniden 25-30 metreye
diismektedir.

Canakkale Bogazi’nin Akinti Sistemi

Canakkale Bogazi’nin kuzey agziyla Ege kiyisindaki agz1
arasinda 20 cm. lik bir diizey farki vardir. Burada st ve alt akinti
olarak birbirlerine ters iki akint1 sistemi vardir. Marmara’dan
gelen sular iistten Ege’ye, Ege sulari ise alttan Marmara’ya
akar. Alttan gelen tuzlu Ege sulari saniyede yaklasik 50 cm
hizla ilerler, hiz1 iist akintidan birkac kez daha fazladir. Bogaz1
gecen st akint1 kenarlarda kiy1 seklinin neden oldugu bazi ters
akintilart olusturur. Bu ters akintilar Anadolu kiyilarinin giiney
ve orta kesimlerinde daha belirgindir. Yiizey akintilar1 Istanbul
Bogazi’na nazaran daha diizenlidir. Nara’ya kadar olan bolgede
akintinin genel hiz1 1.5-2 mil dolaymdadir. Nara'dan sonra ise
akint1 yaklagik bir kat daha hizli akar. Gelibolu 6nlerinde 2 mil,
Nara oOnlerinde 4 mil, Kilitbahir 6nlerinde zaman zaman 4 mil
hizla akar (Tirk Bogazlar1 Seyir Giivenligi; 28-30 Eyliil 2000).
Canakkale Bogazinda iki farkli akinti sistemi mevcuttur. ki
akinti sisteminin biyolojik ve kimyasal 6zellikleri birbirinden
farklidir. Marmara’dan Ege istikametine bir yilizey akintisi;
Ege’den Marmara istikametine bir dip akintist mevcuttur. Bu
dogal dolagim bogaz eko sisteminin motorudur. Ust akintinin
salinim1 Ege tarafindan yiizeyden -10 metre derine Marmara
tarafindan -20 metre derine inmektedir. Ust akint1 parametreleri
meteorolojik olaylardan da oldukga fazla etkilenir.

Ust akmtmin hizi 0,5 -5 knot arasinda degismekte olup
Marmara’dan Ege istikametine, alt akintinin hiz1 ise 0,1-0,6
knot arasinda degisip Ege’den Marmara istikameti yoniindedir.

Kuzey versiyonlu riizgarlar estigi zaman st akintinin hizi
artar. Akt seyri Karadeniz’in fazla suyu st akintinin
bosalma akintistyla Ege’ye; bosalan suyun eksikligini gidermek
icin yogun Akdeniz kdkenli sularin alt akint1 ile Marmara’ya
girmesi seklindedir. Ust akintinin hakim dalga yénii Ocak,
Subat aylarinda kuzey yonde olurken Nisan ayindaki Lodos
riizgarmim etkisiyle zaman zaman Giiney yonlii olmasinin
yaninda genel olarak Kuzey istikametlidir. Diger aylarda
ise Kuzey yonlii riizgarin etkisi kis aylarindaki kadar etkili
olmadigindan bogazin genel Kuzeydogu istikametli uzanisina
uygun olarak Kuzeydogu yonlii hakim dalga yonleri saptanir.
Dalga boylar1 ise genel olarak 0. 6 metre seklindedir. Ancak
Mart ayinda maksimum degerlere ulasir ve 3-9 metrelik dalga
boylari saptanir. Bu degisimdeki ana unsur; hidrolojik olarak
Karadeniz ¢evresi akarsu kokenli su girdilerinin artmasidir
(Ilgar; 2007).
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Sekil 3. Canakkale Bogazi Yiizey Akint1 Sistemi
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Tablo2. Tiirk Bogazlar Sisteminde Kaza Icmal Durumu
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tehlikeli maddelerin cesitleri cogalmistir. Bogazlar ve Marmara
Bolgesi Deniz Trafik Diizeni Hakkinda Tiiziigiin 13. Maddesine
gore gemilerin Istanbul ve Canakkale Bogazindan gegis hizi
karaya gore saatte 10 deniz milidir. Buna gore gemiler Bogazda
akinti hizina gore hiz yapmak durumundadir. Canakkale
Bogazi’'ndan gec¢is yapacak gemi kaptanlart 15 kez rota

Tablo 1. Kaza Yapan Gemiler ve Kaza Tiirleri

Kaza Yapan Geminin/Gemilerin

Adr Tipi Rt Bayrag Yeri Tarihi Tiirii
Kumkale Karava
ST-313 GGC 1781 Rusya Feneri 28.01.2003 Y
S Oturma

Giineyi
Batuhan | GGC | 470 Tiirkiye Gelibolu | 3 052003 Karaya
Girisi Oturma
Ilya Lapseki Karaya
Selvinski GGC 3712 Ukrayna Onleri 07.08.2003 Oturma
Kumkale Karaya
Zhatay GGC 2446 Rusya Feneri 09.09.2003 V!
o Oturma

Giineyi

degistirerek gecebilirken, bu oran Istanbul Bogazi’nda 12’ye
ulasiyor. Bu sebeple Canakkale Bogazi’'ndan gecis Istanbul
bogazina gore daha fazla rota degistirmeyi gerektirmektedir. Bu
durumda gemiler yeterli bityiikliikte diimen dinleme kuvvetleri
elde edemeyebilir bu nedenle de 6zellikle keskin donisleri
yapamayabilir ve bunun sonuncunda da kazalara neden
olabilmektedirler.

Kaza durumunda tehlike diizeyi de dogal olarak
yiikselmektedir. Asagidaki orneklerden de anlasilacagi iizere
son yillarda kazalara karisan gemilerin ¢ogunun tonaji yiiksek
ve karaya oturma seklindedir.

Canakkale Bogazi, Karadeniz’i diinya denizlerine bagladigi
icin dogal bir suyolu durumundadir. Bu nedenle bu suyolundan
yilda ortalama 50.000 dolaymda gemi ge¢cmektedir Canakkale
Bogazi’'ndan 2009 yilinda toplam 49 bin 453 geminin ge¢mistir
(Denizcilik Miistesarligi  Sektor Raporu). Bu sayr giinde
ortalama 135 geminin gectigi anlamma gelmektedir. Gegen 49
bin 453 gemiden 5 bin 176 adeti 200 metreden biiyiik, 9 bin
567’si ise tanker 6zelligine sahiptir). Son yillarda, hem boydan
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Tablo3. Yillara Gore Canakkale Bogazindan Gegen Gemilerin Kilavuz
Alam Durumlari

Yillar CANAKKALE BOGAZI
Toplam Gegen Gemi Kilavuz Alan Gemi Sayis1 %
Sayis1

1995 35460 8294 23
1996 35487 10081 28
1997 36543 11047 30
1998 38777 11448 30
1999 40582 10002 24
2000 41561 11130 26
2001 39249 10704 27
2002 42669 12164 28
2003 42648 13020 30
2004 48421 14404 30
2005 23788 7496 32

boya ugraksiz gecen deniz trafigi, hem de karsidan karsiya
gecen yerel deniz trafigi ve balike¢i, yat trafigi giderek artis
gostermektedir. Bunun sonucunda dar alanda yogunlagma kaza
riskini arttirmaktadir. Yapilan bir ¢alismada Tiirk Bogazlarinda
1 milyon millik geciste 6 kaza olurken; bu oranin Siiveys
kanalinda meydana gelenin iki kati oldugunu belirtmistir
(internet Hoyos C.2004). Bu sonucu dogrulayan olgu ise
asagidaki Tabloda sunulmustur.

Tirk Bogazlari’'ndan gegis yapacak gemilerin kilavuz
kaptan tavsiyeleri ile ge¢is yapmalari da kazalarin azalmasinda
o6nemli bir rol oynamakta olup, Tiirk Bogazlari’ndan gegis
yapan gemilerin yaklasik % 45’1 kilavuzluk hizmetinden
faydalanmaktadir. Istanbul Bogazi’ndan 2003 yilinda gegen 11
683 Tiirk bayrakli gemiden 209 adedi kilavuz kaptan almig olup
kilavuz kaptan alma oranit % 2’dir.

Bogazi en fazla kullanan iilkelerden Malta’nin 2003 yilinda
kilavuz kaptan alma oran1 % 64 (5407 gemi ge¢isi), Rusya’nin
%40 (4873 gemi gegisi) ve Ukrayna’nin % 59 (3980 gemi
gecisi)’dir. Istanbul Bogazi'm en fazla kullanan iilkelerin
kilavuz kaptan alma oranmi yaklasik % 67°dir (Denizcilik
Miistesarligi 2004).
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Sekil 5. Yillara Gore Canakkale Bogazi Tehlikeli Yiik Tagiyan Gegisler
ve Toplam Gemi Gegisleri

1989 Mart ayinda Kuzey Amerika’nin Alaska kiyilar
aciklarinda karaya oturarak delinen ham petrol tankeri Exxon
Valdez orneginde oldugu gibi, yerlesim yerlerinden millerce
uzakta olsa bile, karaya oturan, catisan, delinen gemilerden
yayilan maddelerin, denizde, havada ve kiyilarda yol agabilecegi
zararlarin boyutlart ¢ok tehlikeli olabilmektedir (Ece, 2009).
Exxon Valdez tankerinin neden oldugu cevre kirliliginin
temizlenebilmesi igin 3 Milyar Amerikan Dolarma yakin para
harcanmasina karsin, kirliligin ancak ¢ok kii¢iik bir boliimiiniin
temizlenebildigi de hatirlardadir. Independenta ve Nasia,
Exxon Valdez’den daha biiyilik tankerlerin potansiyel batik
olma olasilig1 biiyiik riskleri ortaya ¢ikarmaktadir. Tehlikeli yiik
tastyan gemi miktarlari ise asagidaki tabloda da goriildiigii gibi
her gegen giin artmaktadir.

Tehlikeli yiik tastyan gemilerin neden oldugu batma,

carpigsmariskleri Canakkale Bogazi deniz ekosistemini, kiyilarin
ve yerlesim yerlerinin millerce uzagini kiy1 yerlesmelerini
tehdit etmektedir (Erol, 1998).
Batik olusum ve gelisiminde su ortamindaki ozelliklerinde
6nemi biiyliktiir. Batiklar zamanla duragan sularda kumullarin
¢okelme hizina bagli kalarak denizsel sedimentle ortiilmektedir.
Zaman faktoriine bagli olarak suda ¢oziinerek batik vasfini
yitirebilmektedir.

Sediment ile ortiilmede ¢esitli unsurlar 6nemlidir. Bunlar
icinde en 6nemlisi dip akinti hizidir. Dip akintida Akdeniz’in
tuzluluk miktarinin, Marmara Denizi’den yaklasik iki kat daha
tuzlu olmas: etkilidir. Bu ayn1 zamanda Marmara’nin sularinin
Ozgill agirhiginin  Akdeniz’in sularindan daha az oldugu
anlamina gelir. Iki denizin sular arasindaki tuzluluk farkindan
olan bu yogunluk farki, 15 metre derinlikten itibaren baslayan
dip akintistyla Marmara’ya yonelir. Tuzluluk farkindan olusan
bu dip akintismnin ne hizi, ne de debisi yiizey akintis1 kadar
biiytik degildir. Yiizey akintis1 ile giineye tasian suyun miktart,
dip akintisi ile kuzeye taginan suyun miktarindan yaklasik iki
bucuk kat daha fazladir. Ortalama yiizey akintisi ile Akdeniz’e
tagman suyun yilda yaklasik 300 kilometrekiip oldugu, buna
karsilik dip akintis1 ile Marmara’ya tasinan suyun yilda yaklasik
125 kilometrekiip oldugu tahmin edilmektedir. Hiz bakimindan
da dip akimtinin hizi siddetli Lodosta ancak 1-2 knots ¢ikabilir.
Ancak dip akintinin etkisi kumul birikiminde ve batiklarin
ortiilmesinde etkilidir.

Giintimiizde bu yapidaki bogaza sularin1 bosaltan
akarsularin getirmis oldugu kum, cakil ve kavki depolarina
rastlanmaktadir. Yaklasik 20 metre derinlige kadar genel olarak
kumlu birimler yer alir. Bu malzemeler ¢ok miktarda kavki ve
kavki kirintilart igermektedir. Kumlu birimler bogazin Marmara
girisinde, en yaygin olarak Cardak Burnu ve Lapseki 6nlerinde
yer alir. Canakkale Bogazi’nin Anadolu kiyilart daha az egimli
kiy1 ve denizaltt yapisina sahip oldugu icin, Anadolu tarafinda
kumlu birimlerin yayilimi daha genistir. Saltik Burnu ile Aktas
Burnu kuzeybatisinda baslayip Nara burnu ve Kanlidere Burnu
arasinda yer alan ve bogazin en dar yerini olugturan bolgede
kumlu birimler yer alir. Eceabat ile Canakkale arasinda siltli
kum ve camurlu kum birimleri yer alir. Seddiilbahir-Kumkale
Burnu ve Kiigiik Menderes Deresi ile bogazin Ege Denizi ¢ikisi
arasinda yer alan bolgede yine kum, ¢camurlu kum ve siltli kum
birimleri mevcuttur (1lgar 2008). Kum tasinmasinin dl¢iisii
olarak, kiy1 boyu kum debisi kullanilir. Bu 6l¢ii kiy1 ¢izgisine
dik bir diizlemden birim zamanda agirlik veya hacim olarak
gecen kum miktaridir (Q). Kamphuis (1991) asagidaki formiili
elde etmistir; Q = 7.3 Hsb2 T'1.5 mb 0.75 D50-0.25 sin0.6(2abs)
(m3/hr) (1) Denklemde Hsb belirgin dalga kirtlma yiiksekligini
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(m.), T belirgin dalga periyodunu (sn.), mb kirtlma noktasinda
kiyt egimini, D50 ortalama dane ¢apini (m.) ve obs etkin
dalga kirilma agisini ifade etmektedir. Kiy1 boyu kati madde
tasinim orani, Q, kullanilan sayisal modelde, Kamphius’un
formiilii kullanilarak hesaplanmaktadir. Gergek kiy1 boyu kati
madde taginimu orani, kiyisal sistemdeki girdiler ve kayiplar
hesaba katilinca degisik olabilmektedir. Bu gibi durumlarda
bulunan oranin bir kalibrasyon katsayistyla, (CQ, 0< CQ < 1)
carpilarak saptanir. Sadece dalga, akintt ve kumul hareketleri
batiklarin evriminde etkili olmayip PH da korozyonda etkilidir.
PH etkileyen en onemli unsur ise sudaki ¢ozinmiis CO,dir
(Mutluay ve Demirak 1996). Korozyonda etkili O, miktar
ise yer alt1 su girisi ve organik kompostlar ile degismekte ve
Cozinmiis Oksijeni etkilemektedir. Tabanin kire¢ yapist ve
organik kavkilarda batiklarda diger etkili unsurdur. Canakkale
Bogaz bolgesinde CaCO, % 6ile % 83 arasinda degistigi
ortalama % 44 diizeyinde seyrettigi gézlemlenmis. Boylece PH
degiskenin 7.5 ile 8.4 arasinda degistigi saptanmistir (Eryilmaz
ve dig.2007) .

Canakkale Bogazinda ki Batiklar

Canakkale Bogazinda ki batiklart inceledigimiz de
tabloda da gordiiglimiiz gibi batiklarin ¢ogunlukla 1910-
1952°1i yillarda yogunlastigini gérmekteyiz. Zira bu yillarda

Anadolu’da I. Diinya Savast ve Kurtulug Savasi yasanmustir.
Yasanan bu savaslarda ozellikle de 1. Diinya Savasinda
Canakkale Cephesinde savasin bir boliimiinii deniz savasi
olusturmustur ve 1915°li yillarda Tiirk, Ingiliz, Fransiz, Alman,
Avustralya gibi devletlerin denizalt1 ve savas zirhlar1 Canakkale
Bogazi’nin derin sularina gémiilmistiir. Daha sonraki siirecte
ticaret gemileri de bu batiklara dahil olmustur.

SONUC ve ONERILER
Canakkale Bogazindaki  batiklarin  korunmasi  ve

amacina uygun kullanilmasi, yeni batiklarin olusumun 6niine
gecilmesi gerekmektedir. Yeni kazalar ile yeni batiklarin
ortaya c¢ikmamasi i¢in seyir ve g¢evre giivenliginin kontrolii
gerekmektedir. Montreux Sozlesmesinin I ve I maddesine gore
Canakkale Bogazindan mutlak bir serbest gecis’ hakkindan
bahsedilmektedir. Seyir halinde bir geminin olas1 gatismay1
onlemek iizere diimen ve makine manevra yapmasi Uluslararast
Denizde Catigmayr Onleme (COLREG 72) kurallarina gore
tavsiye edilmektedir. Ancak maddeleri IMO konvansiyonlari
(SOLAS, MARPOL, STWC) serbest gecisin zararsiz ve
emniyetli gecis seklinde olmasi gerekmektedir. Dolayisiyla
1998 yilinda ¢ikarilan tiiziik tavizsiz uygulanmalidir.

Geminin ad1 Tonaji Batis Sebebi Batis tarihi Batigm Yeri
Triyamf(Ingilizmuharebe gemisi) 12.000 U-21Denizaltist 25 Mayss 1915 Canakkale (Kabatepe)
Inresistebla(Ingilizmuharebe gemisi) 15.000 Maymla 18 Mart 1915 Canakkale Bogazi
Ocean (Ingilizmuharebe gemisi) 12.950 Maymla 8 Mart 1915 Canakkale Bogaz1

(Ingiliz muharebe gemisi) 13.150 Muaveneti Mil. Muhr. 13 Mayss 1915 Canakkale Bog. (Morto Koyu)
Majestik(Ingiliz muharebe gemisi 15.150 U-21 denizaltisy 27 Mayss 1915 Seddiilbahir Teke Bumu énleri
HMS Lusiana Gemisi Kiy1 Topgu Atesi 7 Mayss 1915 Gelibolu
Inflexible 17.600 Maymlar 18 Mart 1915 Canakkale Bogazi Girisi
Reglan monitori 5.000 Yavuztarafmdan 200cak 1918 Imroz Kefalo Liman1
M-28 monitéri(ingiliz) 800 Yavuz tarafmdan 200Ocak 1918 Imroz Kefalo Limani
E-14 denizaltss1 (Ingiliz) 725 Topla 28 Ocak 1918 Canakkale (Kumkale 6nii)
E-7 denizaltis: (Ingiliz) 725 Tahrip kalib1 ve topla 4 Eylal 1915 Canakkale (Nara'da)
E-15 denizaltisi(Ingiliz) 725 Topla 17 Nisan 1915 Canakkale (Kepez giineyi)
Buve (Fransiz muharebe gemisi 13.205 Maymla 18 Mart 1915 Canakkale Bogazi
Majestik 14,900 Denizaltiatigtyla 27 May1s1915 Canakkale Bog. (Morto Koyu)
Saphir (Fransiz denizaltis1) 390 Topile 15 Ocak 1915 Canakkale (Nara giineyinde)
Mariotte(Fransiz denizaltiss) 530 Topile 26 Temmuz 1915 Ganakkale (Cimenlik Kale énii)
Barbaros Hayrettin Zirhlist e E-14 denizaltist 8 Agustos 1915 Canakkale Bogaz1
Bes Yelkenli ve On Alt1 Bot P E-7 Denizaltis1 4 Eylil 1915 Ganakkale Bogazi
Ceyhun 3.500 E-11 Ingiliz denizaltis: 8 Haziran 1915 Ganakkale Bogazi Nara
Geminin ad1 Tonaji Batis Sebebi Batis tarihi Battig Yer
Dort Sevkiyat Gemisi .. Ingiliz Denizaltilar 1 Eylil 1915 Canakkale Bogazi
Halep 3,684 E-11 Ingiliz denizaltis1 25 Agustos 1915 Akbas oniinde
Kios 3304 E-11 Ingiliz denizaltis1 25 Agustos 1915 Akbas ontinde
Mesudiye Zirhlist 9.190 B-11 denizaltis1 13 Aralik 1914 Sansiglar
Tenedos 3,564 E-11 Ingiliz denizatlis1 25 Agustos 1915 Akbas dntinde
Tuzla . 30 Agustos 1915 Canakkale Bogazi
Mersin Maymla . e Canakkale Bogaz1
Uskiidar Gemisi 27 Nisan 1915 Canakkale Bogaz1 Nara
Kaptan Franco (GR) 19 Subat 1968 Canakkale Bogazi1 Cikist
Joule (Fransiz denizaltis1) 398 Mayinla 1 Mayis 1915 Canakkale Bogazi
Dumlupinar 1240ton Nobolland ile Carpisma 4 Nisan 1953 Canakkale Bogaz1 Nara
DEL MARINER(GR) 3982 Carpisma 26 Temmuz 1999 394805Kve255206D
SIRIN BAHCE (TR) 256 Arnza 30 Aralik 1998 402524Kve274630D
YOUSSEF(RL) 497 Catisma 28 Nisan1975 402524Kve274630D

Anonl., Anon2., Anon3. (Culcu 2006), (Besbelli 2005),(Bakirct ve dig. 2005), (Esref, R. 2006), (Giizel, A. 1996), (Sezen, N; Yurt-

takal, A 2009), (Kalaycioglu, 0.?), (Miilman, C. 2004), Senok Y. F. 2001, (Wilson H. W.,1934), (Karakas S.2008).
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(a)- 40°40°12” N.,27°38°06” E.

(b)- 40°01°00” N.,26°08°06” E.

(c)- 39°42°42” N.,26°07°00” E.

(d)- 39°29°00” N.,26°02°12” E.

(e)- 39°28°50” N.,26°03°’50” E. ile dalisa yasak alan
diginda kalan batiklar ekonomik ve ekolojik agidan kullanimi
korunmalidir. Ciinkii bu degerler birer uluslararasi kiiltiirel
mirasa etkin malzemedirler. Ekonomik olma sadece ekoturizm
acisinda degil maki katkilari agisindan da onemlidir. Ornegin
Mercan balig yatakli bir balik tiiriidiir. Derin sularda bulunur.
Yatak yapmasi i¢in batiklar ve barinabilecek tiirde dipte
kayaliklari tercih eder. Sadece Mercan igin degil akintida balik
larvalart i¢in ideal bir habitat konumundadirlar. Bu yiizden
batiklarin korunmasi olduk¢a 6nemlidir.
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