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i1 Osmanli Sosyal Hayatinda Bisikletin Benimsenmesi ve

Yayginlasmasi

The Adoption and Spread of the Bicycle in Ottoman Social Life

Oz

Endonezya’daki Tambora volkanik dagimin 1815 yilinda patlamasiyla puskiirttiigii
kiiller, Diinya’nin biiyiik bir kisminda 6nemli iklim degisikliklerine neden olmustur. Bunun
sonucunda “Yazsiz Y11” olarak da nitelendirilen 1816 yilinda Avrupa’da biiytik bir kitlik olmus,
tarimsal iretimin diigmesiyle binek hayvanlarinin sayisinda da azalma yasanmistir. Binek
hayvani eksikligi sorununu ¢ézmek i¢in insanin kendi kas giiciiyle hareket eden bir ulagim araci
yapma fikri, bisikleti ortaya ¢ikarmistir. Kisisel ulasim konusunda binlerce yildir kullanilan
binek hayvanlarina bir alternatif olmasi amaciyla 1817 yilinda icat edilen bisiklet, ge¢irdigi
gelisim ve doniisiim sonucunda 19. yiizyilin son ¢eyreginden itibaren tiim diinyada yayilmaya
baslamistir. Osmanli Devleti’nde ise bisiklet, 1890’11 y1llardan itibaren dncelikle Istanbul, Izmir
ve Balkan sehirleri gibi bolgelerde boy gostermeye baslamis ve giderek bisikletli sayisinda
artis yasanmistir. Bu makalede bisiklet cemiyetleri, yarislar ve yurt i¢i bisiklet seyahatleri gibi
basliklar iizerinden arsiv belgelerine, donemin gazete ve dergilerine ve literatiire dayali olarak
Osmanli sosyal hayatinda bisikletin benimsenmesi ve yayginlagsmasi konusu incelenecektir. Yine

Osmanli basiinda ¢ikan bisikletin saglik tizerindeki etkileri ve kadinlarin bisiklet kullanimi
tartigmalarina yer verilecektir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Devleti, Bisiklet, Velodrom, {zmir.

*Bu makale, Cenk Hiiner’in 2022 yilinda Dr. Ogr. Uyesi Adem Korkmaz’in damsmanhginda, istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii’nde
hazirladigr Osmanli Kamusal Alaninda ve Sosyal Hayatinda Bisikletin Kullanimi ve Yayginlasmasi baslikli yiiksek lisans tezinden Gretilmistir.
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Abstract

The ash that was spewed out by the Tambora volcanic mountain in Indonesia in 1815
caused significant climate changes in a large part of the world. As a result, there was a great
famine in Europe in 1816, also known as the “Year without Summer”, and the number
of mounts decreased as agricultural production decreased. The idea of creating a means
of transportation that could move with man’s own muscle power in order to solve the
problem of mounts shortage led to the idea of bicycle. Bicycle, invented in 1817 as an
alternative to mounts that had been used for thousands of years for personal transportation,
began to spread all over the world as of the last quarter of the 19th century as a result of its
development and transformation. In the Ottoman Empire, bicycles first started to appear
in regions such as Istanbul, Izmir and the Balkan cities from the 1890s onwards, and the
number of cyclists gradually increased. This article will examine the adoption and spread
of bicycles in Ottoman social life based on archival documents, newspapers and magazines
of the period and literature under titles such as bicycle societies, races and domestic bicycle
travels. The discussions in the Ottoman press about the effects of cycling on health and
women’s use of bicycles will also be included.

Keywords: Ottoman Empire, Bicycle, Velodrome, [zmir.

Giris
isiklet, Baron Karl Ludwig von Drais tarafindan 1817 yilinda icat
edilmistir'. Drais’in icadi, kisisel ulasim alaninda biiyiik bir atilim olsa
da baslangigta pedalsiz, frensiz ve demir tekerlekli sekliyle tehlikeli,
konforsuz ve pahali bir makine olarak goriilmiis, zenginlerin eglence
oyuncagi, sirk ve tuluatlarin sahne dekoru olmaktan 6teye gecememistir?.
Ancak zamanla gecirdigi dontisiim ve lastik ve zincir teknolojilerindeki ilerleme ile
neredeyse giinlimiiz formunu kazandigi 1885’ten itibaren kisisel ulasim alaninda gerekli
bir alet olarak yayginlagmistir.

Bisiklet iireticileri ve patent bagvurulari sayisindaki artis nedeniyle Avrupa ve
Amerika’da 1868 yili sonrasi donem, bisiklet ¢ilginligi donemi olarak adlandirilmistir.’
Bisikletin iyice yayginlagtigr 1890’11 yillara ise Bicycle Boom (Bisiklet Patlamas1) donemi
de denilmektedir. Oyle ki artik bisiklet, zengin adamin eglencesi olmaktan ziyade fakir
adamin at1 olarak anilmistir.*

Bisiklet, 19.ylizyilda sosyal hayat, ulasim sektorii ve tiretim konular: tizerinde ciddi

1 Tony Hadland, Hans-Erhard Lessing, Bicycle Design: An Illustrated Histroy, Cambridge Massachusetts
London, The MIT Press, 2014, s.11.

2 The Bicycle 200 Years on two wheels, Gloucestershire, Mirrorpix The History Press, 2017, s. 3; David V.
Herlihy, Bicycle: The History, Massachusetts, Yale University Press, 2004, s.23, 27-28, 31.

3 Herlihy, Bicycle..., s.98.

Herlihy, Bicycle..., s.242. Ayrica Bkz. Frédéric Héran, Le retour de la bicyclette: Une histoire des
déplacements urbains en Europe de 1817 a 2050, Paris, La Découverte, 2014, s. 3.
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etkiler birakmustir.’ Bisikletin basrolde oldugu spor, saglik ve eglence aktiviteleri sayesinde
kadmlarin sosyal hayattaki goriiniirliigii artmis ve bisiklet, kadin 6zgiirligli konusunda
simgesel bir makine haline gelmistir. Kisisel ulasim alaninda bisikletin ortaya ¢ikisi, at
ve at arabasi gibi ulasim imkanlarina sahip olan kii¢iik bir azinligin yerini, istedigi anda
istedigi yere gidebilme 6zgiirliigiine sahip bireylerin almasini saglamistir.® Bu gelismeyle
beraber insanlarin mesafe ve mekan kavrayislar geniglemis, boylece seyahat anlaminda da
doniisiim yasanmustir: Birgok tarih¢i, bisikletin yeni tipte bir turist kimligi ortaya ¢ikardigini
One siirmektedir.” Ayrica bisikletin iiretim tizerindeki etkilerinin bir neticesi olarak, seri
tiretim, yedek parga, yol insasi, trafik kanunlar1 gibi bir¢ok yenilik, giindelik hayatin bir
pargast haline gelmistir.®

Osmanli toplumu ise bisikletle Thomas Stevens (1884-1886)°, Rober Oglesbi-Horas
Key (1889)!° ve Thomas Geskell Allen Jr.-William Lewis Sachtleben (1891)!! gibi bisikletle
diinya seyahatine ¢ikan seyyahlarin Osmanli topraklarindan gegisleri esnasinda tanigsmistir.
[k baslarda seytan arabasi'? gibi tammlarla uzak durulan bisiklet, basmin da yogun haber
ve tanitim yazilartyla 1890’lardan itibaren Osmanli kamu kurumlar1 ve sosyal alaninda
benimsenmeye baslamis ve giderek yayginlagmistir.

Bu makalede, Fransizca vélocipede kelimesinin Tiirk¢e’ye aktarimiyla velosiped
olarak isimlendirilen bisikletin; Osmanli topraklarina ne zaman geldigi ve yayginlasmaya

5 Anita Rush, “The Bicycle Boom of the Gay Nineties: A Reassessment”, Material Culture Review, 18
Haziran 1983, s. 6.

6 Jeremy Withers, "The War of the Wheels: H.G. Wells and the Bicycle", English Books, lowa State
University, 2017, s. 8. (Cevrimigi): https:/lib.dr.iastate.edu/engl books/2, 17 Nisan 2022. Bisikletin
ortaya ¢iktigi 19. ylizyilda, ulasim anlaminda en biiyiik atilimin trenler oldugunu sdyleyebiliriz. Ancak
trenler ve tren yollari, bliyiik sermaye ve is giicline ihtiyag duydugundan otiird, 6nemli glizergahlar
iizerine insa edilmistir. Yolcu treninin gelistirilmesinden sonra kirsal kesime erigim zaten yaygindi ancak
bisikletciler 6zellikle sabit rotalar, kat1 programlar ve trenin fiziksel sinirlar1 disinda seyahat etmenin
ozerkligi ile ilgileniyorlardi. Kendi kurallarini insana dayatan ve insan ile gevre arasina mesafe koyan bir
teknolojinin bu ezici deneyiminin aksine, bisiklet, kontroliin yeniden insanin elinde olmasini saglayacak
bir teknoloji tirtinii olarak tasvir ediliyordu. (Zack Furness, One Less Car: Bicycling and the Politics of
Automobility, Philedelphia,Temple Univertsity Press, 2010, s. 15).

Rush, “The Bicycle Boom of the Gay Nineties: A Reassessment”, s.3.

8 Zack Furness, One Less Car: Bicycling and the Politics of Automobility, Philedelphia, Temple Univertsity
Press, 2010, s.15.

9 Thomas Stevens, Around the World on a Bicycle: From San Francisko to Teheran, London, Sampson
Low, Marston, Searle and Rivington Crown Buildings, 1887, s. 202-329.

10 BOA., Hariciye Nezareti Terciime Odast Evraki (HR.TO.), 112/117, 23 Agustos 1889; Sabah, C.1, No:
43, 30 Eylil 1305 (12 Ekim 1889), s. 3; Cenk Hiiner, Osmanli Kamusal Alaninda ve Sosyal Hayatinda
Bisikletin Kullanimi ve Yayginlasmasi, Danisman: Dr. Ogr. Uyesi Adem Korkmaz, istanbul Universitesi,
SBE, Yiiksek Lisans Tezi, 2022, s.22; Atif Kahraman, Osmanli Devleti’nde Spor, Ankara, T.C. Kiiltiir
Bakanlig1 Yayinlari, 1995, s. 659.

11 Ilker Yaman, “To Constantinople on a Bicycle: The Journay of Two American Adventurers in 18917, 27
Subat 2016, (Cevrimigi) https:/www.weloveist.com/to-constantinople-on-a-bicycle-the-journey-
of-two-american-adventurers-in-1891, 12 Mart 2022.

12 The Dallas Daily Chronicle, CIV, No: 128, 14 Kasim 1892; Tepedelenlizade Kamil, “Velosiped
Hatiralarr”, Servet-i Fiiniin-Ilave Kismi, C.X, No: 259, 10 Subat 1311 (22 Subat 1896), s. 199; Niizhet,
“Velosiped ile Seyr ii Hareket Muvafik-1 Sthhat midir?”, Maarif, C.1, No: 16, 9 Cemaziyelahir 1309 (10
Ocak 1892), s. 248-249.
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bagladig1, nasil karsilandigi, ilk hangi bolgelerde kullanildigi ve sosyal hayatta ne gibi
etkilerinin goriildiigli sorularina cevap aranmistir. Calismada; arsiv belgeleri, donemin
gazete ve dergileri gibi birincil kaynaklar1 biinyesinde barindiran Tiirkiye Cumhuriyeti
Cumhurbagkanligi Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi, Milli Kiitiiphane Siireli
Yaymlar Katologu, IBB Atatiirk Kitaplign Veri Tabani, Hakki Tarik Us Veri Tabani,
Ahmet Piristina Kent Arsivi Veri Tabani, ISAM Makaleler Veri Tabani1 ve The Library of
Congress’in gazeteler veri tabanindan yararlanilmistir. Yine yerli ve yabanci literatlirden
de istifade edilmistir.

A. Osmanh Devleti’nde Bisiklet Cemiyetleri

Bisiklet, Osmanli topraklarinda yayginlagsmasi ve yarislarin da diizenlenmesiyle
birlikte glindelik hayatin bir parcasi haline gelmistir. Spor ve bos zaman aktivitesi olarak
tercih edilmesiyle birlikte kolektif bir eglence ve spor imkani sunan bisiklet, cemiyetlesmeyi
de beraberinde getirmistir. Ik baslarda Balkanlar, Izmir ve Istanbul’da bisiklet kuliipleri
tesekkiil etmeye baslamistir. Buna karsin bu kuliipler Bati’da oldugu gibi basin-yayin
organlarina sahip olan, disiplinli bir sekilde orgiitlenmis ve resmi olarak idari otoritelerin
1zniyle olusturulmus kuliipler degildir. Daha ¢ok bir¢ok bisikletlinin ortak bir amag etrafinda
toplandiklar1 ve sosyallestikleri kalabaliklar olarak goriilmektedirler. Bu cemiyetler sadece
yariglar diizenlemekle kalmamis, ayni zamanda yollarin modernizasyonu ve sehircilik
konusunda kamuoyu da olusturmuslardir.

Avrupa ve Amerika’da kurulan bisiklet kuliipleri, askeri tarzdaki iiniformalar1 ve
organizasyon yapilariyla ath siivarileri 6rnek almislar ve olduk¢a militarist bir tarzda
orgiitlenmislerdir.”* Osmanli’da ise bdyle bir cemiyetlesmeyi sadece kessaflikta (izcilik)
gormekteyiz. Osmanli’da kessaflik egitimlerinde bisiklet ile alakali temel bilgi ve beceriler
verilmis ve 1yi yetismis bir izcinin bisikletle 4 saatte en az 40 km yol kat edebilmesi ve
bisiklet tamirinden anlamasi beklenmistir.'*

Balkanlar’da, ozellikle Bulgaristan’in Varna, Filibe ve Sofya gibi bir¢ok sehrinde
bisiklet cemiyetleri kurulmustur.'® Selanik’te kurulan Isportin Kuliip de 1890’larda
faaliyette bulunmustur.'® Bunun yaninda Manastir Osmanli Velosipet Kuliibii’ne ait oldugu
belirtilen fotograflar, bolgede bisiklet cemiyetlerinin kuruldugunu gostermektedir.'’

1895 sonras1 olusturulan spor kuliipleri icerisine bisikletin de dahil edilmesiyle
beraber, bisiklet cemiyetlerinin sayisinda bir artis olmustur. Bisiklet sporuna, kuliipleri
ve okullar icerisinde yer veren kuruluslar sunlardir: Panionios Kuliibii, Apollon Kuliibii,
Pelops Kuliibii, Istanbul Tatavla, Istanbul Rum Jimnastik, Istanbul Rubtiyon Mektebi,
Ayvalik lalikos, izmir idmanperveran, Hamidiye Sanat Okulu, izmir Idadisi, Angelaki
Okulu, Aroni Okulu, Amerikan Okulu, Filarmoni Kuliibii, Bornova Idman Kuliibii ve

13 Furness, One Less Car-..., s. 30.

14 Zafer Toprak, “Mesrutiyet ve Miitareke Yillarinda Tiirkiye'de izcilik”, Toplumsal Tarih, nr 52, Nisan
1998, s. 18.

15 BOA, Sadaret Eyalet-i Miimtaze Bulgaristan Evraki (A.MTZ.4.), 142/13, 6 Mayis 1322 (19 Mayis 1906).
16 “Velosiped Miisabakas1”, Asir, nr 409, 16 Agustos 1315 (28 Agustos 1899), s. 3.
17 BOA, Yabanci Arsiv Makedonya (YB.021), 113/16, 1912.
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Isportin Kuliip’tiir.'®

Bisiklet sporunda kuliiplesmenin goze carptigir II. Mesrutiyet sonrast donemde,
bisiklet faaliyeti gosteren ilk kuliip Fenerbahce’dir. Fenerbahce’nin bisiklet sporu
konusunda yakaladigi basariya ulagsmak i¢in Besiktas Kuliibii de bir takim caligsmalar i¢inde
bulunmustur. Galatasaray’in ise bisiklet sporuna 6n ayak olmaya basladig: tarih kurulusu
ile paralellik gostermektedir.!” Ancak kuliiplesme konusunda bahsi gecen iki kuliip kadar
on plana ¢ikamamastir.

Son olarak, spor faaliyetlerini tek bir ¢at1 altinda toplamak i¢in /dman Cemiyetleri
Ittifaki olusturulmustur. 26 Haziran 1920°de Kadikdy Union Club’de Istanbul’da faaliyet
gosteren on ti¢ kuliibiin yoneticilerinin katilimi ile bu cemiyetin kurulmasi kararlastirilmistir.
Nisan 1921°de faaliyete gecen Cemiyetler Ittifakinin 269 maddelik yonetmeligi de ortaya
cikmistir. Cemiyet’in 1923 yili kongresinde atletizm, futbol, giires ve bisiklet bahsi gecen
dort spor dalidir. Cumhuriyet Donemi’nde dallara ayrilan sporlarin baskanlar1 da kongrede
secilmistir. Bisiklet Federasyonu Ilk Baskan1 Muvaffak Menemencioglu’dur.® Béylece
bisiklet sporu, Osmanli’nin son donemlerinde attig1 temellerle Cumhuriyet Donemi’nde
profesyonel anlamda bir gelisme gdstermistir.

B. Osmanh Devleti’nde Bisiklet Yarislari

Osmanl topraklarinda ilk bisiklet yarisinin hangi tarihte yapildigini tespit etmek
pek mimkiin goziikmemekle birlikte amator bisikletlilerin mesirelik alanlarda yaptiklar
yariglar, bisikletin goriilmeye basladig1 1885 yili sonrasidir. Ancak kisiler arasinda yapilan
amatoOr yariglar disinda planli bir sekilde tertip edilen organizasyonlarin 1895 yilindan
sonra oldugunu bilmekteyiz. Osmanl topraklarinda bisiklet yarislart konusunda 6ne ¢ikan
sehirler, Avrupa kiiltiiriiyle koprii vazifesi géren izmir, Istanbul ve Selanik’tir.

Bisiklet cemiyetlerinin organize ettigi yarislar diizen ve asayis sebebiyle kontrol
altina alinmaya calisilmistir. Pehlivan giiresleri, at ve bisiklet yariglar1 gibi miisabakalar
icin hazirlik yapilmasindan evvel hiikiimetten konu ile ilgili izin alinmas1 ve hiikiimetge
belirlenecek bir zaman ve mahalde bahsi gegen miisabakalarin yapilmasi sart1 getirilmistir.?!
Ingiltere Devleti uyruklu Trisdam mirascilar: tarafindan izmir’in Bornova nahiyesinde,
sahip olduklar1 miilk civarinda her sene 23 Nisan ve 21 Mayis giinleri yapilmakta olan
jimnastik ve bisiklet yariglarinin 1902 yil1 icerisinde de yapilmasi i¢cin Aydin Valiliginden
izin istenmistir.”> Dahiliye Nezareti ve Sadaretle yazismalardan sonra bir kereye mahsus
olmas1 ve bolgedeki zabitalar tarafindan dikkat edilerek herhangi bir uygunsuzluga firsat
verilmemesi sartiyla yarislara izin verilmistir.?

18 Rauf Beyru, 19. Yiizyilda Izmir’de Yasam, Istanbul, Literatiir Yayinlari, 2000, s. 273-275.
19 Stileyman Tekil, Galatasaray Tarihi 1905-1985, Istanbul, vy., 1986, s. 5.

20 Ergun Higcyilmaz, 1912-2012 Tiirkiye'de Bisikletin 100 Yillik Tarihi, Istanbul, Bisiklet Federasyonu
Yayinlari, 2012, s. 15.

21 BOA, DH.MKT, 2567/66, 25 Tesrinievvel 1317 (7 Kasim 1901).
22 BOA, irade Dahiliye (1.DH), 1396/6, lef 2, 21 Zilkade 1319 (1 Mart 1902).
23 BOA, BEO, 1838/137850, 21 Muharrem 1320 (30 Nisan 1902).
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1. izmir’de Bisiklet Yarislar

Bisiklet yarislari, Izmir/Bornova’da ilk olarak 1893 yilinda planlanmus ancak atletizm
yariglarinin uzun siirmesinden dolay1 yapilamayip sonraki bir tarihe ertelenmistir.** Bu
nedenle Izmir’de ilk bisiklet yariglar1 1895 yilinda gergeklestirilmistir. 1895°te diizenlenen
ve halkin yogun ilgisiyle iki binden fazla seyirci tarafindan izlenen yarislar jimnastik,
atletizm ve bisiklet dallarinda icra edilmistir. Bisiklet dalinda yapilan alt1 yarisin besini
Karsiyakali Pascal Petrige, birini ise Tomani Etyen kazanmistir. Bisiklet sporu konusunda
o zamana kadar Izmir’de yapilan en biiyiik organizasyon sayilan yarislar icerisinde mesafesi
bes mil olan son yaris, on dokuz dakika siirmiistiir. Ayrica bisikleti devirmeksizin, bitis
cizgisine kadar en yavas sekilde ve en sonuncu gelenin kazanacag: farkli konseptte bir
bisiklet yaris1 da diizenlenmistir. Hizdan ziyade denge kabiliyetini 6lcen bu yarisin galibi
ise, sehrin Istinaf Mahkemesi azalarindan Dedeyan Efendi’nin ogludur.?® Sonuncu gelenin
kazandig1 bir yarisin diizenlenmesi, Izmir’in bisiklet konusunda ne derecede yenilikgi
oldugunu da gostermektedir.

1895 yilinda Kordon’da Kramer Birahanesi 6niinden Karsiyaka’ya kadar siirecek olan
bir miisabaka daha tertip edilmistir. 1897°de yapilan bir bisiklet yarisinda ise bisikletciler,
iclerinde yumurta bulunan kasiklarla miicadele etmislerdir. 1898’de diizenlenen bisiklet
yarigmasi ¢esitli mesafelere ayrilmistir. Yarim, bir, iki ve bes mil seklinde yapilan yariglarda,
dereceye girenler arasinda Tiirkler yoktur ve kazananlarin hepsi Levanten bisikletcilerdir:
J. Whitthall ti¢ yarista da birinci gelmistir.?

1895°te Izmir’de icra edilen yarislar sadece sehir i¢inde sinirli kalmamus, kazalar arasi
da diizenlenmistir. [zmir-Urla ve Urla-Cesme arasinda Hamidiye Sose yolu lizerinde 20-30
bisiklet¢inin katilacagi kazalar arasi bir yarisma planlanmistir.?’

Bisiklet yariglari, Bornova’da, Levanten aileler tarafindan yapilmaya baslanmis ve
daha sonra yerli Rumlar bu bisiklet yarislarin1 geleneksel Panionion Yariglar: adi altinda her
yil diizenlemislerdir.?® 1896°da Izmir’de kurulan Panionion Kuliibii 1900 yilinda, dérdiincii
defa yapilan yariglarda, atletizm, jimnastik ve bisiklet dalinda miisabakalar tertiplemistir.
Yarislara katilan donemin okul ve kuliipleri sunlardir: Hamidiye Sanat Okulu, Izmir Idadisi,
Angelaki Okulu, Aroni Okulu, Amerikan Okulu, Panionion Kuliibii, Filarmoni Kuliibi,
Apollon Kuliibii ve Bornova idman Kuliibii. Bu yarismada bisiklet miisabakalari iki, iig, bes
ve on yedi mil mesafelerde icra edilmistir. Yarislarin genelinde dokuz birinciligi Panionion
Kuliibii, yedisini Bornova Idman Kuliibii, ii¢iinii Apollon Kuliibii, birini Filarmoni Kuliibii
kazanmistir. Amerikan Okulu iki, Hamidiye Sanat Okulu, Aroni Okulu ve Izmir Idadisi
birer yarisma kazanma basaris1 gostermistir.>

24 Giinver Giines, Osmanli’dan Cumhuriyet'e Modern Sporlarin Izmir'e Girisi (1850-1922), izmir, Izmir
Biiyiiksehir Belediyesi, 2012, s. 122.

25 “Velosiped ve Insan Yaris1”, Ahenk, c. 1/25, 20 Mayis 1895, s. 2; Ahenk, c. 1/28, 31 Mayis 1895, s. 2.
26 Beyru, 19. Yiizyilda Izmir’de Yasam, s. 273-274.
27 Ahenk, c. 1/37, 8 Temmuz 1895, s. 1.

28 “Smyrna/lIzmir Cyclists”, (Cevrimi¢i) http:/www.levantineheritage.com/izmir-cyclists.html, 19
Subat 2022.

29 Beyru, 19. Yiizyilda Izmir’de Yasam, s. 273-275.
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Panionion Yariglar: 1901 yilinda, besinci kez, Aydin Vilayeti Valisi Kamil Pasa
gbzetiminde Bornova’da yapilmis ve Ingiliz bisikletgiler tiim yarislar1 kazanmistir. 19023
yilinda gergeklestirilen sekiz buguk kilometrelik Pinarbagi-Bornova yar1 maraton bisiklet
yarisinda ise Luka Venizelos adinda bir Rum birinci olmustur. Tiirk bisiklet¢i Mustafa
Siileymanovig ise on yedi kilometrelik yarista ikinci olma basarisini gostermistir.’! 7 Nisan
1903 yilinda Panionion ve Apollon Kuliipleri tarafindan Bonova’da yapilmasi planlanan
yariglar hava sartlarindan otlirii 6 Mayis’ta icra edilmistir. 14 okul ve 150’yi askin
yarigmacinin oldugu organizasyonda bisiklet yariglar1 800 metre, 4500 metre ve 17 kilometre
mesafelerde yapilmistir.®> 1907 yilinda atletizm ve bisiklet dallarinda yapilan Panionion
Yarislari’na katilan kuliipler, Panionion, Apollon, Pelops, istanbul Tatavla, Istanbul Rum
Jimnastik, Istanbul Rubtiyon Mektebi, Atina Panhellenik, Atina Nasyonel Jimnastik,
Ayvalik lalikos, Patra, Pire, Patras, Pan Ahaikos, Kahire Ifiko, Izmir Idmanperveran olarak
siralanmaktadir.®

Buraya kadar bahsi gecen yariglarda derece yapan yariggilar ve katilimcilar
hakkindaki bilgilere gore Mustafa Siileymanovi¢ hari¢c Miisliiman kesimden bisikletcilerle
ilgili herhangi bir ifade gegmemektedir. Katilimcilarin, bolgenin gayrimiislim kesiminden
olduklar1 ve bisikleti Izmir’de yaygimlastirdiklar anlagiimaktadir.

2. istanbul’da Bisiklet Yarislar

Istanbul’da bisiklet yarislarmin ilk kez ne zaman diizenlendigi ile ilgili kesin bir bilgi
bulunmamakla beraber Servet-i Fiin(in Dergisi sahibi Ahmed Ihsan Bey’in ifade ettigine
gore, ilk yaris 1893 yilinda Tepebas1 Bahgesi denilen bir alanda yapilmistir. Ancak bu yaris,
seyirciler tarafindan takip edilen biiyiik bir organizasyon olmayip, daha ¢ok bisikletlilerin
kendi aralarinda yaptiklar1 bir miisabakadir. Bahsi gecen yarismada amag, bahce etrafinda
120 tur atabilmektir. Miisabakay1 ortaya ¢ikaran Ortek ismindeki bisikletgi 104, Istanbul’da
taninmaya baslayan yaris¢1 Fernand ise 120 tur atmay1 basarmistir.>

Istanbul’da profesyonel anlamda ilk bisiklet yaris1 16 Agustos 1895’te Tarabya’da
bulunan Summer Palace’da yapilmis ve uyandirdigi meraktan otiirii Bliyiikdere ve Tarabya

30 Bornova’da bulunan 7risdam ailesinin emlak: dahilinde her sene 23 Nisan ve 21 Mayis tarihlerinde
diizenlenen jimnastik, kosu ve bisiklet yarislar1 hakkinda 1902 yilinda yedi maddeden olusan ve
yarislarda uyulacak kurallar1 agiklayan bir talimatname metni de kaleme alinmistir. Talimatnamede ilk
dort madde genel anlamda tiim yarislar ve yariscilar i¢cin gegerli kurallardir. Bes ve altinct maddeler kosu
ve jimnastikle, yedinci madde ise bisikletle alakalidir. Buna gore “... sayed velosipedcilerden biri sehven
isaret verilmeden evvel hareket edecek olursa kogmaktan tevkif edilerek yeniden hareket ettirilecektir.
Velosipedciler imkan miisa'id oldugu kadar meydandaki daire dahilinde seyr ii hareket etmege mecburdur.
Dairenin bir tarafindan digerine kadar ¢ekilen ¢izgi nokta-y1 miintehay1 ira'e etmektedir. Velosipedin
on tekerlegiyle evvelce olarak dokunan birinciligi kazanmis oldugu i'tibar olunacaktir.” (BOA, I.DH,
1396/6, 7 Muharrem 1320 (16 Nisan 1902).

31 Mehmet Siime, Selami Ozsoy, “Osmanlr’dan Giiniimiize Tiirkiye’de Bisiklet Sporu”, Selcuk Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, nr 24, Konya, 2010, s. 350.

32 Nurbike Ceylan, “Osmanli’dan Cumhuriyet'e Bisikletin Seriiveni”, Sakarya Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Sakarya 2020, s. 56-57.

33 Giinver Giines, “19. Yiizyildan 20. Yiizyila Seytan Arabalarinin izmir’e Girisi: izmir’de ilk Bisiklet
Yarislar1”, Toplumsal Tarih, nr 164, 2007, s. 62.

34 Resat Ekrem Kogu, “Bisiklet Maddesi”, Istanbul Ansiklopedisi, CV, Istanbul Ansiklopedisi ve Nesriyat
Kollektif Sirketi, Istanbul, 1941, s. 2821.
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halkinin ilgisini ¢cekmistir. Bes farkli yaris icra edilmis ve bu yariglarin ilk miisabakasi,
Tobacco Reji Sirketi bagkatibi Devlet Efendi, Diik Démuri ve Médsyé Lorando arasinda
gerceklesmistir. Yarista Devlet Efendi birinciligi kazanmis, Mdsyé Lorando ise yaris
esnasinda bisikletten diistiigii icin miisabakay1 tamamlayamamustir. Ikinci miisabaka ise,
Moésyo Dov ile Mésyo Balador arasinda yapilmis ve birinciligi Mosyé Dév kazanmustir.
Ucglincii yaris, Osmanli Bankas1 Miidiirii Sir Edgar Vincent, Diik Démuri ve Vikont
Sarl Dozdekeb arasinda olmus ve ¢ok ¢ekismeli gecen yarisi Osmanli Bankas1 Miidiirii
kazanmistir. Dordiincii yarista tatsiz olaylarin yasanmasindan dolayi1 besinci yarisa gegilmis
ve tiim bisikletgilerin katildig1 bu yaris1 ise Mosyé Domuri kazanmastir. Bisikletlilerin
ve izleyenlerin fazlasiyla memnun kaldiklar1 bu yarislarin sonraki haftalarda da yapilmasi
planlanmaistir.

[stanbul’da yapilan yarislarda sadece gayrimiislimler degil aym1 zamanda Miisliiman
yaris¢ilar da boy gostermistir. Bisikletleri ile Bursa’da bir seyahate ¢iktiklarini 6grendigimiz
Sakir Bey ve ii¢ arkadasi, ayni zamanda Istanbul’da yapilan bisiklet miisabakalarinin
birgogunda birincilik ve ikincilikleri kazanmiglardir.’® 17 Temmuz 1900°de Tepebasi
Belediye Bahgesi’nde yapilan bisiklet miisabakasin1 18 yasindaki Zeki Bey kazanmis
ve miikafat olarak kendisine 15 Fransiz altin1 degerinde bir bisiklet hediye edilmistir.
Miisabakay1 kazanmak icin bahsi gegen alan etrafinda 25 mil uzunlugunda devirlerin
yapilmasi gerekmistir.’” Istanbul’da 29 Temmuz 1900 tarihinde Tepebasi’nda diizenlenen
bir baska bisiklet yarisinda ise Zeki Bey, Karadagli Corc (George), Stemat ve Danimarkalt
Anderson miicadele etmislerdir. 400 tur ve 70 km olan bu yarig 2 saat 15 dakikada
tamamlanmistir. Stemat ve Anderson "un siirekli geride kalmalarindan dolayi ¢ekildikleri
varigt Karadagli Corc kazanmistir. 300 tur boyunca birinciligi koruyan ve iki kez bisiklet
degistirmek zorunda kalan Zeki Bey ikinci olmustur.*® Hem katilimcilarin gesitliligi hem de
yarista yapilan mesafe goz dniinde tutuldugunda, Istanbul’da bisiklet yarislarinin hem halk
hem de yaris¢ilar nezdinde ne kadar revacta oldugu anlagilmaktadir.

1900°lii yillarin basinda istanbul’da Motor Bot Makinisti Hafiz, Bahriyeli Siileyman,
Adil, Bahriyeli Fuat Hiisnli, Sura-y1 Devlet liyesi Hamid, Kadikdylii Hiisameddin,
Acem Ali, Sartyerli Zeki, Muvaffak, Hiisnli Naili Seden ve Arap Veysel beyler bisiklet
yariglarinda adlarint duyurmay1 bagsarmislardir. Sartyerli Zeki Efendi’nin Kapaligarsi’da
bir tuhafiye diikkani isletmesine ragmen {iinlii bir yaris¢1 oldugu, Muvaffak Bey’in ise bu
alanda cesitli rekorlar1 elinde bulundurdugu ve nefes problemini ¢6zmesi halinde diinya
capinda bir bisiklet¢i olabilecegi donemin basininda ifade edilmektedir. Hiisnii Naili Bey’in
kisa, Arap Veysel Efendi’nin ise uzun mesafeli dayaniklilik yarislarinda basarili olduklari
soylenmektedir.*

35 “Velosiped Miisabakas1”, Servet-i Fiiniin Tlave Kismi, c. 1X/234, 10 Agustos 1311 (23 Agustos 1895), s.
4-5.

36 “Bandirma’dan Mektub-1 Mahsus”, Sabah, c. VII1/2489, 22 Haziran 1312 (4 Temmuz 1896), s. 3.

37 “Miisabaka”, fkdam, c. VI1/2176, 4 Temmuz 1316 (17 Temmuz 1900), s. 3.

38 “Derrace Siivaran Miisabakas1”, [kdam, c. VI1/2185, 17 Temmuz 1316 (30 Temmuz 1900), s. 3.

39 Sermet Muhtar Alus, “30 Sene Evvel Istanbul”, Aksam Gazetesi, 15 Haziran 1931, s. 5; “Bisiklet”, Idman,
c. 11/31-32, 15 Mayis 1330 (18 May1s 1914), s. 507; Atabeyoglu, Tiirk Bisiklet Tarihi, s. 8-9.
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Fenerbahce Stadi’nin oldugu Union Club (Papazin Cayir1) sahasinda yapilan yarislarda
Fenerbahge Kuliibii’'niin bisiklet¢ileri Vecdi Cagatay, Asod Efendi, Fahri Ayad, Sinasi ve
Alber Beyler 6nemli basarilar elde etmislerdir.** 1913°te Istanbul’da yapilan 23 km’lik
bisiklet yariginda 45 dakika 42 saniyelik siire ile Asod Efendi birinci gelmistir.*' 13 Mart
1914’te Cuma Birligi Bayrami i¢in Union Club’de yapilan miisabakada*, 10 Nisan 1914°te
Altinordu Bayrami yarisinda ve 8 Mayis 1914°te Union Club Bayrami’nda birinciligi
Vecdi Cagatay kazanmustir.*® 1 Mayis 1914°te gerceklestirilen Istanbul Jimnastik Bayrami
yarisin1 Alber Bey kazanirken, 19 Haziran 1915 Sark Idman Kuliibii Bayrami yarisinda ise
Sinasi Bey birinci olmustur.*

Fenerbahgeli bisikletcilerin yakaladiklar1 basariya ulagsmak icin Besiktas ve
Galatasaray kuliipleri de bir takim c¢abalar i¢ine girmislerdir. 1908-1923 yillarinda bisiklet
sporuna 6nem veren Besiktas, siirat ve mukavemet yarislarinda Fahrettin ve Fevzi Bey gibi
yaris¢ilar ortaya ¢ikarmistir. Sonraki yillarda, Fenerbahgeli Asod Efendi olarak taninan
Asod Mamigonya, Besiktas Kuliibii adina yariglarda yer almistir.* Galatasaray ise 1913
yilinda yapilan yarislarda Trapezci Danis, sair Rusen Esref Unaydin ve Tahsin Nahid gibi
isimleri bisiklet sporuna kazandirmistir.*

Istanbul’daki bisiklet yarislari, engelli kategorisinde de yapilmistir: 1913’te idman
Yurdu Miisabakalari’nda maniali (engelli) bisiklet yarislarinda birinciligi kazanan kisi,
Vefa Sultanisi 6grencisi Muhtar Efendi’dir.*’

3. Balkanlar’da Bisiklet Yarislar

Bisiklet yariglar1 19. ylizyilin sonlarinda Osmanli Devleti’nin Balkan sehirlerinde de
diizenlenmistir. Selanik’te Mosyo Arifoni tarafindan insa edilen ve Isportin Kuliip heyeti
idaresine verilen velodromda bisiklet yariglar1 profesyonelce icra edilmistir.

Bu kapsamda 1899 yilinda bahsi gecen velodromda diizenlenen yarislara, bir 6nceki
miisabakada birinciligi elde eden Mosyé Girafile 6nceki sene yariglarda birinciligi kazanan
Enverpasazade Mustafa Celaleddin Bey gibi onemli isimler katilmistir.*® Birden fazla
bisiklet yarisinin yapildigr Selanik’teki bu miisabakalara katilim yogun olmus ve vilayetin
ileri gelenleri de yariglar1 izlemek i¢in hazir bulunmuslardir. Yaris i¢in velodrom Osmanli
sancaklartyla siislenmis ve davetliler i¢in ayrilan yerde, Selanik Valisi, Vali’nin oglu Salim
Bey ve vilayet ve askeriyenin ileri gelenlerinden kimseler hazir bulunmuslardir. Kadin,
erkek binlerce seyirci velodromu doldurmus ve kadinlar i¢in ayri bir yer tahsis edilmistir.
Bando tarafindan Hamidiye Mars1 ¢alinmis ve bisiklet¢iler resmi bir gegit ile yaris alanina
hareket etmislerdir.

40  Atabeyoglu, Tiirk Bisiklet Tarihi, s. 10.

41 “Idman Havadisleri”, Idman, c.1/8-9, 15 Tesrinievvel 1329 (28 Ekim 1913), s. 137.
42 Riistii Daglaroglu, 1907-1987 Fenerbahce Spor Kuliibii Tarihi, Istanbul, 1988, s. 557.
43 Dogan Yildiz, Tiirk Spor Tarihi, Istanbul, Eko Matbaasi, 1979, s. 348.

44 Biilbiil, Osmanli’dan Bugiine Tiirk Bisiklet Tarihi, s. 19.

45 Higyilmaz, 1912-2012 Tiirkiye’de Bisikletin 100 Yillik Tarihi, s. 22.

46 Gokhan Akgura, Bisiklet Kitabi, Istanbul, Bisiklet Yayinlari, 1993, s. 58.

47 Idman, c.1/8-9, s. 137.

48 “Velosiped Miisabakas1”, Asir, nr 408, 12 Agustos 1315 (24 Agustos 1899), s. 2.
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Ucg devre halinde yapilan ve son sampiyon Italyali Mdsyé Giraf ile Hasan Enver
Pasa’nin oglu Mustafa Celaleddin Bey’in katildig1r ana yarisi, ilk ve iiglincii devrede
birinci gelen Mustafa Celaleddin Bey kazanmistir. Odiil olarak kendisine Isportin Kuliip
tarafindan c¢icek demetleri ve altindan ma’mul bir iklil (tag) takilmistir. Ikinci simif
yaris¢ilara mahsus olan miisabakay1 Mosyo Hinto Midyabon’un 13-14 yaslarindaki oglu
Mosyo Pepu kazanarak giimiis madalyayla odiillendirilmistir. Birinci siif bisiklet¢ilerin
katildig1 yarista Mésyo Filardo birinci, Mosyo Tiano ikinci olmus ve kendilerine altin ve
giimiis madalyalar takilmistir. Son olarak, 24 tur ve 10 km’lik bir dayaniklilik miisabakasi
icra edilmistir. Mosy0 Giraf’in katilmadigi bu yaris, Mustafa Celaleddin Bey, Mosyo
Filardo ve Mosy6 Tiano arasinda gerceklesmistir. Mustafa Celaleddin Bey’in 23. turda
yarisin bittigini zannederek durmasi tizerine Mosyo Filardo birinci olmustur. Ancak yarisin
organizatdrii Isportin Kuliip, yaris iptal ederek sonraki bir tarihe ertelemistir.*

Balkanlarda yapilan bisiklet yarislari sadece Selanik ile sinirli degildir. Varna’da
bulunan bisiklet cemiyeti de bir yaris diizenlemis ve kazananlara ddiiller vermistir. Bahsi
gecen yaris, belediye tarafindan tahsis edilen bir mahalde gerceklesmis ve bolgenin ileri
gelen memurlari, askerleri ve halktan kimseler tarafindan izlenmistir.®® Ayrica bisiklet
cemiyetleri 1905 yilinda Kostendil’de ve 1906 yilinda Filibe sehirlerinde de bisiklet
miisabakalar1 diizenlemislerdir. Bu yarislarin temel gorevi halk nezdinde bisiklet severligi
arttirmaktir.’' Ayrica Sofya’daki bisiklet cemiyetinin davet ettigi Romanyali bisikletgilerin
birka¢ giin kalmak iizere Sofya’ya gelecekleri bilgisine ulagsmaktayiz.”> Bu seyahat,
hem bisikleti tanitma hem de cemiyetler arasi ortak bir organizasyon olusturma ¢abasini
gostermektedir.

4. Diger Bisiklet Yarislar1

Bursa’da da bisiklet yarslar diizenlenmekteydi. 1909°da Sanayi Sergisi Bisiklet
Yarisinda Istanbullu Hafiz Mehmet Ali Efendi birinci olmustur.™

Osmanli Arsivi’ndeki bir belge, 20. yiizyilin baslar1 gibi erken bir tarihte izmit’te de
bisiklet yariglarinin yapilmis olabilecegini diislindiirtmektedir. Eyliil 1901 tarihli belgede
[zmit’te yapilacak olan bisiklet yarislarinin hiikiimet tarafindan sonraki bir tarihe ertelendigi
ifade edilmektedir.”* Ancak bu yarisin daha sonra yapilip yapilmadigina dair herhangi bir
kayda rastlanilmamastir.

49 Asir, nr 409, s. 3. Selanik’teki velodromda sonraki yillarda da bisiklet yarislarinin yapildigini
sOyleyebiliriz. 1902 tarihli bir arsiv belgesinde velodromda yapilacak yariglar icin hiikiimetten izin
istenmistir. (BOA, DH.MKT, 511/11, 25 May1s 1318 (7 Haziran 1902; BEO, 1865/139847, lef 4, 21 May1s
1318 (3 Haziran 1902).

50  BOA, HR.SFR.4,784/121, 21 Temmuz 1319 (3 Agustos 1903).

51 BOA, A.MTZ.4, 142/13, 6 May1s 1322 (19 Mayis 1906).

52 BOA, HR.SFR.4, 818/31, 25 Agustos 1323 (7 Eyliil 1907).

53 “Bursa’da sergi miinasebetiyle tertip olunan velosiped miisabakasinda ihraz-1 muvaffakiyet eden derrace
siivar”, Hiidavendigar Vilayet Salnamesi, nr 34, 1325, s. 240; Ahmed Tevfik, Yiiz Yil Once Bisikletle
Bursa, ¢ev. Nezaket Ozdemir, Istanbul, Sentez Yayincilik, 2007, s. 5; “Bisiklet Maddesi”, Tanzimat tan
Cumhuriyete Tiirkiye Ansiklopedisi, haz. Mustafa Sahin, C.VI, Istanbul, Tletisim Yayinlari, 1985, s. 1509;

“Smyrna: Izmir Cyclists”, (Cevrimigi) http:/www.levantineheritage.com/izmir-cyclists.html, 21
Subat 2022.

54 BOA, Zabtiye Nezareti Evrak: (ZB), 361/47, 12 Cemaziyelahir 1319 (26 Eyliil 1901).
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Zor Mutasarrifliginda da pehlivan giiresleri, at ve bisiklet yarislari gibi organizasyonlar
arzu edilmekte, Temmuz 1901°’de yaris komisyonlart i¢in hiikiimetten her sefer izin
istenmesinin gerekip gerekmedigi sorulmaktaydi.”® Buradan anlasildigina gére Osmanli
Devleti’nin Arap cografyasinda bulunan Zor Mutasarrifligi da bisiklet yariglariin yapildigi
yerlerden biriydi.

C. Velodromlar

Osmanli topraklarinda bisikletin benimsenmeye baslamasi ile beraber bisiklet
stirmeyi 6grenmek i¢in velodrom denilen hususi pistler yapilmistir. Velodromlar hakkinda
Osmanlica kaynaklarda rast gelinen en eski haber 1 Subat 1895 tarihlidir. Bu haberde
bisikletciligin gelisimi ve teknik anlamda yapilan yenilikler anlatilmis ve ayn1 zamanda
velodromun tanimi da yapilmistir. Buna gore velodrom, bisiklet tecriibesinin kazanildigi
bir gezi alan1 anlamina gelmektedir. Ayrica velodromlara talimhane de denilmekteydi.>

1896°da Istanbul’da iki adet velodrom bulunmaktaydi. 1895 yilinda Valori Kalfa
imzasiyla verilen arzuhalde, Beyoglu'nun Istiklal Caddesi’ndeki Abraham Pasa’nin sahip
oldugu kuliibiin arkasinda yer alan arsaya bisiklet siirmek ve Ingilizlerin Kriket olarak
adlandirdiklar1 bir nevi yuvarlak oyunu oynamak amaciyla bir alan insa edilmesi icin
ruhsat talebinde bulunulmustur. Bisiklet siiriiciilerinin Beyoglu’nun dar mahallerinde ve
izdihamli caddelerinde gezmelerinin tehlikeli olmasi1 g6z 6niinde tutularak velodromun
insa edilmesi i¢in izin verilmistir.”” Ayrica Aga Cami mevkiinde ve Ragip Pasa Hani’nda
bisiklet magazalar1 bulunan Leon Efendi ve Papazyan Efendi’nin ortak sermaye koymasiyla
Tepebasi’nda 5 metre genisliginde, virajlar1 tahtadan ve uzunlugu da 250-300 metre olan
beton bir pist yapilmistir. Buradaki temel amag ise bisiklet satiglarini arttirmak ve bisikleti
Osmanl vatandaslarina tanitmak diisiincesidir.>®

1900’lerin baglarinda Selanik’te de bir velodrom bulunmaktaydi.* Miihendis Mdsyd
Arifoni tarafindan Selanik’teki tramvay deposunun biraz ilerisinde tribiinlii olarak insa
edilen ve Isportin Kuliibii’niin yonetimine verilen® velodromda gergeklestirilen yarislar,
halk ve bolgenin ileri gelenlerince ilgiyle takip edilmistir. Ayn1 zamanda bu velodrom
bolge sakinleri i¢in rekreasyonel bir alan haline gelmistir.

Bursa’da da bir pist vardi. Bursa Sergisi kapsaminda diizenlenen bisiklet yarislarinda
birinci gelen bir yaris¢inin fotografindan anlasildigina gore, kalabalik bir taraftar grubu
tarafindan takip edilen yarislar igin tribiinler yapilmigtir.®!

Osmanli’da velodromlar, bisiklet siirmeyi 6grenme konusunda siiriicii adaylarini
rahatlatmistir. Istanbul’daki velodromda siiriicli adaylari iig-dort derslik bir egitim sonunda

55 BOA, DH.MKT, 2599/30, 2 Rebitilahir 1319 (19 Temmuz 1901).
56 Servet-i Fiinun, c. VII1/203, s. 335.

57 BOA, Yildiz Miitenevvi Maruzat Evrak: (Y.MTV), 115/13, 19 Saban 1312 (15 Subat 1895); “Velosipedcilik”,
Servet-i Fiiniin, c. VIII/199, 22 Kanunuevvel 1310 (3 Ocak 1895), s. 263; The Anaconda Standard Monday
Morning, s. 2.

58 Atabeyoglu, Tiirk Bisiklet Tarihi, s. 8.

59 BOA, 1.DH, 1398/1, 15 Safer 1320 (24 May1s 1902).

60 Asir, nr 408, s. 2.

61 Biilbiil, Osmanli’dan Bugiine Tiirk Bisiklet Tarihi, s. 100.
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bu yeni makineyi kullanmay1 6grenmislerdir.®> Velodromda bisiklet siirmenin bir diger
avantaji da hava sartlarinin elverissiz oldugu giinlerde ve kis aylarinda siiriiciilere idman
icin firsat tanimasidir.%

D. Osmanh Devleti’nde Kadinlarin Bisiklet Kullanimi

19. yiizyilin sonlarinda kadinlarin bisiklet kullanmalar1 spor, politika, saglik, giyim-
kusam, tiikketim kiiltiirii ve seyahat konularindaki tarih yazimi lizerinde derin izler birakan
sosyal bir fenomendir.* Bisiklet patlamasinin yagsandig: yillarda Avrupa ve Amerika’da
feminizm ortaya ¢ikmistir. Feminizmle beraber erkek egemen bir yapiya karsi kadinlarin
ozgirlikklerini kazanmalarinin en 6nemli araglarindan birisi de bisikletler olmustur.
Kadinlarin bisiklet kullanmamalar1 gerektigi ile alakali insa edilen ahlaki degerler
elestirilmis ve yok sayilmistir.> Bisikletin kadinlar ve erkekler arasindaki sosyal bariyerleri
ve ahlaki 6n yargilar1 yikmasi, esitlik konusunda onemli bir adim olarak goériilmiistiir.®
Yiizyillin sonunda pasif, boyun egen ve savunmasiz geleneksel kadin imajinin aksine,
fiziksel, politik ve kamusal alanda aktif bir kadin tipinin ortaya ¢iktigini sdyleyebiliriz.%
Donemin Amerikali feministi Susan B. Anthony’nin 6ne siirdiigii gibi bisiklet kadinlar
ozgiirlestirmek icin diinyadaki herhangi bir seyden daha fazlasin yapmistir.®

Hobsbawm’in dile getirdigi gibi sayet fiziksel devingenlik 6zgiirliigiin 6nemli bir
sartrysa, Gutenberg’den beri yapilan icatlarin icinde bisiklet, Marx in deyimiyle insan
olmanmin olanaklarim tiimiiyle gerceklestiren ve hi¢ sakinca barindirmayan tek aletti.
Cinsiyet rollerinin ve sosyal normlarin aksine bireyi birey yapan unsurlarin bisikletle
birlikte ortaya ¢iktig1 goriiliir. Bisiklet sayesinde kadinlar, kendilerine dayatilan sosyal
kontrol bigimlerinden ve korumalardan (chaperonage) kurtulmuslardir. Kadinlarin bisiklet
kullanmalar1 ile sembolize edilen muhafazakar diisiincenin bozguna ugramasi, gelenege
karst yeni bir kadin tipini ortaya ¢ikarmistir.” Bisiklet, kigisel ulasim konusunda sagladigi
yararlar bir yana, kadinlarin i¢cinde bulunduklari mekan ve mesafe kavramlarina da yeni
anlamlar yliklemistir. Kadinlarin istedikleri yerlere gitmeleri ile hareketlilik anlaminda bir
ozgiirlesme yasanmistir. Boylece sosyal bir {iriin olan uzam konsepti kadinlarin deneyimleri

62 “Paris Muhbirimizden Mektub-1 Mahsus”, Servet-i Fiiniin, c. VI11/203, 19 Kanunusani 1310 (1 Subat
1895),s. 335.

63 “Velosipedcilik Terakkiyat1”, Nevsdl-i Servet-i Fiiniin, c. 11, H.1313, s. 91.

64  Christine Neejer, “The Bicycle Girls: American Wheelwomen and Everyday Activism in the late nineteenth
century”, Michigan State University, Yayimlanmamis Doktora Tezi, 2016, s. 2.

65 Roger Gilles, Women on the Move: the Forgotten Era of Women’s Bicycle Racing, London, University of
Nebraska Press, 2018, s. 119.

66 Rush, “The Bicycle Boom of the Gay Nineties...”, s. 2.

67 Clare S. Simpson, ‘A4 Social History of Women and Cycling in Late-Nineteenth Century New Zealand”,
Lincoln University, Yaytmlanmamis Doktora Tezi, 1998, s. 107.

68 Ruth Oldenziel, “Whose Modernism, whose speed? Desingning mobility for the future, 1880s-1945,
Being Modern: The Cultural Impact of Science in the Early Twentieth Century, ed. Robert Bud, Paul
Greenhalgh, Frank James ve Morag Shiach, London, UCL Press, 2018, s. 277.

69 Eric Hobsbawm, Tuhaf Zamanlar Bir 20. yiizyil hayati, gev. Saliha Niliifer, Istanbul, Iletisim Yayinlar,
2020, s. 122.

70 David Rubenstein, “Cycling in the 1890s”, Victorian Studies, c. XX1/1, Autumn 1977, s. 61-62.
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ile genislemistir.”' Bu nedenle bisikletler, Avrupa ve Amerika’da kadin 6zgiirlesmesinin en
miihim arag¢larindan birisi haline gelmistir. Elbette ki bu durumun ger¢eklesmesini, herkesin
rahatlikla siirebilecegi giivenli sinifindaki bisikletlerin ortaya ¢ikist saglamstir.

Osmanli cografyasinda kadinlarin sosyal hayattaki gortiniirliigii 19. yiizyilin ikinci
yarisindan sonra artmis ancak giindelik hayatta i¢inde bulunduklar1 kisitlamalar ve erkek
egemen bir sosyal hayatin varlifindan &tiirii bisiklet gibi bir yenilige ulagsmalar1 kolay
olmamistir. Osmanlica kaynaklarda kadinlarin bisiklet kullanmalar ile alakali saglik, spor,
kadinlara 6zel bisiklet modeli ve kadinlarin bisiklet sayesinde sosyal hayatta goriiniir hale
gelmeleri gibi bir takim konularin ele alindigi goriilmektedir.

Kadinlarin kamusal alanda goriintirliigiiniin artmasi, Bati’da oldugu gibi bisikletin
kullanilmasi1 ile paralellik gostermektedir. Kadinlarin bisiklet kullanmalar1 ile alakali
karsimiza ¢ikan en erken donemli kaynak Servet-i Fiinlin Dergisi’nde bulunan bir haberdir.
Haberde bisikletin, Frenk kadinlar1 i¢in yeni ve eglenceli bir jimnastik haline gelmesine
karsin Avrupa’da dahi kadinlara yakigsmayacagi hakkinda tartismalarin yasandigina
deginilmektedir. Buna karsin kadinlarin bisiklete olan taleplerinin artmasi ile beraber
tireticiler, konforlu ve sik modeller ortaya ¢ikarmiglardir.”> Kadinlar igin hususi yapilan
bisikletlerden birisinin Maarif Dergisi’nde ¢ikan bir resmi bulunmaktadir. Resmin altindaki
aciklamaya gore kadinlar igin imal edilen bu bisiklet modelinin adi Whitworth’dur.” Bahsi
gecen derginin bir sonraki sayisinda agiklamasi verilen bisiklet modeli, kadinlarin rahatga
binmelerini saglamak {izere yapilmistir. Ayni yazida, kadinlarin bisiklet kullanirken
karsilagtiklart en biiylik problemin elbiseleri olduguna deginilmektedir. Hem bu yeni
modelin ortaya ¢ikist hem de kadinlarin bisiklet kullanirken giydikleri kiyafetlerin zamanla
bir diizene oturmasi ile beraber kadinlarin bisiklet kullanmalar1 6niindeki teknik engeller
ortadan kalkmistir.”

Osmanli topraklarinda yasayan kadinlarin bisiklet kullanmaya baslamalar1 ile
ilgili haberler, Avrupa’daki Orneklerinden hemen sonra ortaya c¢ikmistir. Osmanli’da
kadinlarin bisiklet kullanmasi ile alakali yasak¢i bir tutumun oldugu soylenebilir. Bazi
dini sebeplerden dolayr Osmanli topraklarindaki kadinlarin bisiklete binmelerinin, halkin
tariz ve saldirilar1 ile karsilandigini dile getiren Erclimend Ekrem Talu, II. Mesrutiyet’in
bile bu anlayisi tam anlamiyla degistiremedigini ilave etmektedir.”” Buna karsin 1890’1
yillarda izmir Karstyaka’da, {ic matmazel ve bir madamm bisiklete binmelerine sahit
olunmustur. Gizlice bisiklet talimi yapmakta olan kirk-elli kadinin izmir yollarinda bisiklet
stirdiikleri soylenmektedir.”® Burada bahsi ge¢en kadinlarin gayrimiislim halktan kimseler
olduklar1 agiktir. Miisliiman kadinlariin ise, bisiklet siirmeleri ile alakali herhangi bir
pasaja rastlanmamaktadir. Osmanli toplumu igerisinde Miisliiman kadinlarin, gayrimiislim

71 Neil Smith, Uneven Development: Nature, Capital, and the Production of Space, Athens-Georgia,
University of Georgia Press, 2008, s. 101,110.

72 “Velosiped”, Servet-i Fiinun, c. V1/135, 30 Eyliil 1309 (12 Ekim 1893), s. 72.

73 “Velosipedde Terakki: Kadinlara Mahsus Veloisped”, Maarif, c. VI/131, 24 Recep 1311 (31 Ocak 1894),
s. 1.

74 “Velosipedde Terakki”, Maarif, c. VI/132, 26 Kanunusani 1309 (7 Subat 1894), s. 24-25.
75 Gokhan Akgura, “Evvel Zaman Bisikletleri” Cumhuriyet Gazetesi, 16 Mayis 1993, s. 6.
76 Ahenk, c. 1/52, 30 Agusos 1895, s. 2.
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kadinlar kadar bisiklete agina olmamalar1 garipsenecek bir durum degildir. Zira Osmanl
toplumundaki her sosyal grubun homojen olmayan, statii ve zenginlik acisindan farkliliklar
barindiran bir yapida olmasi1 bunun bir gostergesidir.”’

Kadmnlarin bisiklet kullanmalar1 ile alakali Ikdam Gazetesi'nde ¢ikan Osmanli
Kadinlar: basglikli yazida, Remziye Hanim tarafindan, bisikletin ve benzeri yeniliklerin
benimsenmesi hususu elestirilmektedir. Buna gore, medeni diinyadaki kadinlarin ilerlemesi
bisikletlere, balonlara, balolara ve erkeklerin vazifeleriyle mesgul olmakla mi ortaya
¢ctkmaktadir? seklinde bir soru sorulmustur. Yazarin bu soruya verdigi yanit ise, kadinlarin
1yl yetigmis bir nesil i¢in ¢aba sarf etmeleri ve heves icin kendilerine yakismayan seylerle
mesgul olmamalar1 yoniindedir. Bu nedenle, her seyin asirilik derecesine gotiiriilmemesi
gerektigi ifade edilmekte ve Osmanli kadinlarinin, Avrupa kadinlari ile ahlak ve adet gibi
farklardan otiirii karsilagtirillmamasi gerektigi de eklenmektedir. ’”® Buradan anlasildigi tizere
kadinlarin toplumsal konumunun gelismesi i¢in bisiklete binmek, bir medeniyet gostergesi
olarak goriilmemektedir.

Avrupa’da bisiklet, kadin ve erkeklerin paylastiklar1 ortak alanlarda gelisme
gostermistir. Bolonya Ormani’nda tasvir olunan resimden anlasildigina goére kadinlar ve
erkeklerin birlikte bisiklet stirebildikleri goriilmektedir.”” Osmanli basinindaki bu ve benzeri
haberler, kadinlarin bisiklet kullanmalar1 konusunda kamuoyunu normallestirme gorevi
istlenmistir. Bunlara ek olarak, bisiklet {izerine bir siir yazan Tevfik Fikret onu, kadinlarin
cazibe ve arzularini tasimakta olan bir makine seklinde resmetmistir. Bahsi gegen siirde
kadin, bir arzu ve cazibe nesnesi haline gelmis ve bu nesne izleyiciler lizerinde biraktigi
derin bir estetik hazzin odak noktasi olmustur.

Osmanli’da kadinin degisen konumu yabanci gazetelerin de ilgisini ¢gekmistir. 1906
yilinda Yeni Tiirk Kadini baghgiyla kaleme alinan bir yazida diinyay1 takip eden ve yeni
bir bakis acisina sahip Tiirk kadin tipinden bahsedilmekte ve bunun sonucu olarak da
Istanbul’daki kadin bisikletlerinin satisinda artis yasandigina dikkat ¢ekilmektedir.®!

E. Osmanh Devleti’nde Bisikletin Rekreasyonel Kullanimi

Mesireler, bisikletin fiziksel anlamda goriiniirliik kazandigi en onemli alanlardir.
Binek arabalar1 ve motorlu tasitlarin ortaya ¢ikisi arasinda aracilik yapan ve kisisel ulagim
ve eglence alaninda kullanilan bisiklet, bireylere bos zamanlar1 i¢in yeni bir 6zglrliik
anlayis1, bagimsizlik ve hareketlilik saglamistir.> Osmanl topraklarinda bisikletin, spor
ve eglence faaliyetlerinin tiimiinii igermekte olan rekreasyonel amacla kullanilmas1 1890’11
yillara rast gelmektedir.

77 Donald Quataert, The Ottoman Empire, 1700-1922, New York, Cambridge University Press, 2005, s. 142.
78 Remziye Hanim, “Osmanli Kadinlar1”, Tkdam, c. 111/735, 24 Temmuz 1312 (5 Agustos 1896), s. 3.

79 “Bolonya Ormani1”, Servet-i Fiiniin, c. X1/278, 28 Haziran 1312 (10 Temmuz 1896), s. 276-277.

80 Tevfik Fikret, “Bisiklet Siiri”, Servet-i Fiiniin, c. XV/379, 4 Haziran 1314 (16 Haziran 1898), s. 237.

81 “New Woman of Turkey”, The Age-Herald, 24 Mart 1906, s. 7.

82 Ritchie, Bicycle Racing and Recreation: Sport, Technology and Modernity 1867-1903, s. 17.
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Istanbul’da bisiklet deneyiminin paylasildig1 semt ve giizergahlar olarak Uskiidar,
Cengelkdy, Tarabya,® Biiyilikdere, Fenerbah¢e ve Camlica dikkat ¢ekmektedir. Yine
Kiigiiksu’dan baslayan ve Biiyiik Camlica’nin arka tarafinda bulunun Yalniz Servi’den
Alemdag’mma gitmekte olan diiz ve agaclh gilizergah, bisiklet siiriciileri tarafindan siklikla
tercih edilmistir.’* Bunun yaninda, Goztepe ve Goksu mevkileri de mesire alanlar1 ve sahip
oldugu elverisli giizergahlarla, bisiklet¢ilerin rekreasyon alanlar1 haline gelmistir.’ Ayrica
Moda ve Kalamis civarlarindan bisiklet severler de yararlanmiglardir.®® Buralarda bisiklet
stirmek, zamanla hem bir moda halini almis hem de doktorlarin saglik i¢in onerdikleri
eglenceli bir aktivite olarak yayginlasmaya baslamistir.®’

Osmanl topraklarindaki bisikletlilerin mesireleri tercih etmesinin ardindaki temel
neden, bu alanlarin dar sokaklar ve caddelere gore daha genis ve trafiksiz olmalaridir.
Ayn1 zamanda bu alanlar, bireylerin sosyallestikleri ve sosyal deneyimlerini paylastiklari
mekanlar baglaminda da ayr1 bir 6neme sahiptir.

Bisikletin hizli bir sekilde yayginlastig1 sehirlerden olan Izmir’de, bisiklet siiriiciileri
tarafindan kullanilan bazi giizergah ve mesireler rekreasyon alanlar1 olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Bu alanlar, izmir’de bisikletin goriiniirliik kazandig1 ve kolektif deneyimlerin
paylasildigi semtler olan Bornova, Karsiyaka ve o donemlerde Kokaryali olarak bilinen
Glizelyalr’dir. Bu semtlerde bisiklete binmegi 6grenme, kiralik bisikletlerle gezme ve
yariglar gibi faaliyetler icra edilmistir. Bisiklet sirme eylemi, bisikletli sayisinin glinden
giine artmasiyla Miisliiman kesim arasinda da yayginlagsmaya baslamis ve mesirelerde 1895
yili itibariyle 30 kadar Miisliiman bisikletli boy gostermistir.™

F. Yurt I¢i Bisiklet Seyahatleri

Yabanci seyyahlarin bisikletleriyle Osmanli topraklarinda gergeklestirdikleri
seyahatler sonucunda bisiklet taninmaya baslamistir. Ancak bu seyyahlar diinya turlar
kapsaminda Osmanli topraklarini transit gectikleri i¢in belirli giizergahlar disinda bisikletin
kazandig1 goriintirlik simirli kalmustir. Bisikletin, Ozellikle tasra olarak tabir edilen
bolgelerde goriiniirlitk kazanmasi ise yerli seyyahlarin bisikletleriyle yaptiklar: seyahatlerle
miimkiin olmustur.

1. ibniilcemal Ahmed Tevfik

Yurtigi bisiklet seyahatleri konusunda en degerli kaynak kuskusuz Ibniilcemal Ahmed
Tevtik tarafindan kaleme alinan Hiidavendigar Vilayeti Ddhilinde Velosipetle Bir Cevelan
adli calismadir. Bu eser, miiellifin dogrudan deneyimlerini kaleme almasi noktasinda
Osmanli’da tiirtiniin tek 6rnegidir. Bir arkadasi ile birlikte bisikletiyle seyahate ¢ikan Ahmed
Tevfik’e gore, Osmanl topraklarinda ragbet gormeye baglayan bisiklet eglence, ulagim,

83 Tkdam, c. 111/788, 15 Eyliil 1312 (27 Eyliil 1896), s. 3.
84 Mahmud Sadik, “Velosipedcilik”, Servet-i Fiinun, c. VII1/186, 22 Eyliil 1310 (4 Ekim 1894), s. 50-51.
85 “Derrace Stivaran”, Servet-i Fiiniin, c¢. 1X/230, 28 Temmuz 1311 (9 Agustos 1895), s. 348-349.

86 Kadri, “Denizde Yiiriiyecek miyiz?”, Servet-i Fiinin, c. 1X/222, 1 Haziran 1311 (13 Haziran 1895),
$.219-220.

87 Mahmud Sadik, “Bir Tasla iki Kus Vurmak”, Servet-i Fiiniin, c. X111/334, 24 Temmuz 1313 (6 Agustos
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posta hizmetleri ve seyahat konusunda kullanilmaya baslanmis ancak kullanim alan1 ¢esitli
olsa da yeteri kadar tanitilamamistir. Eserini kaleme alma motivasyonu ise profesyonel
anlamda bu icadi kullanan birisinin tecriibelerini birinci kaynaktan aktarmanin tesvik edici
bir etki yaratacagimi diistinmesidir. Bu nedenle gezi boyunca cep defterine aldigi notlar
Istanbul’a déniisiinde derleyerek bir kitap haline getirmistir.*

Seyyahin notlarina gz attigimizda Hiidavendigar Vilayeti igerisinde hangi mevki,
kasaba ve kdylerden gectigi ile alakali ayrintili bir seyahat cetvelinin tutuldugunu
gormekteyiz. Cetvele gore seyahat, Istanbul’dan vapurla Mudanya Iskelesi’ne varis
ile baslamaktadir. Sonraki rota ise Mudanya, Tepe Derbendi, Bursa, Hac1 Evhad Hani,
Karapinar, Ilicak Derbendi, Aksu Koyii, Kazganci Derbendi, Inegél, Hasan Pasa Koyii,
Delikli Kaya Derbendi, Derbend Koyii, Yenice Koyii, Yenisehir, Kizilcikli Derbendi,
Dinboz, Bosnak Kdyii, Akinis Derbendi, Bursa ve Mudanya olarak siralanmaktadir. Gegis
noktalarimin genellikle koy tipi yerlesmeler oldugu goriilmektedir. Bu durum, seyyahin
bisikleti tanitmasi ile alakali edindigi misyonun bir sonucudur.

Eserde bisikletle ilk kez karsilan halkin tepkilerine yer verilmistir. Buna gore seyyahlar
Inegél’de ilgiyle karsilanmus, ayrilislarinda da tezahiirat ve alkislarla ugurlanmislardir.
Inegdl’den Yenisehir’e giderken Abidin Koyii’'nde karsilasilan cocuklarin bisiklet
hakkindaki sorularina bisiklete seytan arabasit derler yaniti verilmistir. Ayas Koyii’nde
bisikletli seyyahlar1 goren kadinlar korkarak evlerine kacismislar ve pencerelerden bu
garip goriinen makineye binen insanlari seyretmislerdir. Yenisehir’de ise yaslt bir adam,
seyyahlarin bisiklete binmeleri ve meydanda birkag tur atmalarini istemistir.”

Halkin verdigi tepkilere baktigimizda gergekten de bisikletle ilk kez karsilagtiklarindan
s0z etmek miimkiindiir. Cocuklarin ilgisi, kadinlarin korkarak evlere ¢ekilmeleri ve yasl bir
adamin kiictik ricasi, bisikleti hayatlarinda ilk kez goren kisilerin verdikleri dogal tepkilerdir.
Elbette ki bu geziden sonra hizli bir sekilde bisikletin yayildigindan bahsedemeyiz ancak
bu durum, bisikletin en azindan varliginin bilinmesi noktasinda 6nemli bir adimdir. Artik
sadece bir imge olarak basinda ya da yazin hayatinda tanitilmaya ¢alisilmasinin 6tesinde,
ayn1 zamanda fiziki anlamda da bir goriiniirliik kazanmasi, icadin Osmanli topraklarinda
tanmirligini arttirmistir.

2. Tepedelenlizade Kamil Bey

1896 senesinde Tepedelenlizade Kamil Bey ve arkadasi tarafindan bisikletle Bursa’nin
Mihali¢ (Karacabey) kasabasina kisa bir gezi yapilmistir. Gezide bisikletle ilk kez karsilasan
insanlar bir yana hayvanlarin da tepkileri bahsedilmeye degerdir. Coban kopeklerinin
bisikletlilere ¢ekimser bir sekilde yaklagsmalar1 ve yolda giden bir siivari atinin iirkerek
tarlalara dogru kagmasi, hayvanlarin bu yeni icatla tanigsmas1 hususunda verdikleri dogal
tepkiyi gozler oniline serer. Hayvanlarin tepkileri yaninda bir jandarma neferinin bisikleti
gordiigiindeki tepkisi de ilgi ¢cekicidir. Buna gore, karakolda nobet tutan asker, uzaktan gelen
kisilerin altindaki bisikleti fark etmemis ve hizli bir sekilde yaklagmalarindan dolay1 birkag
serseri tarafindan takip edildiklerinden siiphelenerek bulundugu noktadan tiifegi ile beraber

89 Ahmed Tevfik, Yiiz Yil Once Bisikletle Bursa, s. 10-14.
90 Ahmed Tevfik, Yiiz Yil Once Bisikletle Bursa, s. 88-90, 101-103, 107.
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gelenleri karsilamaya inmistir. Bisikletleri gordiiglinde ise bir siire kendisini kaybedercesine
hayret etmistir. Daha sonra Uluabat kdyiine yaklasan seyyahlar1 uzaktan goren koyliiler
1siktan dolay1 bisikletlilerin altindaki aleti tam olarak gorememisler ve yerden bir metre
yiiksekte ve hizli bir sekilde kendilerine yaklasmakta olan kisileri hayalet zannetmislerdir.
Mihali¢’de kaymakam, hiikiimet memurlar1 ve halk tarafindan karsilanan seyyahlar,
bisikletle ilgili yapilan ¢esitli yorumlara sahit olmuslardir. Bazilar1 bisiklete seytan arabasi
ismini vermis ve hatta bazilar1 kantar getirerek bisikleti tartmaya calismislardir. Tiim bu
cabalardan sonra kalabalik, bisikletcilerden Mihali¢ Deresi civarinda bu garip makinelere
binmelerini rica etmislerdir.”!

3. Kamil Bey ve Mosyo Raul Prot

Kamil Bey ve Raul Prot’un 1896 yilinda bisikletle yaptiklar1 gezi, sonrasinda gezi
yazist olarak yayimlanmistir. Bursa-Mihali¢-Balikesir-Soma-Manisa-Izmir yolu ile 550
kilometrelik bir mesafe tutan gezileri hakkinda izlenimlerini aktaran seyyahlar, Soma’da
kaymakam ve askeri memurlarla bisiklet hakkinda sohbet etmislerdir. Kaymakam,
seyyahlarin bisikletle yaptiklar1 turlarin, ecnebilere 6zgii bir faaliyet olmayip Osmanlilar
tarafindan da icrasinin memnuniyet verici oldugunu dile getirmistir. Bahsi gecen
kaymakamin Avrupa’da yapilan uzun seyahatlerden ve bisiklet turlarindan haberdar oldugu
anlagilmaktadir. Kirkagac kazasinda bisikletlileri hayretle karsilayan halkin heyecani,
seyyahlar kazadan ayrilana kadar devam etmistir. Seyyahlar Izmir’e ulastiklarinda, buradaki
bisikletlilerle bulusmuslardir.®?

4. Velosipedle izmit Gezisi

Doért arkadasin izmit-Haydarpasa arasimi bisikletle alt1 saat zarfinda kat etmeyi
planlayarak gerceklestirdikleri bu gezide Kadikdy’den Gebze’ye kadar normal yollardan
gidilmis, Gebze’de yol yoklugundan 6tiirii ke¢i yollar1 kullanilmaya mecbur kalinmais,
[zmit’te bir gece kalinip ertesi giinii izmit, Derince, Tiitiingiftlik, Yarimca, Hereke,
Tavsancil, Dil iskelesi ve Gebze yolu ile Kadikdy e alt1 saat bes dakikada ulasilmistir. Tim
bu yolculuk boyunca koyliilerin bisiklet hakkinda gosterdikleri hayret dikkat cekicidir.
Bisikleti géren bir koyliiniin aman, seytanlar geliyor! diyerek kacismasi ve koyliilerin
ellerinde sopalarla bisikletlileri beklemeleri, halkin bisiklet ile ilk kez karsilagtigini
gostermektedir. Tavsancil’da ise yasli bir kahveci bisikletlilerden birine yaklasarak bisiklete
binmek istemis ancak diismiistiir. Dil Iskelesi’nden Gebze’ye giden yol boyunca kéyliiler,
bisikletlilerin ucuslarini izlemek igin istirhamda bulunmuslardir.”® Buradan anlasildigina
gore koyliiler bisiklet hakkinda bir takim duyumlara ve yanlis anlamalara sahiplerdir.
Bunun temel nedeni ise bisikletlerle ilgili basinda ¢ikan yeni icatlar hakkindaki haberlerin
ve halk i¢inde bisiklet i¢in dile getirilen bir takim abartmalarin kulaktan dolma bir sekilde
yayillmasidir. Neyse ki, koyliiler bu karsilasmalar sayesinde bisikletleri gérme sansina
erismis ve kafalarinda olusan kavram yanilgilarini da gidermislerdir.

91 Tepedelenlizade Kamil, “Velosiped Hatiralar1”, Servet-i Fiintin-Ilave Kismi, c. X/259, 10 Subat 1311 (22
Subat 1896), s. 197-199.

92 “Bursa Muhabirinden Mektub-1 Mahsus”, Servet-i Fiiniin, c. X11/287, 29 Agustos 1312 (10 Eyliil 1896),
s. 10-11.

93 “Velosipedle [zmit Seyhati”, Tkdam, c. 111/805, 8 Cemazeyilevvel 1314 (16 Ekim 1896), s. 2.
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5. izmir’de Bisiklet Gezileri

1895 yilinda izmir’de Mésyé Petrige isimli bir Hristiyan, yaninda Miisliiman bir
bisikletci ile beraber Ayasoluk’tan (Selguk) Kusadasi’na kadar olan yaklasik dort saatlik
yolu bir saatte kat etmistir. Kusadasi’nda bisiklet bu gezi vasitasiyla ilk kez goriilmiis ve
halk topluluklar halinde bu yeni icadi seyretmislerdir. Bisiklet¢iler halktan o kadar biiyiik
bir ilgi, iltifat ve alkis almislar ki durumdan ziyadesiyle memnun kalmislar ve hemen orada
bes-on kisiye bisiklet siirmeyi 6gretmeye calismislardir.”* Mosyo Petrice ve arkadasinin
tagra sayilan bir bolgede bisikleti ilk kez halk ile tanistirmasi ve hemen orada bir¢ok insana
bu yeni icad1 6gretmek istemesi, bisikleti yayginlastirma konusunda énemli bir 6rnektir.

[zmir ve cevresinde geziler yapan bir diger bisikletli seyyah ressam Saim Efendi’dir.
Bir bayram giinii izmir’den bisikleti ile yola ¢ikarak Seydikdy, Cumaovasi, Develikdy,
Torbali, Kozpiar, Ayasoluk ve Kusadasi’na ugradiktan sonra Soke’ye gitmistir. Gegtigi
bolgelerde bisikletinden sik¢a inerek resim sanati i¢in kendisine malzeme toplamakla mesgul
olan Saim Efendi ¢evredeki insanlarin bisikleti tanimalarini saglamistir. Saim Efendi’nin
civar bolgelerde hemen hemen gezmedigi bir yerin kalmamasi, bisikletin giindelik hayatin
bir nesnesi olmas1 hususunda énemli bir faaliyettir.”

6. istanbul’da Bisiklet Gezisi

Bisikletlilerin artan sayisi, sehir ici kolektif bisiklet gezilerini ortaya ¢ikarmistir.
Feyzullah, Hamid, Hikmet, Ali, Mecid, Enver, Mahmud, Edhem, Ali beyler ve Mosyo
Fransuva isimli bisikletliler Uskiidar, Cengelkdy, Tarabya, Biiyiikdere, Sisli, Besiktas ve
tekrardan Uskiidar’a déniis ile toplamda 130 km’lik bir mesafe kat etmislerdir.” Gezide
ilging olan anlardan birisi ise bisikletlilerin vapur ile yarigmalaridir: Cengelkdy’de vapurun
kaptanina meydan okumuslar ve Anadolu Hisari’na kadar olan kiiciik yaris1 bisikletliler
kazanmustir.”’

7. Sakir ve Mustafa Siilleymanovi¢ Beyler

Sakir Bey ve {i¢ arkadasi bisikletleriyle Bursa’dan hareket ederek Bandirma’ya kadar
olan yirmi saatlik yolu yedi saatlik bir siirede kat etmeyi basarmislardir.”® Yine Mustafa
Siileymanovic Bey, bisikletiyle izmir’den Balikesir, Bandirma yolu ile alt1 giinde Istanbul’a
ulasmistir.” Siiphesiz bu yolculuklar da bisikletin fiziki goriiniirliigiine katki saglamistir.

G. Bisiklet ve Saghk

Bisiklet, Osmanli Devleti’nde kullanilmaya baslandigi donemde, saglik acisindan
yarar1 veya zarar1 olup olmadigi konusunda bir takim kuskular barindirmaktaydi. Bunedenle
hem bu kuskular1 gidermek hem de bisikletin saglik iizerindeki faydalarin1 agiklamak
iizere Osmanli basiinda yazilar kaleme alinmistir. Bu yazilarin tarihleri, tiim diinyada ve

94 Ahenk, c.1/54, 6 Eyliil 1895, s. 1.

95 “Velosiped-siivar bir Osmanli Seyyah1”, Ahenk, c. 11/109, 24 Mart 1896, s.1.

96 Tkdam, c. 111/788, s. 3.

97 “Tiirk Velosipedcileri”, Llave-i Maliimat, c. 111/54, 19 Eylil 1312 (1 Ekim 1896), s. 18.
98 “Bandirma’dan Mektub-1 Mahsus”, Sabah, c. VI1/2477, 22 Haziran 1896, s. 3.

99 “lzmirden Balikesir-Bandirma tarikiyle alti giinde velosiped ile sehrimize gelen Mustafa Bey
Stileymanovi¢”, Malumat, c. X111/292, 7 Haziran 1317 (20 Haziran 1901), s. 1001.
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Osmanli Devleti’nde bisiklet patlamasinin yasandigi 1890’11 yillara rast gelmektedir. Bahsi
gecen yazilarda bisikletin saglik konusunda ne gibi etkilerinin oldugu incelenmistir. Bu
dogrultuda bisiklet, viicut i¢in jimnastik ve insanin sinirlerini yormastyla iyi bir aliskanlik
olarak goriilmiistiir. Ayrica, birgok spor dalinda belirli kas gruplari ¢alismaktayken, bisiklet
stirerken tlim viicut bir arada ¢alismaktadir; kollar gidonu gevirir, ayaklar pedallari ¢evirir,
gozler yolu gozetlerken, viicut iki teker iizerinde denge saglamaya c¢alisir.'® Iste tiim
bunlardan dolay1 bisiklet siirmek viicuti¢in taharriikiyet-i fadliyye olarak nitelendirilmistir.'*!

Bisikletin ulasim ve mesirelerde gezinti gibi faydalarindan baska en 6nemli yarari
ise viicuda sagladigr dayamikliliktir. Bu husus ile alakali Avrupali doktorlarin yaptiklar
yayinlar, Osmanli miiellifleri tarafindan alintilanmistir.'” Kansizlik hastaliginin bisikletle
yapilan idmanlar neticesinde kaybolacagi ve iist solunum yollar1 ve bogazlarda olusan
hastaliklara bisikletle yapilan idmanlarin iyi gelecegi diisiiniilmektedir.'® Bisiklet siiren
genglerde sindirim sisteminin daha iyi ¢alisacagi, cigerlerin genisleyip nefes almanin
diizelecegi ve kanin daha hizli pompalanmasi ile hem kalp giicliniin artmasi hem de
damarlarin genislemesi sonucunda tasian oksijen miktarinin artacagi minvalinde bilgiler
de bulunmaktadir.'™

Bisiklet siirmek, stres ve kaygi bozuklugu gibi bir takim psikolojik rahatsizliklara iyi
gelen ve insanlarin mental anlamda rahatlamasini saglayan bir aktivitedir. Hayati1 boyunca
is rutininde sikismig insanlar i¢in bisiklet, kagis ve rahatlamanin bir objesi haline gelmistir.'?
Bu nedenle Osmanli gazete ve dergilerinde doktorluk, avukatlik ve gazete yazarlig1 gibi
mesleklere mensup kisilerin is disinda bisiklete binmeleri tavsiye edilmistir.'” Ayrica
bisiklet siirmenin viicut, akil'”” ve sinir saghgi tizerindeki olumlu etkilerine deginilmistir.
Nihayetinde iki teker {lizerinde olmanin siirekli olarak tahayyiil giiciinii aktif tuttugu'®,
hem viicudu hem de fikri ¢alistiran bir aliskanlik oldugu i¢in doktorlar tarafindan tavsiye

edildigine vurgu yapilmstir.'”

Diizenli binilmesi halinde kalbe ve cigerlere iyi gelen bisikleti bazi1 doktorlarin tedavi
vasitast olarak kullandiklari, ancak bisiklet binerken viicudun yorgunluk hissetmemesi,
saatte 12 km’den fazla bir mesafenin kat edilmemesi, diiz yollarda binilmesi ve viicudu
saracak kiryafetlerin giyilmesi gibi hususlara deginilmistir. Avrupal1 bir doktorun, tiim bu

100 “Suda Velosiped”, Maarif, c. V/118, 9 Rebiulahir 1311 (20 Ekim 1893), s. 196-198.

101  Tepedelenlizade Kamil, “Velosipedler”, Servet-i Fiinuin, c. V1/153, 3 Subat 1309 (15 Subat 1894), s. 358-
359.

102 “Mevadd-1 Miitenevvia: Velosiped”, Terciiman-1 Hakikat, nr 4766, 7 May1s 1310 (19 May1s 1894), s. 5.

103 Hiuseyin Hayri, “Velosipedin Menfaati”, Resimli Gazete, c. 111/129, 2 Eylil 1309 (14 Eylil 1893), s. 1037-
1038.

104  Doktor Hakki, “Tibb Nokta-y1 Nazarindan Velosiped”, Sabah, c. VI1/2514, 29 Temmuz 1896, s. 3.

105  A.G. Batchelder, “The Story of Bicycle” Harper’s Weekly, c¢. XL, 1896, s. 354, (Cevrimigi) https:/hdl.
handle.net/2027/mdp.39015023106241, 5 Ocak 2022.

106  Resimli Gazete, c. 111/129, s. 1037-1038.

107 Niizhet, “Velosiped ile Seyr ii Hareket Muvafik-1 Sthhat midir?” Maarif, c. 1/16, 9 Cemazeyilahir 1309
(10 Ocak 1892), s. 248-249.

108  Servet-i Fiiniin, c. VI/135, s. 72.
109 Servet-i Fiinun, c. X111/334, s. 346.
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sartlara uyarak hastasini nefes darligindan kurtarmasi delil olarak gosterilmistir.!'

Bisikletin saglik tizerindeki yararlarimin yani sira, kadinlar, yashlar, ¢ocuklar ve
cesitli hastaliklardan muzdarip olan kisiler i¢in bir takim sartlar altinda kullanilmasi ya
da hi¢ kullanilmamasi yoniinde agiklamalar da bulunmaktadir. Oncelikle siiriiciilerin
geneli i¢in bisikletin en biiyiik tehlikesi diismektir. Bunun yaninda terli bir halde riizgarda
kalmak bisikletlilerin karsilastigi en yaygin rahatsizliktir.''! Ayrica dnerilen azami siireden
fazla bisiklet kullanmak kalp kaslarinin ¢ok calisip kalbin hareketini sikilastirma riski
tasimaktadir. Diger yandan verem hastalii bulunanlar, yaglilar, kalp rahatsizligi bulunanlar
ve nefes darligi problemi olan kisiler igin bisiklet kullanmak, doktorlarca 6nerilmemistir.'"?

Bisikletin yararlar kadar, saglik tizerinde bulunan zararlarini gostermek i¢cin Osmanl
miiellifleri yabanci doktorlarin fikirlerine bagvurmustur. Goriisii alinan Amerikali Doktor
Richardson’a gore, erken yaslarda bisiklet binen ¢cocuklarin ilerleyen yaslarinda bacaklarinda
carpiklik, duruslarinda bozukluk ve kamburluk olugsma ihtimali bulunmaktadir. Ayni doktora
gore gelisim donemindeki genclerin kalbi ve kaslar1 bisikletin yogun kullanimindan dolay1
olumsuz etkilendigi i¢in bisikletten uzak durmalar1 gerekmektedir.!"® Bir bagka kaynak,
cocuklarin kemikleri sertlesmeden bisiklete bindirilmemeleri ve diisme tehlikesinden dolay1
on yasindan evvel ¢ocuklara bisiklet siirmenin dgretilmemesi gerektiginden bahseder.''

Osmanli cografyasinda kadinlarin bisiklet ile tanigmalar1 erkekler kadar kolay
olmamustir. Toplumun bakis agis1 ve deger yargilar1 bir yana, saglik konusunda gazete
ve dergilerde ¢ikan haberler dikkat c¢ekicidir. Avrupa’da kadinlarin, viicutlarina ¢eviklik
kazandirmak i¢in bisiklete bindiklerinden bahsedilmektedir.''> Bununla birlikte kadinlarin
bisiklete binmelerinin bir takim sinir hastaliklarina neden olmasindan 6tiirii sakincali oldugu
iddia edilmekte ve bu iddia The Million Medical Monthly dergisindeki fikirlere referans
verilerek desteklenmektedir.''® Ayrica gelisim donemindeki kizlarin bisiklet siirmelerinin
legen kemiklerini olumsuz etkileyebileceginden dolay1 genel anlamda sagliklarina zararli
bir aktivite oldugu da vurgulanmigtir.'"’

O donemde kadinlarin bisiklet kullanmalarmin sagliklar1 agisindan ele alindigi
en detayli kaynak, Bisiklet Meraklilarina Yadigdar isimli terciime eserdir. Esere gore,
kadinlarin karsilastiklar1 kansizlik ve hazim rahatsizliklarina en faydali aktivite olarak
bisiklet siirmek Onerilmektedir. Buna karsin bozuk yollarda, adet, gebelik ve emzirme
donemlerinde kadinlarin bisiklete binmeleri katiyen uygun goriilmemektedir. Bu uyarilara
kulak asilmamasi durumunda rahim hastaliklari, diisiik tehlikesi ve anne siitiiniin kesilmesi
gibi olumsuzluklarin ortaya ¢ikacagi ifade edilmektedir. Ayrica nefes problemlerine yol

110 Memduh Necdet, “Bisiklete Dair”, Servet-i Fiiniin, c. XXX1/796, 13 Temmuz 1322 (26 Temmuz 1906),
S. 247.

111 Servet-i Fiinuin, c. VI/153, s. 358-359.
112 Servet-i Fiiniin, c. XXX1/796, s. 247.
113 Servet-i Fiiniin, c. X/238, s. 64.

114 Bisiklet Meraklilarina Yadigdr, gev. Ali Thsan, A. Asaduryan Sirket-i Miirettebiye Matbaasi, Istanbul,
H.1320, s. 19.

115 Servet-i Fiiniin, c. V1/135, s. 71.
116 “Velosiped Siivar Kadinlar”, Sabah, c. VII/2553, 25 Kanunuevvel 1312 (6 Ocak 1897), s. 3.
117 Sabah, c. V11/2514, s. 3.
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acacagindan korse ile bisiklete binmek, tehlikeli goriilmiistiir.''®

Sonuc¢

1817 yilinda icat edilen bisiklet, 19. yiizyilin sonlarina gelindiginde, gecirdigi gelisim
sonucunda 6nce Avrupa ve Amerika’da ardindan da tiim diinyada yayginlagmis, ulasimdan
eglenceye, spordan kiiltiire bir¢ok alanda etkili olmustur.

Osmanli topraklarinda ise 1885’lerden itibaren diinya turuna ¢ikan bisikletli seyyahlar
sayesinde goriintirliik kazanan bisiklet, 1890’1lardan itibaren, altyap1 eksikligi, 6n yargilar,
ithal lirtin olmasi, yedek parca bulunurlugunun zorlugu ve pahalilig1 gibi sebeplerden dolay1
ilk olarak belli kesim ve yerlerde yayginlagmaya baslamistir. Bu anlamda Levantenlerin
yasadig1 ve Osmanli Devleti’nin Batiya agilan kapilar1 durumundaki Istanbul, Izmir ve
Rumeli bolgeleri 6n plana ¢ikmistir. Buna paralel olarak da buralarda velodromlar insa
edilmis, bisiklet cemiyetleri kurulmus, yarislar yapilmis ve toplu halde bisiklet gezileri
diizenlenmistir.

Tasrada ise bisikletin sevdirilmesi ve tanitilmasinda Ibniilcemal Ahmet Tevfik ve
Tepedelenlizade Kamil Bey gibi bisiklet severlerin yaptiklar1 yurt i¢i seyahatler etkili
olmustur. Yine bisikletin tanitilmasi ve benimsenmesinde, bisikletle ilgili her tiirlii teknik
gelisme, yaris ve seyahatleri haberlestiren ve ayni zamanda bisikletin saglik iizerindeki yarar
ve zararlarini tartismaya acan basinin da oldukga 6nemli bir ara¢ oldugu goriilmektedir.
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