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Tarihte Savas Arabalan ve
Sehname’deki Bir Tasviri

Chariots throughout History and
their Description in the Shahnameh

Samet IKIBES"

Oz
At arabalar1 insanoglu tarafindan tarih boyunca cesitli amaglarla
kullanilmis ve savas arabalari bu amaglardan birini teskil etmistir. Lakin
Bronz Cagi zarfinda askerl hususta gorev almaya baslamislardir.
Zamanla da ordularin temelini meydana getirmeleri ile birlikte, bircok
medeniyette izlerine rastlanabilmistir. Bu calismada savas arabasi
kullanan tiim medeniyetleri incelemek miimkiin olmadigindan Eski
Misir, Hitit, Myken, Eski Yunan, Pers, Roma, Eski Cin ve Eski Tiirk gibi
uygarliklar {izerinde durulmustur. Calismanin temel amaci savas
arabalarmin gelisimini  Prehistorik Caglardan Orta Cag’a kadar
incelemektir. Ikincil bir ama¢ da Sehnime’deki tasvirlerini minyatiir
sanat1 cergevesinde gozden gecirmektir. Savas arabalarina sahip olan
medeniyetler kendi cografi kosullar1 ve savas taktik-stratejilerine gore
makinelerini tasarlamislardir. Ancak herhangi bir savas arabasi aks,

tekerlek, sepet, direk, boyunduruk ve baglanti boliimleri gibi ortak
tamamlayici unsurlar barindirmak zorundaydi.

Savas aracini meydana getiren bu pargalarin ayn1 zamanda farkli
gorevleri de bulunurdu. Bu araglar muharebelerde genellikle piyadelerin
saflarin1 dagitmak amacgli kullanilmistir. Arabalar Bronz Cagi boyunca
piyadeleri dagitma noktasinda onemli yararlar saglamalarina kargin
zamanla saf dis1 kalmaya baslamiglardir. Nitekim isaret edilen durumun
en biiylik sebebi, siivari birliklerinin ortaya ¢ikmasidir. Siivariler savag
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arabalarina kiyasla daha hizli ve kullanish olduklar1 i¢in 6nem
kazanmiglardir. Fakat bu ¢ercevede araglarin Eski Cag ve Orta Cag
boyunca tamamen ortadan kalktigi da disiiniilmemelidir. Sehname
Iran’in milli kahramanlik destanlarmdan biri olup hem tarihi hemde
mitolojik konular1 aktarmaktadir. Ek olarak Isfendiyar ile Simurg
miicadelesinde dikenli bir savas arabasi da yer almaktadir. Bu hikayede
Isfendiyar, arabasinin iizerindeki dikenler yardimiyla Simurg’un canini
almis ve belirtilen miicadele bir¢ok minyatiirde tasvir edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Askeri Teknoloji, Eski Cag, Orta Cag, Savas
Arabasi, Savas Makinesi, Sehname.

Abstract

Throughout history, people have used carts for various purposes,
with chariots being one of these functions. However, the chariots began
to take on military roles during the Bronze Age. Over time, they formed
the basis of armies, and therefore, their traces can be found in many
civilizations. Due to the complexity of covering all civilizations that used
chariots, this article focuses on several key ones: Ancient Egypt, the
Hittites, the Mycenaeans, Ancient Greece, Persia, Rome, Ancient China,
and Ancient Turkic societies. The article’s primary purpose is to
investigate the development of chariots from the Prehistoric Ages to the
Medieval. Its secondary objective is to analyze the descriptions of
chariots as depicted in the Shahnameh miniatures. Civilizations that used
chariots designed their vehicles according to their war strategies and
geographical conditions. However, all chariots had a few standard
essential components, including the axle, wheel, cockpit, pole, yoke, and
joints.

These pieces also had different functions while operating the
chariots. Chariots were primarily used to disrupt the ranks of foot soldiers
in battle. Although they were highly effective during the Bronze Age,
they eventually became obsolete as time passed. The main reason for this
decline was the rise of cavalry units, which proved to be faster and more
versatile in combat than chariots. However, it should not be assumed that
chariots were no longer used in ancient or medieval times since they
continued to play a role in warfare throughout these periods. The
Shahnameh is one of Persia’s national epic sagas, encompassing both
historical and mythological themes. It features a notable episode
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involving a thorny chariot in the conflict between Esfandiyar and
Simurgh. In the story, Esfandiyar defeats Simurgh with the help of the
thorns on his chariot, and this dramatic struggle is depicted in many
miniatures.

Keywords: Ancient Times, Chariot, Medieval, Military
Technology, Shahnameh, War Machine.

Giris

Insanoglunun savas arabasimi iiretmesi, askeri teknoloji
hususunda hemen vuku bulmamis ve bir gelisim seriiveni gecirmistir. Bu
stirecin ilk basamagini atin evcillestirilmesi teskil etmektedir. Ancak ne
var ki atin nerede ne zaman ve nasil evcillestirildigi netlige
kavusturulamamistir. Bununla birlikte evcillestirilmenin ilk evreleri
sirasinda binek veyahut yiik hayvani olarak kullanildiklart da
diisiiniilmemelidir. Oyle ki ncelikle temel besin ihtiyaglarini karsilamak

amagh etinden ve siitiinden yararlanilmis ve daha sonrasinda da diger
basamaklara gecilmis olmalidir.

Arastirmacilar  tarafindan  evcillestirmenin  ilk  Ornekleri
konusunda bir¢ok teori one siiriilmiigtiir. Buna karsin Levine, ortaya
stirilen teorilerin dogrudan veya dolayli olarak degerlendirilmesini
savunmaktadir!. Dogrudan degerlendirilen kanitlar somut &lgekli,
dolaylilar da soyut Olgeklidir. Lakin meselenin neresinden bakarsaniz
bakin Gordion Diugiimi’diir. Ciinkii arastirmacilarin bir kismi somut
diger kismi ise soyut kanitlar ileri siirmektedir. Hal boyleyken ortak bir
noktada bulusulamamaktadir. Problemin neticelenmesi i¢in bazi
onerilerde bulunulabilir. Oncelikle soyut kanitlardan ziyade somut
kanitlar {izerinde durulmalidir. Nitekim soyut kanitlar agik uclu olup
yorumlara gebedir ve ortak bir kanida birlesilmesi zordur. Somut
kanitlara gelindiginde ise arkeolojik eserler tizerindeki hayvan
betimlemeleri dikkatle incelenmelidir. Zira betimlenen hayvanlar zebra,
esek veya tiirevleri olabilmektedir. Ayni1 zamanda arkeolojinin yeni
kesifleri de onemle takip edilmelidir. Atin evcillestirilmesi hususunda

! Marsha Levine, “Domestication and Early History of the Horse”, The Origins,
Development and Management of Its Behavior, ed. Daniel Milld ve Sue Mc Donnel,
Cambridge University Press, Cambridge 2005, s. 7.
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somut kanitlar degerlendirilerek bir tarihleme yapmamuz istenecek olursa
da MO 4.000-3.000 arasinda gergeklestirildigi belirtilebilir?.

Yiik hayvani disinda savas arabalarinin 6nemli bir gereksinimi de
askerlerin lizerinde tasindig1 sepet/vagondur. Bu c¢ercevede ilk
degerlendirilecek konu, tekerlekli araglarin ne zaman ortaya ¢iktigidir.
Somut olarak arkeolojik kanitlar incelendiginde yiik arabalarinin MO
4.000 dolaylarinda kullanildig1 goriilmektedir. Belirtilen en erken
argiimanlardan bir kism1 MO 4.000’e tarihlendirilen Uruk piktogramlari
iizerinde yer alir® (Bkz. Ek-1). Tabii ilk 6rneklerin hem muharebe
esnasinda  kullanildigt  hem de atlar tarafindan  ¢ekildigi
diistiniilmemelidir. Nitekim bu 6rnekler yiik tasima amagli kullanilmis ve
okiiz gibi hayvanlar tarafindan ¢ekilmis olmalidir. Dénem MO 3.000
dolaylarina gelindiginde, tekerlekli araclarin kismen askeri prestij unsuru
oldugu goriilmektedir. Belirtilen periyot zarfinda krallar, agir tekerlekli
araglar1 ile muharebe sahasina gosterisli girisler gerceklestirmislerdir®.
Ancak yine de tam anlamiyla askeri nitelikte kullanildiklarini sdylemek
giictiir. Buna karsin MO 2.000 civarinda ise tekerlekli araclarin hantal
yapilarindan kurtulmus olduklar1 anlasilmaktadir. Hal boyleyken isaret
edilen donemde yavas yavas askeri prestij unsuru olarak kullanilmaya
baslandiklari sdylenebilir. Belirtilen hususta da ¢ogu zaman piyadelerin
saflarim1 bozmak amach kullamilmislardir®. Savas arabalarinin
muharebelerdeki etkinliklerinin tam anlamiyla anlagilmasini miiteakip,

2 Atin evcillestirilmesi hususunda ayrmtili bilgi icin bakiniz; Marsha Levine,
“Domestication and Early History of the Horse”, s. 5-22.; Sandra Olsen, “Early House
Domestication on the Eurasian Steppe”, Documenting Domestication: New Genetic and
Archaeological Paradigms, ed. Melinda Zeder, Daniel Bradley, Eve Emshwiller ve
Bruce Smith, University of California Press, Berkeley 2006: s. 245-269.; Martin
Trautmann vd., “First Bioanthropological Evidence for Yamnaya Horsemanship”,
Science Advance, Say1 9 (Mart 2023), c. 9, s. 1-13.; Gail Brownriss, “Domestication of
the Horse”, Cheiron: The International Journal of Equine and Egestrian History,
Sayi 1, c. 3, s. 2-5.

3 Stefan Burmeister vd., “Some Notes on Pictograms Interpreted as Sledges and
Wheeled Vehicles in the Archaic Texts from Uruk”, Equids and Wheeled Vehicles in
the Ancient World, ed. Peter Raulwing, Katheryan Linduff, Joost Crouwel, Bar
Publishing, Oxford 2019, s. 49.

4 Robert Drews, Tun¢ Cagi’'nin Sonu, gev. Tolga Ersoy, Giirkan Ergin, Is Bankas: Kiiltiir
Yaynlari, istanbul 2014, s. 114.

° Robert Drews, The Coming of the Greeks: Indo-European Conquests in the Aegean
and the Near East, Princeton University Press, Princeton 1988, s. 89.
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ordularin ana unsurunu olusturmaya basladiklar idrak edilmektedir. Oyle
ki belirtilen baglamda krallar, sahip olduklari savas arabasi sayilar ile de
oviing duymuslardir. Ornegin Hititler Kades Savasi’nda 3.500 gibi
muazzam sayida savas arabasina sahip olmuslardi®. Buradan savas
arabalar1 reticileri ve savasgilarinin  kraliyet safinda Onemli
statiiliilerinin bulundugu sonucu ¢ikarilabilir’.

1. Savas Arabalarinin Tamamlayici1 Unsurlari

Savasg arabalar1 aks, tekerlek, sepet, direk, boyunduruk ve baglanti
boliimleri olmak tizere alt1 ana par¢adan olusmaktadir (Ek 15). Belirtilen
kisimlar tiim tiirdeslerinde ortak® olmasina karsmn, tamamlayici unsur
bakimmdan farkliliklar barindirabilmektedir. Ornegin Misirlar savas
arabalarmin  imalati i¢in 50°den fazla parga kullanmislardir®.
muharebelerdeki yetkinlikleri buna bagli oldugundan her bir parcanin
tiretiminde kullanilacak malzemeler 6nemle secilmelidir. Bu dogrultuda
topografik ozelliklere gore iiretiminde en uygun geregler secilmistir.
Mesela Misir arabalar1 kara mese, disbudak ve hus agaci gibi yapi
malzemelerinden meydana getirilirdi®.

1.1. Aks

AKks arabalarin govdesini olusturan en 6nemli pargalarin baginda
gelmektedir. Nitekim iki tekerlek arasindaki uzun mil olarak
tanimlanabilir. Konumlandirilis meselesi degiskenlik gosteren aks,
Misirlilar’da  sepetin - ara ucuna, Mykenliler’de de merkeze
yerlestirilmiglerdir. Bu hususta arabalarin yetilerinde de ztliklar
goriilmiistiir. Sepetin arka ucuna yerlestirildikleri vakit, atlarin sirtlarina

& Trevor Broce, Hitit Kralligi, ¢ev. Irem Kutluk, Alfa Yaymlari, Istanbul 2023, s. 344.
" Bu durum Hint dini metni Rig Veda’dan aktarilmaktadir. Anonim, Rigveda, cev.
Korhan Kaya, s Bankas1 Kiiltiir Yayinlar1, Istanbul 2018, s. 8. LXIV.5.

8 Angelo Mazzi vd., “Dynamical and Structural Analysis of a Bronze Age War
Chariot”, IOP Conference Series: Materials Science and Engineering, Say1 1 (Ekim
2020), c. 949, s. 1.

® Cesare Rossi vd., “Ancient Road Transport Divices: Developments from the Bronze
Age to the Roman Empire”, Frontiers of Mechanical Engineering, Say1 1 (2015),
c. 11,s.13.

10 Robert Drews, The Coming of the Greeks: Indo-European Conquests in the Aegean
and the Near East, s. 84-85.
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binen yiik artmis ve buna karsn savascilar daha az savrulmustur.
Merkeze yerlestirildiklerinde ise atlarin sirtina daha az ylik binmis ve
muhtemelen savascilar daha ¢ok sarsilmistir.

1.2. Tekerlek

Tekerlekler kendi igerisinde ¢ember, ispit ve gobek gibi ana
parcalara ayrilmaktadir. Cember yiizeyle temas ettigi kismudir ve
arkeolojik eserler incelendiginde savas arabalarinin genellikle tek
veyahut iki cember yapisina sahip olduklari gériilmektedir. Imalinde de
tek bir parcanin c¢esitli islemler sonucu biikiilebildigi gibi birden fazla
segmentin bir araya getirilmesi de tercih edslebilmistir'?. Ispitler bir ucu
tekerlek ¢emberine Oteki ucuysa gobek kismina yerlestirilen ahsap
cubuklar olup, genel amaglar tekerlek c¢eperinin dayanikliligin
artirmaktir. Hal boyleyken tekerleklerin capi arttikga ispit sayist da dogru
orantili bi¢imde artmaktadir. Ancak ilk tekerler ispit sistemi
barindirmamis ve disk seklinde bir goriiniime sahip olmuslardir. Lakin
akabinde bu orneklerin agir yapilari yeni teknolojilerin gelismesine
sebebiyet vermis ve gegis evresi (ispit oncesi) denilen gapraz ispit benzeri
yap1 ortaya ¢ikmustir'}(Bkz. EK-2). Fakat burada da istenilen hiz veyahut
dayanikliliga ulagilamamis olmalidir. Zira bunun ardindan ispit sistemi
imal edilmeye baglanmistir. Tekerlek gobegi de kisaca izah edilecek
olursa, tekerleklerin aksa sabitlenmesine yarayan bolim oldugunu ifade
edilebilir.

1.3. Sepet/VVagon

Sepet/vagon araba siiriiclisli ve savas¢inin/savasgilarin tagindigi
kistmdir. Uretiminde kullanilacak geregler olabildigince hareket engeli
olusturmamali ve bu sebeple hafif malzemeler tercih edilmelidir.
Genellikle de tabanlar igin ahsap yahut i¢ ige ge¢mis deri seritler
kullanilmaktadir.

1 Angelo Mazzli vd., “Dynamical and Structural Analysis of a Bronze Age War
Chariot”, s. 2.; Angelo Mazzii vd., “Dynamical Behaviour of Bronze Age War
Chariots”, Journal of Archaeological Science: Reports, ¢. 21 (Nisan 2021), s. 2.

2 Serhan Giindiiz, “M.O. 1. Binyilin {lk Yarisinda Onasya Kralliklarinda Araba
Tekerleklerinin Ozellikleri ve Yapim Teknikleri>’, Belleten, Say1 247 (Aralik 2002), c.
66, s. 792.

13 Gegis evresi orneklerden biri italya’da bulunmustur. Bunun icin bakiniz; Angelo
Mazzl vd., “‘Dynamical and Structural Analysis of a Bronze Age War Chariot’’, s. 1.
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Tasiyabildikleri asker sayisi sepetin durumu ve tercih edilen savas
stratejisine gore farkliliklar gdstermis ve ¢cogu zaman iki ila dort kisi
barindirmistir. Yer alan savagc¢ilardan biri siiriicii digerleri ise okgu veya
cirit¢idir. Tabii olarak savas arabalarinin okgularin seri atiglar yaparak
piyade saflarimi bozmayi amaglayan bir hedefi bulunmaktadir. Hal

boyleyken okgularin 6nem bazinda daha ileride olduklarindan soz
edilebilir.

1.4. Direk

Direk, boyunduruk ile aks arasindaki baglantiy1 saglamaktadir.
Bu bakimdan ehemmiyetleri g6z ardi edilmemeli, ¢iinkii hareket
yonelimini aksa tagimaktadirlar. Misirlilar direklerin 6nemini idrak etmis
ve elastikiyetlerini arttirmak i¢in buharla sekillendirmislerdir®.

1.5. Boyunduruk

Boyunduruk atlarin arabaya kosumlanmasini saglayan boliimdiir.
Konumuysa atin kiirek kemiginin arkasinda yer alan ense ve sirt kismi
olmalidir’®. Ayni zamanda hareket halinde asinmalar olusturmamas igin
dogrudan hayvan ile temas etmemeli ve Oncesinde yumusak
malzemelerle sarilmalidir.

1.6. Baglant1 Boliimleri

Arabalarin imali i¢in kullanilacak malzemeler iiretildigi zaman, geriye
yalnizca parcalarin birbirlerine sabitlenmesi islemi kalmaktadir.
Belirtilen maksatla da birgok yontem uygulanmistir. Bunlar, i¢ ige
gecme, tutkallama, deri kayislar ile baglama ve ¢ivi yahut perginleme
yontemleri olusturmustur.

14 Bale Sandor, “Tutankhamun’s chariots: secret treasures of engineering mechanics”,
Fatigue and Fracture Engineering Materials and Structures, Say1 7 (Temmuz 2004),
c. 27, s. 639,640.

15 Gaye Sahinbas Ergingdz, “M.O. 2. Binyilda Hitit ve Misir Ordularinin Yapisi: Savas
Arabalar1”, Aktiiel Arkeoloji, Say1 61 (Ocak-Subat 2018), s. 52.
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2. Tarihte Savas Arabalari
2.1. Eski Masir

Misir’a savas arabalari ilk defa MO 17. yiizyil civarinda Hiksoslar
tarafindan  getirilmistir'®. Baslangicta yalmizca kraliyet safinda
kendilerine yer bulmuslarsa da zamanla soylu kesimin de gozdesi
olmuslardir. Yapilari itibariyle hafiflikleri 6n planda olmus ve menzilli
silahlar (ok-cirit...) i¢in bir platform gorevi gormiislerdir. Bununla
birlikte dayaniklilik yoniinden eksiklige mahal vermemek maksadiyla,
baz1 yontemler de uygulanmistir. Oziimsenen metotlardan biri, daha
dayanikli ahsabin ithal edilmesiyken!’ digeri ise 6nemli pargalarin
(tekerlek cemberi gibi) farkli malzemelerle kaplanmasidir. Savas
arabalarinin tamamlayici unsurlar ise tiirdesleriyle aynidir. Ancak bir
farklilik olarak hafif sepetlerinin saglamligin1 artirmak amagli,
vagonlarinin iist kismi ile direk arasina destek unsuru eklenmistir. Misir
savas arabalar1 incelendigi zaman, ilk goze carpacak husus akslarin
konumlandirihislar: olacaktir. Oyle ki sepetlerin arka u¢ kisimlarina
sabitlenmis ve konumsal degisiklige ugramadan yol katetmislerdir.
Muhtemelen de vagonlarin hafifliginden dolay1 bu sekilde bir kullanim
tercih edildigi sdylenebilir. Ik betimsel kanitlar incelendiginde tekerlek
ispitlerinin dort adet oldugu goriilmektedir. Fakat zamanla miirettebatin
tasinmast konusunda olumsuzluk yasanmamasi igin sekiz ispitli
tekerlekler kullanilmig, lakin bu da uygun goriilmemis olacak ki,
akabinde alt1 ispitli tekerlekler kullanilmaya baslanmistir (Ek 15, 17, 18).
Tekerlek cemberleri ise cogu zaman biri kalin digeri ince olmak iizere iki
cemberden meydana gelmistir. Tabii zaman zaman ii¢ cemberli
orneklerle de karsilagilabilmektedir. Sepetler agirlik g6z ontline alinarak
ahsap iskelet yapisina sahip olmus ve cevresi (tabani dahil) organik
malzemeler ile kapatilmaya calisilmistir. Ekseri biri siiriicii digeri savasci
olmak {izere iki miirettebat tasimiglardir. Buna karsin bazi rolyeflerde tek
kisi tasidiklar1 da dikkati ¢ekmis ve bu hususta savasgi, atis yaparken
kontrolii kaybetmemek maksadiyla dizginleri beline baglamistir.

16 Andre Veldmeijer ve Salima Ikram, Chariots In Ancient Egypt: The Tano Chariot, A
Case Study, Sidestone Press, Leiden 2018, s. 13.

17" Antik Misir metinlerinde savas aramasi imali i¢in gerekli olan ahsabin Naharin
dagindan ithal edildigi belirtilmektedir. Bkz. Amy Marie Meilleur, A Re-Examination
of the Chariot of Thutmosis IV, Memphis Universitesi Yiiksek Lisans Tezi, Tennessee
2018, s. 22.
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2.2. Hitit

Hititler savas arabalarmi M.O. 17-16. yiizy1l gibi bir tarihte
Hurriler ile etkilesimleri sonucunda benimsemislerdir'®. Ayn1 zamanda
onlardan kalan at yetistiriciligini de miras edinmisler ve arabalarina yetisi
yiiksek atlar1 dizginlemislerdir. Araba yapilar1 da Misir 6rneklerine gore
daha agir formda ve belirtilen 6zellikleriyle dogrudan piyade saflarini
dagitmak amagl kullanilmis olmalidirlar. Tamamlayici unsurlari ise bazi
ufak farkliliklar haricinde tiirdesleriyle aynidir. Hitit savas arabalarinin
akslar1 kullanilis amaglarina gore ortada konumlandirilmalidir. Cilinkii
agir yapilarina istinaden sepetin arka ucunda yer almalari atlara binen
yiikii arttiracaktir. Fakat betimsel kanitlar incelendigi zaman hem sepetin
orta hem de arka u¢ kisminda bulunduklar1 goriillmektedir. Bu durum
muhtemelen erken 6rneklerin daha hafif olmasindan, ge¢ 6rneklerin ise
Assur etkisi neticesindedir. Baslangigta Hitit savas arabalar1 olasilikla
agir yapida degildi. Bu bakimdan 6nciil 6rneklerin tekerlek boyutlar
kiigiik ve belirtilen hususta ispit sayis1 da az olmaliydi. Oyle ki MO 16-
15. ylizyila tarihlendirilen silindir miihiir detayinda, dort ispitli tekerlek
goriilmektedir (Ek 19). Fakat zamanla arabalarin tasidiklar1 miirettebatin
artmasi, yapilarinin agirlagsmasina sebebiyet vermis ve tekerlek boyutuyla
iligkili olarak ispit sayisinda da artig yasanmistir. Akabinde de alt1 ispitli
tekerlere gegilmistir (Ek 20). Fakat baz1 durumlarda Assur etkisi sonucu
sekiz ispitli arabalara da rastlanilabilmektedir (Ek 21). Tekerlek
cemberleri ise cogunlukla biri ince digeri kalin olmak iizere iki
¢emberden meydana gelmektedir. Lakin kimi vakit ti¢ gemberli 6rnekler
de goriilebilmekte, ki o zaman da iki ince bir kalin ¢emberden
olusmaktadir. Sepetlerin temeli de ahsap yapidan olusmakta ve
dayanikliliklarin1 artirmak amagli ¢evrelerine deri gibi malzemeler
perginlenmektedir. Tasidiklar1 miirettebat ise baslangigta biri siirticii
digeri savasci olmak iizere iki asker iken, daha sonra kalkan tasiyan
ticlincii bir askerin eklenmesi ile ti¢ kisiye ¢ikarilmistir.

2.3. Myken

Mykenler’in atli arabalari muharebelerde kullandiklarina yonelik
ortak kan1 bulunmamaktadir. Cogu kez de yerlesim yerlerinin topografik
acidan engebeli olmasindan miitevellit, cenklerde kullanilmadig1 6ne

18 Trevor Bryce, Hitit Diinyasinda Yagsam ve Toplum, gev. Miifit Giinay, Dost Kitabevi
Yaynlar, Ankara 2003, s. 127-128.
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stiriilmiistiir. Belirtilen teori bir bakima dogru olabilir ancak Grguric,
Myken merkezlerinin ovalara sinirlart oldugunu aktarmasiyla buna tezat
teskil edecek oneride bulunmaktadir’®. Greenhalgh ise Dendra’da ele
gecen Myken zirhinin savas arabasi i¢in 6zel tasarlandigini izah ederek
kendi goriisiinii agiklamaktadir®® (Ek 3). Uzmanlarin nakletmis olduklar
diistincelere ek olarak, Myken sanatinda ve dilinde (Linear B) de dolayli
kanitlar yer almaktadir. Genel sonuca varacak olursak da hem askeri hem
de tasima araci olarak kullanildiklarini belirtmek daha manidar olacaktir.
Mykenler savas arabalarini ilk defa MO 16. yiizyilin ikinci yarist
civarinda kullanmaya baslamislardir?*. Araba yapilar1 baslangicta agir
formatta iken zamanla hafiflesmektedir. Tamamlayict unsurlar meselesi
ise her zamanki gibi temel pargalar yoniinden ayni olup, birtakim
farkliliklar barindirmaktadir. En belirgin ayrisma, sepetlerin st
kismindan boyunduruga kadar uzanan ve direk ile baglantisin1 dikey
cubuklar ile saglayan, destek direginin varligidir. Tanimindan da
anlagilacagi lizere diregin saglamlastirilmasi niyetiyle tasarlanmislardir.

Akslar Myken arabalarinin agir yapilari dolayisiyla sepetlerin
merkezlerinde konumlandirilmigtir.  Nitekim  yerlesim  yerlerinin
anatomisi engebeli olmasi, arabalarin dayanikli imal edilmesi anlamina
gelmektedir. Gelgelelim ge¢ donemler zarfinda formlarinda hafiflesme
olsa da konumlarinda herhangi bir degisiklige gidilmemistir. Nasil ki
glinlimiiz sartlarinda arabalarin mevsim kosullarina gore lastikleri
iiretiliyorsa, antik donemler igerisinde de diiz ve engebeli araziler i¢in
farkli 6zelliklere sahip tekerlekler imal edilmekteydi. Myken cografyasi
gdz Oniine alindiginda da araba tekerlerini daha dayanikl tasarladiklar
kabul edilebilir. Zati bu durum seramik betimlemelerinde araglarin
sepetlere nazaran daha biiyik tekerlekler kullanmalariyla da
anlasilmaktadir. Tekerlerindeki ispit sayisinin ise gogu zaman dort ila alti
(Ek 22-23) arasinda degismesine karsin, Jake ve Bakas zaman zaman
sekiz ispitli 6rneklerin de tespit edildigini savunmaktadir?®>. Muhtemelen

1 Nicolas Grguric, The Mycenaeans 1650- 1100 BC., Osprey Publishing,
Oxford 2005, s. 41.

20 Greenhalgh’nin mevcut ¢alismasi icin bakiniz. Peter, Greenhalgh, “The Dendra
Charioteer”, Antiquity, Say1 212 (Kasim 1980), c. 54, s. 201-205.

2L Raffaele, D’amato ve Andrea Salimbeti, Early Aegean Warrior 5000-1450 BC.,
Osprey Publishing, Oxford 2013, s. 14.

22 Richard Vallence Jake ve Spyros Bakas, “Linear B Lexicon for the Construction of
Mycenaen Chariots”, Journal Epohi, Say1 2 (Kasim 2017), c. 25, s. 302.
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arastirmacilar Homeros’un Ilyada’sinda ifade edilen sekiz ispitli arabanin
varhigin1 dogru olarak kabul etmektedir®. Tekerlek cemberlerine gelecek
olursa da biri ince digeri kalin olmak tizere iki ¢emberden meydana
geldikleri anlagilmaktadir. Sepetlerin sanata yansiyan betimlemeleri
tetkik edildiginde de bigimsel agidan olduk¢a farkli formlara sahip
oldugu gozlemlenir. Ne var ki yapilar1 farkli olmasina ragmen, ahsap
iskelet ile tesekkiil etmis ve farkli malzemelerle gii¢lendirilmistir.
Miirettebatin da ekseri iki askerden olustugu goriilmekte olup, istisnai
durumlarla da karsilasilabilmistir. Bu da belki de tasima amacgh
kullanilmalarindan kaynaklanmaktadir.

2.4. Eski Yunan, Pers ve Roma

Savas arabalar1 Bronz Cagi’nin sona ermesi ile birlikte, yavas
yavag popiilaritelerini kaybetmeye basladilar. Belirtilen siirecte en
belirleyici faktor, siivari sinifinin 6n plana ¢ikmasidir. Zira arabalarin
muharebelerdeki hareket kabiliyeti ve yetkinlikleri binicilige gore sinirl
olacaktir. Ayrica atli okculugun gelistigi de diisiiniildiiglinde arabalarin
cenklerde pek tercih edilmeyecekleri acgikca belirtilebilir. Loades,
Assurlular’in savas arabasi okgulugunu atli okguluga aktaran Onciil
medeniyet oldugunu nakleder?®. Fakat baslangicta hem binicilik hem de
okculuk yeteneklerinin ayni diizeyde gelistigini bekleyemeyiz. Bu
hususta MO 9. yiizyila tarihlenen Assur rdlyeflerinden birinde, ath
okcunun dizgini baska bir siivari tarafindan kontrol edildigi
goriilmektedir (Ek 4). Aktarilanlar itibariyle su sonuca varabiliriz; Antik
ve Ortacag zamanlarinda da savas arabalar1 kullanimda kalmis, lakin
eskisi gibi popiiler olamamislardir. Buna dayanak olarak da Bronz Cagi
sonrasinda tirpanli savas arabalari ortaya ¢ikmasi ve muharebelerde
kullanildiklarina yonelik Ksenophon ile Flavius Vegetius Renatus gibi
birgok yazarm aktarimlarim argiiman dahilinde degerlendirebiliriz®®.

2.4.1. Eski Yunan

Eski  Yunan askeri sisteminin temelini agir piyadeler
olusturmaktadir. Makedon Krallig1r’nin hiikkmdi ile beraber ise siivari sinifi
da etkin sekilde muharebe taktiklerinde yer almistir. Gelgelelim savas

2 Homeros, 5.720.
24 Mike Loades, The Composite Bow, Osprey Publishing, Oxford 2016, s. 39.
% Ksenephon, 1V.17.; Flavius Vegetius Renatus, 3.24.
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arabalar1 genellikle tasima ve sportif faaliyetlerinde rol oynamistir?®. Hal
boyleyken (Makedon Imparatorlugu 6ncesinde) tirpanl savas arabalarina
kars1 uygun strateji gelistiremedikleri de dikkati cekmektedir?’. Sanatsal
betimler gbz Oniine alindiginda hafif yapida arabalara sahip olduklari
gorilmektedir. Konu bazinda sahneler mitoslar iizerinden islenmekte ve
bu da Homeros gibi yazarlarin sik¢a savas arabasini konu etmesinden
kaynaklanmaktadir. Tasvirsel 6gelerdeki arabalarin akslar: tipki Misir ve
Myken’de oldugu gibi sepetin merkezinde konumlandirilmistir. Tekerlek
ispitleri de dort-alti-sekiz ispit arasinda, gemberleri ise biri kalin digerleri

ince olmak tlizere iki ila ii¢ gember arasinda degiskenlik gostermektedir
(Ek 5-6).

2.4.2. Pers

Aiskhylos, 1. Kserkses’in kara ordusuna bagli piyade, okgu, siivari ve
savas arabalarmin varhgini zikreder?®. Fakat arabalarn kullanim
gayelerini net bir sekilde aciklamaz. Bunun yaninda Pers arabalari
hakkinda Herodotos’un nakliye, Ksenophon’un ise askeri yoniine
deginen ifadeleri bulunmaktadir®®. Mevcut hususa iliskin bir karara
varilmak istenirse de hem nakliye hem de askeri niteliklere sahip
olduklarini beyan edebiliriz. Pers savas arabalari muhtemelen agir forma
sahipti. Orneklere gore de kimi arabalarm akslart  sepetin
merkezindeyken kimilerindeyse arka uc noktasinda yer almaktaydi. Ispit
sayilart da alt1 ila 12 arasinda cesitlilik gostermekteydi (Ek 7-8). Pers
savas arabalarinin tirpan sistemine de sahip oldugunu edebi kaynaklardan
ogrenmekteyiz. Tekerlek gobeklerine karsilikli yerlestirilen tirpanlarin,
sayilar1 iki veya ii¢ olarak degismekte ve uzunluklari da yaklasik 60 cm.
civarinda olmaktaydi®°.

26 Homeros, [lyada’sinda yarislara deginmektedir. Homeros, 23.260.

27 Pers tirpanli savas arabalar1 Yunan yanagik nizamini delip gegmis ve birligi ikiye
bélmiistiir. Ksenophon, IV.19. Buna karsin Biiyiik iskender, Pers tirpanli savas arabalar1
ve fillerine ragmen Gaugamela Savasindan (M.O. 331) zaferle ayriimistir.
Arrian, 3.7-16.

28 Aiskhylos, 15-45.

2 Herodotos, 7.40.; Ksenophon, 1.8.10.

% Diodoros Siculus, XVII. 53.
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2.4.3. Roma

Roma ordusu piyadeler, siivariler ve yardimci birliklerden
miitesekkildir. Askeri birlikleri arasinda savas arabalar1 simiflarinin
dogrudan bulunduguna yonelik herhangi bir arglimandan séz edilemez.
Fakat cihana geldikleri ve inkisaf gosterdikleri cografyada savas arabasi
kullandigina yo6nelik deliller mevcuttur. Bu durumun Roma’ya ne kadar
tesir ettigi tartisilir, ¢linkii Krallilk ve Cumhuriyet Donemi ordu
yapilanmasi hakkinda yeterli kayit bulunmamaktadir. Ancak sportif
faaliyetlerde kesinkes kullanildiklar1 sdylenebilir. Belirtilene ek olarak
Savas arabalari, Roma ordusuna karsi vuku bulan bazi muharebelerde
kullanilmistir. Ornegin Galya seferinde savas arabasi smifina Karsi
miicadele gostermiglerdir. Caesar bu miibarezede rakiplerinin
arabalarindan nasil yararlandigina yonelik aktarimda bulunur. Kendisinin
izah ettigine gore, arabalardaki askerler dort bir yandan menzilli
silahlariyla saldirmis ve sonrasinda miittefik saflarina doéniip yayan bir
sekilde geri donmiislerdir®®. Flavius Vegetius Renatus ise Roma
ordusunun savas arabalarindan hangi yoOntemle siyrildiklarim
nakletmistir. Nitekim askerlerin cenk meydaninda binek araglar ile
karsilastiklar1 vakit, atlar1 etkisiz kilmak ig¢in tribuluslar1 (madeni
malzemeden imal edilen ii¢ tarafi sivri askeri techizat) alana sactiklarini
ve boylelikle hayvanlarin saf digi kalmasiyla birlikte arabalarin da
yetilerini yitirdiklerinden s6z etmektedir®2.

2.5. Eski Cin

Eski Cin’in operasyonel baglamda savas arabalarini kullanmasi
bati toplumlarma nazaran epeyce gec¢ bir tarihte zuhur etmistir.
Argiimanlar hesaba katildiginda da Shang Hanedanlhig: tarafindan MO
13. yiizyilda kullamldig1 tezahiir edilmektedir®®. Savas arabalar1 bati
medeniyetlerinde MO 12. yiizyill sonrasinda yavas yavas onemini
yitirmesine karsin, belirtilen tarih ile birlikte Eski Cin’de tam tersine
ehemmiyetleri gilinbeglin artirdigr dikkati ¢ekmektedir. Tabii bu
popiilariteyi her zaman koruyamamis ve gelisen siivari sistemine ayak

31 Julius Caesar, 4.33.
32 Flavius Vegetius Renatus, 4,24.
33 Ralyph Sawyer, Ancient Chinese Warfare, Basic Books, New York 2011, s. 360.
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uyduramamuslardir®. Bu baglamda da tarihler MO 3. yiizyil civarmi
gosterdiginde ise ekseriyetle tagima ve prestij unsuru olarak gorev
aldiklar1 anlasilmaktadir. Cin asker kiiltiirtine iliskin donem literatiirleri
onemli malumatlar vermektedir. Belirtilen meselede savas arabalari
hakkinda da yonergeler bulunmaktadir. Ornegin Sun Tzu muharebe
ihtiyaglarindan s6z ederken 1.000 adet hafif savas arabasinin
gereksiniminden bahseder®®. Sun Bin ise cenklerde diizen gergevesinde
arka arkaya siralanmalart ve diisman erzaklarm1 kundaklanmasi
ihtiyacinda gorev almalarindan sdz eder®. Eski Cin savas arabalar1 yapi
bakimindan tiirdesleriyle kiyaslandiginda en onemli farkli direkleri
olusturur. Bunlar genellikle egrisel/dis biikey formda ve tek pargadan
imal edilmektedir. Lakin baslangigta sayilar1 tek adetten olusmaktayken,
popiilaritelerini kaybetmeye baslamalariyla birlikte ikiye cikarilmistir.
Muhtemelen de mevcut yeni tasarim ile arabalarin hizlar1 dogrudan
etkilenmis Ve artik tasima ve prestij amagh kullanilmis olmalidirlar.

Araglarin akslart dayaniklilik géz Oniine alinarak sepetin merkezinde
hizalanmigtir. Tekerlekleri de orantisal baglamda oldukg¢a biiyiik
tasarlanmig ve hal boyleyken olasilikla basinca karsi yeterince dirayet
olusturamamiglardir. Somut kanitlar incelendiginde de ispit sayilarinin
degiskenlik gosterdigi gozlemlenmekte ve 18 ila 30 arasinda ¢esitlilik
gosterdikleri anlasilmaktadir® (Ek 9, 24). Araclarin sepetleri ahsap
temelli ve bazen siisleme veyahut dayaniklilik maksadiyla madeni
malzemelerle kaplanabilmistir. Binicilerin ayak bastiklar1 bolim ise
esneklik gozetmek icin deri seritlerle imal edilmistir. Tasidiklari
miirettebat konusunda da Sun Bin bilgi vermekte olup, ii¢ askerden
stiriicli ortada, okgu solda ve savase¢1 da sagda konumlanmasi gerektigini
vurgulamaktadir®,

% Cinliler Hunlardan gordiikleri siivarileri birliklerini M.O. 5. yiizy1l dolaylarinda ordu
kapsamina dahil etmislerdir. Bahaeddin Ogel, Biiyiik Hun Imparatorlugu Tarihi, c. 1,
Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara 2019, s. 41-42.

% Sun Tzu, Savas Sanati, cev. Pulat Otkan ve Giray Fidan, Is Bankas1 Kiiltiir Yayinlari,
Istanbul 2019, s. 5.

% Sun Bin, Kayp Savas Sanati, gev. Haluk Hepkon, Kirmizi Kedi Yaymevi, istanbul
2020, s. 42.

37 Lu Liancheng, “Chariot and Horse Burials In Ancient China”, Antiquity, Say1 257
(Aralik 1993), c. 67, s. 827.

38 Sun Bin, Kayip Savas Sanati, gev. Haluk Hepkon, s. 45.
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2.6. Eski Tiirk

Eski Cin, Orta ve Dogu Asya medeniyetleri icerisinde savas
arabalarina 6nayak olan ilk uygarlik degildi. Bu konuda Mizrak; MO 13.
yiizyll kapsaminda Shang Hanedani’inin Gongfanglar ile girdigi
miicadelede, savas arabalarina karsi koyamadiklari miinasebetiyle
maglup olduklarini izah eder®. Belirtilen kapsamda Shang Hanedan1’nin
almis oldugu yenilgi sonucu, savas arabasi teknolojisini yavas yavas
hudutlar igerisinde kullanmaya basladig1 nakledilir. Mamafih Orta Asya
medeniyetlerinin savas arabalariyla tanigmalarinin Eski Cin’den daha
evvel vuku buldugu soylenebilir. Tiirk askeri kiiltiiriiniin ¢ekirdegini
siivari birlikleri teskil eder. Fakat savas arabalari muhtemelen siivari
sistemi koklesmeden Once, Tiirk askeri tertibatinin merkezinde yer
almistir. Edebi argimanlar da Proto-Hunlar’in savas arabalari
kullandiklarina aciklik getirmektedir®®. Bunun yaninda Andronova
kiiltiirii  gergevesinde Sintagta’da arkeolojik olarak savas arabalari
buluntulariyla da karsilasilmistir*t. Ogel, Altaylar ile Andronova
kabilelerinin akraba oldugunu savunur®? (EK 25). Hal bdyleyken
muhtemel olarak Proto-Tiirkler de a¢iga ¢ikarilan arabalara benzer
tiplerde makineler meydana getirmis olmalidir.

Araglarin zamanla muharebelerdeki vazifelerini siivarilere
birakmasi ile birlikte, Tiirkler tarafindan da tedricen kullanim dis1 kalmis
olmalar1 ihtimaldir. Belirtilen durum Hun gomiilerinde ¢ift direkli
arabalarm goriilmesiyle aciklanabilir*®. Ek olarak izah etmek gerekir ki,

3% Egemen Cagr1 Mizrak, “Savas Arabalari’nin I¢ Asya-Cin Cephesi (M.O. XII-M.O.
VIII. yy.)”, History Studies, Say1 12 (Ekim 2020), ¢c. 5, s. 2403.

40 Proto-Hunlar Zhou hiikiimdar: Yi karsisinda maglup olduklarinda 127 savas arabasini
kaybetmistir. Bkz. Giilnar Kara, Tarih Kayitlart ve Han Hanedani Tarihi
Biyografilerine Gére: Cin Kaynaklarinda Asya Hunlar, Tarih Kiitiiphanesi, Istanbul
2021, s. 26.

41 Sintagta kurganlari kimi arastirmacilar tarafindan Aryan kiiltiirii dahilinde
degerlendirilmesine karsin Coruhlu, Andronova paralelinde ele aliabilecek bir kiiltiir
oldugunu disiinmektedir. Bkz. Yasar Coruhlu, Eski Tiirklerin Kutsal Mezarlar:
Kurganlar: Orta ve I¢ Asya’in Erken Devir Tiirk Mezar Mimarisi Uzerine Bir Deneme,
Otiiken Yayinlar1, Istanbul 2016, s. 86.

2 Bahaeddin Ogel, Islamiyetten Once Tiirk Kiiltiir Tarihi: Orta Asya Kaynak ve
Buluntularina Gére, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara 2020, s. 25.

3 [lgili konu igin bkz. Bryan Miller, “Vehicles of the Steppe Elite: Chariots and Carts
In Xiongnu Tombs”, The Silk Road Foundation, c. 10 (2012), s. 29- 38.
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Tiirkler’de arabalar yalnizca askeri gaye giitmemis ve giinliik hayatta da
istifade etmek igin nakliye amactyla kullanilmiglardir. Lakin nakliye
usuliiyle kullanilan arabalar da yeri geldiginde tahkimat vasfi ile askeri
hizmette gérevlendirmistir**. Eski Tiirk arabalarini ancak teorik agidan
kabataslak tanimlayabiliriz. Kullanim gayeleri dikkate alinarak akslar
sepetin arka u¢ kisminda yer almis olmalidir. Araba tekerlekleri de
olasilikla orantisal agidan sepetlerle uyumludur. Tekerlekler dahilindeki
Ispit sayilari ise muhtemelen doért ila 11 arasinda gesitlenmektedir.
Vagonlar Eski Cin arabalarinda oldugu gibi ahsap veya deri kayistan imal
edilmis olmalidir. Miirettebat ise sepetin boyutuyla iligkili olarak iki
yahut ii¢ kisiden tesekkiil etmis olmalidar.

3. Savas Arabalarinin Sehndme’deki Bir Tasviri

Sehndme Iran’m en onemli milli kahramanlik destanlarindan
biridir. Konu bakimindan ilk insanin (Key(imers) yaradilisindan, Iran’in
Araplar tarafindan isgaline kadar gecen siireyi ele almaktadir. Sozli
anlatimla nesilden nesile aktarilan iceriginin ilk redaksiyonuna
980/990°da baslanmis ve 1018 senesinde Firdevsi tarafindan
tamamlanmistir®. Akabinde de bircok yazar tarafindan istinsah
edilmistir. Eserin niishalarinda ise nakkaslar tarafindan ilgili bolimiin
gorsellestirilmesi  maksadiyla  bircok  minyatiir  resmedilmistir.
Arastirmamizca ele alacagimiz konu Isfendiyar ile Simurg miicadelesini
kapsamaktadir. Isfendiyar Islam 6ncesi Iran cografyasinda hiikiim siiren
Keyaniler’in lideri Giistasb’in ogludur. Simurg ise g¢esitli tiirdeki
canlilarin uzuvlarini barmndiran dev kustur. Bununla birlikte Iran
destanlarinda iki farkli Simurg’tan s6z edilmekte olup, bunlardan biri
koruyucu ve iyilik vasiflarina sahipken digeri ise daha ¢ok koti bir
karakter olarak karsimiza ¢ikmaktadir®®. lyi izlenim cizen Simurg, zit
karakterine nazaran mistik giicleriyle 6n plandadir.

4 Attila, Katalon Muharebesi esnasinda at arabalarinin yuvarlak bir sekil olusturdugu
tahkimat alaninda, kendisini giivenceye almistir. Jordanes, Romana and Getica, cev.
Peter Van Nuffelen ve Lieve Van Hoff, Liverpool University Press, Liverpool 2020,
s. 319.

45 Mehmet Kanar, “Sahname”, DI4, c. 38, Diyanet Vakfi, Istanbul 2010, s. 289.

46 Hanife Dilek Batislam, “Divan Siirinin Mitolojik Kuslari: Hima, Anla ve Simurg”,
Tiirk Kiiltiirii Incelemeleri Dergisi, Say1 7 (2002), s. 202.
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Destan ¢ercevesinde Isfendiyar, sahsi emellerine ulasabilme
gayesiyle yedi tehlikeli menzilden gecmek zorundadir*’. Belirtilen
menzillerden birini de Simurg teskil etmektedir. Sehname’nin 18. yiizy1l
istinsallerinden olan Dervis Mustafa’nin aktarimina gore miicadele
kisaca su sekilde gerceklesmistir. Isfendiyar cadiy1 saf dis1 birakmasinin
akabininde siradaki menzili Simurg iizerine yogunlasir. Daha sonra
miicadelede 6nemli yararlar saglayacak dikenli savas arabasini hazirlayip
yolculuguna baslar. Simurg Isfendiyar’in iizerine dogru geldigini goriir
gormez atilim gergeklestirir, ancak ne var ki savag arabasiin tizerinde
yer alan dikenlere carpinca yara alir. Isfendiyar da bu bosluktan
faydalamp onun camni alir®®, Minyatiir hususunda ise; Sehname’nin
giiniimiize ulasmis oldukga fazla niishas1 bulunmakta ve bu niishalarin
biiylik bir cogunlugunun minyatiir ihtiva ettigi goriilmektedir. Fakat tiim
niishalardaki minyatiirlerin arastirma kapsamina dahil etmek miimkiin
degildir. Bu sebeple bes minyatiir iizerinden konuyu irdelemeye
calisacagiz (Ek 10-14).

Sehname donem olaylarini anlatan bir nitelik barindirsa da ilgili
konunun minyatiirleri kopyalandigr donemin 6zelliklerini tagimaktadir.
Konu baglaminda da savas arabalart meselesi kisaca su sekilde
aciklanabilir. Yukarida da belirtildigi tizere, askeri vasifli arabalar Bronz
Cagi’nin sona ermesi ile birlikte onemlerini yavas yavas kaybetmeye
basladilar. Ancak gelgelelim araliklar ile ordu kapsamlarina alinmis ve
muhtemelen Orta Cag zarfinda da kimi zaman kullanima dahil
edilmislerdir. Hal boyleyken savas arabalar1 belki de Sehname’nin ilk
tiretildigi zaman zarfinda tedaviildeydi. Fakat redaksiyonu yapildigi
donemler hususunda askeri vasifli arabalarin kullanimi pek ihtimal
dahilinde degildi. Bu dogrultuda yalnizca tagima gorevi giiden arabalarin
varligindan s6z edilebilir. Bu da demek oluyor ki, minyatiirler
baglamindaki savas arabalar1 nakkaslarin hayal giiclinii yansitmaktadir.

47 Kahramanlarm yolculugu ve seyirlerinde karsilastiklari zorluklar, destanlarin yaygin
konularindan birine tekabiil eder. Ornegin Antik Yunan kahramanlarindan Theseus,
hedefleri dogrultusunda bir¢ok gorevi agmak zorunda kalmastir.

8 Neslihan Konyali, Istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanesi’nde Bulunan
Dervis Mustafa’nin Sehname Terciimesi’nde (NEK TY 06131-06-132-06133) Usliip ve
Ikonografi, Sakarya Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yiiksek Lisans Tezi,
Sakarya 2023, s. 204.
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Incelemis oldugumuz bes minyatiirdeki Orneklerin bigimsel
acidan farkliliklari hemen goze carpar. Tabii ne kadar hayal iiriini
olurlarsa olsun, tamamlayic1 unsurlar1 benzesmek zorundadir. Aktarilan
kapsamda da tim oOrnekler aks, tekerlek, sepet, direk, boyunduruk ve
baglant1 boliimlerine sahip olmuslardir.

3.1. Aks

Akslarin kimi 6rnekte sepetin merkezinde kimilerindeyse arka ug
boliimlerinde yer almasi miinasebetiyle, nakkaslar tarafindan sabit bir
tasavvura erisilmedigi anlasilmaktadir. Destanin yazinsal ifadelerindeki
dikenli sepetin varlig1 da agir yapidaki arabaya delalet eder. Belirtilen
baglamda da sepetin ata veyahut atlara (kimi sepetler tek kimileri ise iki
at tarafindan ¢ekilmektedir) fazla yiik bindirmemesi i¢in aksin merkezde
konumlanmasi daha akillica olacaktir. Bu tarz betimleme ek 11 ile ek
13°te goriilmektedir. Baz1 ender 6rneklerde de ¢ift aksa sahip arabalarla
da karsilagilir (Ek 14). Kuskusuz bu tip arabalar hiz yoniinden yetkin
olmayacaktir.

3.2. Tekerlek

Tekerleklerin ¢cogu kez sepete oranla biiylik ve fazla ispit sayisiyla
betimlenmeleri Eski Cin savas arabalarini akla getirir. Tabii buradaki
amag araci heybetli gostermek maksathidir. Orneklerimizin tekerlek
ispitleri 8 ila 12 ispit arasinda degiskenlik gostermektedir. Tekerlek
¢cemberleri ise iki ila ii¢ arasindadir.

3.3. Sepet/VVagon

Sepetlerin tasvirleri agik ve kapali olmak tizere iki farkl tipte
olup, ortak nokta baglammnda da  etraflarinda  dikenler
barindirmaktadirlar. Dikenlerin  mevcudiyeti Eskigag’daki tirpan
sistemini hatirlatir. Nitekim tirpan veyahut diken sisteminin amaci, rakibi
etkisiz hale getirmektir. Zati destan kapsaminda da bu durum
gerceklesmis ve Simurg dikenlere saplanmustir.

3.4. Direk

Direk tasarimlart hemen hemen tiim 6rneklerde benzerdir. Ancak
ek 10°da ufak bir farklilikta yer aldigi goze carpmaktadir. Mevcut
benzesmezlik Eski Misir’da oldugu gibi diregin dayanikliligini artirma
gayesiyle, sepetten direge dogru bir dayanak sabitlenmesidir.
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Sonuc¢

Savag arabalarinin atin evcillestirilmesiyle baslayan yolculugu,
Bronz Cagi zarfinda doruk noktasma ulasir. Oyle ki bir donem,
medeniyetlerin ana savas makineleri sifatinda yer almis ve ordu
birimlerinde birincil dneme sahip olmuslardir. Her medeniyetin kendi
topografik ve stratejik 6zelliklerine gore savas arabalari iiretmis olduklari
anlasilmaktadir. Zira kimileri agir kimileriyse hafif yapidaki arabalara
ihtiyag duymustur. Bununla birlikte gereksinim duyulan araglara gore
mirettebatta farklilik gostermistir. Nitekim hiz gereksinimi 6n planda
olan araglar i¢in ok¢u yer almasi miisterektir. Araglarin yapisal 6zellikleri
farklilik barindirmasina karsin, tamamlayict unsurlari her daim aynidir.
Bu agidan bir savag arabasinin en temel pargalarini aks, tekerlek, sepet,
direk, boyunduruk ve baglanti bdliimleri meydana getirir. Oyle ki her
boliimiin kendi igerisinde bambagka énemi bulunmakta olup, ayrilmaz
biitiinliikte degerlendirilmektedir. Yani her bir parca biitiinlesik yapida ve
aracin temelini olusturmaktadir.

Tiim yiikselislerin daha modern fikrl diislincenin hayata
gecmesiyle inhitat etmesi kaginilmazdir. iste savas arabalar da zirvedeki
konumlarini, yeni gelistirilen siivari sistemi ile birlikte kaybetmeye
baslamiglardir. Nitekim ana hususta muharebelerde hareket kazanmak
amagli gelistirilen savag arabalarinin, artik en biiyiik rakibi genis hareket
kabiliyetine sahip olan siivarilerdir. Savasgilarin  at iizerindeki
hakimiyetleri arttik¢a da araglara olan ilgi giinbegiin azalmistir. Fakat
savag arabalar1 sanatsal hususta kendilerini her daim diri tutmay: da
basarabilmislerdir. Oyle ki Sehname minyatiirleri buna bir rnektir.

Sehname Iran’m milli destanlarindan olup hem kaynak eser hem
de mitolojik unsur bakimindan degerlendirilir. Destanin bazi
boliimlerinde de gergeklestirilen miicadelelere savas arabasiyla
katilinmis ve belirtilen miibarezelerden birini ise Isfendiyar ile
Simurg’un karsilasmas1 olusturmustur. Aktarilanlar dahilinde isfendiyar
rakibine dikenli savas arabasiyla kars1 koymay1 amaglar ve yolculuguna
bu sekilde devam eder. Iste belirtilen bu savas arabasi Sehniame
niishalarindaki miinyatiirlerde islenmektedir. Fakat her niishanin nakkasi
birbirinden ayr1 olmasi, araclarin farkli bicimde islemesine vesile
olmustur. Bu bakimdan konu ile ilgili islenen tim minyatiirleri incelemek
zor olacagindan, bu ¢alismada yalnizca bes nakkasin eseri incelenmistir.
Tetkik edilen minyatiirlerin tarihsel husustaki savas arabalariyla
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benzerligi tartismasizdir. Nitekim tamamlayict unsurlari ortak olmasi
gerekmektedir. Ancak bigimsel agidan farkliliklart bulunmakta olup, bu
degiskenliklerden en belirginlerini ise sepetler teskil etmektedir.

Son sozler; savas arabalarimin tarihsel seyri gerceklestirdigimiz
caligma ile ortaya konmustur. Bir doneme damgalarini vurmus
olamalarina karsin, gelisen askeri sistem ile birlikte 6nemini yitirmis
olduklar1 goriilmiistiir. Ancak birtakim sportif ve sanatsal aktivitelerde
itibarlarin1 koruduklar1 da gozler Oniine serilmistir.

20
———————— e —
Harp Tarihi Dergisi
Say1 10 (Aralik 2024)



Tarihte Savas Arabalar1 ve Sehname’deki Bir Tasviri

KAYNAKCA / REFERENCES
Kaynak Eserler / Primary Sources

Aiskhiilos, Persler, ¢cev. Giingdér Dilmen, Mitos Boyut Yayinlari, istanbul
2014

Anonim, Rigveda, cev. Korhan Kaya, Is Bankasi Kiiltiir Yaymlari,
Istanbul 2018

Arrian, Anabasis of Alexander, ¢ev. Peter Brunt, Harvard University
Press, London 1989

Flavius Vegetius Renatus, Roma Savas Sar.zatl, cev. Samet Ozgiiler ve
Kutsi Aybars Cetinalp, Kronik Kitap, Istanbul 2022

Herodotos, Tarih, ¢ev. Miintekim Okmen, Is Bankas1 Kiiltiir Yayinlari,
Istanbul 2015

Homeros, Ilyada, ¢ev. Azra Erhat ve A. Kadir, Can Yayinlari,
Istanbul 2008

Jordanes, Romana and Getica, ¢ev. Peter Van Nuffelen ve Lieve Van
Hoff, Liverpool University Press, Liverpool 2020

Julius Caesar, The Gallic War, ¢ev. William Alexander McDevitte ve W.
S. Bohn, Merchant Books, USA 2012

Ksenophon, Yunan Tarihi, ¢ev. Suat Sinanoglu, Tirk Tarih Kurumu
Yayinlari, Ankara 1999

Ksenophon, Anabasis, cev. Ari Cokona, Is Bankas:1 Kiiltiir Yayinlari,
Istanbul 2018

Sun Bin, Kayip Savas Sanati, ¢ev. Haluk Hepkon, Kirmiz1 Kedi
Yayimevi, Istanbul 2020

Sun Tzu, Savas Sanati, ¢ev. Pulat Otkan ve Giray Fidan, Is Bankasi
Kiiltiir Yayinlari, Istanbul 2019

Arastirma ve Inceleme Eserleri / Secondary Sources

BATISLAM, Hanife Dilek, “Divan Siirinin Mitolojik Kuslari: Hima,
Anlave Simurg”, Tiirk Kiiltiirii Incelemeleri Dergisi, Say1 7 (2002),
s. 185-208

BOARDMAN, John, Siyah Figiirlii Atina Vazolari, ¢ev. Giirkan Ergin,
Homer Kitabevi ve Yayincilik, Istanbul 2013

BOARDMAN, John, Yunan Heykeli: Arkaik Donem, ¢ev. Yasar Ersoy,
Homer Kitabevi ve Yayincilik, istanbul 2013

21
———————— e —
Harp Tarihi Dergisi
Say1 10 (Aralik 2024)



Samet IKIBES

BROWNRISS, Gail, “Domestication of the Horse”, Cheiron: The
International Journal of Equine and Eqestrian History, Say1 1,
c.3,s.2-5

BRYCE, Trevor, Hitit Diinyasinda Yasam ve Toplum, ¢cev. Miifit Giinay,
Dost Kitabevi Yayinlari, Ankara 2003

BRYCE, Trevor, Hitit Kralligi, ¢ev. Irem Kutluk, Alfa Yayinlari,
[stanbul 2023

BURMEISTER, Stefan vd., “Some Notes on Pictograms Interpreted as
Sledges and Wheeled Vehicles in the Archaic Texts from Uruk”,
Equids and Wheeled Vehicles in the Ancient World, ed. Peter
Raulwing, Katheryan Linduff, Joost Crouwel, Bar Publishing,
Oxford 2019, s. 49-70

CANBY, Sheila, The Shahnama of Shah Tahmasp: The Persian Book of
Kings, The Metropolitan Museum of Art, New York 2014

CAKMAKCI, Hayrunnisa, Tiirk-Islam Minyatiirlerinde Simurg Tasviri
ve lkonografisi, Ondokuzmayis Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Yiiksek Lisans Tezi, Samsun 2011

CORUHLU, Yasar, Eski Tiirklerin Kutsal Mezarlart Kurganlar: Orta ve
I¢ Asya’min Erken Devir Tiirk Mezar Mimarisi Uzerine Bir
Deneme, Otiiken Yayinlari, Istanbul 2016

D’AMATO, Raffaele ve Andrea Salimbeti, Early Aegean Warrior 5000-
1450 BC., Osprey Publishing, Oxford 2013

DREWS, Robert, The Coming of the Greeks: Indo-European Conquests
in the Aegean and the Near East, Princeton University Press,
Princeton 1988

DREWS, Robert, Tun¢ Cagi’nin Sonu, ¢ev. Tolga Ersoy, Giirkan Ergin,
Is Bankas: Kiiltiir Yayinlari, Istanbul 2014

ERGINGOZ, Gaye Sahinbas, “M.O. 2. Binyilda Hitit ve Misir
Ordularinin Yapisi: Savas Arabalar”, Aktiiel Arkeoloji, Say1 61
(Ocak-Subat 2018), s. 50-59

GENING, Vladimir Fyodorovich vd., Swntashta: Arheologiceskiy
Pamyatniki Ariskih Piemen Uralo-Kazahstankih Stepey, c. 1,
Yujno Uralskoye Knijnoe Izdatelstvo, Chelyabinsk 1992

GREENHALGH, Peter “The Dendra Charioteer”, Antiquity, Say1 212
(Kasim 1980), c. 54, s. 201-205

22
———————— e —
Harp Tarihi Dergisi
Say1 10 (Aralik 2024)



Tarihte Savas Arabalar1 ve Sehname’deki Bir Tasviri

GRGURIC, Nicolas, The Mycenaeans 1650- 1100 BC., Osprey
Publishing, Oxford 2005

GUNDUZ, Serhan, “M.O. 1. Binyilm ilk Yarisinda Onasya
Kralliklarinda Araba Tekerleklerinin  Ozellikleri ve Yapim
Teknikleri’’, Belleten, Say1 247 (Aralik 2002), c. 66, s. 789-818

HAWKINS, John David, Corpus of Hieroglyphic Luwian Inscriptions,
c. I, Walter de Gruyter, Berlin 2000

JAKE, Richard Vallence ve Spyros Bakas, “Linear B Lexicon for the
Construction of Mycenaen Chariots”, Journal Epohi, Say1 2 (Aralik
2017), c. 25, s. 299-315

KANAR, Mehmet, ‘‘Sahname’’, DIA, c. 38, Diyanet Vakfi Yayinlari,
Istanbul 2010, s. 289-289

KARA, Giilnar, Tarih Kayitlar: ve Han Hanedani Tarihi Biyografilerine
Gore: Cin Kaynaklarinda Asya Hunlari, Tarih Kiitiiphanesi,
[stanbul 2021

KONYALIL  Neslihan, Istanbul Universitesi Nadir  Eserler
Kiitiiphanesi’nde  Bulunan Dervis Mustafa’nin ~ Sehname
Terciimesi’nde (NEK TY 06131-06-132-06133) Usliip ve
Ikonografi, Sakarya Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yiiksek
Lisans Tezi, Sakarya 2023

KUHRT, Amelie, The Persian Empire: A Corpus of Sources from the
Achaemenid Period, c. 1, Routledge, New York 2007

LIANCHENG, Lu, “Chariot and Horse Burials In Ancient China”,
Antiquity, Say1 257 (Aralik 1993), c. 67, s. 824-838

LOADES, Mike, The Composite Bow, Osprey Publishing, Oxford 2016

MARSHA, Levine, “Domestication and Early History of the Horse”, The
Origins, Development and Management of Its Behavior, ed. Daniel
Milld and Sue Mc Donnel, Cambridge University Press, Cambridge
2005, s. 5-22

MATIC, Uros, “The Good God in the Form of Montu: Pharaoh as the
Warrior God on the Battlefield”, Archaeological Review from
Cambridge, c. 34 (Aralik 2019), s. 80-91

MAZZU, Angelo vd., “An Engineering Investigation on the Bronze Age
Crossbar Wheel of Mercurago”, Journal of Archaeological
Science: Reports, c. 15 (Ekim 2017), s. 138. 149

23

———————— e —
Harp Tarihi Dergisi
Say1 10 (Aralik 2024)



Samet IKIBES

MAZZU, Angelo vd., “Dynamical and Structural Analysis of a Bronze
Age War Chariot”, IOP Conference Series: Materials Science and
Engineering, Say1 1 (2020), c. 949, s. 1-8

MAZZU, Angelo vd., “Dynamical Behaviour of Bronze Age War
Chariots”, Journal of Archaeological Science: Reports, c. 21
(Nisan 2021), s. 1-15. Dynamical behaviour of Bronze Age war
chariots- ScienceDirect (Erisim Tarihi: 19 Mayis 2024)

MEILLEUR, Amy Marie, A Re-Examination of the Chariot of Thutmosis
IV, Memphis Universitesi Yiiksek Lisans Tezi, Tennessee 2018

MIZRAK, Egemen Cagri, “Savas Arabalari’nin I¢ Asya-Cin Cephesi
(M.O. XII-M.O. VIIL. yy.)”, History Studies, Say1 12 (Ekim 2020),
C. 5, s. 2395-2412 (Erisim Tarihi: 15 Haziran 2024)

MILLER, Bryan, “Vehicles of the Steppe Elite: Chariots and Carts In
Xiongnu Tombs”, The Silk Road Foundation, c. 10 (2012), s. 29-
38

MORRIS, Christine Elizabeth, The Mycenaean Amphoroid' Krater: A
Study in Form, Design and Function, c. 2, College Universitesi
Doktora Tezi, London 2018

OLSEN, Sandra, “Early House Domestication on the Eurasian Steppe”,
Documenting Domestication: New Genetic and Archaeological
Paradigms, ed. Melinda Zeder, Daniel Bradley, Eve Emshwiller
and Bruce Smith, University of California Press, Berkeley 2006, s.
245-269

OGEL, Bahaeddin, Biiyiik Hun Imparatorlugu Tarihi, c. 1, Tiirk Tarih
Kurumu Basimevi, Ankara 2019

OGEL, Bahaeddin, Isldmiyetten Once Tiirk Kiiltiir Tarihi: Orta Asya
Kaynak ve Buluntularina Gére, Tirk Tarih Kurumu Yayinlari,
Ankara 2020

ROSSI, Cesare vd., “Ancient Road Transport Divices: Developments
from the Bronze Age to the Roman Empire”, Frontiers of
Mechanical Engineering, Say1 1 (2015), c. 11, s. 12-25.

SANDOR, Bale, “Tutankhamun’s chariots: secret treasures of
engineering mechanics”, Fatigue and Fracture Engineering
Materials and Structures, Say1 7 (Temmuz 2004), c. 27, s. 637,646

SAWYER, Ralyph, Ancient Chinese Warfare, Basic Books,
New York 2011

24
———————— e —
Harp Tarihi Dergisi
Say1 10 (Aralik 2024)



Tarihte Savas Arabalar1 ve Sehname’deki Bir Tasviri

STEPHEN, Harvey, The Cult of King Ahmose at Abydos, UMI
Dissertation Services, New York 2008

SUMMERER, Latife, “Die Persische Armee in Kelainai”, Kelainai
Apameia Kibotos: Stadtentwicklung im Anatolischen Kontext,
Miinih, 2-4 Nisan 2009, Bordeaux 2011, s. 33-54

The Epigraphic Survey, Reliefs and Inscriptions at Karnak, Volume 1V:
The Battle Reliefs of King Sety, The Oriental Institute Of The
University Of Chicago, Chicago 1986

TRAUTMANN, Martin vd., “First Bioanthropological Evidence for
Yamnaya Horsemanship”, Science Advance, Say1 9 (Mart 2023), c.
9,s.1-13

VELDMEIJER, Andre ve Salima Ikram, Chariots In Ancient Egypt: The
Tano Chariot, A Case Study, Sidestone Press, Leiden, 2018

YATES, Robin, “The Rise of Qin and The Military Conquest of the
Warring States”, The First Emperor China’s Terracotta Army, ed.
Jane Portal, High Museum of Art, Atlanta 2008, s. 31-57

ZIFFER, Irit, “Moon, Rain, Womb, Mercy The Imagery of The Shrine
Model from Tell el-Far’ah North Biblical Tirzah For Othmar
Tirzah”, Archaeology and Ancient Israelite Religion, Say1 2 (Subat
2019), c. 10,s. 1-24

Internet Kaynaklar1 / Online Sources

HOLMES, Robert, “Horse Archers: The Feared Unit of Ancient and
Medieval Warfare”, https://www.thecollector.com/horse-archers/
(Erisim Tarihi: 15 Haziran 2024)

Istanbul Universitesi Kiitiiphane ve Dékiimantasyon Daire Baskanligi,
“Sehname Terclimesi (NEK. TY. 06133)”, Sehname terclimesi
(istanbul.edu.tr) (Erisim Tarihi: 27 Haziran 2024)

25
———————— e —
Harp Tarihi Dergisi
Say1 10 (Aralik 2024)



Samet IKIBES

EKLER
Ek-1: MO 4. bine tarihlendirilen Uruk piktogram 6rnegi*

J ®
s
e®

/

Ek-2: italya’da bulunanGe¢ Bronz Cagi’na tarihlenen ispit 6ncesi tekerlek®

Ek-3: Myken Dendra Zirh1t M.O. 16-15. yiizy1l*

P
_,vl’x\tL

4 Stefan Burmeister vd., “Some Notes on Pictograms Interpreted as Sledges and
Wheeled Vehicles in the Archaic Texts from Uruk”, s. 50.

%0 Angelo Mazzi vd., “An Engineering Investigation on the Bronze Age Crossbar Wheel
of Mercurago”, s. 139.

51 Peter Greenhalgh, “The Dendra Charioteer”, Levha 32.

26
——————— e —
Harp Tarihi Dergisi
Say1 10 (Aralik 2024)



Tarihte Savas Arabalar1 ve Sehname’deki Bir Tasviri

Ek-4: M.O. 9. yiizyila rarihlenmis Assur rolyefi®?

Ek-7: Sekiz ispitli Pers savas arabasi®

52 Robert Holmes, “Horse Archers: The Feared Unit of Ancient and Medieval Warfare”,
https://www.thecollector.com/horse-archers/ (Erigim Tarihi: 15 Haziran 2024).
53 John Boardman, Sivah Figiirlii Atina Vazolari, gev. Giirkan Ergin, Homer Kitabevi
ve Yayncilik, Istanbul 2013, Levha 200.
% John Boardman, Yunan Heykeli: Arkaik Donem, Homer Kitabevi ve Yaymeilik,
Istanbul 2013, Levha 130.
% Latife Summerer, “Die Persische Armee in Kelainai”, Kelainai Apameia Kibotos:
Stadtentwicklung im Anatolischen Kontext, Miinih, 2-4 Nisan 2009, Bordeaux 2011,
s. 39.

27

——————— e —
Harp Tarihi Dergisi
Say1 10 (Aralik 2024)



Samet IKIBES

Ek-8: 12 ispitli Pers savas arabasi®

% Amelie Kuhrt, The Persian Empire: A Corpus of Sources from the Achaemenid
Period, c. 1, Routledge, New York 2007, s. 520.
5" Robin Yates, “The Rise of Qin and The Military Conquest of the Warring States”,
The First Emperor China’s Terracotta Army, ed. Jane Portal, High Museum of Art,
Atlanta 2008, s. 37.
% Hayrunnisa Cakmakgi, Tiirk-Islam Minyatiirlerinde Simurg Tasviri ve Ikonografisi,
Ondokuzmayis Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yiiksek Lisans Tezi, Samsun
2011, s. 167.

28

——————— e —
Harp Tarihi Dergisi
Say1 10 (Aralik 2024)



Tarihte Savas Arabalar1 ve Sehname’deki Bir Tasviri

Ek-11: Isfendiyar tarafindan Simurg’un 6ldiiriilmesi, Iran-16. yiizy1l*®

160

% Hayrunnisa Cakmakgi, Tiirk-Islam Minyatiirlerinde Simurg Tasviri ve ikonografisi,
s. 188.

80 Sheila Canby, The Shahnama of Shah Tahmasp: The Persian Book of Kings, The
Metropolitan Museum of Art, New York 2014, s. 265.

29
——————— e —
Harp Tarihi Dergisi
Say1 10 (Aralik 2024)



Samet IKIBES

Ek-13: Isfendiyar tarafindan Simurg’un 6ldiiriilmesi, Anadolu 16. yiizy1l%

Ek-14: Isfendiyar tarafindan Simurg’un 6ldiiriilmesi, Anadolu 18. yiizy11®?

61 Hayrunnisa Cakmakgi, Tiirk-Islam Minyatiirlerinde Simurg Tasviri ve Ikonografisi,
S. 225.

62 fstanbul Universitesi Kiitiiphane ve Dokiimantasyon Daire Baskanligi, Sehname
Terctimesi (NEK. TY. 06133), istanbul.edu.tr (Erisim Tarihi: 27 Haziran 2024).

30
——————— e —
Harp Tarihi Dergisi
Say1 10 (Aralik 2024)



Tarihte Savas Arabalar1 ve Sehname’deki Bir Tasviri

Ek-15: Savas arabasi boliimleri®

Sepet/Vagon
Tekerlek
Gobegi Ispit
=71
L
i T‘;::Ti‘\\,— ——,:’—‘—'r":]
S T
c \¢ N [ 10l
S N\ A | L
> S ot 7 2 \WV'§ 7 \
Boyunduruk st “ F‘éq’_/ " |
\\.~"/ y

Baglant1 Yerleri Aks Tekerlek Cemberi

Ek-16: Dort ispitli eski Misir savas arabasi®

83 Cizim, Sedat Tkibes, 2024.
8 Harvey Stephen, The Cult of King Ahmose at Abydos, UMI Dissertation Services,

New York 2008, s. 227.

31
—————

Harp Tarihi Dergisi
Say1 10 (Aralik 2024)



Samet IKIBES

Ek-17: Sekiz ispitli Eski misir savas arabasi®

Ek-18: Alt ispitli Eski Misir savas arabasi®

==

65 Urog Mati¢, “The Good God in the Form of Montu: Pharaoh as the Warrior God on

the Battlefield”, Archaeological Review from Cambridge, c. 34 (Aralik 2019), s. 85.

% The Epigraphic Survey, Reliefs and Inscriptions at Karnak, Volume 1V: The Battle
Reliefs of King Sety, The Oriental Institute Of The University Of Chicago, Chicago

1986, Levha 28.

57 Dini kompozisyonun islendigi miihiirde, savas arabasi olasilikla okiizler tarafindan
¢ekilmektedir. Irit Ziffer, “Moon, Rain, Womb, Mercy The Imagery of The Shrine
Model from Tell el-Far’ah North Biblical Tirzah For Othmar Tirzah”, Archaeology and

Ancient Israelite Religion, Say1 2 (Subat 2019), c. 10, s. 8.

32
———————— e —
Harp Tarihi Dergisi
Say1 10 (Aralik 2024)



Tarihte Savas Arabalar1 ve Sehname’deki Bir Tasviri

Ek-20: Alt1 ispitli Hitit savas arabas:®

Ek-22: Dért ispitli Myken savas arabasi1’

8 John David Hawkins, Corpus of Hieroglyphic Luwian Inscriptions, c. 1, Walter de

Gruyter, Berlin 2000, Levha 156.

8 Serhan Giindiiz, “M.O. 1. Binyilin ilk Yarisinda Onasya Kralliklarinda Araba

Tekerleklerinin Ozellikleri ve Yapim Teknikleri”, Levha 11.
0 Nicolas Grguric, The Mycenaeans 1650- 1100 BC., s. 44.

33

——————— e —

Harp Tarihi Dergisi
Say1 10 (Aralik 2024)



Samet IKIBES

Ek-23: Alt1 ispitli Myken savas arabasi’*

"L Christine Elizabeth Morris, The Mycenaean Amphoroid Krater: A Study in Form,
Design and Function, c. 2, College Universitesi Doktora Tezi, London 2018, Fig. 40.
2 Lu Liancheng, “Chariot and Horse Burials In Ancient China”, s. 827.

3 Vladimir Fyodorovich Gening vd., Swntashta: Arheologiceskiy Pamyatniki Ariskih
Piemen Uralo-Kazahstankih Stepey, c. 1, Yujno Uralskoye Knijnoe Izdatelstvo,
Chelyabinsk 1992, s. 215.

34

———————— e —
Harp Tarihi Dergisi
Say1 10 (Aralik 2024)



Tarihte Savas Arabalar1 ve Sehname’deki Bir Tasviri

Extended Summary

Since only horses could reach the speeds necessary for a war
environment, their domestication was the first step in developing
chariots. However, it should not be assumed that the earliest carts were
also used for military purposes, as their heavy structure made them
unsuitable for warfare. Only in the Bronze Age, chariots became viable
for military use due to their improvements in design. Throughout history,
chariots were a key component of the armies of many civilizations,
including Ancient Egypt, the Hittites, and the Mycenaeans.

Chariots have several fundamental components, including the
axle, wheel, cockpit, pole, yoke, and connecting parts. However, their
typologies vary depending on geographical features and military
strategies. For example, the Ancient Egyptians used lighter chariots
suited to the country’s terrain. The axle, which could be placed at the
center or edge of the cockpit, served as supporting elements. It was
typically placed in the center when the cockpit was heavy; otherwise, the
horses would carry the entire weight. The wheels, essential for
movement, were also sized according to the cockpit’s design. Cockpits
were designed to carry crews of two to four people maximum. The pole
transmitted momentum to the axle, and the yoke was a part that connected
the horse to the cart, which needed to be surrounded by soft material to
prevent injuries such as abrasions to horses.

Military tactics have developed continuously throughout history,
leading to the obsolescence of older technologies. Therefore, chariots
gradually lost their significance as cavalry units became more effective
with their greater mobility. However, chariots were still in use, to some
extent, in Late Antiquity and the Medieval period. In fact, after the
Bronze Age, scythes were sometimes attached to the wheel hubs to
enhance their effectiveness.

The Shahnameh is one of Persia's national heroic sagas. Its
content, passed down orally through generations, blends both historical
and mythological elements. One of the mythological episodes in the saga
is Esfandiyar’s struggle with various mythological characters he
encounters on his journey. During this journey, Esfandiyar kills the
Simurgh with the help of his thorny chariot. This battle has been depicted
in numerous miniatures.
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