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Modern ipek Yolu Projesi ve Tiirkiye ile Orta
Asya Tiirk Cumhuriyetleri Arasindaki
Ekonomik Iliskiler

Halil SEYIDOGLU'
Suna GONULTAS?
0z
Kadim Ipek Yolu asirlarca Uzak Dogu’nun baharat, miicevherat ve ipekli dokuma
gibi degerli iiriinlerinin Italyan sehirleri iizerinden Avrupa’ya tasinmasina aracilik
etmistir. Ancak Ipek Yolu’nu yalnizca basit bir ticaret yolu olarak degerlendirmek
dogru degildir. Bu kanaldan Dogu ve Bati arasinda tanisikliklar yaganmig; bilim,
teknoloji, din, medeniyet goriisleri ve sanatsal degerler yayilma olanagi bulmus-
tur. Tiirkiye bu etkilesimde bir képrii konumuna sahipti. ipek Yolu’nun giizergahi
g6z oniine alindiginda bunun Tiirk Diinyasi ile biiyiik 6lglide ortiistiigii goriliir.
Ipek Yolu ticaretinin canlilig1 ile Orta Asya Tiirk Topluluklarinin ekonomik refah
artig1 ve siyasal etkinligi arasinda yakin bir iligki vardir. Kiiresellesme, yeni ba-
gimsizliklarina kavusan Orta Asya Tiirk Devletlerinin de dis diinya ile biitlinles-
meleri ve Tiirkiye ile olan iligkilerini gelistirmeleri i¢in yeni bir firsat yaratmigtir.
Acik denizlere cikist olmayan bu bolgenin Avrupa pazarlarina hizli ve gilivenilir
bigimde ulasabilmesi, Ipek Yolu projesinin modern sekliyle ele alinmasi zarure-
tini dogurdu. Cin’in bolgedeki yiikselisi de bunu gerektirmekteydi. Modern ipek
Yolu Projesi, Cin’den Ingiltere’ye kadar kesintisiz ve hizli bir demiryolu ulagimi
saglayacaktir. Bazi tarihgiler Ipek Yolu’nu ‘Tiirk Yolu® olarak nitelendirirler. Bu
yolun gelistirilmesiyle Tiirkiye ile Orta Asya Tiirk Devletleri ve Azerbaycan ara-
sinda ekonomik, sosyal ve kiiltiirel iligkiler hizl1 bir bigimde gelisecek, ekonomik
refah yiikselecek ve Tiirkiye ile Tiirk Devletleri arasinda olas1 bir ekonomik birlik
i¢in temel kosullardan birisi olan hizli ve kolay ulasim saglanmis olacaktir.

Anahtar kelimeler: Ipek Yolu, Tiirk Cumhuriyetleri, Tiirkiye ve Orta Asya Giim-
riik Birligi, Marmaray Projesi
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The Modern Silk Road Project and Its Impact on Trade Relations
between Turkey and the Central Asian Turkish States

Abstract

The Historical Silk Road was the main route by which silk, spices, gold and other
precious materials from the Far East were carried all the way over to Europe via
the Italian city states on the Mediterranean Coast. Nonetheless, the Silk Road
does not have to be considered only as a trade route in its narrow sense, because
it served as a medium by which communities from the East and West got ac-
quainted, and science, technology, civilization and art flew over and disseminated.
Turkey stood to be a bridge on this classical route. Obviously, the historical Silk
Road largely overlapped with what is called as the “Turkish World.” A careful
investigation would show that vitality of the Silk Road trade in history brought
about economic welfare and political effectiveness to the Turkish communities.
Globalization at our time provides new opportunities to these newly independent
states to get integrated with the world and promote their relations with Turkey.
The fact that the Central Asian Region has no direct access to the open seas makes
it compulsory to take up the historical Silk Road and revitalize it with the modern
technological facilities in our times. Additionally, the rise of the Chinese econ-
omy in the Far East requires the modernization of this route. Modern Silk Road
Project will provide rapid, dependable and uninterrupted railroad transportation
between China in the Pacific and England on the Atlantic Ocean. Some historians
called this route as the ‘Turkish Road’. The modernization and revitalization of
the Silk Road will undoubtedly contribute to the economic, social and cultural
ties between Turkey, Central Asian Turkish states and Azerbaijan to intensify and
consequently to higher levels of welfare in the Turkish World. Lastly and perhaps
more importantly, provision of cheap, easy and fast transportation will eliminate
one of the fundamental deficiencies for the establishment of a common market in
the Turkish World.

Keywords: Silk Road, Turkic States, Turkey and the Central Asian Common Mar-
ket, Marmaray Project.
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1. Giris

Orta Cag’da Dogu ve Giiney Dogu Asya ile Avrupa arasinda ticaret,
sanat, kiiltiir ve dini etkilesim agisindan biiyiik 6nem tastyan tarihi Ipek
Yolu, adeta Tiirk Diinyas1 ile 6zdeslesmistir. Tarihte Ipek Yolu ticaretinin
canliligimin arttig1 dénemler ayni zamanda Tiirk topluluklarinin ekonomik
refah ve siyasal etkinliginin de en yiiksek oldugu donemlere rastlamakta-
dir. XIX. Asir sonlarinda Rusya’nin bu iilkeleri tiimiiyle isgal etmesi sonu-
cunda Ipek Yolu ticareti de dnemini kaybetmistir.

Giliniimiizde Dogu ve Giiney Dogu Asya’daki ekonomik yiikselig, bu
bolgedeki zengin petrol ve dogalgaz kaynaklar1 diinya pazarlarina ciddi
bir ulasim sorunu dogurmaktadir. Sahip oldugu ekonomik zenginliklere
karsin bu bdlgenin dogrudan deniz yollarina ¢ikisinin olmamasi da kadim
Ipek Yolu’nun modern ulasim olanaklariyla yeniden canlandirilmasini ge-
rekli kilmaktadir. Demir yolu, kara yolu, hava yollar1 ve enerji koridorla-
riyla tarihi Ipek Yolu'nun yeniden canlandirilmasimi ifade eden Modern
Ipek Yolu Projesi, Orta Asya Tiirk Cumhuriyetleri agisindan oldugu kadar
Tiirkiye agisindan da biiyiik 6nem tagimaktadir. Bu proje yine Tiirkiye’yi
Dogu-Bat1 ulasiminda yeniden kilit iilke konumuna getirecektir.

Tiirkiye ile Orta Asya Tiirk Cumbhuriyetleri arasindaki dil, din, 6rf ve
adet birligi maalesef ekonomik alana yeterli dl¢iide yansimamistir. Oysa
etnik ve kiiltiirel yakinligin yani sira Tiirkiye ile bu lilke ekonomileri birbi-
rini tamamlayici 6zelliklere sahip bulunmaktadir.

Modern Ipek Yolu Projesi sonucunda Tiirkiye ile Orta Asya Tiirk
Cumbhuriyetleri arasinda hizli, giivenilir ve ucuz ulasim olanaklar1 sagla-
nacaktir. Bu da ekonomik ve ticari iliskilere ivme kazandirarak olasi bir
giimriik birligi konusunda 6nemli engellerden birisinin ortadan kalkmasi-
na yol acacaktir. Bu yazida 6zellikle Tiirkiye ve Orta Asya Tiirk Cumhuri-
yetleri acisindan Ipek Yolu ticaretinin yaratacagi ekonomik etkiler cesitli
yonleriyle incelenmeye ¢alisiimaktadir.

2. Tarihi ipek Yolu

Ipek Yolu tarihte Uzak Dogu ile Avrupa’nin Akdeniz kiyisinda, Vene-
dik ve Cenova basta olmak iizere, Italyan sehir devletleri arasinda asirlarca
yapilan ve hemen hemen baska 6rnegi olmayan bir ticaret seklidir. Cin’de
Dogu Tiirkistan’dan (bugiinkii Sincan Bolgesi) baslayan bu yol binlerce
kilometre uzanarak Orta Asya’nin dag ve ¢ollerini agip Bati’ya dogru uzan-
mis ve Hazar Denizi’ne ulasmistir. Burada ikiye ayrilmis, birisi Kuzey’de
Anadolu tizerinden, digeri de Akdeniz’in giiney dogusundan devam etmis-
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tir. Anadolu tizerinden gegen hattin da ii¢ farkli kolu oldugu goriilmektedir.
Birisi Kuzey Anadolu’yu izleyerek Erzurum ve Trabzon iizerinden Kara-
deniz’e ulasmis, orta hat denilebilen ikincisi Anadolu yarimadasini dogu
bat1 yoniinde asarak, Bursa ve Istanbul iizerinden Avrupa’ya ulagmustir.
Uciinciisii ise Kayseri iizerinden Anadolu’nun giineyine dogru uzanmis ve
Antalya yoluyla Akdeniz’e varmistir.

Deve kervanlartyla gergeklestirilen bu yolculukta giizergah iizerinde
konaklamak tizere hanlar ve kervansaraylar yapilmisti. Bu tesisler genellik-
le bir giinde kat edilebilecek iki nokta arasindaki mesafelere insa ediliyordu
ki, bu da o giinkii kosullarda 30-40 km’lik bir mesafeyi ifade etmektedir.
Nitekim bugiin Anadolu’da bu alternatif glizergahlar tizerinde 200’den fazla
han ve kervansaray kalintilarina rastlanmaktadir. S6z konusu han ve kervan-
saraylar, giivenlik nedeniyle kalin duvarlarla ¢evrilmis olup adeta birer ka-
leyi andirmaktaydi. Ancak bu kalin duvarlarin arkasinda ¢ok ince zevkle ya-
pilmis, bliyiik mimari ustalig1 ve ileri bir sanat anlayisini gerektiren eserler
yer aliyordu.’ Buralarda yolcularin, tliccarlarin ve tagima hayvanlarinin ihti-
yaglarini karsilayacak tiim olanaklar saglanmisti. Bu anlamda Anadolu’daki
han ve kervansaraylarin mimari bakimdan oldugu kadar sosyal bakimdan da
incelenmeye deger kurumlar oldugunu belirtmek gerekir. Buralarda Miislii-
man ve Hiristiyan ayrimi gozetilmeksizin herkese esit davranilir ve yolcular
belirli bir slire herhangi bir 6deme yapmadan misafir edilirlerdi; giderler
ise vakiflar tarafindan karsilanirdi. Bu han ve kervansaraylarin bazilariin
restore edilerek halka agilmasi turistik amaglarla oldugu kadar gegmis kiil-
tiirlerin anlasilmasi ve yasatilmasi yoniinden de biiyiik 6nem tasimaktadir.

3. Ipek Yolu ve Dogu-Bat1 Kiiltiirel Etkilesimi

Kadim Ipek Yolu kanaliyla tasinan Dogu’nun ipekli dokuma, baharat,
porselen, kagit ve degerli taglar1 Avrupa’da 6zellikle varlikli kesimlerin ta-
lebini karsilamaktaydi. Bununla birlikte ipek Yolu’nu yalnizca siradan bir
ticaret yolu olarak degerlendirmek dogru degildir. Bu yol ile birlikte Dogu
ile Bat1 insanlar1 arasinda karsilikli tanisikliklar yasanmis, bilim, teknoloji,
din, inang¢, medeniyet goriisii ve diger kiiltiirel ve sanatsal degerler yayilma
olanag1 bulmustur. Cesitli din ve inanglarin temsilcileri, misyonerler, cihat
amagli savascilar bu yollar1 kullanmiglardir. Cin’den kaynaklanan birgok
icat ve kesif de yine bu kanaldan Bati’ya yayilmistir. Atalarimiz da Orta
Asya’dan bu yolu izleyerek Bati’ya dogru ilerlemis ve Anadolu’ya yerlese-
rek biiylik medeniyetlere ev sahipligi yapmislardir. Bu yolculuk Tiirklerin

3 Hazar World, Ipek Yolu Yeniden Canlaniyor, www.hazarworld.com. Erigim: 08.07.2014.
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Anadolu’daki tiim yagsamlarina adeta damgasini vurmustur. Tiirkler Orta
Asya’daki kiiltiirel birikimlerini, din ve inanglarini, efsane ve mitolojile-
rini oldugu kadar, tas isleme sanatin1 ve mimari zevklerini de bu kanaldan
Anadolu’ya tagimistir.

Ipek Yolu ticareti sayesinde Orta Asya biiyiik bir ekonomi ve kiiltiir
merkezi durumuna gelmistir. Diinyanin en gozde kentleri arasinda yer alan
Buhara, Semerkant, Taskent, Merv, Isfahan, Kasgar gibi kentlerin de bu hat
iizerinde yer almalar bir tesadiif degildir.

Ipek Yolu Dogu ile Bati arasindaki ticari ve kiiltiirel iletisimde yiizy1l-
larca 6nemini korumustur. Hatta bu ticaret, sinirlar1 iginden gegtikleri dev-
letlerin destedi ve korumasi altinda yiiriitiilmiistiir. Tiirkiye ise kadim Ipek
Yolu ticaretinde bir kdprii rolii oynamustir. Oteki Orta Asya Tiirk Devletle-
ri ve topluluklari agisindan da durum farkli degildir. Dogu Tiirkistan’dan
baslayan Ipek Yolu Batiya dogru Kazakistan, Kirgizistan, Ozbekistan,
Tiirkmenistan gibi yorelerden gectikten sonra Anadolu’ya ulagsmakta, bu-
radan da deniz ve karayoluyla Avrupa’ya ulagmaktadir. Giizergahindan da
anlasilacag1 gibi, Ipek Yolu Tiirk Diinyas1 ile adeta bire bir drtiismekte ve
neredeyse onun omurgasini olusturmaktadir.

4. Ipek Yolu ve Ekonomik Refah

Gecmis donemlere bakildiginda goriilecektir ki, Tiirk Devletleri-
nin ekonomik ve siyasal yonden giiclii olusu ile Ipek Yolu ticaretinin
canlilig1 arasinda ¢ok yakin bir bag vardir. Baska bir deyisle, Ipek Yolu
bu hat tizerindeki iilkelerde adeta ekonomik refah ve siyasal etkinligin
kaynagini olusturmustur. Bu ticaretin canliliginm yitirmesi ile birlikte
Orta Asya Tiirk Devletleri de yavas yavas zayiflamaya ve yoksullagma-
ya baglamiglardir.

Selguklular Ipek Yolu ticaretinin korunmasma ve desteklenmes-
ine biiyiik 6nem vermisler, buna bagli olarak da biiyiik bir refah artis1
saglamislardir. Osmanli Imparatorlugu’nun ilk dénemlerinde ipek Yolu
ticareti heniliz 6nemini yitirmemisti. Ancak 15. ve 16. Yiizyillardaki
Biiyiik Cografi Kesifler sonucunda yeni deniz yollarinin bulunmasi
ve daha sonralar1 Avrupa’da da ipek yetistiriciliginin yayginlasmasi
ile Uzak Dogu’dan kervanlarla yapilan ipek yolu ticareti gerilemeye
baglamistir. Rusya’nin bolgedeki Tiirk devletlerini birer ikiser isgal
edip bolgeye tamamen hakim olmasiyla birlikte XIX. asirdan sonra
ise bu yol kullanilmaz olmustur. 1917 Bolsevik Ihtilali’'nden sonra bu
bolge biiyiik bir sessizlige itilmis ve Cin’de Mao Rejimi’nin yerlesme-
sinden sonra da adeta unutulmustur.
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Soguk Savasin sona ermesi ve kiiresellesme siirecinin yayginlagma-
st ile birlikte bu bolgenin kapilar1 da dis diinyaya agilmaya baglamistir.
Sovyetler Birligi’'nin yikilmasiyla bagimsizligina kavusan Orta Asya Tiirk
Cumbhuriyetleri de diinya ile biitiinlesmeye baslamislardir. Diinya kamuo-
yunun bolgeye olan ilgisi artmistir. Bu arada Cin’in sanayilesme ve ihra-
cat alaninda gosterdigi biiyiik gelismelerin roliinii de vurgulamak gerekir.
Cin’in seri halde ve ucuza {irettigi mallarin kara yoluyla Bati1 Avrupa pa-
zarlarina ulastirilmasima duydugu ihtiya¢ daha da artmistir. Biitiin bunlar
ise kadim Ipek Yolu’nun ¢agin teknolojik olanaklariyla yeniden canlandi-
rilmasini glindeme getirmistir.*

Belirtmek gerekir ki diinya cografyasinda Orta Asya’dan bagka agik
denizlere ¢ikis1 olmayan bu 6l¢iide biiyiik baska bir bolge yok gibidir.
Diger yandan kiiresel ekonomide agirlik merkezinin Atlantik bolgesin-
den Asya-Pasifik bolgesine dogru kaymakta oldugu da bir gercektir. Cin
ile birlikte Hindistan, Giiney Kore gibi Dogu ve Giiney Dogu’nun Yeni
Sanayilesen tlkeleri diinya ekonomisinde giderek agirlikli bir yer tutma-
ya baglamiglardir. Dolayisiyla bu yoreleri ayn1 zamanda kara yoluyla da
geleneksel Avrupa pazarlarina hizli, ucuz ve giivenli bicimde baglayacak
yeni hatlara her giin daha fazla ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu sayede Asya’nin
Pasifik kiyisindaki Cin’den Avrupa’nin Atlas Okyanusu kiyilarindaki Hol-
landa ve ingiltere’ye kadar kesintisiz ve aktarmasiz ulasim saglanacaktir.

5. Modern ipek Yolu

Modern Ipek Yolu projesi ile tarihi Ipek Yolu demir yolu aglari, gelis-
tirilmis kara yollari, petrol ve dogalgaz boru hatlariyla yeniden canlandi-
rilacaktir. Bu hattin gectigi iilkeler arasindaki ticari engellerin de kaldiril-
mastyla s6z konusu iilkeler arasinda ticari ve ekonomik isbirligi olanaklari
gelistirilecektir. Ipek Yolu giizergahi iizerinde bulunan iilkeler halen yak-
lagik 30 trilyon dolar civarinda olan diinya ticaretinden ylizde 22 oraninda
bir pay almaktadirlar.’ Modern Ipek Yolu projesinin tamamlanmasi ve bu
iilkeler arasinda kurulacak ¢ok yonlii ticari, ekonomik ve kiiltiirel iliskiler
sonucunda bu potansiyelin ¢ok daha artacagi ve dolayisiyla bolge iilkeleri-
nin refahina 6nemli dl¢lide katkida bulunacagi tartigmasizdir.

Modern Ipek Yolu projesi ile ilgili calismalar halen asamalar halinde
gerceklestirilmektedir. Projenin en 6nemli halkalarindan birisi olan Marma-

4 Fahri Atasoy, “Doga, Kiiltiir ve Tarih Turizminin Birlige Katkis1,” Dilde, Fikirde, Iste Birlik Sempozyumu,
3-4 Ekim 2012, Ankara, s. 23.

3 Tiirkdn Budak, “Orta Asya’da Kiiresel Jeoekonomik Rekabet ve Tiirkiye,” Bilgi Strateji, 5: 9, 2013.
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ra Denizi Tiip Gegidi (Marmaray Projesi) 29 Ekim 2013 tarihinde resmen
acilmistir. Hattin diger 6nemli bir boliimiinii olusturan Bakii-Tiflis-Kars
Demiryolu projesinin yapimi ise siirmektedir. Heniiz baslangi¢ asamasinda
olan 3. Istanbul Bogaz Kopriisii’niin yapimi ile bu hat iizerinden yiik ve
yolcu akisi daha da hizlanacaktir. Bununla birlikte, Hazar Denizi iizerinden
Kazakistan’a ulagimi saglayacak ve yapimi stirmekte olan Aktau ve Aktdbe
liman insaatinin da bir an 6nce tamamlanmasi gerekmektedir.

Yukarida da deginildigi iizere fiziki yol yapiminin yani sira iilkeler ara-
sinda saglanacak igbirligi ile sinir noktalarindaki gegis islemlerinin kolay-
lastirilmasi ve giimriiklerin indirilmesi de ticaretin canlanmasi ve gelisme-
sinde 6nem tasiyan konular arasindadir.

Ozetle, Ipek Yolu cografyasi, yukarida da belirtildigi iizere, tarihi Ipek
Yolu’nu demir, kara ve hava yollari ile ve enerji boru hatlartyla yeniden
canlandiracaktir. Bu ise bu hat lizerinde yer alan ve tarihten giiniimiize ka-
dar kadim dostluklar kurmus olan iilkelerin daha giiclii baglarla bir araya
gelmelerine ve aralarindaki igbirligi ortaminin hizli bir bicimde gelismesi-
ne katkida bulunacaktir.

Modern Ipek Yolu Projesi ile Tiirkiye yeniden Asya ile Avrupa arasin-
daki ticarette bir kdprii konumuna gelecektir. Bu yolun yeniden insas1 Tiir-
kiye agisindan Orta Asya Tiirk Cumhuriyetleri ile olan ekonomik, sosyal ve
kiiltiirel iliskilerin gelistirilmesinde biiylik 6nem tasimaktadir. Bazi tarihgiler
Orta Cag’daki Ipek Yolu'nu ‘Tiirk Yolu’ olarak nitelendirirler.” ipek Yolu’nun
tekrar canlandirilmasi, Tiirk diinyasinda isbirliginin gelistirilmesi bakimin-
dan yeni bir firsat olarak degerlendirilmelidir. Modern ipek Yolu projesi Tiirk
diinyasinda ekonomik, sosyal ve kiiltiirel yakinlagmay1 saglamanin bir alt ya-
pis1 olarak da diistiniilebilir.

Sovyetler Birligi’nin dagilmasi ile birlikte Orta Asya’daki Tiirk dev-
letleri olan Kazakistan, Kirgizistan, Ozbekistan ve Tiirkmenistan ile Kaf-
kasya’daki Azerbaycan bagimsizliklarina kavusmuslardir. Tiirkiye ortak
dil, din, 1rk ve kiiltiir birligi olan bu devletlerin bagimsizligini ilk taniyan
iilke olmustur. Ancak ¢ok uzun siiren bir ayriliktan sonra kardeslerin tekrar
kavugmasi gibi, ilk zamanlarda Tiirkiye’nin yeni bagimsizligina kavusan
Tiirk topluluklariyla olan iliskileri daha ¢ok duygusal agirlikli bir nitelik
tasiyor, o bakimdan da bir 6lgiide gergek isbirligi ve karsilikli ¢ikar ilis-

¢ Hazar World, s. 2.
7 Atasoy, s. 10.
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kilerine dayal1 olmaktan uzak bulunuyordu. Fakat Tiirkiye ¢ok gecmeden
daha gergekgi stratejiler belirleyerek bu ‘kardes’ topluluklarla olan iligki-
lerini daha saglam temellere dayandirmaya yonelmistir. Bu arada bu kar-
des lilkelere 6nemli sayilabilecek hacimlerde mali ve teknik yardimlarda
bulunmustur. Ayrica, Tiirk Devlet ve topluluklariyla olan iliskileri diizen-
lemek ve bu konuda bir esgiidiim saglamak amaciyla da Tiirk Isbirligi ve
Kalkinma Ajansi (TIKA) kurulmustur.®

Boylece Tiirkiye ile Orta Asya Tiirk Devletleri ve Azerbaycan arasin-
da daha sik1 bir ekonomik isbirligi ve hatta son asamada bir Ortak Pazar
kurulmasi goriisii kamuoyunda sik sik giindeme getirilmeye baslandi. Bu
kardes devletlerle ekonomik igbirliginin gelistirilmesi ve hatta bir ortak pa-
zar kurulmasi1 konusunda Tiirk kamuoyunda biiyiik bir istek vardi. Ancak
gercek sudur ki, boyle bir igbirliginin temel kosullarindan birisi s6z konusu
topluluklar arasinda dogrudan ulasimi saglayacak giivenilir, hizli ve ucuz
ulasim aglarinin bulunmasidir. Bu ise maalesef bugiine kadar saglanabil-
mis degildi. Iste demir yolu, hava ve kara yollar1, boru hatlar1 ve iletisim
aglariyla donatilmis Modern Ipek Yolu Projesi bu eksigi gidermede 6nemli
bir adim olarak degerlendirilmelidir.

Ipek Yolu Projesi ile beklenen isbirliginin gerceklesmesi kuskusuz ki
ayn1 zamanda s6z konusu iilkelerin ekonomik potansiyeline de bagl bulun-
maktadir. O bakimdan asagida kisaca bu konu tizerinde durulacaktir.

6. Orta Asya Tiirk Cumhuriyetleri: Demografik ve Ekonomik
Potansiyel

Tiirkiye Cumbhuriyeti ile birlikte Tiirk Cumhuriyetleri’nin 2012 yilina
ait bazi temel ekonomik gostergeleri Tablo-1’den izlenebilir. Goriilecegi
gibi Azerbaycan, Kazakistan, Kirgizistan ve Ozbekistan’in toplam niifusu
66.627.000’dir ki bu rakam Tiirkiye niifusuna yaklagsmaktadir. S6z konusu
Tiirk cumhuriyetlerinin niifuslarinin toplami diinya siralamasinda 9. sirada
bulunmaktadir. Yiizolglimii olarak bakildiginda ise Kazakistan disindaki-
lerin Tiirkiye’den kiiclik, Kazakistan’in ise Tiirkiye’nin yaklasik 3,5 kati
oldugu anlagilir. Diinya siralamasinda ise bu iilkeler toplam 4.718.500.000
km? lik yiiz 6l¢iimii ile 7. sirada yer almaktadirlar. Oysa bes Orta Asya
Tiirk Cumbhuriyeti’nin (Azerbaycan dahil) GSYH’leri toplami Tiirkiye
GSYH’sinin yarisindan bile diistiktiir. Tiirkiye ve Orta Asya Tiirk Cumhu-
riyetleri’nin GSYH’leri toplami diinya siralamasinda ancak 13.’liige ula-

8 TIKA’min ad1 2 Kasim 2011 tarih ve 656 sayili KHK ile Tiirk Isbirligi ve Koordinasyon Ajans1 Baskanligi
olarak degistirilmistir.
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sabilmistir. Ozetle, Tiirk diinyas iilkeleri sahip olduklar1 niifus ve cografi
ytizOl¢timlerinin biiytikliigiine oranla diinya iiretiminden ¢ok daha diisiik
oranda bir pay alabilmektedirler.

Tablo-1: Tiirkiye ve Orta Asya Tiirk Cumhuriyetleri: Genel Ekono-
mik Ozellikler (2012)

Azer- Kaza- Kirgl- | Tiirkme- | Ozbe-

baycan kistan zistan nistan kistan | Tiirkiye
Niifus (bin) 9.298 16.797 5.582 5173 | 29.777 | 74.890
Niifus artig
hiz1 (%) 1,35 1,43 1,22 1,29 1,47 1,28
Egjgl‘?umu 86.600 | 2.717.300 | 198.500 | 488.100 | 447.400 | 780.580
GSYH *
(milyon $) 67.198 109.155 64.732 33.679 | S51.113 | 774.340
Biiyiime *
orant (%) 4.4 3 -0.9 11,1 8,2 32
Kisi basina *
GSYH(S) 10.624 13.892 2.409 10.583 3.591 | 10.362
Ihracat (bin $) 39.932 93.304 3.467 18.465 | 14.999 | 134910
Thracat (% artis) 3,6 0,2 32,1 - 20,4 18,5
Ithalam GSYITye | ¢ 5 260 | 844 | 468 S
yiizde oran1 (%) ’ i ’ ’ i
Ithalat yillik «
artis (%) 19,0 33 32,0 - 26,3 29,8

*: Rakamlar 2011 yilina ait.

Kaynak: Diinya Bankasi, World Development Indicators, 2012 ve DPT, Uluslararasi Ekonomik
Gostergeler, Mayis 2012.

Tiirkiye 6zellikle sanayilesme alaninda ciddi bir yol kat etmis ve zen-
gin deneyimlere sahip bir {ilkedir. Bagimsizliklarina kavusmalari ile bir-
likte yogun bir kalkinma hamlesine girisen Tirk Cumhuriyetleri ise ¢ok
zengin dogal kaynaklara sahip bulunmaktadir. Nitekim Tablo 2 ve Tablo
3’ten de goriilecegi gibi, 6zellikle Kazakistan ve Azerbaycan’in biiyiik pet-
rol rezervleri bulunmaktadir. Tiirkmenistan ve Ozbekistan ise ayn1 zaman-
da ¢ok onemli dogal gaz rezervlerine sahip iilkelerdir. Bu iilkeler kursun,
¢inko, demir, nikel, boksit ve tag komiirii gibi madenler yoniinden de ol-
dukga zengindirler. Ozbekistan ise ayn1 zamanda diinyanin en biiyiik altin
iireticilerinden birisidir. Ancak s6z konusu iilkeler maalesef ekonomilerini
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gelistirme yolunda bu dogal kaynak zenginliklerinden yeterince yararlana-
mamislardir. Bunun nedenlerinden birisi asagida belirtilecegi gibi, Sovyet
doneminden devralinan ¢ok elverissiz ekonomik mirastir. Diger 6nemli bir
neden de Avrupa pazarlarina dogrudan ¢ikis olanaginin sinirli olusudur.

Tablo 2: Tiirk Cumhuriyetleri: Petrol Rezervleri ve Uretimi

Petrol rezervleri Petrol iiretimi
Ulkeler 2002 (1000 Diinya 2012(1000 Diinya 2012 (giinlitk | Diinya

milyon varil) |yiizdesi |milyon varil) |yiizdesi | 1000 varil) yiizdesi
Azerbaycan 7,0 0,5 7,0 0,4 872 1,0
Kazakistan 54 0,4 30,0 1,8 1.728 2,0
Tirkmenistan 0,5 0,0 0,6 0,0 222 0,3
Ozbekistan 0,6 0,0 0,6 0,0 68 0,1
Diinya 1.321,5 100,0 1.668,9 100,0 86.152 100,0
Rusya 76,1 58 87,2 52 10.643 12,4

Kaynak: BP Statistical Review of World Energy, Temmuz 2013.

Tablo 3: Tiirk Cumhuriyetleri Dogalgaz Rezervleri ve Uretimi

Dogalgaz rezervleri (trilyon) Dogalgaz iiretimi

Ulkeler 2002 D“iinya 2012 D“iinya 2012 D"iinya

(trilyon m® | yiizdesi | (trilyon m®) | yiizdesi | (milyar m®) | yiizdesi
Azerbaycan 0,9 0,58 0,9 0,48 15,6 0,5
Kazakistan 1,3 0,84 1,3 0,69 19,7 0,6
Tiirkmenistan 23 1,48 17,5 9,34 64,4 1,9
Ozbekistan 1,2 0,77 1,1 0,59 56,9 1,7
Diinya 154,9 100,00 187,3 100,00 3.363,9 100,00
Rusya 29,8 19,24 32,9 17,57 ? 17,6

Kaynak: BP. Statistical Review of World Energy, temmuz 2013.

7. Rusya ve Orta Asya Tiirk Cumhuriyetleri

Tiirk Cumhuriyetleri’nin bagimsizliklarina kavusmalarindan sonra
Sovyet doneminden kalan ekonomik yapmin kalkinmaya ve bagimsiz
ekonomi politikas1 uygulamasina ¢ok yardimci olmadigi bir gergektir.
Bunu s6yle aciklayabiliriz: Sovyetler Birligi’nde 1rk, dil, din, kiiltlir ve
tarih birligine sahip bulunmayan cesitli topluluklari bir arada tutabilmek
iizere Merkezi Plan kapsaminda karsilikli bagimlilik yaratacak bir ‘dikey
sanayilesme’ modeli uygulanmaktaydi. Merkezi Planda 6ngoriildigi se-
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kilde, tiretimin farkli asamalarindaki tesisler Topluluk i¢inde farkli bolge-
lere dagitilmists. Ornegin Ozbekistan’in iirettigi pamuktan, Ukrayna’da
kumas dokunuyor, daha sonra da bu kumastan Rusya’da giyim esyasi iire-
tiliyordu. Bunun gibi, Ozbekistan ve Kazakistan’da cikartilan altin cev-
heri de islenmek iizere Rusya’ya gonderiliyor; Tiirkmenistan bugday1 ise
Ozbekistan’daki fabrikalarda dgiitiiliip un haline getiriliyordu.’

Bu tiir bir iretim modeli 6rnegin kapitalist ekonominin temel kuram-
larindan olan Karsilastirmali Ustiinliik Teorisi ile aciklanamaz. Ciinkii
tiretim, tiikketim, yatirim, vs. gibi tiim ekonomik hedefler Merkezi Plan
tarafindan belirleniyor ve sistemin 6zii Rusya’nin diger topluluklari so-
miiriisii esasina dayaniyordu. Tesislerin ayr1 ayri iilkelerde kurulmasin-
daki amag ise bu tilkeleri birbirine (dolayisiyla Rusya’ya) bagimli kilmak
ve higbirisinin bagimsiz bir ekonomi politikas1 izlemesine olanak tanima-
mak bi¢iminde Ozetlenebilir. Zaten tesisler tiim Sovyet Topluluklarinin
ihtiyaglarina yonelik olarak planlandiklarindan her biri, i¢inde faaliyet
gosterdikleri toplumun ihtiyaglarina oranla devasa boyutlarda kurulmak-
taydi. Teknolojinin geri ve hantal olmasi dolayisiyla iiretimi dig piyasala-
ra ihra¢ etme olanagi da bulunmuyordu. Kisacasi, bagimsizliklarina ka-
vugmalart ile Tiirk Cumhuriyetleri’nin devraldiklar1 ekonomik yapi, bu
iilkelerin ulusal sanayilesme politikasi izlemelerine yardimci olacak bir
nitelik tasimiyordu.

Orta Asya Tiirk Cumhuriyetleri’nin Rusya’ya olan bagimliliklari
bugiin de hala biiyilik 6lgiide devam etmektedir. Bolgenin agik denizlere
dogrudan ¢ikiginin bulunmamasi ve karayolundan Bat1 Avrupa’ya baglan-
tinin giigliikleri de, bu iilkeleri adeta Rusya’ya muhtag bir durumda birak-
maktadir.”” Ote yandan mesafenin uzak, ulasimin gii¢ ve yiiksek maliyetli
olmasi ortak 1rk, dil, din ve kiiltiir degerlerine karsin Tirkiye ile olan
iligkilerin de istenen diizeye ¢ikartilamamasinda en biiyiik engellerden bi-
risini olusturmaktadr.

Bagimsizliklarina kavustuktan sonra petrol ithalatina bagimli olan
ABD ve AB iilkeleri bolgede yogun bicimde petrol ve dogal gaz ara-
ma ve isletme faaliyetine girismislerdir. Diger yandan Cin, Hindistan,

9 Halil Seyidoglu, “Tiirkiye ile Kafkasya ve Oteki Orta Asya Tiirk Cumhuriyetleri Arasindaki Ekonomik
iliskilere bir Bakis,” Tiirk Cumhuriyetlerinde Sovyet Donemi Sonrast Yeniden Yapilanma, Kafkas Uni-
versitesi, Uluslararas1 Sempozyum, 25-27 Eyliil 2010, Bakii.

10 Omercan Kulaklikaya, “Modern Ipek Yolu: Orta Asya’nin Kiiresel Ekonomiye Agilan Kapisi,” TEPAV,
Subat 2013.
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Japonya ve Giliney Kore de cografi yakinlik avantajlarini kullanarak bu
alandaki faaliyetlerini artirmistir. Maalesef bolgede faaliyet gosteren iki
binden fazla isletmesi bulunmasina karsin Tiirkiye’nin petrol ve dogal-
gaz sondaj ve isletme alanlarinda yasanan rekabette ciddi bir varlik gos-
terdigini sOylemek giigtiir.

Gergek sudur ki, yukarida agiklanan nedenler dolayisiyla Rusya hala
bu bolgeyi kendi ‘arka bahgesi’ olarak gérmekte ve Orta Asya Cumhuri-
yetlerini ekonomik ve siyasal bakimdan kendisine daha da bagimli du-
ruma getirmeye yonelik stratejiler uygulamaktadir. Ornegin bu kapsamda
Rusya, eski Sovyet cografyasindaki niifuzunu yeniden elde etmek iizere
cesitli entegrasyon projeleri baslatmigtir. Nitekim bu amagla 1991 yilinda
Bagimsiz Devletler Toplulugu’nu, 1996’da Ortak Pazar modeline dayanan
Avrasya Ekonomik Toplulugu’nu olusturmustur. Avrasya Ekonomik Top-
lulugu’na Kazakistan, Kirgizistan ve Tacikistan katilmustir. Putin Iktidar:
déneminde Rusya’nin eski Sovyet cografyasindaki biitiinlesme cabalar
daha da hiz kazanarak 2011 yilinda Rusya, Kazakistan ve Beyaz Rusya
Devlet baskanlar1 arasinda Avrasya Birligi Anlagsmas1 imzalamistir. Anlag-
ma bu iilkeler arasinda bir glimriik birligi kurmak ve hukuk sistemlerini
birlestirmek amaci giitmekteydi. Bu dogrultuda ertesi yil bir de Avrasya
Komisyonu olusturulmustur. Rusya halen Avrasya Birligi’ne eski Sovyet
Cumbhuriyetleri’nin 6teki tiyelerinin de katilmasini saglamaya caligsmakta-
dir." Ornegin Ukrayna’y1 bu birlik icine ¢cekebilmek iizere yaptigi baskilar
sonucunda Ukrayna Hiikiimeti’nin Avrupa Birligi’ne katilmas1 yoniindeki
girigimleri engellenmis ve iilke yogun bir siyasi kaos i¢ine siiriiklenmistir.

Ozetle, kapal1 bir cografi alanda yerlesik olmalari, denize ¢ikisin bu-
lunmamasi, gegmisten gelen iliskiler, niikleer teknoloji, enerji nakil ve
dagitimi gibi alanlardaki tistlinliigii dolayisiyla Rusya’nin Orta Asya Tiirk
Cumhuriyetleri iizerindeki etkinligi bugiin de siirmektedir. Ornegin bu iil-
kelerde enerji sektoriinde biiyiik olglide Rus sirketleri hakimdir. Petrol
arama, sondaj, tasima ve dagitim konularinda asil rekabet Rus sirketleri
ile Cin ve sonradan giren ABD basta olmak tizere Batili sanayilesmis iil-
kelerin sirketleri arasindadir.

Oysa bolgedeki enerji kaynaklar {izerindeki rekabette Tiirkiye’nin
uzun vadeli olarak s6z sahibi olacak bir strateji izlemesi gerekir. Azer-

' Rasid Tacibayev, “Rusya’ninGiimriik Birligi Cercevesinde Orta Asya Devletleriyle Ekonomik Iliskiyi
Gelistirmesinin Arka Plan1 (Nedenleri),” http//orasan.manas.kg.
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baycan ve Kazak petroliinii Batili piyasalara ulastiran Bakii-Tiflis-Ceyhan
Boru Hatt1 ile Bakii-Tiflis-Erzurum dogalgaz boru hatti projeleri gergek-
lestirilmis olup halen faaliyetini slirdiirmektedir. Tirkmenistan dogalga-
zin1 Anadolu {izerinden Bat1’ya ulastiracak Trans Anadolu Dogalgaz Boru
Hatt1 (TANAP) projesi ise yapim asamasindadir. Biitlin bu projeler Tiir-
kiye’yi Orta Asya petrol ve dogalgazinin uluslararasi piyasalara ulastiril-
masinda kilit bir noktaya getirmektedir. Ancak Tiirkiye nin rolii bir koprii
gorevi yapmak olmamalidir. Yukarida da belirtildigi gibi, Hiikiimetlerin
yerli petrol ve dogalgaz arama sirketlerinin Orta Asya pazarina girme-
lerini ve bu bolgedeki arama, sondaj ve isletme faaliyetlerini 6zendirici
politikalar izlemeleri gerekir.

Orta Asya Tirk Cumhuriyetleri yalniz ekonomi alaninda degil, sa-
vunma alaninda da Rusya’ya bagimli durumdadir. Silah sistemleri biiyiik
Olciide Rusya kaynaklidir. Yakin zamanlara kadar bu iilkelerin bazilarinda
siir giivenliginin Rus askerleri tarafindan saglanmakta oldugu da bilin-
mektedir. Kirgizistan ve Tacikistan’da ise Rusya’nin halen askeri iisleri
bulunmaktadir.

8. Tiirkiye’nin Orta Asya Cumhuriyetleri ile Ticareti

Tiirkiye Orta Asya Tiirk Cumhuriyetleri ile ekonomik oldugu kadar
sosyal, kiiltiirel, teknolojik ve egitimle ilgili alanlar1 kapsayacak bicimde
genis kapsamli ve ¢ok yonlii politikalar izlemeye baslamustir. i1k giinlerin
asirt diizeydeki duygusalligi gegtikten sonra bu iligkilerin daha diizenli
ve esgiidiim icinde yiiriitiilmesi i¢in gerekli kurumsal alt yapinin olustu-
rulmasi yoniinde de 6nemli adimlar atilmistir. Bununla birlikte Orta Asya
Tiirk Cumbhuriyetleri ile olan ticaretimiz halen oldukc¢a sinirh diizeylerde
bulunmaktadir.

Tablo 4’te ve ona dayanilarak ¢izilen Grafik 1°de Tiirkiye’nin Tiirk
Cumhuriyetleri’yle olan mutlak ve goreceli dis ticaret hacmi ve dig ti-
caret bilancolar gosterilmistir. Buna gore 1996-2012 déneminde ihra-
cattimizin en yiiksek degere ulastigi yil 2012 olup ihracat degeri 5.841
milyon dolardir. Bunun genel ihracatimiz i¢indeki pay1 ise yalnizca yiizde
3,8’dir. ithalatimizin en yiiksek degere ulastig1 y1l ise 4.615 milyon dolar
ile 2010°dur ve bunun da toplam ithalatimiza orani yalnizca yiizde 2,5’tir.
Bu tilkelerle olan dis ticaret bilangomuz ise belirli birkag y1l disinda ufak
miktarda fazlaliklarla kapanmaktadir. Bu yillar da Tiirkiye’nin kriz i¢inde
oldugu yillardir (2000, 2008, 2010...).
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Tablo-4: Tiirkiye’nin Tiirk Cumhuriyetleri ile Ticareti: 1996-2012

Thracat ithalat %ﬁ;ﬁﬁ:ﬁt
Milyon $ Yiizde Milyon $ Yiizde Milyon $

1996 447 3.2 304 0.7 143
1997 908 34 399 0.8 509
1998 835 3.1 449 1.0 386
1999 574 22 457 1.1 117
2000 572 2.1 628 1.1 -56
2001 557 1.8 283 0.7 274
2002 619 1.7 468 0.9 151
2003 899 1.9 623 0.9 276
2004 1.194 1.9 946 0.1 248
2005 1.409 1.9 1.267 1.1 142
2006 1.982 2.3 1.967 1.4 15
2007 2.874 2.7 2.669 1.1 205
2008 3.749 2.8 4.279 2.1 -530
2009 3.399 33 2.874 2.0 525
2010 3.921 34 4.615 2.5 -694
2011 5.040 3.7 3.642 1.5 1.398
2012 5.841 3.8 3.558 1.5 2.283

Kaynak: TUIK verileri.

Grafikl: Tiirkiye’nin Tiirk Cumbhuriyetleri ile olan Ticareti ve Dis
Ticaret Bilangosu
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Tablo 4’teki rakamlardan da anlasilacagi tizere, halen Tiirkiye’ nin dis
ticaretinde Orta Asya Tiirk Cumhuriyetleri’nin pay1 oldukca diisiik diizey-
lerdedir. Konuya Orta Asya Cumhuriyetleri agisindan bakildiginda da du-
rum bundan farkli degildir. 2012 verilerine gore Tiirkiye Tiirkmenistan’in
en biiyiik 3., Kazakistan, Ozbekistan ve Kirgizistan’in ise en biiyiik 6. ti-
caret ortagidir. Ik iki siray1 ise Cin ve Rusya elinde bulundurmaktadir.
Omegin 2012 yili itibartyla Kazakistan’m ticaretinde Cin’in pay1 yiizde
23, Rusya’nin payi yiizde 18, Tiirkiye’nin payi ise yalnizca yiizde 3 dii-
zeyindedir. Oysa ayn1 yil Kirgizistan’in ticaretinde Cin yiizde 50, Rusya
yiizde 17 ve Tiirkiye yiizde 2’lik bir paya sahiptir.'?

9. Tiirkiye ile Ortak Pazar ve Sonug¢

Orta Asya Tiirk Cumhuriyetleri’nin dogal kaynaklar agisindan zengin
olmasi, Tiirkiye’nin ise uzun bir sanayilesme deneyimine sahip olmasi
ve ayrica bu llkeler arasindaki dil, din, irk, 6rf ve adet birligi, ekonomik
iliskilerin ¢ok daha yiiksek boyutlara ulagsmis olmasi beklentisini dogur-
maktadir. Halen ekonomik ve ticari iligkilerimiz hem Tiirkiye’nin, hem de
bu iilkelerin sahip olduklar1 ekonomik potansiyelin ¢ok altindadir. Iliski-
lerimizin smirl kalmasini saglayan ve kokleri gegmis donemlere uzanan
ekonomik, siyasal ve tarihsel etkenler bulunabilir. Ancak ¢cok 6nemli bir
neden de kuskusuz ki aramizdaki cografi uzaklik ve etkin bir ulagim siste-
minin bulunmamasidir. Oysa yasadigimiz ¢agin en 6nemli 6zelligi iletisim
ve haberlesme alanindaki hizli gelismeler ve diinyanin hizli bir ekonomik
ve mali kiiresellesme yagamakta olmasidir. Orta Asya Tiirk Cumhuriyet-
leri’nin kiiresellesme stirecinde diinyadaki yerlerini almalarini ¢agimizin
kacinilmaz bir gelismesi olarak gdérmek gerekir. Modern Ipek Yolu Proje-
si ise bunu saglamanin ve Tiirkiye ile bu kardes Cumhuriyetler arasinda-
ki igbirligini gelistirmenin ve olas1 bir Ortak Pazar kurma dogrultusunda
gerekli alt yapiy1 olusturmanin temel kosuludur. Tarihte goriildigi gibi,
giiniimiiziin diinyasinda da Ipek Yolu Tiirkiye’de ve genel olarak Tiirk
diinyasinda ekonomik zenginlik, siyasal etkinlik ve refah artis1 yaratacak
onemli bir projedir.

2 World Economic Outlook, 2012, s. 45.
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