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YAYIN BILGISI OZET

Yaym gegmisi: Ulastirma sistemleri, giiniimiiz sehirleri ve bu sehirlerde yasayan insanlarin giinlik yasamlarinin
Génderilen tarih: 11 Ekim 2024 vazgegilmez bir 6gesi olmanin yani sira, sosyal, ekonomik ve kiiltiirel anlamda var olabilmelerine de
Kabul tarihi:11 Aralik 2024 olanak saglayan bir duruma doéniismiistiir. Bu sistem igerisinde, birlestirici ve dagitict islevleri

yoniinden kavsak sehirler, gecis glizergahlarindaki konumlari nedeniyle, kiiltiirel ve sosyal etkilesimin
sagladig1 potansiyeli ekonomik canliliga doniistiirebilme yetenekleri agisindan incelemeye degerli
Anabhtar kelimeler: bulunmustur. Trafik akimlarmn bir veya birkag diizlemde kesistigi, birlestigi ayrildig: alanlar olan
kavsaklar ve buralarda yer alan sehirlere iki 6rnek secilerek ekonomik potansiyelleri {izerinden

Aksaray, degerlendirilmesi yapilmistir. Ornek olarak secilen iki kavsak sehirden birisi olan Afyonkarahisar,
Afyonkarahisar, iilkemizin yedi cografi bolgesinden iigiinde de yer almaktadir. Bu nedenle, Afyonkarahisar sehrinde
Ulasim, yasayanlar tarafindan “Anadolu’nun kavsak noktasi ve kilidiyiz” yorumlari yapilmaktadir. Kavsak bir

) sehir olarak Dogu ile Bat1’y1, Kuzey ile Giiney’i baglayan ¢ok 6nemli bir ulagim aksi tizerinde bulunan
Ekonomi, Afyonkarahisar, bu konumsal 6zelligini ekonomik bir art1 degere ulastirabilmistir. Degerlendirmeye
Kavsak Sehir. alinan diger sehir olan Aksaray, Afyonkarahisar gibi Dogu ile Bati’y1, Kuzey ile Gliney’i birbirine

baglayan yine 6nemli bir kavsakta bulunmaktadir. Aksaray sehrinin de 6zelinde tespit edilen sorunlar
arastirilmis, konumsal durumu ve potansiyel 6zellikleri ortaya konularak, buna dair gelistirilen ¢6ziim
Onerileri ile ilgili degerlendirmeler karsilastirmali olarak yapilmistir. Calismada, literatiir inceleme
sonuglarina gore iki kavsak sehrin ekonomik potansiyelleri degerlendirilirken, konumlart itibari ile
kavsak noktalarinda olmalarindaki farkindalik ve sehirlerin 6nemine deginilmistir. Veri toplama
yontemi olarak, literatir taramalari, dokiiman ve kayit incelemelerinin yapilmasi sonucu,
Afyonkarahisar ve Aksaray sehirlerindeki karayolu, havayolu ve demiryolu gibi ulagim yatirimlarina
iliskin bilgilendirmelerde bulunulmustur.

Evaluation of the Economic Potential of Aksaray City in Terms of
Transportation Intersections through the Example of Afyonkarahisar Crossied
City

ARTICLE INFO ABSTRACT

Transportation systems have become an indispensable element of modern cities and the daily lives of
their inhabitants, providing opportunities for social, economic, and cultural existence. Within this
system, junction cities have been found worthy of examination due to their integrative and distributive
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Accepted:11 December 2024 functions, as well as their positions along transit routes, which enable them to transform the potential
for cultural and social interaction into economic vitality. This study evaluates two selected crossroad
cities based on their economic potentials, focusing on junctions where traffic flows intersect, merge,
and diverge. One of the selected crossroad cities, Afyonkarahisar, is located in three of Turkey's seven
Aksaray, geographical regions. Consequently, residents of Afyonkarahisar often comment, "We are the junction
point and key of Anatolia." As a crossroad city, Afyonkarahisar is situated on a crucial transportation
axis connecting the East to the West and the North to the South, successfully leveraging this positional
Transportation, characteristic into an economic advantage. The other city evaluated, Aksaray, is also located at an
Economy, important junction connecting the East to the West and the North to the South, similar to

Afyonkarahisar. Specific problems identified in Aksaray have been researched, and its positional status

and potential features have been delineated, leading to comparative assessments of proposed solutions.
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The study highlights the awareness of the significance of both crossroad cities regarding their economic
potentials, based on literature review findings. As a data collection method, literature reviews and
document and record examinations were conducted, providing information on transportation
investments such as road, air, and rail in Afyonkarahisar and Aksaray.

1. Giris

Ulastirma; insan yasaminda vazgecilmezlerden biri olmakla birlikte,
sosyal ve maddi olarak var olabilmelerini de saglayan, ihtiyaglarinin
karsilanmasinda farkli vasitalar1 bir arada bulunduran sisteme
denilmektedir. ilk ¢aglardan giiniimiize de@in, bu sistemdeki
gelismeler, toplumsal alanla birlikte ticaret ve sanayi alanindaki
degisimlerle benzerlikler géstermistir (TMMOB, 2011). Ulastirma
denilince, ilk yasamin basladig: giinden bugiine kadar, zaman iginde
teknolojik gelisme ve sinirt olmayan taleplerin karsilanma istegi
arasinda biiyiiyerek devam eden bir ikame sektor olarak akillara
gelmektedir (Ozay,2019:16). Tiirk Dil Kurumu'nun (TDK) Genel
Tiirkge Sozliiglinde “ulasim; ulagsma isi, bir seyi bir yerden bagka bir
yere aktarma”, ulasgtirma; “insanlarin, mallarin, haberlerin
ulagmasini saglayan islerin ve araglarin tiimii” olarak tanimlanmistir.
Ulasim, sehirsel mekanlarin iizerinde tasitlarin gectigi alanlardir
(Cetiner, 1979). Keskin ise, insan ve esyanin belirli gaye ile yer
degistirmesi olarak tanimlamaktadir (Keskin, 1975). Diger hizmet
sektorlerine, bulundugu bélgenin ekonomi ve gelismislik durumuna,
dogrudan ve dolayli olarak mekéansal yapilanmaya, istihdama,
cevreye ve GSYIH’ya etkileri bulunmaktadir. Ekonomik, politik,
yonetimsel, sosyal ve c¢evre boyutlar1 ile bir sorun olarak
degerlendirilebilecek ulagim ayrica, niifus dagilimi, toplumsal
hareketlilik, barmma talepleri, insan ve doga yasaminin
gereksinimleri ve caligma kosullarin1 da etkileyici bir ozellige
sahiptir. Ulasim tiirleri olarak degerlendirildiginde; karayolu,
demiryolu, deniz yolu, hava yolu tasgimaciliginda en biiyiikk pay1
ozellikle iilkemizde karayolu tasimaciligi almaktadir. Cografi
konum, ulasim sekillerinin de degiskenlik gdstermesine neden
olmaktadir. Ug tarafi denizlerle cevrili olan iilkemizin ayrica
stratejik Oneme haiz bogazlara da sahip olmasi, denizyolu
ulasiminda da s6z sahibi olmasinin Oniinii agmigtir (Yurdakul,
2022:669). Toplumsal faktorler ve buna bagh degiskenlikler de
dikkate alindiginda, kentsel alanda tiim arazinin %30 unun ulagim
sistemi tarafindan kullanildig1 goriilmektedir (Kilingaslan, 2012).
Kentsel ulagim bir sehrin seklini ve ekolojik ayak izini belirler.
Kentsel ulagim ana planlarinda, arazi kullanim tercihlerinin birbiri
ile baglantisim1 da gosteren bir faktdr olarak her tiirlii mekansal
planlarin tasariminda en Onemli Ogedir. Ancak {ilkemizde,
cogunlukla imar planlarindan sonra ulasim planlarinin hazirlanmasi
sonucunda, planlamanin en 6nemli faktorlerinden biri olan ulagim
stratejisinin  degigmesine ve Ongoriilemeyen problemlere neden
olmaktadir (Tunger, 2014:22). Bu dogrultuda yapilan yatirimlar,
erisim kolaylig1 saglanmasi nedeniyle cazip yerlesme bolgeleri
olustururken, kentin sekillendirilmesini ve istenen yonde biiyiiytip
geligmesini de saglamaktadir (Eryilmaz, 2013). Mekansal etkileri
bakimindan cesitliliklerin olugsmasinda, ulagimla ilgili yatirimlar
etkin rol iistlenmektedir. Omek olarak, bir demiryolu yatirimi
cevresel kosullar1 degistirmekte, istasyon cevrelerinde ekonomik
faaliyetleri olusturmakta, mevcut yerlesimleri gelistirmekte, yeni
yerlesimlere konu olabilmekte ve yeni ekonomik siiregleri de ortaya
cikarmaktadir. Ayn1 zamanda sehirlerin fiziksel ve morfolojik
olusumlarinda da baskin bir role sahiptir. Topografik, dogal, iklimsel
kosullara gore farkli gelisim gosterebilen ulasim sistemleri kentlerin
karakterinin olusmasinda 6nemli bir etkendir. Ekonomik cografya

denilen, bolgeler arasindaki etkilesimin artma asamalarinda,
ulastirma ile cografi yerlesim arasinda Onemli iliskiler
bulunmaktadir (Gonzales, 2021: 16-17). Ekonomik fonksiyon olarak
da ele alindiginda ekonomide iiretim sonrasi olusan mal ve hizmet
ile tiretim fonksiyonlar arasinda baglanti, bu sayede saglanmaktadir
(Mecik,2012). Erisimi  kolay olan bir bolgenin, ticaretini
gelistirmesinin de daha kolay oldugunun en iyi 6rnegini Ipek Yolu
ve Baharat Yolu gibi énemli yollarin ¢evresinde kurulan sehirlere
bakarak soylemek miimkiindiir. Bir bdlgenin etrafinda gergeklesen
ekonomik faaliyetler, o bolgenin gelismesinde en &nemli
etkenlerden biri olmaktadir (URL-3). Ulasim sistemi ig¢inde
planlamada en 6nemli yere sahip olan kavsaklar dogru planlama ile
karayollarinda trafik akimlarmmn yonlenmesinde bilyiik rol
oynamaktadir.

Son dénemde, uzun donem ekonomik biiylimelerde belirleyici bir
unsur olarak, ulagim altyapilar1 da kabul gérmektedir. Zaman
tasarrufu saglamasi, erisim kolayligi ile tasima maliyetlerini
azaltarak ekonomik performansi artirmasi, ek tagima kapasitesi
iiretmesi yoniiyle piyasalarin da geniglemesini saglayan ulasim
yatirimlari, sehirlerin kendi kabuklarini ¢atlatma siireglerinde
onemli bir iglev {istlenmektedir. Giliniimiizde baslayan veya
gelecekte yapilmasi planlanan Trans Avrupa Ulagim Agi (TEN-T),
Bir Kusak Bir Yol Projesi (One Road One Belt), Trans-Avrasya
Kemeri Projesi (Trans-Eurasian Belt Development), Avrupa —
Kafkasya - Asya Ulagim Koridoru Projesi (Europe - Caucasus - Asia
International Transport Corridor - TRACECA), Asya - Pasifik Bilgi
Stiperyolu Projesi (The Asia - Pasific Information Superhighway),
Uluslararast Kuzey - Giiney Ulasim Koridoru Projesi (International
North - South Transport Corridor — INSTC), Bolgesel Kablo Agi
Projesi (Regional Cable Network - RCN), Trans-Asya Demiryolu
Projesi (Trans - Asian Railway - TAR), Trans-Avrasya Bilgi
Stiperyolu Projesi (The Trans - Eurasian Information Super
Highway - TASIM), Hazar Denizi - Basra Korfezi Kanal Projesi
(The Caspian - Persian Gulf Navigation Canal) projeleri, gevrelerine
etkileri bakimindan dikkate alinacak projelere Ornek olarak
verilebilir. (Eren, 2019: 38-53)

Kentsel ulagim planlamasu, siirekliligi olan ve degisen kosullara gore
yenilenen bir siire¢ olarak, kentlerin biiylimesi ile yenilenmektedir.
Bunun sonucunda yeni yollar ve ulasim yiizeyini olusturan diger
bilesenler devreye girmektedir. Bu bilesenlerden en dnemlisi olan
kavsaklar; cesitli yonlere dogru planlanan yollarin bir noktada
kesismesidir. Kavsak sehirler ise onemli yollar ve kavsaklar
tizerinde bulunan sehirleri tanimlamaktadir. Bu makalede kavsak
sehir olarak se¢ilmis olan Aksaray ve Afyonkarahisar sehirleri
tizerinden, ulagimin ekonomiye katkisi incelenmis ve iki farkli
sehrin potansiyellerini ne kadar kullanabildikleri ve bu
potansiyellerin ekonomiye sagladigi katma deger anlatilmustir.
Yollarin kesismesi olan kavsak kelimesi, Ingilizce’de ‘crossroad’,
junction, mtersection olarak ge¢mektedir. Bu calismada kullanilan
crossroad kelimesinin, yabanct literatiir taramalarinda ayni1 zamanda
mecazi olarak ‘doniim noktasi’” ve ‘yol ayrimi’ anlaminda
kullanildig1 da goriilerek, ayrica bu dogrultudaki bazi makaleler de
incelenmistir. (Harper ve Milbrandt, 2016), (Juan David Echeverry
Tamayo, 2020) (Kazepov, Ahn, Cucca, 2023) nin ¢alismalar1 buna
ornek olarak verilebilir. Harper ve Milbrant, Kanada’nin soguk iklim

2



Karahanc1 ve Kerem Oztiirk (2025) iZU Fen Bilimleri Enstitiisii Dergisi 7 (1)

kosullarinda yer alan Edmonton sehri ile ilgili ¢aligmalarinda, kuzey
rotalarinda petrol sahasinda calisan iscilerin kesisme noktast
oldugunu ve bu sehrin iscilerin gecis yeri olarak kullanildigini
belirtmektedir (Harper, Milbrandt, 2016: 165). Tamayo ise,
Medellin sehrinden sefalet, kentsel model ve yesil kusak projesinin
sosyal degisimi ile doniim noktasinda bir kent oldugundan
bahsetmektedir. (Tamayo, 2020: 8) Kazepov, Ahn ve Cucca, doniim
noktasindaki Avrupa Kentlerinin ortak ve ayirt edici zelliklerini
anlamak icin 4 analitik unsurun kullanimini arastirmistir. (Kazepov,
Ahn, Cucca, 2023:275-276) Sosyolojik, ekonomik ve analitik
bilesenlerin yer aldigi ¢caligmalardan yararlanilmis ve sonucunda bu
calisma, fiziksel baglamda yollarin kesistigi kavsak alanlarinda yer
alan iki sehrin karsilastirmali ekonomisi dogrultusunda
stirdiiriilmiistiir.

2. Materyal ve Yontem

Kavsak veya koprii sehir olarak isimlendirilen, karayollarinin
kesisim noktasinda bulunan sehirlerin, konumsal avantajlarini
ekonomik avantaja c¢evirip ¢evirmedikleri hususunda yapilan
incelemede, sehirlerin  kendi  6zellerinde  degerlendirmeler
yapilmasma  ragmen, birbirleri ile = kiyaslama  olarak
degerlendirmelerde  bulunulmadigi  goriilmektedir.  Literatiir
taramalar1 yapilirken, Karadal ve Giindogdu'nun “Kiiltiirel
Turizmin Kiimelenme Potansiyeli: Aksaray Ornegi” isimli
calismasinda  sehrin  potansiyeli hakkinda bilgilendirmede
bulundugu, ancak konumsal avantajinin turizm agisindan
degerlendirilmesine dair bir hususa deginilmedigi saptanmistir.
Kervankiran ve Ozdemir’e ait “Turizm Y&niiyle Gelismekte Olan
Afyonkarahisar ilinde Turist Algis1 Uzerine Bir Arastirma” isimli
calismada da kavsak kent konumunda olan bir sehre dair bulgular
yer almamaktadir. Ayrica Kavsak Sehirler baglaminda yabanci
literatiir taramalar1 da yapilmustir. Literatiir inceleme sonuglarindan
hareketle, bu makalede kavsak sehirler fiziksel baglamda ele alinmig
Afyonkarahisar ve Aksaray kavsak sehirlerinin ekonomik
potansiyelleri ve konumlar itibari ile kavsak noktalarinda yer
almalarmmdaki farkindalik arastirilmistir. Bu nedenle kavsak
sehirlerin oneminin ortaya konulmasi i¢in iki sehir 6rnegi lizerinden
bir c¢alisma gergeklestirilmistir. Ormek olarak  segilen
Afyonkarahisar ve Aksaray sehirlerinin durum tespiti ve birbiri ile
kiyaslamasi, her iki sehre ait elde edilen bulgular {izerinden
degerlendirilmistir. Veri toplama yontemi olarak, dokiiman ve kayit
incelemeleri, literatiir taramalar1 yapilmistir.

3. iki Kavsak Sehrin Mevcut Durum Analizi

Makale kapsaminda, bolgesel ekonomik gelismeye etkisi
bakimindan, kavsak iki sehir incelemeye konu edilmistir.

Ornek olarak secilen Aksaray ve Afyonkarahisar’1 incelemeden 6nce
ulasimin 6neminden pay alan bazi sehirlere bakildiginda goriilen
ozellikler asagida belirtilmektedir.

Konya: Lokasyon itibariyle iilke ulagiminda 6nemli bir konumda
olmasi nedeniyle, kuzey-giiney ve dogu-bati istikametlerinde gegis
giizergahlarinda yer almaktadir. Konya’nin bu durumu, sehri ulagim
imkanlar1 yoniinden stratejik bir gegis konumuna yiikseltmis, bu
durum da ulasim yatirimlarinda 6n giindemlerde yer almasina imkan
saglamistir. (Gonzales, 2021: 58)

Kocaeli: Cevresine gore konumu ve ulagim imkanlarmin gelismesi,
sanayi ve transit gegis sehri olmasini saglamis, bu da ekonomisini ve
yerlesimini etkilemistir. Tiim ulagim sistemlerine sahip olmasi,
sanayilesmesini de saglamistir. Kara yolu, demir yolu ve liman
baglantilar1, Istanbul ve Bursa gibi sanayi ve ticaret merkezlerine
olan yakinligi, yatimi planlamalarinda o6ncelikli sehir olmasini
saglamistir. Sehirdeki zengin ekonomik cesitlilik, yiiksek is giicii

talebinin nedeni sayilmaktadir. Bu durum niifusu artirmakta ve
yerlesim alanlarinin biiylimesine de sebep olmaktadir. (URL-3)
Canakkale: Istanbul, Kocaeli ve Bursa gibi ticaret ve sanayi
sehirlerine yakin olmasina ragmen, ulasim imkanlarinin kisith
olmasi nedeniyle ekonomik faaliyetleri az ve niifus agisindan
yetersiz bir durumdadir. Uluslararas: transit gegis gilizergahinda
o6nemli bir bogaza sahiptir, fakat ulasim yollarina uzak kalmasi
nedeniyle, bu avantajini kullanamamaktadir. ingas1 yeni tamamlanan
1915 Canakkale Kopriisii, sehrin ekonomik gelisimine katkisini
ileriki zamanlarda daha net ortaya ¢ikacaktir. (URL-3)

3.1. Afyonkarahisar

Tarihi gegmisi M.O 3000°1i yillar1 bulan sehir, konumunun getirdigi
ozellik ile, ticaret yollar1 ve ulagim yoniinden sehirleri birbirine
baglayan koprii ve kilit bir sehir olmustur (Yasar, 2007: XI).
“Afyonkarahisar, matematik konum olarak 38 C 45” kuzey enlemi
ile 30 C 32’ dogu boylamimin birlestigi yerde bulunmaktadir. Ilin
yiizolgtimii 14.295 km2 olup, Tiirkiye topraklarmm % 1.8’ini
olusturmaktadir” (Kervankiran, 2011:8).

Ulkemizin yedi cografi bolgesinin iigiinde birden bulunan
Afyonkarahisar sehri (Sekil 1), Afyon sehrinde yasayanlar
tarafindan “Biz Anadolu’nun kavsak noktas1 ya da kilidiyiz”
yorumlarint yapmalarini da saglamistir.
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Sekil 1. Tiirkiye cografi bolgeler haritasi
(https://www.efe.name.tr/turkiyenin-cografi-bolgeleri/)

Afyonkarahisar, iilkedeki konumu itibariyle, dogu-bati1 ve kuzey-
giliney dogrultusunda kavsak bir konumda olmasi nedeniyle, farkl
tiplerde arag gegislerine konu bir sehir vasfindadir. Yaklagik 700 bin
kisilik il niifusuna oranla diisiiniildiigiinde, 150 binlerde seyreden
ara¢ yogunlugu ile dikkat ¢ekmektedir. Istanbul ve Ankara gibi en
kalabalik sehirlerin tatil yorelerine ulasiminda, gidis ve doniis
glizergahi iizerinde yer almaktadir (Giileng, 2011:48).

Kurtulus savaginin bir kisminin da gegctigi bu bdlge, biiyiik zaferlere
taniklik etmis olmakla birlikte, Frig Vadisi gibi antik yerlesimlerin
bulundugu alan, jeotermal turizminin getirmis oldugu potansiyel ile
kaymak, sucuk vb. baz1 gida tiirlerindeki cesitlilik ve ulagim
yollarinin kavsak noktasinda olmasmin ayricaligini, ozellikle ig¢
turizm anlaminda katma degere doniistiirebilmis ender kentlerden
birisidir.

3.1.1 Ulasim Alternatifleri

Afyonkarahisar, hareketli bir trafik giizergdh1 {izerinde
bulunmaktadir. (Sekil 2) (Sekil 3)
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Sekil 2. Afyonkarahisar sehrinin civar iller ile ulagim iligkisi
(https://www kentselstrateji.com/wp-content/uploads/
03_Afyon vizyonplani_ small.pdf)
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Sekil 3. Afyonkarahisar sehrinin civar iller ile ulagim iligkisi
(https://www.kentselstrateji.com/wp-content/uploads/ 03
Afyon_vizyonplani_ small.pdf)

Daort bir taraftan gelen demiryollarmin kesistigi kavsak bir noktada
bulunan Afyonkarahisar sehri, ulasim aglar1 agisindan merkez bir
konuma sahiptir. (Sekil 4)
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Sekil 4. Sehrin demiryolu baglantilar
(https://rayhaber.com/2019/07/tcdd-demiryollari-haritasi-2019-
yuksek-cozunurluk/)

Toplamda demiryolu uzunlugu 395 km, il merkezi igerisinde ise
demiryolu hat uzunlugu ise 35 km’dir.

Usak, Afyonkarahisar ve Kiitahya illeri i¢in yapimima baslanan,
biiyiikliik itibariyle 4.sirada bulunan ve Tiirkiye’nin ilk bdlgesel
havaliman: olma ozelligi ile 2012 yilinda hizmete agilan Zafer
Havalimani, Afyonkarahisar il merkezine 60 km mesafede
bulunmaktadir. flde bulunan termal tesislere yabanci turist gekmesi,
Avrupa’da bulunan gurbet¢i hemsehrilere rahat ulagim imkant
saglamas1 ve Ozellikle hac donemlerinde Istanbul’da olusan
yogunlugu hafifletmek amaglariyla yapimi tamamlanan havalimani,
Afyonkarahisar il merkezine olan uzakligi sebebiyle, istenilen
verime ulagamamustir.

3.1.2 Tasidig1 Potansiyelin Sehir Ekonomisine Etkileri

Afyonkarahisar, cografi 6zellik bakimindan daglik bir alanda olmasi
ve bu yiizden ulasim engellerine ragmen, Tiirkiye’nin 7 bdlgesinin
3’line ve 7 ile komsu sinirlart ile, kuzeyden giineye, batidan doguya
koprii olma 6zelligine sahip olmustur. (Sekil 5) Dikey istikamette
Istanbul-Antalya aksi, yatay istikamette izmir-Konya ve Ankara
aksi, kapali bir cografyanin olumsuz imkanlarin1 konum agisindan
onemli bir avantaja ¢evirmistir.
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Sekil 5. Koprii sehir Afyon (https://www kentselstrateji.com/wp-
content/uploads/ 03_Afyon_vizyonplani_ small.pdf)

Cevre yolunu kullanan siiriiciilerin tesislerde konaklayarak, sehrin
rettigi Afyon sucugu, lokumunu ve kaymagini satin alarak kent
ekonomisine &nemli katkilar saglamasi, sehrin ulasim kavsagi
konumunu firsata c¢evirebildigine gosterilebilecek Onemli bir
orneklerden birisidir.

Afyonkarahisar, kavsak ve koprii kent olma ozellikleri ile,
cevresindeki iller ile turizm ve ticaret yoniinden 6nemli is birlikleri
igerisine girmistir.

Hititler donemindeki Bogazkale yol agi, Persler donemindeki Kral
yolu giizergahi, Roma- Bizans- Selguklu ve Osmanlt
donemlerindeki yol aglari, tarih boyu ticaret yollar1 iizerinde
oldugunun gostergesidirler. Kavsak sehir olma 6zelligi nedeniyle,
Hititler Arzava seferinde Afyon’dan gegmis, Bilyiik Iskender’in
komutanlar1  burada savasip Anadolu’yu paylagsmislardir.
Miryakefalon Zaferi bu topraklarda kazanilmig, Araplar ve
Yunanlilar Anadolu’nun alinmasinin buradan gectigini diisiinerek
sehri almaya ¢aligmislardir. (Yasar, 2007: 279-280)

Bagkomutanlik Meydan Muharebesi gibi, Kurtulug Savasi’nin en
onemli zaferinin sehri hiiviyetinde bulunan Afyonkarahisar (Sekil
6), ayn1 zamanda tarihi agidan Frig Vadisi gibi turizm potansiyeli

4


https://www.kentselstrateji.com/wp-content/uploads/03_Afyon_vizyonplani_%20small.pdf
https://www.kentselstrateji.com/wp-content/uploads/03_Afyon_vizyonplani_%20small.pdf
https://www.kentselstrateji.com/wp-content/uploads/03_Afyon_vizyonplani_%20small.pdf
https://www.kentselstrateji.com/wp-content/uploads/03_Afyon_vizyonplani_%20small.pdf
https://www.kentselstrateji.com/wp-content/uploads/03_Afyon_vizyonplani_%20small.pdf
https://www.kentselstrateji.com/wp-content/uploads/03_Afyon_vizyonplani_%20small.pdf

Karahanc1 ve Kerem Oztiirk (2025) iZU Fen Bilimleri Enstitiisii Dergisi 7 (1)

yiiksek olan bir alani kendi smirlart igerisinde bulundurmaktadir.

(Sekil 7)

: il"iﬁ \ ARAHI: 7

1k Meydan Muharebe
Taarruz Haritas1

(https://www kulturportali.gov.tr/portal/30agustoszafer bay rami)
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Sekil 7. Frig Yolu, Ankara, Afyonkarahisar, Eskigehir ve Kiitahya
illeri arasinda kalan Frig Vadilerinde Friglerin izlerini gliniimiiz
gezginlerinin siirmesi i¢in olusturulmus uluslararasi standartlarda
uzun yiirilylis ve bisiklet yoludur.
(https://cultureroutesinturkey.com/tr/frig-yolu/)

Kiiltiirel ve dogal turizm potansiyelinin yiiksek olmasi (Sekil 8),
kolay ulagilabilir bir noktada bulunmasi (Sekil 9), en 6nemli turizm
{iriinii olan termal kaynaklara (Kervankiran, Ozdemir,2013: 138)
yonelik yatirimlarm yillara gore artisi, ekonomik gelisiminin de
yiikselmesine katkida bulunmustur. (Sekil 10)
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Sekil 8. Afyonkarahisar sehrinin odak noktalari izerinden ulagim
iliski haritas1 (https://www.kentselstrateji.com/wp-
content/uploads/03  Afyon vizyonplani_ small.pdf)
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Sekil 9. Afyonkarahisar sehrinin konum stiinliigii
(https://www kentselstrateji.com/wp-content/uploads/03
Afyon_vizyonplani_ small.pdf)

AFYONKARAHISAR

Alfyonkarahisar'daki Termal Turizm Merkezleri

1-) Omer Gecek Termal Turizm Merkezi
2-) Gazligsl Termal Turizm Merkezi

3-) Heybeli Termal Turizm Merkezi

4-) Hudsi Termal Turizm Merkezi

Sekil 10. Afyon’daki termal turizm merkezleri
(http://afyonkarahisar.gov.tr/kurumlar/afyonkarahisar.gov.
tr/Dosyalar/termal.pdf)

Sehir, jeotermal yatirimlariyla ve bu alanda diinyada ornek
gosterilen buluslariyla dikkat ¢ekmektedir. Ozellikle jeotermal ve
glines enerjisi alaninda uzmanlagan ve baskent kabul edilen sehirde,
inovatif projeler biitcesi 1 milyar dolara yaklasmis bulunmaktadir.
25 bin yatak kapasitesine ulasan sehirde, 5 yildizli 8 otel hizmet
vermektedir.

Yol aglarinimn (demiryolu ve karayolu) kesisme noktasinda yer alan
sehir, konaklama ve kongre turizmi yoniiyle de 6ne ¢tkmaktadir.
Niifus artis hizinin yavas olmasi nedeniyle, gecekondulagsmanin
olmadig: sehir, Biiylik Zafer’e ev sahipligi yapmis ve Cumhuriyetin
temelleri burada atilmistir (Yasar, 2007:1).

Dogu ile bat1 arasinda, kuzey ile giliney arasinda dogal bir kapi
konumunda bulunan kent, arkeolojik alanlar, asirlik yapilar, milyon
yillik magaralar, kaplicalar, zengin tabiat giizellikleri, 6ren yerleri,
el sanatlari, peri bacalart ile turizm potansiyelini kullanma agisindan
son dénemde 6nemli bir mesafe kat etmistir.

“Afyonkarahisar ili gelecekte ozellikle termal turizm yoniiyle
Tiirkiye’'nin 6nde gelen merkezlerinden birisi olmaya adaydir.
Bolgede son yillarda yapilan yatirimlar ve 6zellikle il disindan gelen
ozel sektor temsilcilerinin bdlgeye olan ilgisi bunun 6nemli bir
gostergesidir. Bolgedeki kaynaklarin potansiyelinin tespit edilip
tasima kapasitesinin belirlenerek, buna gore altyap: (elektrik, su,
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iletisim, ulasim olanaklari, v.b.) ve iistyapi (turistik tesisler, aktivite,
aligveris olanaklar1 v.b) yatirimlarin planlanmasi, bolgedeki
turizmin gelecegi acisindan gereklidir’’(Ozdemir, Kervankiran,
2012: 18).

3.2.Aksaray

On bin yillik insan yasami ve iskanina konu Aksaray sehri,
Anadolu’nun da en 6nemi arkeolojik merkezlerinden biri olma
hiiviyeti tagimaktadir. (Karahanci, 2013: 28)

Aksaray, Uluirmak (Melendiz) nehrinin olusturmus oldugu Biiyiik
Aksaray Birikinti Konisi iizerine kurulmustur. Uluirmak nehrinin
bol su barindirmasi, tarima uygun toprak yapist ve uygun
topografya, sehrin antropo cografya yani insanin yasam alan1 olarak
uygun bir zeminde kurulup gelismesine katki saglamistir. (Aribas,
2015:12)

“Orta  Anadolu’'nun  ortasinda  kuzey-giiney,  dogu-bati
dogrultusundaki karayollarinin kesisme noktasinda yer alan, 1989
yilinda yeniden il olan Aksaray yurt i¢i ve yurt disia mal ve hizmet
iireten ve iiretmeye devam eden, Tiirkiye’nin Anadolu’daki sanayi
kentlerinden birisidir. Aksaray, 1998 yili igerisinde kalkinmada 1.
derece de oncelikli iller arasinda yer alarak bu onceliklerin vermis
oldugu avantajlardan tesvik tedbirleri gibi desteklerle daha da
gelisen, go¢ alan cazibe merkezi bir il olarak sanayi ve ekonomisiyle
geligen bir ildi” (T.C. Cevre ve Orman Bakanligi, 2006: 65).

1987 yilinda, DPT tarafindan kurulusu kabul edilen, 1991 yilinda da
Bolge Miidiirliigli olusturulan Aksaray Organize Sanayi Bolgesi,
12.04.2000 tarihinde tlizel kisiligine kavusmustur. (Karahanci,
2023: 35)

Kolay ulagilmasi bakimindan E-90 karayolu iizerinde, toplam 800
Ha iizeri bir alanda kurulu ve 11.000 kisilik istthdama sahip
Organize Sanayi bolgesi, doluluk orani ve yatirima olan taleplerin
cogalmasi sebebiyle, ilave 550 Ha bir alanin, OSB genisleme bolgesi
olarak ayrilmasi karart alinmistir. Yine Aksaray sehrinde istihdam
saglamakta olan, Siitag, Brisa, Dogus Cay, Mercedes gibi yerli ve
yabanci bilyiik yatirimlara ev sahipligi yapmaktadir. (Aksaray
Yatirim Destek ve Tanitim Stratejisi, 2017: 6)

Aksaray OSB alan biiyiikligii, Tiirkiye siralamasinda 12. Siradadir.
Talep fazlalifi nedeniyle, Sultanham1 ve Yenikent smirlarinda
2.0SB kurulmasi hazirliklart devam etmektedir. (Karahanci, 2023:
35)

3.2.1. Ulasim Alternatifleri

Dogu’dan Bati’ya, Kuzey’den Giiney’e kavsak konumunda bir il
olan Aksaray, ¢evresinde bulunan sanayi ve ticaret kentlerine kolay
ulagilabilir bir mesafede bulunmaktadir (Sayilarla Aksaray, 2014:
12).

2015 yil1 Mart ay1 itibariyle Aksaray, 248 km devlet yolu, 249 km il
yolu olmak tizere 497 km bir yol agma sahiptir (T.C. Kalkinma
Bakanligi, 2016: 46).

Aksaray kent merkezi, lilkemizdeki diger bolge ve cevre illere 4
devlet yolu ile baglanti kurmaktadir. Aksaray kentinin gelisim
saglamasi, odak bir konumda olma 6zelligini kismen kullanabilmesi
nedeniyledir (Sekil 11).
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Sekil 11. Dort yolun kesisiminde Aksaray
(http://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/K GM/SiteTr/Bolgeler/3Bolge/
Subeler/SbAksaray.aspx)

Avrupa’da olduk¢a yaygin olan yol istii turistik tesislerinin
Tiirkiye’deki en 6nemli 6rneklerinden biri olan ve yerli girisimei
Orhan Agacli tarafindan hayata gecirilen Agagh Tesisleri (Sekil 12),
Aksaray’da kavsak yollarin birlesim noktasinda yer almaktadir.
1964 yilinda kurulan Agagli Tesislerinin, Giineydogu ve Dogu
Akdeniz illerini, Konya, Kayseri, Ankara ve Istanbul’a baglayan
O6nemli bir yol giizergahinda olmasi ile birlikte, Kapadokya'nin
giizelliklerine yakin olmasi, tesisin lokasyon se¢iminde dnemli bir
rol istlenmigtir. Giiniimiizde hala etkin bir sekilde kullanilmasi,
bilinirlilik noktasinda tesisin isminin sehrin ismi ile yarigir halde
olmasi, tesisin konumlandirilmast ve iyi bir marka olarak
isletilmesinin ne denli 6neme sahip oldugunun bir gostergesidir.
(Nayct1, 2019:62)
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Sekil 12. Orhan Agacli Tesisleri Vaziyet Plani (Nihat Giiner
tarafindan tasarlanmistir) (Nayci (2019)

Antalya-Kayseri arasinda Yap-Islet-Devret modeli ile yapilmast
planlanan 640 km’lik hizli tren hatti ve Kirsehir-Aksaray-Ulukisla
Demiryolu Projesi ile, Aksaray’in yillardir bekledigi demiryolu
yatirimlarinin  gelmesini ve sehir ekonomisinin gelisimi, turizm
potansiyelinin degerlendirilmesine olanak saglayacaktir (Sekil 13).
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Sekil 13. Antalya-Konya Aksaray-Nevsehir-Kayseri hizli tren
giizergahi (https://beyazgazete.com/haber/2015/5/12/antalya-hizli-
trenle-ankara-ve-istanbul-a-baglanacak-2680574.html)

Antalya’ya gelen turistlerin, hizli tren hatt1 ile Anadolu i¢lerine
taginacak olmasi, Mevlana Tiirbesi, lhlara ve Goéreme Vadisi,
Kapadokya giizellikleri ve Erciyes’te kayak imkanlarinin bdlgenin
alternatif turizm potansiyeli agisindan ekonominin gelisiminde
6nemli katkilar saglanmis olacaktir.

Hat giizergahinin, planlanma agsamasinda olan diger hat projeleriyle
birlesimi saglandiginda ise, artacak insan ve mal aktarimlarinda,
kara tasimaciliginda stratejik 6nem olusturmasini saglayacaktir.
Ozellikle Kirsehir-Aksaray-Ulukigla demiryolu projesi ile, bolge
sanayisinde lretilen mallar Mersin Limani’na aktarilarak, zaman
israfin1 Onleyip, ulasim maliyetlerini diigiirecek, Pazar imkaninin
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Sekil 14. Kirsehir-Aksaray-Ulukisla Demiryolu Hatt1 Giizergahi
(https://www.investinkirsehir.com/assets/upload/dosyalar/ kirsehir-
ulastirma-raporu.pdf)

Aksaray Havalimani projesi, onceki dénemlerde kamulastirma
problemleri ¢oziilmiis olmakla birlikte, yeni dénem yatirim
programlarina girememis ve insaat asamasinda yarim birakilmistir.
Aksaray Nevsehir Kapadokya Havalimani’na 82 km uzaklikta olup,
Acigdl lizerinden yapilan baglanti yolu ile, ulasim siiresi 45
dakikaya kadar indirilmistir. (Sekil 15)
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Sekil 15. Aksaray Nevsehir Kapadokya havalimani kusugusu
mesafe (maps.google)

3.2.2 Tasidigr Potansiyelin Sehir Ekonomisine Etkileri

Aksaray, yatirim yapmak isteyenler i¢in, ulasim kolaylig1 agisindan
cazibe merkezi bir konumda bulunmaktadir. (Sekil 16)

Sekil 16. Aksaray’in komsu sehirler ile kuracagi iliski sekilleri
(Kentsel Strateji- Aksaray Vizyon Plani)

Lojistik iis potansiyeli yiiksek olan sehir, Cukurova ile Ankara-
Istanbul hatt1 acisindan degerlendirmeye miisait bir konumda
bulunmaktadir (Sekil 17)
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Sekil 17. Aksaray ekonomisindeki motor giiglerin kiimelenmesi
(Kentsel Strateji- Aksaray vizyon plani)

Tarim dis1 ekonominin en énemli pargas1 durumunda olan, sehirdeki
hayvancilik potansiyeli, siit ve siit iiriinlerinde bdlgenin lideri olma
yoniinde gelisim seyri gostermektedir. Siitas yatirimi, istihdam
olusturmasi ve bolge ekonomisine sagladigi katma deger agisindan
ozellikle dikkate alinmalidir.

Aksaray, Kapadokya (Giizel Atlar Diyar1) olarak isimlendirilen bir
bolge igerisinde bulunmasi nedeniyle, bu bélgeye gelen turlar icin
o6nemli bir ziyaret noktasidir. Selime Peri Bacalart ve yerlesim
alanlari, Giizelyurt bolgesi tarih dokusu, Hristiyanlik i¢in 6nemli bir
merkez konumunda bulunan ve vadi yamaclarinda olusan tiiflerin
oyularak kiliselere ¢evrildigi bir alani barindiran doga ve kiiltiir
rotast konumundaki lhlara ve Manastir Vadileri, sehre gelen
turistlerin ugrak noktalar1 arasinda Ornek verilebilir (Karadal,
Giindogdu, 2012:6).

Kapadokya’nin en 6nemli pargasi konumunda olan, yer yer 100-120
m derinligine ulasan 14 km uzunlugundaki Ihlara Vadisi’ne, ulagim
kolayliginin  saglanmasi i¢in, Nevsehir Havalimani ulagim
imkanlarinin artirilmasi yaninda, bu bolgeye olan ulagim demiryolu
ag1 ile de desteklenmelidir.

Yine kent merkezinde bulunan Selguklu déneminden kalma tarihi
eserler, turizm agisindan katma deger lretebilecek farkli alternatif
rotalar olarak degerlendirilmektedir.

Karayolu iizerine konulan yonlendirme levhalar ile kentten gelip
gecen arag siiriiciilerine, inang turizmi baglaminda énemli bir ugrak
noktas1 olan Somuncu Baba Tiirbesi ve yaninda yapilan Kiilliye
Projesini ziyaret etmeleri saglanmigtir.

Ankara-Nigde otoyolunun (Sekil 18) ile projelendirme c¢aligmalari
bitirilen Yeni Aksaray Cevre Yolu Projesinin (Sekil 19), E-90
Karayolu kenarindaki dinlenme tesisleri ile ara¢ tamir bakim
isleriyle ugrasan sanayi esnafinin, dolayisiyla da Aksaray
ekonomisine olumsuz tesirleri olacagi diisiiniilmektedir.

Ankara-Nigde Otoyolu
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Sekil 18. Aksaray disindan gecen Ankara-Nigde Otoyolu (Ankara-
Nigde Otoyolu Projesi, 2018)

T.C KARAYOLLARI 3. BOLGE
MUDORLOGE

Sekil 19. Aksaray Cevre Yolu projesi
(http://wowturkey.com/forum/viewtopic.php?t=176806& start=0)

4. Sonug

Kentsel yerlesimlerde giin gegtikce daha fazla insan yasamakta olup,
bunun sonucu  gida, su ve enerji talepleri artmaktadir. Hizli
kentlesme o bolgede yasayan insanlarin basta zorunlu glinliik
ihtiyaglart olmak iizere, alt yapi, ulasim gibi pek ¢ok zorlugu
beraberinde getirmektedir. Kentsel ulagim sistemi, bir sehrin seklini
belirlemektedir. Ulasim, bir iilkenin sosyal ve ekonomik durumu
acisindan giinliik aktivitelerinde ¢ok dnemli kabul edilen bir iglevdir.
Dabha iyi ulagim hizmetlerine yonelik talep arttikca, etkili 6nlemlerin
saglanmasi ile yeni ulasim sistemlerine ihtiya¢ duyulmaktadir.
Karayolu, havayolu, demiryolu, denizyolu gibi 6nemli ulasim
sistemleri sayesinde iilke igindeki ve iilkeler arasindaki kentler
birbirine baglanmaktadir. Karsilasilan en 6énemli zorluklardan biri
ulasimla baglantili enerji tiiketimindeki artis ve bunun olumsuz
ekonomik, cevresel ve sosyal sonuglaridir. Sehirler ve kasabalar,
ulasim sistemleri tarafindan desteklenen karmasik mekansal
yapilardir ve ulasim sistemlerinden biri olan karayolu birgok kentsel
planlama kararinda tilkemizde birinci siradadir. Karayollarinda yer
alan kavsaklar ise trafik yogunlugunun ve siirecin azaltilmasi,
kazalarin  6nlenmesi, uzaktan algilanip goriilebilmesi gibi
stratejilerle planlamada 6nemli bir yere sahiptir. Bu ¢alismada,
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kentleri birbirine baglayan 6nemli ulasim akslar1 lizerinde bulunan
iki kavsak sehrin gesitli kriterlere gore arastirilmasi sonucunda elde
edilen bulgular degerlendirilmistir. iki kavsak sehrin cografi ve
topografik konumlarinin yaninda ekonomik, kiiltiirel, sosyo-
ekonomik ve mevcut potansiyellerinin gelisimine bakildiginda
farkliliklar oldugu goriilmektedir. Kuzey-giiney istikamette
Istanbul-Antalya aks1, dogu-bat1 istikamette {zmir-Konya ve Ankara
aksinda bulunan Afyonkarahisar’in potansiyellerini  6zellikle
ekonomik katma degere ¢evirme acisindan yapilan bu
degerlendirme sonrasinda basarabildigi sonucuna varilmustir.
Kavsak sehir olma 6zelligini son 20 yilda yapmis oldugu kentsel
gelisimdeki c¢abalarla, jeotermal kaynaklarla saglanan kaplica
turizmindeki konaklama tesislerindeki nicel ve nitel artislarla
avantaja ¢evirmistir. Cevre yolunu kullanan siiriiciilerin tesislerde
konaklayarak, sehrin irettigi meshur Afyon sucugu, lokumunu ve
kaymagini satin alarak kent ekonomisine 6nemli katkilar saglamasi,
sehrin ulasim kavsagi konumunu firsata ¢evirebildigine
gosterilebilecek onemli bir drneklerden birisidir. Kavsak sehir olma
farkindalig1 sayesinde, kapali bir cografyada olmasma ragmen
Afyonkarahisar, sehrin tanitimi ve ekonomik canliligi yoniinden,
benzer yonlere sahip Aksaray sehrine gore ¢ok ileri seviyelere
ulasabilmistir.

Iki kavsak sehirden digeri olan Aksaray, kuzey-kuzeybati
istikametindeki  Istanbul-Ankara aksindan gelenleri giiney-
giineydogu aksina, dogu ve kuzeydogu aksindan gelenleri ise giiney-
giineybat1 aksina baglantisin1 saglamaktadir. Bu avantajli konum ve
ekonomik potansiyelini, Afyon sehri kadar katma degere
cevirememistir. Kavsak sehir olma 6zelligini avantaja ¢evirememis
Aksaray, Ankara-Nigde otoyolu ve oldukca uzak bir bolgede
konumlanacak Yeni Cevre Yolu nedeniylede, bu avantaj ve
potansiyelini  ileriki ~donemde daha da  kaybedecegi
diistiniilmektedir. Aksaray, Onemli yollarin kavsak noktasinda
olmast nedeniyle E-90 ve diger karayollar1 iizerinde eksikligi
hissedilen bir diger husus yonlendirme tabelalaridir. Hasandagi
kayak merkezi ve uluslararasi yarigmalara konu olmus yamag
parasiitii alan1, Ziga Kaplicalari, Ihlara Vadisi, Somuncu Baba gibi
inang ve kiiltiir turizmi agisindan 6nemli bir destinasyonda bulunan
sehir, karayoluna konulacak yonlendirme tabelalari ile sehir i¢lerine
yol iizerinde seyahat edenleri sehir merkezine ¢ekip, ekonomik
potansiyelini katma degere doniistiirmelidir. Aksaray sehir
merkezinde bulunan Tuzlusu Termal Bolgesine yapilacak
yatirimlarla, bdlge icinde Ankara’ya en yakin sehir olmasi agisindan,
o6nemli bir kongre merkezi haline donistiirebilecek potansiyeli
barmdirmaktadir. Miibadele sonrasinda ¢evre iilkelere gog¢ edenlerin
her yilin yaz aylarinda bulugsma noktasi olarak kabul ettikleri
Giizelyurt ilgesi, ulasim imkanlarimin artirilmast sonrasinda,
cazibesini daha da artirabilecek bir konuma yiikseltebilecektir. Yine
Aksaray Giilagag¢ sinirlart igerisinde bulunan ve diinyada ilk beyin
ameliyatinin yapildig1 yer olarak kayitlara gegen Orta Anadolu’nun
en eski neolitik donem yerleskesi Asiklihoyiik’teki kazilarin hizlica
bitirilmesi, bu bdlgenin Catalhdyiik gibi énemli bir ugrak noktasi
olmasimi saglayacaktir. Konya-Kayseri hattinda bulunan Selguklu
donemine ait 12 kervansarayin restorasyonlarinin bitirilip turizme
kazandirilmasi, bolgedeki ekonomik canliliga ivme kazandiracaktir.
Cumbhuriyet’in ilaniyla birlikte Atatiirk’in 6nderliginde baslatilan
kalkinma hamlesine destek vermek amaciyla kurulan ve Milletin
Azmi anlamina gelen Tarihi Azmi Milli Un Fabrikas1 binasi, restore
edilmis olup (Ozer,2017:79), fabrika igine yapilmasi diisiiniilen
Sanayi Miizesi fonksiyonu sonrasinda, bu alani kente ziyaret veya
turizm amagli gelenler icin O6nemli bir ugrak noktas: haline
dondistiiriilebilecektir

Bu c¢alisma, karayollarmin kesisim ve kavsak noktasindaki
Afyonkarahisar ve Aksaray sehirlerinin konum avantajlarini
ekonomiye olumlu veya olumsuz c¢evirebilmeleri konusunda
yardimc1 olmayi amaglamaktadir. Siire¢ i¢inde ise, iki sehrin
potansiyelleri gézlemlenmis olacaktir.
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