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OSMANLI DEMIRYOLLARI VE DEMIRYOLU ARAC VE MALZEMELERI
iTHALATI
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GIRIS

Ulastirmada "devrim” yaratan demiryollarina gecis, XIX. yiizyil iginde gercek-
lesmistir. ilk defa bugiiniin gelismis iilkeleri olan Ingiltere, Fransa, Almanya ve A.B.D.’
de ortaya cikan demiryollari, bir egilim olarak, endiistrilesme siireclerinin bir parcasi
halinde ve i¢ dinamiklerin egemenliginde meydana gelmistir. Anilan iilkelerin endiistri-
lesme siirecleri sirasinda iiretim yapisi icersinde tekstil sektorii yerine, komiir, demir ve
celik sektorleri egemen olmaya basladifinda ortaya "demiryolu ¢agi'' cikmistir (1)- it
lesel iiretimin yogunlasip, mal ve insan dolasiminin genislemeye basladigi bu dénemde,
demiryollari, ulusal ekonomilerin i¢ pazarlarimi biitiinlestirirken; ayni zamanda talepgi
bir sekttr olarak da ait oldugu iilkelerin komiir, demir, gelik, ray, vagon ve lokomotif
endiistrilerinin gelismelerine olumlu katkilarda bulunmustur (2).

Metropol iilkelerde demiryollari, iilke-ici (i¢ pazar) ihtiyaclarim karsilamak iizere
ve ulusal hatlar halinde insa edilirken; koloni ve yari-kolonilerde genellikle iilke-disi (dig
pazar) ihtiyaclarini karsilamak iizere dis dinamiklerin egemenliginde ve ulusal olmayan
hatlar halinde insa edilmistir. Koloni ve yari-koloni iilkelerde demiryollarinin olusumu-
nu belirleyen dort dissal neden sunlardir: Metropol iilkelerdeki iiretim siirecleri icin ge-
rekli olan iiretim araglarindan hammadde girdilerinin saglanmasi (hammadde ithalati);
metropol iilkelerdeki isgiiciiniin yeniden iiretiminde gereldi olan iicret mallarinin sag-
lanmasi (tarimsal yiyecek mallari ithalat1); metropol iilkelerde iiretilen endiistriyel mal-
larin koloni ve yari-koloni iilke pazarlarinda gerceklestirilmesi (endiistri mallars ihracati);

(*)  Gazi Universitesi, Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi.

(1) Ornegin, XIX. yiizyil ortalorinde diinya komiir iiretiminin 2/3'ii, demir iiretiminin
1/2'si ve celik iiretimin 5/7 'sine sakip olan Ingiltere, daha o yillarda 10.000 km.
lik bir demiryolu agina sahiptir. Bkz. Hobsbawm (1968), 110. Alman demiryol-
laring ait aym iligkiyi belirten bir caligma i¢in bkz. Hoffmann (1963).

(2)  Kaynak (1983), I békim; Kaynak (1985 a).
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metropol iilkelerde ortaya ¢ikan ve kendi iginde yatirim alam bulamayan fazla sermaye
igin karl yatirim alanfarimin bulunmas (demiryolu ingasi icin sermaye ihraci). Bdylece
XiX. ve XX yiizyilda metropol ulke\lerden koloni ve yari-keloni iilkelere demiryolu ya-
pimlarinda kullamilmak iizere yogun-sermaye ihraci meydana gelmigtir. Ornegin, 1913
yili sonuna kadar Ing:l_tere nin tiim yabanci sermaye ihracinin yiizde 41'i demiryolu ya-
tinmlarina gitmistir (3).

Koloni ve yari-kolonilerde demiryollan gelistikce, bu iilkelerle metropol iilkeler a-
rasindaki mal hareketleri yogunlasip, bilgesel ve uluslararasi pazarlar biitiinlesirken gi-
derek diinya ekonomisinin tek bir iiretim/tiiketim alani olarak genislemesi hizlanmistir.
Mal ve sermaye dolasiminin uluslararasilasmasiyla birlikte ulastirma da uluslararasilag-
mistir ki, bunun da 1800' de 2 milyar dolardan daha az olan diinya ticaretinin 1900'de
20 milyar dolara gikmasinda yadsinamayacak etkileri olmustur (4) . Oteyandan, ko-
loni ve yari-koloni iilkelerde dis pazarlara yonelik olarak diizenlenen demiryollari,
bir taraftan iilke-ici mal akimlarini engellerken; diger taraftan da yerli kémiir, demir,
celik, ray, vagon ve lokomotif endiistrilerinin gelisimleri lizerinde olumlu etkiler yarata-
mamistir. Hatta baslangic asamasindaki olumlu etkiler bile bazen yatimma iilkeler ta-
rafindan engellenmistir. Metropol iilkelerin endiistriyel gelismelerinde endiistri mallari
talepgisi olarak onemli yerler isgal etmis olan demiryollari, koloni ve yari-koloni iilke-
lerde aymi etkilerde bulunmamis veya bulunamamistir. Ortaya ¢ikan talep etkileri,
yabanci sermayelerin geldigi iilkelere yonelik olmustur. Bunun en ¢arpici 6rneklerinden
birisi de Hindistan demiryollarinda yasanmustir. ingiliz sermayesiyle yapilan Hindistan
demiryollarinin biitiin ihtiyaglari ingiltere'den saglanmistir. Oyle ki Hindistan piyasa-
sindan saglanabilecek malzemeler bile ingiltere'den ithal edilmistir. (5) Boylece, demir-
yolu yapimlari igin verilen kredilerin ¢cogu, ray, vagon, lokomotif v.b. satin almak iizere
tekrar ingiltere'ye dénmiistiir. Bu ydnden Hindistan demiryollari, sermaye ihraci yoluyla
mal ihracinin nasil arttifim gosteren XIX. viizyilin en acik tarihsel érneklerinden birisi-
dir. A.B.D. ve Avrupa'nin metropol iilkeleri kullandigi demiryolu ara¢ ve malzemelerini
baslangicta bu teknolojide dncii olan ingiltere'den satin alirken, daha sonralari kendileri
yerli olarak iiretmislerdir. Buna karsilik Hindistan v.b. iilkeler, metropol iilkelerin demir-
yolu arag ve malzemeleri endiistrilerinin siirekli pazarlari olmustur. Demiryollarinin yer-
li endiistrileri gelistirmeye yonelik olmamasi, kendi gelismesine kosut olarak geligtirme-

si beklenebilecek demiryolu arag ve malzemeleri endiistrilerini de gelistirememistir. E-
sasen sunu da eklemek gerekir ki, XIX. ve XX, yiizyilda koloni ve yari-koloni iilkeler
ne i¢ pazar acisindan metropol iilkelerde oldugu gibi siddetle demiryollarim gerelktire-
cek; ne de yerli Uretim acisindan demiryollar yapildiktan sonra meydana gelen endiist-

(3} Nurkse (1954), 749; Feis (1961), 23.
(4} woodruff (1967), 224.
(5)  Alam (1970); Lehmann (1965); Thorner (1951).
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riyel 6zendirmeleri yanitlayabilecek ekonomik yapilara sahipti.

OSMANLI DEMiRYOLLARI VE DEMIRYOLU
ARAC VE MALZEMELERI
iTHALATI

ic ve dis dinamiklerin karsilikly etkilesimlerinin bir bileskesi olarak meydana ge-
len Osmanli demiryollari da, koloni ve yan-koloni iilkelerdeki uygulamalara benzer se-
kilde esas olarak, yabanci sermaye eliyle gerceklestirilmistir. Dig dinamikler yoniinden
Osmanli ekonomisinin belli balgelerini diinya pazarlarina entegre eden Osmanli de-
miryollar 6 , diger taraftan gerceklestirilme siireci sirasinda ve sonrasinda yine koloni
ve yari-koloni iilkelerdeki uygulamalara benzer sekilde, imparatorlugun metropol iil-
kelerden mal ithalatinin geniglemesine yol acmistir. iste bu makalenin amaci da, ya-

banci sermaye vatinimlari olarak Osmanli demiryollarinin, yatirimci metropol iilkeler-
deki temel endiistrilerin pazarlarini nasil genisletmis oldugunu incelemektir. Bu da Al-

manya temel alinmak iizere, komiir ve demiryolu malzemeleri ithalatini irdelemek sek-
linde yapilacaktir.

Genellikle giimriiksiiz sekilde gelen demiryolu arag ve malzemeleriyle ilgili olarak
Osmanl giimriik kayitlarinda hemen hig bilgi yoktur. Bu durum, Osmanl demiryollan-
nin metropol iilkelerdeki endiistriler icin yaratmis oldugu talep hakkinda somut ve kesin
bilgilenmeyi onlemektedir. Bununla beraber, genel clarak imparatorluk demiryollarinin
biitiiniiyle disaridan satin alinan demir, celik, lokomotif ve vagonlardan olustugu bilin-
mektedir. isci ve kereste disinda hersey disaridan ithal edilmistir. (7) Boylece, Osmanli
demiryollari ingiliz, Alman, v.b. iilkelerin endiistrileri i¢in mal talebinde bulunmustur.

Osmanl demiryollarimin yarattigs mal talebiyle ilgili elimizdeki en fazla bilgi, Al-
manya'ya aittir. Bu nedenle de Almanya, makalemizde en genis yeri tutmalktadr,

Osmanlilar tarafindan Almanlara ilk demiryolu imtiyazi 1888'de verilmistir. Bu
tarihten itibaren de iki iilke arasindaki dis ticaret biiyiik Slgiide artmistir. Ancak iki iilke
arasindaki dis ticaretin gelismesi ise, Almanya'dan Osmanli imparatorlugu'na olan ih-
racatin carpici bir sekilde artmasi yoniinde olmus, bu artigta da Almanya'dan gonderi-
len demiryolu malzeme ve araglarinin biiyiik bir etkisi gozlenmistir. flk defa 1888'de
Anadolu Demiryollarimin yapim ve isletme imtiyazinin Deutsche Bank'a verilmesiyle
Almanya'dan Osmanli imparatorlugu'na bol miktarda demiryolu malzemesi ihrac edil-
mistir. Bir deniz tasimaciligi sirketi olan Deutsche Levante Linie'nin 1889'da bir grup
Hamburg'lu is adami tarafindan kurulus nedeni de biiyiik 6lgiide Almanya'dan impara-

(6)  Kaynak (1984); Kaynak (1985 b).
(7)  1ssqwi (1980), 148; Karkar (1972), 97.
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torluga ihrag edilen demiryolu malzemelerini tasimak elmustur. (8) peutsche Levante
Linie 1890 larin sonuna dogru Yakindogu'da 302 yakin liman faaliyet kapsamina alir-
ken, gemi sayisimi 4'den 15’e ve sefer sayisim da 24'den-61'e yiikseltmistir. Bu gelis-
melere kosut olarak, Almanya'nin Hamburg iizerinden Osmanl imparatorlugu ile ara-
sindaki ithalat ve 6zellikle ihracatinda biiyiik artiglar meydana gelmistir. Kugkusuz, ih-
racattaki bu artis biiyiik lciide Osmanhya yapilan demiryolu malzemesi satigiyla ilgi-
lidir. (% Bu malzeme satiginin 1894-1897 arasindaki durumu agagidaki Tablo ['de
gosterilmistir.

TABLO |
1894-1897 Yillari Arasinda Almanya'nin Osmanli
. imparatorlugu’na Demiryolu Malzemesi ihracati

Yil ihracat (Osmanh Lirasi)
1894 226.789
1895 304.446
1896 162.690
1897 36.355

Kaynak: "Konstantinopel. Handelsbencht fiir das Jahr 1897 "', Deutsches Handelsarchiv,
1898, 2.c., 512, Onsoy (1979), 33 iginde.

Almanya'min Osmanh pazarlarindaki faaliyeti XIX. yiizyilla sinirks kalmamistir.
Faaliyetlerinin asil geniglemesi XX. yiizyilda meydana gelmistir. 1900'lerin basindan iti-
baren Almanya, giderek artan bir dis ticaret fazlasina sahip olmugtur. Bunun onemli bir
nedeni ise, Hicaz ve Bagdat Demiryollarinin yapimlarinin baglamasiyla Almanya'nin Os-
manl pazarlarina biiyiik dlgiide arttirdigi demiryolu malzemeleri satiglaridir. Almanya’
nin Osmanh pazarina yaptigi gelik ray, lokomotif ve vagon ihracat: 1911'de 449.196 ve
1912'de de 552.024 Osmanl lirasi olmustur. (10) Boylece, 6nceki yillarda da drnekderi-
ne rastlanan Alman Disisleri Birosu'nun 1909 tarihli miizekkiresindeki '"Boylesine 6-
nemli islerin yerine getirilmesinden bizim avantajimiz ray, lokomotif ve diger gerekli

(8) Onsoy (1979), 31-32,
() &nsoy (1979), 33.

(10) Statistisches Jahrbuch fiir das Deutsche Reich, 1914, 286, Corrigan (1954), 226
icinde verilen degerler 1 sterlin: 0.0492 mark ve I sterlin: 1.1 osmanlt lirgsi iize-

rinden ilgili degerlere cevrilmistir.
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malzemeler i¢in endiistrimize yaratilacak olan Gnemli talepler olacaktir. Demiryollari-
min yapilmasi ayrica Alman mithendis, teknisyen ve iscilerine énemli istihdam olanaklar
yaratacaktir..” (11) bekleyisi onemli oranda gerceklesmis ve demiryollar baslangictan
itibaren Alman endiistrilerine genisleyen pazarlar yaratmigtir. Nitekim, Bagdat Demir-
yollan icin raylar, Almanya'daki gelik trostlerinden birisi olan Stahlwerksverband'a is-
marlanmis, demiryolu malzemeleri Osmanli imparatorlugu'na Alman gemileriyle tasin-
mis, demiryollarinin yapiminda dnemli igler ve gérevler Alman miihendislere verilmis;
limanlarin, sulama tesislerinin ve demiryollari ile dogrudan dogruya ilgili insaat isleri-
nin yapilmasi igin de uydu sirketler kurulmustur. (12)

1910 yili istatistikleri esas alinarak bir siralama yapilirsa, Almanya’nin Osmanliya
ihrag ettigi mallarin yiizde 36'sim tekstil iiriinleri, yiizde 22'sini demir ve demir iiriinleri
ve yiizde 10'unu da makina ve techizat olusturur. 1913 yilinda ayni rakamlar, yiizde 28,
yiizde 19 ve yiizde 9"dur. (13)

Osmanli imparatorlugu’'nun toplam Alman ihracatindaki payi 1910'da yiizde 1.4
tiir. Yine aymi tarihte Osmanli Imparatorlugu'nun toplam Alman demiryolu ray ve diger
benzeri malzemeler ihracatindaki payi ise yiizde 5 gevresindedir. 1911'de bu rakam yiiz-
de 7'dir. (19) Goriildiigi iizere verilen bu bilgiler, Osmanlidaki Alman demiryolu yatirim-
larinin Alman endiistrisi yoniinden éneminin azimsanmamasi gerektigini vurgulamakta-
dir.

Zaten, Alman demiryolu yapimlarimin yogunlastigi her dénemde bu iilkeden Os-
manli Imparatorlugu'na yapilan gerek demir ve demir firiinleri, gerekse makina satislarin-
da dnemli sigramalar meydana gelmistir. Asagidaki Tablo [1'den bunu gdzlemek olanak-
lidir. Tablo I1'ye gére 1889/90, 1891, 1895, 1901, 1904 ve 1911/12 yillari Almanya'nin
Osmanli imparatorlugu'na demir, demir iiriinleri ve makina ihracatinda belli sicramalarin
meydana geldigi yillardir. Bunlardan 1882/90 yilindaki ilk sigrama izmit-Ankara (15) ,
sonrakilerden 1891'deki Selanik-Manastir, 1895'deki Eskisehir-Konya, 1901'deki Hicaz

(11) Memorandum of Zimmermenn and Griesinger, 17 Temmuz 1909. Die Grosse
Politik der Europaischen Kabinette, 1871-1914, XXVII, no. 9964, Corrigan
(1954), 226 icinde. Ayrica bkz. Conker (1935), 49.

(12) parle (1972), 116.
(13) Bnsoy (1979), 98-102.

(14)  planingam (1955), 328-330.

(15)  1889'da A.B.D.'nin Istanbul maslahatgiizar: King'in yazdigt rapordae, Osmanl; Im-

paratorlugu'na siirekli olarak Almen demiryolu malzemesinin ithal edildifine de-
Sinilmigtir. 1888'de "12 milyon mark olan Alman ihracatimin 1893'de 41 milyon
marka ¢ikmasi da bijyiik digiide Osmenl Imparatorlugu'na gonderilen demiryolu
maizemelerinden kaynaklanmigtr. Bkz. Ortayli (1981), 32; Earle (1972), 48;
Corrigan (1954), 97.
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Demiryoluna baglanabilirken, 1904 ve 1911 /12 deki sigramalar da Bagdat Demiryollari-
na (16) baglanabilir. Boylece Osmanh demiryollarina yapilan yabanci sermaye yatirim-
larinin biiyiik bir kismi, yapi malzemesi, miihendis ve diger teknik personel maaglarinin
ddenmesi amaciyla tekrar geldigi lilkeye donmiigtir. Ornegin, Novigev'e giore Haydar-
pasa-Ankara-Eskisehir-Konya hattinin yapimi icin Alman sirketi tarafindan harcanan

toplam tutarin yiizde 70'i Alman endiistrisine geri dénmiig tiir. (17)

Kullandigimiz bilginin genis sekilde Almanya'ya ait olmasi, Osmanh demiryollari-
nin yalmzca bu iilkenin endiistrisinden mal ithalatinda bulunmus oldugu anlamina gel-
mez. ingiliz, Fransiz ve hatta A.B.D. endiistrilerinden de demiryolu malzemeleri ithala-
tinda bulunmustur. Ornegin, A.B.D.'deki bir firmanin 1906-1907'de Osmanli i mpara-
torlugu'na 20.000 ton ray géndermis oldugunu belirtmek gerekir ”8)_ izmir-Aydin hat-
tinda kullanilan ve daha sonra TCDD'ye gegen ingiliz imali lokomotiflerin bir listesi ise,
asagidaki Tablo 111'de verilmistir. iiginctir ki, Tablo I1l'de adi gegen Sharp-Steward gi-
bi bazi imalatg1 firmalar yalnizca Osmanhi imparatorlugu'na lokomotif satmamakta, ay-
m zamanda Ingiliz kolonisi Hindistan'a da satmaktaydilar. (19) zaten "iizerinde giineg
batmayan imparatorluk™ olarak anilan B. Britanya imparatorlugu’nun aym zamanda
bir "demiryolu imparatorlugu"' da olmasi nedeniy-fle bu dogal bir durumdu. Oyle ki, da-
ha dnce de belirttigimiz iizere 1913 yilimin sonuna kadar diger iilkelere yaptigi tim ya-
banci sermaye ihracinin bilyiik bir kismini demiryolu yatinmlar olarak gerceklestiren
ingiltere, bu sayede XIX. ve XX. yiizyillarda diger iilkelere bol miktarda ray, lokomotif
ve vagon ihrag etmistir. Ornegin, 1870-1875 arasinda 44.000 ton makina ve 4 milyon

(16) Bugdat Demiryollarimin Konya-Bulgurlu kismi 1903-04, diger kisimlary ise 1911-
14 arasinda yepilmistir. Bu hatta kullamilan lokomotif sayist 1904'de 10 iken,
1914'de 62'ye; yine aym tarihler arasinda yiil vagonlari da 171 'den 1544'e yiik-
selmigtir. Diger tfaraftan, 1910'da Suriye limanlar: iizerinden en az 300.000 ton
demiryolu malzemesi gecirilirken, Basra'nun ithalat ticaretinde 1913'de goriilen
yiizde 48'lik sicrayis, esas olarak, buraya gelen demir, celik gibi agir mallarin ta-
sinmast sonucunda meydana gelmisti. Bu arada Anadolu Demiryollarindan fzmit-
Anbkara'min 1888-90; 'Eskigehir-Konya’nm 1893-96; Arifiye-Adapazari’'nin 1898-
99 grasinda ve diger hatlar olan Selanik-Manastir'in 1891-94; Hicaz Demiryolunun
da 1901-08 grasinda yapilnug olduklarim belirtelim. Bkz. Henderson (1 949), 61;
Eldem (1970), 164; Earle (1972); Corrigan (1954}, 199, 226.

(17)  Novicev (1979), 49.
(18)  pianingam (1955), 325.
(19) [ ehmann (1965).
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TABLO 11

1880-1913 Yillan Arasinda Almanya'nin Osmanh imparatorlugu'na
Demir, Demir Uriinleri ve Makina ihracats

Demir ve Demir Uriinleri Makina
Yil

Ton 1000 Mark Ton 1000 Mark
1880 73 160
1881 1499 881 131 206
1882 1080 655 178 221
1883 2375 961 101 208
1884 2018 1264 146 223
1885 5361 1652 165 290
1886 5102 3122 166 309
1887 5164 3024 232 345
1888 2715 3340 253 416
1889 8221 12520 413 636
1890 18650 12370 960 922
1891 38870 10270 1702 1607
1892 13450 12120 1737 1408
1893 37550 13360 3358 2681
1894 27140 8036 1646 1028
1895 46270 14740 2748 1917
1896 26140 7938 1676 1273
1897 9340 3639 660 684
1898 8729 4431 1127 1166
1899 5500 3520 1215 1322
1900 10150 5219 898 874
1901 27170 7730 549 611
1902 21350 7682 1166 1148
1903 24830 7638 1750 1438
1904 61060 21408 4067 3499
1905 26580 12459 2478 3733
1906 o —
1907 78170 (a) 15750 (a) 2537 3158
1908 50030 12210 2758 3576
1909 32240 8046 2606 3201
1910 71110 16040 4183 4640
1911 100500 23590 6478 7111
1912 125600 25450 5886 6598
1913 78870 18720 4093 4357

KAYNAK: Statistisches Jahrbuch fiir das Deutsche Reich, 1880-1913,
Not: (a): 1907-1913 yullart igin demir ve demir alagimiars.
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ton ray demir ve geligi ihrag etmistir. (20} gsmanl imparatorlugu da ingiltere'den ken-
dine diigen payi, izmir Aydin hattinin yapim ve iletilmesi sirasinda aldig gibi, Kosten-
ce-Cernovoda ve Rusguk-Varna hatlarinin yapim ve isletilmeleri sirasinda da almistir.

Eger, elimizde biitiin iilkeleri igeren tam bilgi bulunmusg olsaydi, elbette demiryolu
arac ve malzemeleri ithalatiyla ilgili kapsamli bir tablo olusturabilirdi. Bununla birlikte,
1911-1913 yillarinda Osmanh imparatorlugu'nun toplam ithalatinda yiizde 8 payi olan
endiistrivel mal ithalatinin yarsimin demiryolu malzemelerinden meydana gelmis oldu-

gunu belirtebiliriz. (21)

Ote yandan, Osmanh demiryollarinin gelisimi ile kdmiir ithalatinin artmasi arasin-
da bir iliskinin varligindan da soz edilebilir. Ornegin, imparatorlugun son yillarinda ké-
miir ithalati belirgin bir sekilde artmistir. Osmanh imparatorlugu bir taraftan kémiir ih-
racatinda bulunurken, diger taraftan da kémiir ithalati 1908-1911 arasinda dort yil gibi
kisa bir siirede iki katin iizerinde bir artig gstermistir. Asagidaki Tablo 1V. Osmanh im-
paratoriugu’nun 1908-1911 arasinda komiir ithalatinin geligmesini gistermektedir. K&-
miir ithalatimin bu gelisiminde herhalde demiryolu yatinmlarinin yogunlagmasimin et-
kisi olmalidir. Ornegin, 1914'de Aydin Demiryollarimin kullandigi kémiiriin bir kismi
Eregli'den gelirken bilyiik bir kism da ingiltere'den gelmekteydi. {22) **....biiyiik olcii-
de taskomiir stokuna sahip olan Osmanh imparatorlugu, yurt disindan, dzellikle ingil-
tere'den komiir satin aliyordu.” (23) Bundan ote, 1911'de demiryollarinin toplam k-
miir tiiketiminin 239 bin tonu bulmas: (‘24), bu yonde diisiinmeyi giiclendirmektedir.

Sonug olarak, Osmanli demiryollari metropol iilkelerde oldugu gibi endiistrilesme
siirecinin bir parcasi olarak ortaya ¢ikmadifi ig¢in imparatoriukta komiir, demir, loko-
motif ve diger demiryolu malzemeleri endiistrilerinin gelismesine yol agmazken; yabanci
sermayenin geldigi iilkelerin komiir, demir, lokomotif ve diger demiryolu malzemeleri
endiistrilerinin pazar olanaklarimi genigletmistir. Hicaz Demiryolu disinda tamamen ya-
banct sermaye eliyle gerceklestirilen demiryollarinin Osmanh endiistrisi icin olumlu
tek etkisi, bazi demiryolu atélyelerinin agilmasi olmustur. Buna gdre, 1890'da Aydin
Demiryollari Sirketi, Kaklik Travers Enjekte Fabrikasim kurarken; 1894'de de bir Al-
man sirketi, Anadolu ve Bagdat Demiryollarinda ¢ahisan lokomotif ve vagonlari onar-
mak iizere Eskisehir Demiryollar1 Fabrikasint kurmustur. (25)

(20)  peis (1961), 27; Hobsbawn (1977), 54.
(21) pamuk (1979-1950), 200.

(22)  [ssqwi (1980), 151, 291.

(23) petrosyan (1974), 148.

(24) pidem (1970), 101.

(25)  pren (1965), 119, 122.
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TABLO Il

izmir-Aydin Demiryollar Sirket-i Osmaniyyesi'nden

TCDD'ye Gecen Lokomotifler

TCDD Numarasi

23.001-006
24.001-002
33.011-018
33.021-026
33.031-032
44.091-094
44.101-106
22.01-04
33.61-62
34.11-13
45.11-03

imalatci Firma imalat Tarihi
Sharp-Steward (Stewart ?) 1889
Neilson (Neilson Reid ?) 1890
Sharp (Sharp-Stewart 7) 1889-1890
Stephenson 1911
Swindon 1868-1870
Stephenson 1906
Stephenson 1929-1932
Sharp-Steward (Stewart 7) 1889
Stephenson 1887-1891
Stephenson 1911
Stephenson 1911

Kaynak: Kizilkilig (1980), 22.

TABLO IV

1908-1911 Yillari Arasinda Osmanhi

imparatorlugu'nun Komiir ithalats

Yil

1908
1909
1910
1911

Komiir ithalati (Ton)

203.000
189.000
347.000
422.000

Kaynak: Eldem (1970), 101.
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