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ARTICLEINFO

Kiiresel giivenlik ve jeopolitik eksenli sorunlar, iilkelerin yeni miittefikler ve alternatif ticaret rotalar1 arayisina
neden olmustur. Bu baglamda, Akdeniz’deki giivenlik sorunlarmmn yan1 sira Kuzey Deniz Rotalari’nin giderek
daha erisilebilir hale gelmesi, Arktik bélgesinin kiiresel 6lgekteki stratejik onemini artirmustir. Ozellikle Cin,
genis kapsamli Kusak ve Yol Girigimi’nin basarili bir sekilde siirdiiriilmesi igin her iki bolgeyi de stratejik
acidan kritik bir konumda degerlendirmektedir. Malakka Bogazi ve Siiveys Kanali gibi mevcut rotalarda
yasanan gegit problemleri, Cin’i alternatif giizergah arayislarina itmis ve bu dogrultuda Arktik, jeopolitik bir
potansiyel alana doniismiistiir. Arktik bolgesine yonelik Cin’in artan ilgisi, altyap: yatirimlar ve enerji
tasimaciligi is birlikleriyle somutlasmaktadir. Ozellikle Rusya ile sivilastirilmis dogalgaz tasimaciligi alaninda
kurulan iliskiler, Kuzey Deniz Rotasi’nin Cin i¢in giderek oncelikli hale gelmesini saglamaktadir. Mevcut
Akdeniz rotalarinin maliyet ve teknik zorluklarmm yani sira, bolgedeki giivenlik riskleri de Cin’i Arktik
giizergahina yonlendiren 6nemli etkenlerden birisidir. Kuzey Deniz Rotast, enerji tasarrufu, ekonomik is birligi
ve daha giivenli bir ticaret giizergahi sunma potansiyeli ile Cin’in ticaret stratejisinde kilit bir rol tistlenmeye
baslamustir. Bu makale, Arktik gegis rotalarinin gelecekteki jeopolitik 6nemini vurgularken, bu rotalarin
yerlesik Akdeniz giizergéhlariyla karsilagtirmali analizini sunmaktadir. Giivenlik, maliyet, enerji verimliligi ve
ekonomik is birligi gibi jeopolitik faktorler 1518inda, Cin’in hangi ticaret yollarini daha elverisli bulabilecegine
dair kapsaml1 degerlendirmeler yapilmaktadir. Bu baglamda, Arktik ve Akdeniz rotalarinin uluslararasi ticaret
tizerindeki potansiyel etkileri incelenmektedir.
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The emergence of global security and geopolitics-centred challenges has prompted nations to seek alternative
allies and new trade routes. In this context, security issues in the Mediterranean and the increasing accessibility
of the Northern Sea Routes have heightened the Arctic region's strategic significance on the global stage. For
China, in particular, both regions hold critical importance for successfully implementing its expansive Belt and
Road Initiative. Challenges posed by traditional routes, such as the Malacca Strait and the Suez Canal, have
led China to explore alternatives, positioning the Arctic as a region of growing geopolitical potential. China's
increasing engagement in the Arctic is evident through its infrastructure investments and energy transportation
collaborations, particularly with Russia. The partnership between China and Russia, especially in the realm of
liquefied natural gas (LNG) transportation, underscores the prioritization of the Northern Sea Route in China’s
trade strategy. Additionally, the technical and cost-related challenges of existing Mediterranean routes and
security risks in the region further motivate China to focus on developing and operationalizing the Arctic
passage. The Northern Sea Route offers significant advantages, including energy efficiency, economic
cooperation, and a safer trade corridor, making it an increasingly attractive option for China’s international
trade objectives. This article aims to highlight the future geopolitical significance of Arctic transit routes and
provides a comparative analysis with established Mediterranean routes. By examining key geopolitical factors
such as route security, energy efficiency, and economic collaboration, the study seeks to offer insights into
which trade routes may be more advantageous for China. Furthermore, the potential impacts of Arctic and
Mediterranean routes on global trade dynamics are assessed.
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EXTENDED ABSTRACT

This study uses a qualitative research approach that combines case studies, comparative analysis, and document
analysis to examine China’s strategic interests and actions in the Arctic and compare them with its activities in the
Mediterranean region. By focusing on these two critical maritime areas, the research provides insights into how China
seeks to strengthen its global trade network and geopolitical influence, particularly within the framework of the Belt
and Road Initiative (BRI). Comparative Analysis: The comparative analysis in this study focuses on China’s
engagement in the Northern Sea Route (NSR, Kuzey Denizi Rotasi, KDR) and the Mediterranean. It explores the
similarities and differences in China’s approach to securing and expanding its influence in these regions. The Arctic
offers opportunities for economic expansion through resource development and emerging trade routes, while the
Mediterranean serves as a traditional but crucial hub connecting Europe, Asia, and Africa. This comparison highlights
how China’s Arctic strategy aligns with and diverges from its broader global objectives under the BRI framework.
For example, the Arctic presents untapped natural resources and shorter shipping times, allowing China to diversify
its trade routes. Meanwhile, China leverages infrastructure investments in the Mediterranean, such as the Port of
Piraeus in Greece, to establish critical logistics hubs. By comparing these two strategies, the analysis emphasizes how
China adapts its approach to fit each region's distinct geopolitical and economic contexts. Case Study Methodology:
The study adopts a case study methodology to provide detailed insights into China’s specific investments and
initiatives in the Arctic and the Mediterranean. In the Arctic, China’s participation in Russia’s Yamal LNG project
exemplifies its ambition to secure energy resources while establishing a foothold in the region. Similarly, Chinese
investments in Arctic port infrastructure illustrate their role in ensuring the viability of the Northern Sea Route (NSR)
for commercial shipping. In the Mediterranean, China’s acquisition and development of the Port of Piracus in Greece
highlights its strategic focus on transforming key infrastructure into logistics hubs. This investment has significantly
boosted the port’s capacity and efficiency, establishing it as a major gateway for Chinese goods entering Europe.
These case studies provide a concrete understanding of China’s operational strategies, the challenges encountered,
and the outcomes achieved in both regions. Document Analysis: Document analysis forms a crucial part of the
research, drawing on primary and secondary sources to contextualize China’s activities. The key document in this
analysis is the 2018 White Paper on China’s Arctic Policy, which outlines China’s official stance and strategic
objectives in the Arctic. This document emphasizes China’s role as a “near-Arctic state” and its commitment to
developing the Arctic Silk Road as part of the BRI. Additionally, the study examines international agreements, legal
frameworks, and governance mechanisms relevant to the Arctic and Mediterranean regions. These documents provide
insights into the geopolitical constraints and opportunities shaping China’s activities. Reports from international
organizations, academic articles, and media coverage supplement this analysis, offering a broader perspective on the
implications of China’s strategies. Thematic Analysis: Thematic analysis is employed to identify recurring themes
that shed light on China’s motivations, strategic objectives, and challenges in the Arctic and Mediterranean. Economic
interests play a central role in China’s activities, as the country seeks to diversify its trade routes and reduce its
dependence on traditional maritime chokepoints like the Malacca Strait and the Suez Canal. The Arctic presents an
opportunity to create a shorter and potentially safer trade route between Asia and Europe, while the Mediterranean
remains a critical artery for global trade. Environmental concerns are another significant theme, particularly in the
Arctic, where China must balance the exploitation of natural resources with global environmental sustainability
efforts. Geopolitical competition also shapes China’s actions, as major powers such as the United States, Russia, and
the European Union vie for influence in the Arctic and Mediterranean. China navigates these competitive dynamics
through strategic partnerships, such as its collaboration with Russia in Arctic energy projects and its investments in
Mediterranean infrastructure. International cooperation emerges as a recurring theme in China’s strategy, as the
country emphasizes working with Arctic and Mediterranean nations to advance mutual interests while securing its
strategic objectives.

Research Questions and Structure: The study is guided by several research questions: What are the main motivations
behind China’s strategic interest in the Northern Sea Route, and how do they compare with its activities in the
Mediterranean? How does China’s Arctic policy align with the broader BRI, particularly regarding the security of
global trade routes as outlined in the 2018 White Paper? What are the potential economic benefits of China’s
development of the South Sea Route? What environmental and geopolitical challenges does China face in the Arctic,
and how do these challenges differ from those faced in the Mediterranean? What are the long-term strategic
implications of China’s investments in the Arctic for international maritime trade, especially regarding competition
with traditional trade routes such as the Suez Canal? Based on these questions, the first part of the study discusses the
basic characteristics of Arctic geography, emphasizing its strategic significance for global trade and resource
development. The second part analyzes the main elements of the Arctic Silk Road Route within the context of China’s
maritime strategy. The third part focuses on the Mediterranean Silk Road Route, examining China’s investments and
activities in this established trade corridor. The penultimate section compares the Arctic and Mediterranean maritime
routes, analyzing their respective advantages and challenges. The concluding section offers evaluations and
predictions on the implications of China’s maritime strategies for international trade and geopolitics. This research
contributes to a deeper understanding of China’s strategic engagement in the Arctic and Mediterranean. By comparing
China’s activities in these two regions, the study provides a comprehensive perspective on the opportunities and
challenges China faces as it seeks to expand its influence and secure its interests in the evolving global trade landscape.
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Giris

Cin’in Arktiklteki stratejik cikarlari, kiiresel ticaret ve uluslararasi alandaki etkisini
artirmaya calisirken giderek daha belirgin hale gelmistir. Cin’in Arktik’teki politika hedefleri
¢ok yonliidiir. Bunlar; Arktik’i tiim tilkelerin ortak ¢ikarlarin1 koruyacak ve siirdiiriilebilir
kalkinmay1 tesvik edecek sekilde anlamak, korumak, gelistirmek ve yonetmektir. Detaylarina
baktigimizda, Arktik’i anlamak, degisimlerini ve gelisimini yoneten dogal yasalar1 kesfetmek
icin bilimsel arastirma kapasitesini gelistirmeyi icermektedir. Arktik’i korumak, iklim
degisikligine aktif olarak yanit vermeyi, benzersiz ¢evresini ve ekosistemini korumay1 ve yerli
halklarin ¢esitli sosyal kiiltiirlerine ve geleneklerine saygi duymay1 gerektirmektedir. Arktik’i
gelistirmek, bolgenin ekonomik ve sosyal gelisimine katkida bulunmak i¢in teknolojik yeniligi,
cevre korumay1 ve kaynak kullanimini artirmaya odaklanmaktadir. Arktik yonetimine katilim,
Cin’in adil ve organize bir yonetim sistemine bagli oldugu uluslararasi yasalara ve is birligi
mekanizmalarina dayanmaktadir (The State Council of The People’s Republic of China, 2018).

Cin’in Kuzey Kutbu’na katilimi 1925 yilinda Svalbard Antlagsmasi’ni onaylamasina
kadar uzanmaktadir. Ancak Cin’in Kuzey Kutbu’na, 6zellikle de bilimsel arastirmalara ciddi
bir sekilde odaklanmaya baslamas1 1990'larin sonlarina dogrudur. 2018 yilinda ise Cin, Beyaz
Kitap ile Arktik hedeflerini ana hatlariyla ortaya koymaktadir. Bunlar; saygi, is birligi, kazan-
kazan ve siirdiiriilebilirliktir. Saygi, uluslararas1 anlagmalara uymay1 ve Arktik devletleri ve
yerli halklarin egemenligine ve geleneklerine saygi duymay1 igermektedir. Is birligi, iklim
degisikligi, bilimsel arastirma ve kaynak kullanimi gibi konularda c¢ok diizeyli ve genis
kapsamlt is birligini vurgulamaktadir. Kazan-kazan sonucu ilkesi, tiim paydaslar i¢in karsilikl
yarar ve ilerlemeyi arayarak koruma ve kalkinma arasinda uyumu garanti etmektedir.
Stirdiiriilebilirlik, Arktik’in uzun vadeli ekolojik ve ekonomik sagligimi tesvik etmeyi
amaclamaktadir.

Bu hedefler dogrultusunda Cin, Arktik stratejisinin temel direkleri olarak bilimsel
arastirma, ¢evrenin korunmasi, rasyonel kaynak kullanimi ve uluslararasi is birligine 6ncelik
vermistir. Cin’in bilimsel kesif gezilerine, ¢evre yonetimi girisimlerine ve Arktik nakliye
rotalarmin gelistirilmesine -6zellikle de Kutup Ipek Yolu nun tegvik edilmesi yoluyla- katilimu,
bolgeye yonelik kapsamli yaklagimin1 gostermektedir. Ayrica, Cin’in uluslararasi hukuk ve is
birligi platformlari tarafindan yonlendirilen Arktik yonetisimine katilimi, bolgede baris, istikrar
ve siirdiiriilebilir kalkinmay1 tesvik etme konusundaki kararliligin1 vurgulamaktadir.

Cin’in Kuzey Kutbu’ndaki politika hedefleri ¢ok yonli ve iddiali olup, bdlgeyi
anlamaya, korumaya, gelistirmeye ve yonetmeye yonelik genis bir faaliyet yelpazesini
kapsamaktadir. Bu hedefler, Cin’in kiiresel yonetisimde kilit bir oyuncu olarak konumunu
giivence altina alma ve “Kutup Ipek Yolu” gibi stratejik girisimler yoluyla uluslararas
ticaretteki roliinii artirma arzusundan kaynaklanmaktadir. Cin’in daha genis kapsamli Kugak ve
Yol Girisimi’nin (KYG) bir parcasi olan bu girisim, Kuzey bolge iizerinden yeni nakliye rotalari
olusturarak Asya ve Avrupa arasinda mal tasimacilifinin mesafesini ve maliyetini potansiyel
olarak azaltmay1 amaclamaktadir.

Buna karsilik, Arktik’te biiyiik glic rekabetinin cercevesi, Rusya ve Cin askeri
faaliyetleri ile degisiklik gosterecektir. Arktik’teki olasi is birlikleri, Amerika Birlesik

! Cografi bir terim olan Arktik, Ingilizce’de, Kuzey Kutbu’nda yer alan bdlge olarak kullaniimaktadir. Yine Tiirk
Dil Kurumu’na gore, sifat olarak cografya, Kuzey Kutbu ve gevresindeki bolgeyle ilgili anlamina gelmektedir. Bu
nedenle bu ¢alisma boyunca Arktik kelimesi kullanilacaktir.




Giigyetmez, F. & Kisacik, S. / Gaziantep University Journal of Social Sciences 2025 24(2) 912-935 915

Devletleri’nin (ABD) ulusal giivenlik ¢ikarlar1 konusunda belirleyici olacaktir. Rekabetin iki
itici gilicii olarak askeri gelismeler ve enerji konular1 6nemli unsurlardir. Ukrayna Krizi
nedeniyle Rusya’ya uygulanan yaptirimlar, ABD, Avrupa Birligi (AB) ve Cin arasindaki artan
ticaret savaslar1 ve Cin-ABD arasindaki soguk iligkiler g6z oniine alindiginda, ABD’nin diger
Arktik iilkeleriyle etkilesimini nasil siirdiireceg8i belirsizligini korumaktadir. Ayni1 zamanda
ABD’nin caydiricilik girisimleri de giivenlik ikilemlerini (dilemma) ortaya ¢ikarmaktadir.
ABD ig¢in yeni strateji belgesinin nihai taslagi gelecekte ne olursa olsun, ABD’nin Arktik
politikasinin daha pro-aktif bir yapiya donlismesi kaginilmaz goriinmektedir. ABD’nin
Gronland’1 satin alma arzusuna ragmen bu bolge, Cin ve Rusya’nin Gronland’daki varliklarini
ve niifuzlarimi artirma potansiyeline de sahiptir. (Sohret, 2024, s.74-75; Limon, 2020, s.293-
294).

2018 yilinda Cin, Arktik politikasina iliskin Beyaz Kitap’t yayinlayarak Arktik
Konseyi’ndeki gézlemci konumu hakkinda tartismalara yol agmistir. Bazilari i¢in bu durum
beklenmedik bir sekilde ortaya g¢ikarken, bir kesim i¢in Cin’in Arktik stratejisinin uzun
zamandir beklenen bir teyidi olmustur. Beyaz Kitap, yeni politikalar getirmekten ziyade Cin’in
bolgeye yonelik mevcut yaklasimini saglamlastiran, Pekin’in kararliligini1 yansitan bir belge
olarak goriilmektedir. Cin’in Arktik stratejisi diger Arktik tilkelerine kiyasla nispeten yenidir
ve Beyaz Kitap, Cinli liderler i¢in Arktik’in Oneminin altin1 ¢izmektedir. Belgenin
yayimlanmasindaki gecikme, Cin’in Arktik politikalarin1 resmen agiklamaktaki isteksizliginden
degil, bolgenin hizla degisen diplomatik ve siyasi ortamina uyum saglama kabiliyetini genis
zamana yaymak istemesinden kaynaklanmaktadir. Belge sadece Cin’in niyetleri konusunda
uluslararas1 topluma giiven vermeyi amaglamakla kalmamaktadir, ayn1 zamanda Arktik
meseleleriyle ilgilenen cesitli hiikiimet organlar1 i¢in bir koordinasyon araci olarak da hizmet
vermektedir.

Cin’in Kuzey Denizi Rotasindaki (KDR) stratejik ¢ikarlari, kiiresel ticaret i¢in bir diger
onemli ge¢is bolgesi olan Akdeniz’deki faaliyetleriyle anlamli bir sekilde karsilastirilabilir. Her
iki bolge de Cin’in KYG i¢in hayati arterler olarak hizmet vermektedir ve Cin’in kiiresel ticaret
aglarin1 giivence altina alma ve genisletme yoniindeki stratejisini yansitmaktadir. Bununla
birlikte, Akdeniz uzun zamandir 6nemli bir deniz gecidi olsa da KDR, Cin’in geleneksel
rotalara olan bagimliligin1 azaltmasi i¢in bir firsati temsil etmektedir. Akdeniz’de Cin,
Yunanistan’daki Pire Limani gibi birgok liman altyapisina biiyiik yatirnmlar yapmistir. Bu
limanlar, Avrupa’ya giren Cin mallar1 igin kritik bir merkez halindedir. Ayrica bu yatirim,
Cin’in Asya ve Avrupa arasindaki mal akisini kontrol edebilmesini ve kolaylastirabilmesini
saglamak i¢in kilit deniz ge¢is noktalarinda giiclii bir varlik olusturmaya yonelik daha genis bir
stratejinin parcasidir.

Benzer sekilde KDR, Cin’e Asya ve Avrupa arasinda mallarin tasinmasi i¢in daha kisa
ve potansiyel olarak daha uygun maliyetli bir rota sunmaktadir. Bu rota, daha uzun ve siyasi
acidan hassas olan Siiveys Kanali rotasini atlamada yardime1 olmaktadir. Cin’in KDR’ye olan
ilgisinin birgok nedeni vardir. Bunlardan birisi, Cin’in ihracata dayali ekonomisine dogrudan
fayda saglayacak olan nakliye siirelerini ve yakit maliyetlerini azaltma potansiyelinden
kaynaklanmaktadir. Cin, Arktik enerji projelerinde pay alarak ve KDR boyunca altyap1
gelismelerini destekleyerek, Akdeniz’de oldugu gibi bu yeni deniz koridorunda da varligini
saglamlastirmay1 hedeflemektedir.

Ancak Cin’in bu bolgelerde karsilastig1 zorluklar farklilik géstermektedir. Akdeniz’de
Cin’in etkisi nispeten yerlesmis olsa da Cin, bor¢ diplomasisi ve jeopolitik etki konusundaki
endiseler nedeniyle bir direncle kars1 karsiyadir. Arktik’te ise Cin, bolgedeki artan katiliminin
etkileri baglaminda jeopolitik kaygilarin giindeme gelmesine sebebiyet vermektedir. KDR, Cin
icin kiiresel ticaret aginin esnekligini ve verimliligini artirabilecek alternatif bir rota sunarak
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Akdeniz’deki faaliyetlerinin stratejik bir tamamlayicisidir. Ancak bu stratejinin gelecekteki
basarisi, Cin’in her iki bolgenin karmasik jeopolitik manzarasinda gezinme ve ekonomik
hedeflerini diger paydaslarin endiseleriyle dengeleme becerisine bagli olacaktir. Akdeniz
yatirimlarinda oldugu gibi Cin’in KDR’nin potansiyelini tam olarak gerceklestirebilmesi igin
seffaflik ve is birligi cok onemlidir.

Bu calisma, KDR ve Akdeniz gecisinin karsilagtirmali analizi araciligtyla, Cin’in bu
rotalarda kendini nasil konumlandirdigin1 incelemektedir. Arastirma, Cin’in Arktik
stratejilerini vurgulayarak, politika hedeflerine ve Arktik’in yonetimini anlama, koruma,
gelistirme ve katilim gibi temel ilkelere odaklanmaktadir. Makale, KDR ve Akdeniz gecisini
karsilastirarak, bu deniz rotalarinin avantajlari ve zorluklar1 hakkinda ongoriiler saglamaya
ilaveten, Cin’in Arktik bolgesindeki stratejik manevralarina odaklanmaktadir. Temel arastirma
sorular1 ise su sekildedir: KDR ve Akdeniz ticaret yollar1 arasindaki benzerlikler ve tiirleri
nelerdir? Cin’in Arktik stratejisi, kiiresel ticaret ve jeopolitik rekabet avantaji nasil bir doniisiim
gerceklestirmektedir? Calisma kapsaminda, veri analizi ve politika belgeleri incelenerek
arastirma sorular1 yanitlanmaya ¢aligilacaktir.

Arktik Cografyasim Kesif

Diinya’nin en kuzeyini ¢evreleyen genis bir alan olan Arktik bolgesi, 66°36’
enlemindeki paralel ile sinirlanan Kuzey Kutup Dairesi’ni kapsar. Bu sinir, yaz giindoniimii
sirasinda giinesin gece yaris1 goriiniir kaldig1 “gece yaris1 giinesi” sinirini isaret eder (Lozan
vd., 2014). Kuzey Kutbu’nun ad1 Yunanca ay1 anlamina gelen “Arctos” kelimesinden tiiretilmis
olup, kuzey goklerinde bulunan Biiyiik Ay1 takimyildizina atifta bulunmaktadir (Bliimel, 1999).
Bu bolge, agirlikli olarak buz ile kapl Arktik Okyanusu’nu ve Iskandinav Yarimadasi, kuzey
Rusya ve Sibirya, Alaska, Kanada, Gronland ve Spitsbergen gibi kitalarin kuzey kisimlarin
icerir (Jared ve Gligyetmez, 2024).

Arktik Okyanusu, yaklasik 13 milyon kilometrekarelik bir alana ve 4000 metreyi asan
derinliklere sahip alan olarak tanimlanmistir (Winkelmann, 2007). Ancak Kuzey Kutbu’nun
karasal sinirlarini belirlemek daha zordur. Kuzey Kutup Dairesi i¢in, agag¢ siir1 ve permafrost
kapsami dahil olmak tizere ¢esitli kriterler onerilmistir. En yaygin kabul goren tanim, en sicak
ayda -temmuz- ortalama hava sicakliginin 10°C’yi asmadigi bolgeyi isaret eden Kdppen
cizgisini kullanir (Kalfaoglu, 2021). Bu izoterm, yaklasik 24 milyon kilometrekarelik bir alani
kapsayan boreal ormandan (tayga) tundraya gecisle yakindan uyumludur: 17 milyonu okyanus,
3 milyondan fazlasi kita karasi1 ve yaklasik 4 milyonu daginik ada, Aleutianlardan Labrador’a
kadar uzanmakta olup azami ¢ap1 7000 kilometreyi agmaktadir (Skagestad, 2010).

Arktik cografyasi sadece ekolojik ve jeopolitik olarak degil cografya acisindan da
onemlidir. Yiizyillar 6nce trajedilerle sonuglanan kesifler, ge¢misin izinde zaferlere doniismiis
ve zorlu yolculuklar gelecek nesiller igin yeni kesiflerin yolunu agmistir. Ilk kasifler buzlu
denizlerde yonlerini bulmak i¢in kendi imkanlar1 ile gelistirdikleri ilkel araclara ve de
yontemlere giivenip yola ¢ikmiglardir. Buza dayanmasi icin giiclendirilmis ahsap gemiler, basit
pusulalar, kopek kizaklar1 ve yerli halklarin genis bilgi birikimi kara yolculuklari i¢in ¢ok dnem
arz etmistir. Bu yardimlara ragmen, ilk seferler tehlikeli olup kasiflerin Kuzey Kutbu’nun zorlu
kosullarma dair simurli anlayislari nedeniyle ¢ogu zaman bunlar ¢ok sayida trajediyle
sonuglanmaistir.

Kuzey Kutbu'na duyulan ilk merak, Milattan Once (M.O.) 330’larda Britanya’dan
kuzeye dogru yola ¢ikan Yunan kasif Pytheas ile baglamistir. Ancak, Kuzeybati Gegidi arayis
ve Avrupa’dan Asya’ya Kuzey Kutbu iizerinden dogrudan bir rota 16. yiizyilin sonlarina kadar
basarili olamamistir. Milattan Sonrast Donemin (M.S.) ilk zamanlarinda basit islevli pusulalarin
ortaya ¢ikmasi ve 11. yiizyilda denizlerde yon bulmak i¢in kullanilmaya baslanmasi, denizciler
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ve yeni kesifler i¢cin devrim niteliginde olmustur. Cinliler tarafindan 11. yiizyilda igneli
pusulalarin kullanilmas1 sayesinde, kendi zamani i¢inde kesiflere imza atan denizciler daha
sansli olmustur (Miitercimler, 2023, s. 89). 1497 yilinda Ingiltere’nin gorevlendirdigi Italyan
denizci John Cabot, batiya dogru yelken acarak Asya’ya daha kisa yoldan ulasabilecegine
yonelik kisa bir yol aramistir. John Cabot, Kuzeybati Geg¢idi’ni bulamamis olsa da yolculuklari
Kuzey Amerika’nin bazi bolgelerinin kesfedilmesine yol agarak Arktik kesiflerinde 6nemli bir
dontim noktas1 olmustur (History, 2023).

1576 yilinda yola ¢ikan bir diger Ingiliz kdsif Martin Frobisher, Gronland ve Kanada
arasindaki Baffin Korfezi’'nden gecmis ve Baffin Adasi’na ulasmayi basarmistir. Kralice
Elizabeth, altin ihtimaline dayanarak daha biiyiik bir kesif seferi i¢in gérevlendirecekti ancak
Frobisher’in bolgeden getirdigi elementlerin altin olmadig1 anlasilinca gorevi iptal edildi.
Frobisher her ne kadar altin bulamamis ve Kuzeybat1 gecidini kesfedememis olsa da gelecek
nesiller i¢in bir yol haritas1 ¢ikarmay1 basarmistir (Marsh ve Panneton, 2015). Daha yakin
tarihte, 1845 yilinda bu kesiflerden en trajik olan1 yaganmistir. Sir Franklin ve 128 kisiden
olusan miirettebat1 ortadan kaybolmustur. 2014 yilinda yapilan bolgesel arastirmalar sonucu
enkaza ulasilsa da miirettebat hakkindaki sirlar ¢oziilememistir (Baylis, 2002).

Arktik’te yasanan diger ilging olay ise 1872’de Isvecli kasif Adolf Erik Nordenskidld
tarafindan yasanmistir. Kuzeydogu gecidine ulasmak icin Sibirya boyunca devam eden kasif,
Arktik buzullarinin aniden donmasi sonucunda 294 giin mahsur kalmistir. Buzullarin
¢ozlilmesinin ardindan Bering Bogazi’na ulasmay1 basarmistir. O donemde telgraf araciligiyla,
bagarili yolculugunun haberi her yere yayilmistir. Vega’nin Kuzeydogu Gegidi’ni tamamladig:
1879 yilinda, onun hakkinda neredeyse 500 haber bulunmaktaydi (Kettunen, 2019). 1937
yilinda Rus Ivan Papanin ve 1948’de Fransiz kasif Paul-Emile Victor, Gronland’a yaptigi
seferlerde basarili olmustur.

Zaman ilerledikce Arktik’in sirlart ¢6ziilmiis ve gemiler teknoloji ile donatilmistir.
Arktik buzullarinda tarihi basar1 1977°de Sovyet niikleer buzkiran1 Arktik’in Kuzey Kutbu’na
ulagan ilk yiizey gemisi olmay1 bagsarmistir. Bu doniim noktasi, buzkiran teknolojisinin artan
karmasikligin1 ve dayanikliligim1 gostererek, kutup bolgelerinde daha kapsamli kesif ve
arastirmay1 kolaylastirmistir. 1998’den itibaren, en modern ABD buz kiricisi suya indirilmistir.
Healy adin1 tasiyan bu gemi, 6zellikle bilimsel ihtiyaglar1 karsilamak icin tasarlanmis ilk buz
kirict olmustur (WHOI, 2024).

Kesifler tarihi ile inceledigimiz Arktik, kesfetme meraki sayesinde bugiin oldugu degere
ulagsmistir. Kadirgalardan devasa buzkiranlara gegcen zaman yolculugu, bdlgesel enerji
cesitliligini, yeni yol hatlarini, bolgenin potansiyelini ortaya ¢ikarmis ve bolgenin sadece
Avrupalilar i¢in degil tiim diinya icin Onemli olmasini saglamistir. Bugiin Arktik’e
baktigimizda Arktik sadece bolge tilkeleri ile sinirli kalmamastir. Arktik Konseyi i¢inde yer alan
Amerika Birlesik Devletleri, Kanada, Danimarka, izlanda, Norveg, Isveg, Norvec ve Rusya’ya
ek olarak 13 gbzlemci iilke de Arktik iizerinde politikalar gelistirmeye baslamistir (Yorulmaz,
2021, s. 148-170 ve Yorulmaz, 2020, s. 5250-5273, Duman, 2024).

Cin’in Deniz Stratejisi olarak Arktik Ipek Yolu Rotasi

Cin’in Arktik stratejisinin taktiksel boyutunu 19901 yillarda bilimsel girisimler ve 2006
senesinden bu yana diplomatik yollarla gelistirdigine yonelik a¢ik kanitlar s6z konusudur. Peki,
Cin’in “Kutup Ipek Yolu” girisimi, Arktik bolgesinde ticaret, enerji politikasi ve altyapi
gelistirme bakis acis1 gercevesinde nasil bir doniisiim yaratmakta ve bu siire¢, Rusya ile
olusturulan is birligi ve ABD’nin stratejik gilivenlik politikalariyla beraber nasil
sekillenmektedir? Ayrica, Cin’in Arktik bolgelerindeki varligi ve yatirimlari, uluslararasi deniz
hukuku, Arktik Konseyi tilkelerinin egemenlik iddialar1 ve biiyiik gii¢ rekabeti ¢ercevesinde ne
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tiir hukuki, siyasi ve ekonomik meydan okumalarla kars1 karsiyadir?

Mart 2021°de ilan edilen 14. bes yillik plana baktigimizda Cin’in Arktik is birligine
istiraki ve Kutup Ipek Yolu’nun gelistirilmesi hususunda yakin ilgisi oldugu dogrulanmaktadir.
Bahse konu kapsamda olusturulan ilk resmi belge 2018 senesindeki Beyaz Kitap’tir. Bu kitapla
Cin’in Arktik konularina istiraki hakkinda, strateji hedeflerini, ana prensiplerini, temel
siyasalarint ve tutumlarin1 detaylandirmak, Arktik’te barisin, istikrarin ve siirdiiriilebilir
kalkinmanin korunmasi, tesvik edilmesi ve de milletlerarasi toplumla beraber c¢aligsilmasi
hedeflenmektedir. Beyaz Kitap’a gore Cin, Arktik konularinda dikkate deger bir ortaktir. Cin,
miinhasiran cografi yonden Kuzey Kutup Dairesi’ne en yakin kita iilkelerinden birisidir. Bir
baska ifade ile Cin kendisini Yakin Kutup Devleti (Near-Polar State) bigiminde ifade etmekte
ve de Arktik’te vuku bulan doniisiimlerin, Cin’in iklim yapis1 ve de ¢evresel atmosferi iistiinde
etkilerine ek olarak tarim, ormancilik, balik¢ilik, deniz sanayisi ve de 6teki alanlardaki iktisadi
menfaatlerini dogrudan etkiledigini vurgulamaktadir (Asl ve Isanedjad, 2023, s. 238). Cin’in
Arktik Konseyi gozlemci tiyeligi, BM Giivenlik Konseyi daimi tiyeligi, Birlesmis Milletler
Deniz Hukuku So6zlesmesi ve Svalbard Antlagmasi’na taraf olmasi, Arktik’te baris ve
giivenligin tesvikinde dikkat ¢ekici bir gorev seklinde kiymetlendirilmektedir (Yilmaz ve
Limon, 2022a, s. 918-920; Geng, 2021, s. 138-140, Duman, 2024, s. 117-123).

Cin’in Arktik bolgesi ile diyalog tarihi, Cin’in istikrarl bir sekilde bolge politikalarini
stirdiirdliglinti gostermektedir. Diinya Savaglar1 dncesinde baglayan ilgi yillar i¢erisinde sekteye
ugrasa da donemsel olarak yatirimlar ve caligsmalar devam etmis ve giiniimiize kadar gelmistir.
Xi’nin iktidara geldigi y1l (2013) itibariyle Cin’in Arktik Konseyi’nde daimi gozlemci olarak
kabul edilmesi ve sonrasi siirecte hem buzkiranlarin hem bilimsel ¢aligmalarin hem de Rusya
ile yapilan is birliklerinin artmasi, Cin’in hizlanan Arktik vizyonu ile iligkilendirilebilir. Cin,
Arktik Bolgesi’nde ekolojinin muhafazasi, kaynaklardan istifade etme ve buradaki insan
aktivitelerin siirdiiriilebilirliginin saglanmast yoluyla ilgili cografyanin siirdiiriilebilir
gelisiminin desteklenmesini hedeflemektedir. S6z konusu prensipler, herhangi bir ortagin
Arktik cografyasinin gelisim amaglh zarara ugratilmamasiyla alakalidir (Giigyetmez, 2021, s.
37-39).

2012-2018 doneminde Arktik’in biitiiniindeki iktisadi gelisme %0,8, Arktik
devletlerinin Arktik olmayan yerlerindeki iktisadi gelisme orani ise %2,2°dir. Arktik bolgesinin
senelik ekonomik biiyiikliigiiniin 450 milyar dolardan fazla oldugu bilinmektedir. Cin’in buraya
yaptig1 yatirimlar ise 6ncelikli olarak enerji ve de maden alanlarinda olup halihazirdaki yatirim,
sermaye miktarinin ciddi bir boliimiinii teskil etmektedir. S6z konusu ¢ercevede Cin’in 2015-
2017 doneminde Arktik iilkelerine 1,4 trilyon dolar1 askin yatinm gergeklestirdigi
bilinmektedir. (Yilmaz ve Limon, 2022a, s. 925; Holz vd., 2022; Wang, 2022; Peiqing ve
Huiwen, 2023). Yine 2017 yilinda Cin Disisleri Bakan1t Wang Yi, Rus mevkidas1 Sergey
Lavrov’a sunlari sdylemistir: “Cin, Rusya tarafindan énerilen ‘Buz Ipek Yolu’ girisimini
memnuniyetle karsiliyor ve destekliyor. Rus tarafi ve diger taraflarla birlikte Arktik rotalarini
ortaklasa kesfetmeye haziriz” (Chinese Embassy, 2017).

Diger Arktik tilkeleriyle mukayese edildiginde her iki unsurda da Rusya’nin 6n planda
oldugu sdylenebilir. Tiim Arktik iilkeleri icerisinde Rusya, Arktik’e yonelik en fazla taktik
yatirnmlar gerceklestiren ve yatirimlara planlayan iilke durumundadir. En oncelikli taktik
menfaati ise kendi rezervlerinin potansiyelinin arttirmaktir. Arktik’teki kaynak gelistirme
aktivitelerinin Rusya’nin Gayri Safi Yurtici Hasila (GSYH)’sinin takriben 9%12-15’1ik
bolimiinii olusturdugu diisiiniilmektedir. Rus Arktik’i, 6teki cografi alanlarinin bdlgesel briit
ciktisinin %5’°ini askin bir miktarin1 saglamaktayken, bolgedeki firmalar oncelikli olarak
madenlerin giin yiiziine ¢ikartilmast ve bunlarin islenmesi konusunda kayda deger bir rol
istlenmektedirler. Kaynak sanayilerinin ve kuruluslarinin bélgesel briit ¢iktisinin katma degeri
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%50’den fazladir. S6z konusu durumda Rusya’nin tiim Arktik’ten saglanan toplam iktisadi
degerin tgte ikisini kendi alanindan elde ettigi sonucuna varilabilir (Duman, 2024, s. 44-66;
Giicyetmez ve Kisacik, 2024, ss. 45-46; Yilmaz ve Limon, 2022b, s. 868; Geng, 2021, s. 143-
145).

Rusya’nin Ukrayna’ya yaptig1 miidahale ve Kirim’1 yasa dis1 ilhak etmesinden dolay1
uygulanan iktisadi yaptirimlar, Rusya’nin iktisadi kirilganligi ve Avrupa piyasalarina olan
bagimlilig1 ile bir araya geldiginde Arktik’te Moskova-Pekin ortakligiin gelisip gliclenmesine
yardimci olmaktadir. Pekin’in Arktik’teki dnde gelen mevcudiyeti, Cinli firmalarin risk alarak
ciddi miktarda fon sagladig1 Rus Yamal LNG Projesi’dir (Vereykina, 2024; Yamal LNG, t.y.).
Cin Ulusal Petrol Sirketi (China National Petroleum Corporation/CNPC) ve Cin Ipek Yolu
Fonu kanaliyla bahse konu girisimde takriben %30’luk hisseyi elinde bulunduran Pekin, bu
girisimden senede takriben 4 milyon ton sivilastirilmis dogalgaz alma hakkina sahiptir. Buna
ilaveten Gydan Yarimadasi’nda bulunan Rus LNG Projesi’nin ikinci safthasina sponsorluk
taahhiidiinde de bulunmustur. 2019 senesinde Rusya’nin en 6nde gelen 6zel dogalgaz firmasi
Novatek ile Yamal LNG-2 Projesi’nden %20°lik bir hisse almak suretiyle projenin devreye
alinmasina doniik kritik 6nemde bir finansman saglamistir. S6z konusu girisimler kanaliyla
LNG’nin deniz kanaliyla Asya’ya transferine olanak saglamaya doniik olarak her ikisi de
Yamal Yarimadasi’nda yer alan Sabetta Limani’nin ve Kotelny Burnu agik deniz petrol
tesisinin ingas1 benzeri projelerin ilerlemesine destek saglamak niyetindedir (LNG Prime,
2024). Bunlara ilaveten Murmansk’ta Cin-Rus firmalarin ortak girisimiyle bdlgedeki enerji
rezervlerinden faydalanmak ve de Yamal Yarimadasi’nin batisinda bulunan Leningradskoye
Sahasi’nin tiim 6zelliklerini ortaya ¢ikartmak i¢in faaliyetler yiiriitilmektedir (Staalesen, 2023;
Global Oil & Gas Exit List, 2024). iki iilke arasindaki irtibatlarda problemli ve kalicilig1 olan
hususlar bulunmasia karsin Arktik kapsaminda yiritilen ticari ve giivenilir tedarik
zincirlerinin tesis ettigi gliven iklimi, Rusya ve Cin’1 ortaklik igerisinde birlestiren kuvvetli bir
yapistirici seklinde kiymetlendirilebilir (Duman, 2024, s. 127; Gligyetmez ve Kisacik, 2024, s.
46-49; Yilmaz ve Limon, 2022b, s. 869).

Iktisadi yoniin 6n planda yer aldig1 ikinci kisim ise Arktik deniz giizergahlarindan
istifade edilmesi ve ilerletilmesidir. Pekin, bahse konu ara baglanti liman tesislerine ve demir
yollarina yatirim yapmayi oncelikli gérmektedir. Cin, toplam olarak milletlerarasi ticaretinin
%90’1n1, tasinabilir deger baglamindaki ticaretinin %6011 ve petrol dis aliminin %80’ini deniz
yoluyla yapmaktadir. Cin’in enerji ve de maden rezervlerini, farklilagtirilmis evrensel
kaynaklardan alarak giivenligini saglamak icin attif1 6zel adimlar ve deniz gilizergahlarim
farklilagtirmaya yonelik yakin alakasimi giiclendirmektedir. Arktik iilkeleri ile beraber ortaklik
firsatlarini ortaya koyarken derin deniz liman tesislerinde genislemekte olan evrensel etkisi jeo-
stratejik varliklar acisindan da 6nem arz etmektedir. Cin, Afrika ve Basra Korfezi kaynakli
enerji akisinin ABD benzeri taktiksel rakiplerin egemen oldugu, korsanlik tehdidi ile karsi
karsiya kaldig1 ya da Malakka Bogazi’nin kapatilmasi gibi durumlar tecriibe etmektedir. Buna
ilaveten Avrupa piyasasina yonelik dis satimlar da ayni su yollart {izerinden gitmektedir.
Bundan dolay1 enerji ve ticarete doniik olarak deniz giizergahlarinin farklilastirilmasi Pekin’in
oncelikleri arasindadir (Kisacik, 2022, s. 1459; Yilmaz ve Limon, 2022a, s. 926-927; Oliveira,
2024).

Kutup Ipek Yolu’nun bir bileseni olarak, Kuzeybat1 Gegidi (KBG), Kuzeydogu Rotas1
ve Transpolar Rotasi sayilabilir (Asl ve Isanedjad, 2023, s. 234). Kanada’nin bati kiyisindan
kita Avrupasi’na gitmek amaciyla KBG’den yararlanan bir gemi Panama Kanali ile mukayese
edildiginde transit mesafesini takriben 1000 deniz mili azaltmaya ilaveten Ongoriilen yakit
tutarin1 da 80 bin dolar diisiirebilir. Mevcut kosullarda KDR disindaki 6teki giizergahlarin
agirhikli bigimde giiglii bir altyapiya sahip olmamasina ilaveten saglam bir arama-kurtarma
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niteliklerini barindirmadigr goriilmektedir. Bundan dolay1 faydalanma, ge¢cme ve altyapi
imkanlar1 daha sinirlt ve zorlu olan KBG, Cin tarafindan tercih edilmeyip yatirimlarin ana
yogunlastig1 yer KDR olmaktadir (Humpert, 2023; Karabay, 2023; Mekhdiev vd., 2021, s. 1-
8).

Cin, 2017 yilinda Kutup Ipek Yolu’nun gelistirilmesine ydnelik Rusya ile anlasmasini
miiteakip 2018 senesinde Kuzeydogu Rotasi iistiindeki 70 projenin yapimina yonelik Rusya ile
10 milyar dolarlik bir kredi anlagmasi1 gerceklestirmistir (The Maritime Executive, 2024,
Serensen ve Klimenko, 2017; Alexeeva ve Lasserre, 2018). Bahse konu ¢er¢evede Cin’in
Rusya’nin uyguladigi gecis tlicretleri ve seyahatler mevzusunda 45 giin evvelden bilgilendirme
yapmasi, gemilerin Rusya’nin yonlendirmesine tabi olmasi hususlarinda herhangi bir farkl
uygulamadan yararlanmayacagi bilinmektedir. Kuzeydogu Rotas1 kapsaminda Pekin tarafindan
desteklenen projeler igerisinde Arkhangelsk (Rusya), Klaipeda (Litvanya), Kirkenes (Norveg)
ve Izlanda’da liman tesis yatirimlar1 yer almaktadir (Almén ve Hsiung, 2020). Bunlar arasinda
yer alan Arkhangelsk Limani’nin derin su limani seklinde yeniden yapilarak 2025 senesine
kadar devreye alinmasi Ongoriilmektedir (Offshore Energy, 2017). Liman tesisinin, Beyaz
Deniz kanaliyla Cin’e gergeklestirilecek deniz tasimaciliginda 6nemli bir iis olmasinin yani sira
Kuzeydogu Rotasinin gii¢lendirilmesinde kayda deger bir rol oynayacagi ongoriilmektedir.
Bahse konu liman tesis yatirimlarinin yani sira Cin, Kuzeydogu Rotasi’ndaki potansiyel deniz
tasimaciligl trafiginden yararlanmak suretiyle demiryolu baglanti projeleri vasitasiyla
Kuzeydogu Rotas1 araciligiyla Norveg, Isvec ve Rusya’dan Cin’e dogru uzanan ticaret baglarini
da giiclendirmek niyetindedir (Russia’s Pivot to Asia, 2024; Port News, 2023; The Arctic,
2018).

S6z konusu cercevede, 2018 yilinda Cin’in Sichuan Yol ve K&prii Grubu’nun (China’s
Sichuan Road and Bridge Group/SRBG) Norve¢’in kuzey liman sehri Narvik’in yakininda
Rombaken fiyordu iizerinde yaptig1 Halogaland Kopriisii (1.533 metre), Kuzey Kutup Dairesi
ustiindeki en uzun asma koprii olarak E6 otoyolu kanaliyla kuzey-giiney rotasinda ve E10
otoyolu iistiinden Norveg ve Isve¢ arasindaki ulasim kisaltilmis olmaktadir (Belt and Road
Portal, 2023; Jamal ve Sundet, 2021, s. 516-522). Bunlara ilaveten daha evvel Sami yerli
halklarinca veto edilen Kirkenes-Rovaniemi demiryolunun bitirilmesi (Junka-Aikio, 2022, s. 1-
23; Samiraddi, t.y.; Nilsen, 2021) halinde ikili ticarette artis yasanabilir. Tiim bu projelerin
ortaya konmasi ve faaliyete alinmasi Cin ve Arktik devletleri arasindaki ticaret ve de
ortakliklart arttirma firsat1 vermektedir. Pekin acisindan Kuzeydogu Rotasi ve Kuzeybati
Gegidi hakkindaki en 6nde gelen meydana okumalardan birisi her iki giizergahin ¢oziime
kavusturulamamis hukuksal bir mesele, milletleraras: bogaz olup olmadig: seklinde giindemde
yer almasidir.

Bu noktada ABD ve AB her iki deniz giizergahinin da milletleraras1 bogaz hiiviyetinde
oldugunu ifade ederken, Rusya ve Kanada ise buralarin kendi i¢ sular1 hiiviyetinde oldugunu
savunmaktadir. Cin dogrudan ya da dolayli olarak her iki yaklasima da destek vermemektedir.
Daha belirsiz bir tutum izleyen Pekin, biitiin {lkelerin Arktik deniz gilizergahlarindan
faydalanma ayricaliklarinin milletleraras1 hukuk g¢ercevesinde korunmasi zorunluluguna vurgu
yapmaktadir. Bu esnada Cin’in Rusya ve Kanada’nin pozisyonuna onay vermesi, Giiney Cin
Denizi ile Hainan Adas1 arasindaki Tonkin Korfezi’ni Giiney Cin Denizi’ne baglamakta olan
Qiongzhou Bogaz1 hakkindaki miinhasir iddialari lehine milletlerarasi bir 6rnek teskilini, bunun
da Cin-Rusya-Kanada ii¢geninde dncelikli olarak Kutup Ipek Yolu gelmek iizere ortakliklarimni
ilerletmesine firsat verebilir (Y1lmaz ve Limon, 2022a, s. 928-929).

Cin finansmani, Rus Arktik’inin ekonomik kalkinmasinda kilit rol oynamaktadir. 2016
yilinda Rus LNG fiireticisi Novatek, Yamal LNG projesini finanse etmek i¢in Cin Kalkinma
Bankasi1 ve Cin Ihracat-ithalat Bankasi ile 12 milyar ABD dolari tutarinda kredi anlasmasi
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imzalamistir. Novatek cogunluk hissedar1 (%50, 1): hisselerin %20°’si devlet miilkiyetindeki Cin
Ulusal Petrol Sirketi’ne (CNPC) ve %9,9’u Cin’in ipek Yolu Fonu’na aittir (Yamal LNG,
2015). Son zamanlarda Novatek, yine CNPC (%10) tarafindan finanse edilen ve Cin Ulusal
Acik Deniz Petrol Sirketi’nden (%10) ek fon saglanan Yamal LNG 2’nin ingasin1 duyurmustur
(Staalesen, 2019). Cin, Yamal LNG gelisimi i¢in fonlarin %60’1n1 saglamis ve bunun
karsiliginda ekipmanin %80’i Cin tersanelerinde iretilmistir (Camilla ve Koldunova 2017).
Konunun Arktik boyutuna baktigimizda ise, Yamal’dan gelen gaz, Siiveys Kanali iizerinden
Orta Dogu’dan gaz gondermek igin gereken siirenin yarist olan iki haftada Cin limanlarina
ulagabilir. Ek olarak, Cin Kalkinma Bankasi Rusya’nin devlet Vnesheconombank’ina KDR’yi
gelistirmek ve Rus Arktik’indeki diger Ipek Rotalari’m finanse etmek icin 9,5 milyar dolarlik
bir kredi saglamistir (CNPC, 2017).

Sonug olarak, Pekin’in “Kutup ipek Yolu” ile vurgulanan proaktif Arktik politikas1,
Asya ve Avrupa’yr Arktik nakliye rotalar1 araciligiyla birbirine baglamay1 amaglamaktadir.
Cin’in altyap1 ve enerji projelerine dnemli yatirimlar, Arktik devletleriyle is birligi ve Arktik
Konseyi gibi uluslararasi forumlara aktif katilim iceren c¢ok yonlii yaklasimi, Arktik
meselelerinde niifuz ve mesruiyet iddia etme hirsint vurgulamaktadir. Cin, ABD ile jeopolitik
gerginlikler de dahil olmak iizere birgok zorlukla kars1 karsiya olsa da Arktik ¢ikarlarin1 daha
genis KYG’ye entegre etme yoniindeki kararlidir. Cin, ekonomik hedeflerle ¢evre yonetimini
ve diplomatik angajmani dengeleyerek, Arktik’in jeopolitik stratejisini kendi lehine yeniden
sekillendirmeyi ve Arktik diplomasisi ile uluslararasi is birliginin yeni bir ddnemini baglatmay1
amaclamaktadir.

Bu siiregte Cin ve Rusya arasindaki is birligi de giderek derinlesmektedir. Moskova’ nin
destegi olmadan Cin’in Arktik faaliyetleri miimkiin olmazken, Rusya da Bati’nin yaptirimlari
nedeniyle Cin’e daha fazla bagimli hale gelmektedir. Rosatom ve Cin’in Hainan Yangpu
Xinxin Shipping Company ortakligiyla yeni altyapilar ve kutup sinifi konteyner gemileri insa
edilerek yil boyunca ticari tagimacilifin saglanmasi hedeflenmektedir. Ayrica Cin Sahil
Giivenlik birimlerinin Rusya ile birlikte ilk kez Arktik devriyelerine katilmasi, Pekin’in
bolgedeki etkisini daha da artirabilecegine isaret etmektedir. 2013-2021 yillar1 arasinda
COSCO Shipping Specialized Carriers, Kuzey Deniz Rotas1 boyunca 42 sefer diizenlemis ve
bunlardan 14’iinti buz kirici gemi esliginde gerceklestirmistir. 2021 yilinda bu rotadaki sefer
sayis1 14’°e ¢ikarilarak dnemli bir adim atilmistir.

Cin, Arktik’te 90 milyar dolar1 asan yatirimlarla altyapt projeleri gelistirmistir (The
State Council of the People's Republic of China, 2018). 2013’te Izlanda ile serbest ticaret
anlagmas1 imzalamis ve ayni1 giin izlanda hiikiimeti, Cin’in Arktik Konseyi'ne gézlemci olarak
kabul edilmesini desteklemistir. Cin devletine bagl sirketler (SOE), Gronland ve izlanda gibi
iilkelerde onemli yatirnmlar yapmistir (Greenland Government, 2021). 2017 itibariyla Cin’in
yatirimlar1 Gronland’in GSYIH’sinin %12’sini, izlanda’nin ise %6’sm1 olusturmustur. Ancak
Gronland, Cin’in havaalanlar1 ve eski ABD askeri iisleri gibi kritik altyapilari satin alma
girisimlerini engellemistir. Kanada da 2020 yilinda, Cinli bir girketin NORAD radar iissiine 100
km mesafedeki altin madenini satin alma girisimini glivenlik gerekcesiyle reddetmistir (Arctic
Council, 2013). Enerji ve madencilik alaninda Cin, Gronland’daki 1.4 milyar dolar degerindeki
Kvanefjeld uranyum projesine %12.5 ortak olmustur. Ancak Gronland’in 2021°de ¢ikardig
Uranium Act ile bu proje durdurulmustur (Greenland Government, 2021). Cinli firmalar ayrica
Izlanda’daki Dreki ve Gammur petrol sahalarinin %60’mna sahiptir. Rusya ile i birligi
kapsaminda Cin Kalkinma Bankasi, 2018’de Arktik projeleri i¢in 10 milyar dolar fon
saglamistir

Uluslararasi1 hukuka dayanan c¢ekismeli sinir iddialar1 ve Cin’in bdlgedeki biiyiik gii¢
rekabeti, bolgedeki tartismalart da giiclestirmektedir. ABD’nin Arktik’teki glivenlik
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onlemlerini artirmasi, NATO’nun bolgesel yondeki genislemesinin artmasi ve Rusya’nin enerji
projelerindeki ayrilma rolii, Cin’in Kuzey Denizi Rotas1 {izerindeki sinirlamay1 engelleyen
faktorlerdir. Cin’in Rusya ile enerji faaliyetlerine yaptigi yatirimlar ve Arktik limanlarina
aktardig1 kaynaklar, Pekin’in kiiresel ticaret aglarini ¢esitlendirme c¢abasinin bir pargasidir.
Ancak riskler ve bolgesel gerilimler nedeniyle uzun vadeli istikrar1 da belirsizdir. Sonug olarak,
Cin’in Arktik’teki etkinligi, uluslararas1 giic dengelerinin evrimine, bolgelerdeki gelismis
ekonomik planlara ilaveten is birliginin siirdiiriilebilirligine ve kiiresel yonetimdeki degisimlere
bagl olarak sekillenecektir (Gligyetmez, 2023, s. 634).

Cin’in Deniz Stratejisi olarak Akdeniz ipek Yolu Rotasi

Diinyanin kadim medeniyetlerinden biri olan Cin, elde ettigi basarilar ve
basarisizliklarla uygarlik tarihinde her zaman adindan soz ettiren oldukga etkili kiiresel bir aktor
olmustur. Tarihsel agidan bakildiginda bazi dénemlerde i¢ine kapanan Cin, baz1 donemlerde
yildiz1 parlayan bir devlet olmustur. 1839 yilinda baslayan Afyon Savaslari ile Batili devletlerin
Cin’e askeri olarak da girmesi, Cin’in kendi i¢ sorunlarina yogunlasmasina ve dis diinya ile
irtibatinin asgari diizeye inmesine neden olmustur. Bu donemde adeta diinya siyasetinden izole
olan Cin, Batil1 giigler tarafindan isgal edilmistir (S6hret, 2022, s.415).

“Cin’in Aralik 2001°de Diinya Ticaret Orgiitii'ne (DTO) katilmasinin ardindan {ilkenin
uluslararas1 politikadaki konumu da giiglenmeye baslamistir. Cin DTO’ne katilarak aym
zamanda uluslararas1 ekonomik sistemin yiikiimliiliiklerini, tarife oranlar1 diizenlemelerini ve
ticari kisitlamalar1 kaldirmayr da kabul etmistir” (Sohret, 2022, s.415). Bir baska deyisle
sosyalist bir ekonomik ve siyasi sisteme sahip olup o donem diinyanin en biiyiik niifusunu
barindiran Cin, tam anlamryla kiiresel kapitalist sistemin bir par¢asi haline gelmistir. Bu durum
bir taraftan yillar i¢inde Cin’in dis ticaret hacmini hizli bir sekilde arttirirken bir taraftan da
Gayri Safi Yurti¢i Hasilas’’n1 (GSYIH) ciddi sekilde yiikseltmistir. 2000°li yillarda Cin,
uyguladigi ekonomi politikalar1 sayesinde ekonomik kalkinmasin1i  6nemli 6l¢iide
gergeklestirmis ve kiiresel sistemin basat aktorii olan ABD ile rekabet etmeye baglamistir. Cin
Halk Cumbhuriyeti’nin hizli yiikselisi, 2000’lerin ilk yillarinda devlet sdylemlerinde siklikla
baris¢il yiikselme (peaceful rising) seklinde yer edinse de bu sdylem ilerleyen yillarda Cin
Yiizyili, Cin Riiyasi, Asagilanma Yiizyilindan Kurtulus gibi ifadelere doniismeye baslamistir.
Es zamanl1 olarak literatiirde ABD-Cin rekabetinin ekonomik boyutun 6tesinde hegemonik bir
rekabet olup olmadigi gergevesindeki tartigmalart da giindeme gelmistir (Sohret, 2023b, s.394).

Gectigimiz on yillardan bu yana Cin’in sermaye ihracatlart Dogu Akdeniz kiyilarina
ulasmistir. Cin’in genislemeci sermayesi agirlikli olarak {i¢ iilkede toplanmaktadir. Bunlar;
Tiirkiye, Israil ve Yunanistan’dir. Cin’in buradaki sermaye ihracatlarinin toplam miktar
yaklasik 55 milyar dolardir. Tiirkiye ve Israil’in buradaki durumlan ileriki paragraflarda
detaylandirilacagi i¢in bu kisimda Cin’in Dogu Akdeniz’deki diger 6nemli ticari yatirimlar ele
alinacaktir. Yunanistan’da COSCO’nun 2009 senesindeki ana yatirimi olan Pire Limani 2016
senesinde ¢ogunluk hissesi yoluyla bu firmanin eline gegmistir. 2021 senesinde ise Yunan
limanindaki %16’lik ek bir hisse bu firma tarafindan alinmistir. COSCO su anda Yunanistan’in
en biiylik denizcilik tesisinde %67°lik bir paya sahiptir. Cin tarafindan yapilan ve fonlanan
tasimacilik altyapisinin baglantililik boyutu bolgede ¢ok gelismis durumdadir. Pekin, Dogu
Akdeniz bolgesinde miinhasir ticari denizcilik baglantililik mimarisini gli¢clendirmektedir. Cinli
firmalar tarafindan yapilmakta olan kopriiler, demiryolu rotalar1 ve otoyollar derin ticari kokler
kurmustur. Ornegin Liibnan’da bile Cin, Fransa, Almanya ve Tiirkiye ile yiiksek karl1 Beyrut
Limant’nin yeniden insast i¢in teklif vermistir. Buradaki girisimler Pekin’in KYG’nin kose
taglar1 olan tasimacilik sektorii iginde ve arasinda baglantililik i¢in stratejik bir varlik 6zelligini
arz etmektedirler (Bastian, 2022, s. 488-489).
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Dogu Akdeniz’de Cinli tasimacilik firmalari i¢in uygun durumda bulunan halihazirdaki
denizcilik baglantililik firsatlar1, kara temelli tagimacilik altyapisina genislemektedir. Ayni
esnada Cin, “China—Europe Land-Sea Express Line” hattin1 tamamlamak amaci ile bolgedeki
kritik demiryolu altyap1 varliklarini inga etmekte, fonlamakta ya da miilkiyetlerini almaktadir
(Li, 2019a, s. 453-456). Bu yatinnmlar, biitiinlesik kara-deniz intermodal tasimacilik
varliklarinin genisleyen bir kopriibasini olusturmaktadir. Dogu Akdeniz’de gelisen ve Cin’in
KYG baglantililik giindemi ¢ergevesinde destekledigi bu kara-deniz koridorlari ortak 6zellikler
paylasmaktadir. Ornegin, adi gecen koridorlar bolgelerarasi siirdiiriilebilir is birligi gegmisine
ihtiya¢ duymayan tlkelerin arasinda tagimacilik altyapi projelerini birbirine baglamaktadir
(Fang vd., 2024, s. 294).

Cin’in bolgedeki stratejik avantajlarindan birisi ise Dogu Akdeniz’de tarihsel
geemislerin yiikiinii tasimamasidir. ABD, Rusya ve ¢esitli Avrupa iilkelerinin tersine Cin,
bircok ev sahibi iilke tarafindan bolgeye yeni gelen bir iilke olarak goriilmektedir. Bundan
dolay1 Pekin, ortaya attig1 ‘“kazan-kazan is birligi” pazarlama slogani altinda KYG
baglantililiginin reklamin1 ve uygulamasini yapar pozisyondadir. Dogu Akdeniz’de aldigi
liman tesisleri ve fonladigi demiryolu rotalari, Cin’e Rusya’y1 devre dis1 birakabilecek alternatif
tasimacilik rotalar1 saglamaktadir. Sonugta Rusya’ya karst ABD-AB ikilisince uygulanan
uluslararasi yaptirimlar devam ettigi miiddetge ki bu yaptirimlar Moskova’nin 2014 Kirim
Isgali’nden bu yana uygulanmakta olup 2022°deki Ukrayna’nin isgaliyle gii¢lendirilmistir,
Cin’in kargo tren firmalari iirlinleri ve hizmetleri Rusya kanaliyla Avrupa’dan Cin’e tagimalari
durumunda mali etkilerin riskini tistlenmektedir (Bastian, 2022, s. 491-492).

2010’lu yillarin sonundan itibaren Cin, Dogu Akdeniz bolgesinde yerel piyasalarda
goriinlir bir aktor haline gelmis ve stratejik olarak O6nemli Akdeniz limanlarinda biiyiik
miktarlarda alimlar yoluyla bdlgesel denizcilik tasima altyapisi {izerindeki kontroliinii
genisletmistir. Bunlarin arasinda Yunan Pire Limani’na ek olarak Hirvatistan’in Rijeka ve
Zadar (Mihelin, 2024, s. 14; Ja¢imovi¢ vd., 2023, s. 626-643), Malta’nin Marsaxlokk,
Suriye nin Tripoli, israil’in Hayfa ve Ashdod, Misir’in Greater Alexandria (Alexandria and el-
Dekheila) ve Port Said, Libya’nin Tobruk, Tunus’un Zarzis, Cezayir’in Cherchel, Italya’nin
Genoa, Fransa’min Marsilya ve Ispanya’min Algeciras, Barselona ve Valencia limanlar:
bulunmaktadir. Misir’da ise Cin halihazirda 2000’lerin ortasinda zaten altyapi projelerine
baslamis ve 2005 senesinde Port Said Konteyner Limani’nin yiizde yirmilik hissesi COSCO
tarafindan satin alinmistir. 2019°da ise Cin, Misir’in en biiytik iki ticari limani olan Alexandria
and el-Dekheila’nin kontroliinii almistir. Cin, China-Egypt TEDA Suez Economic and Trade
Cooperation Zone cercevesinin altinda Kizildeniz Siiveys Korfezi’nin bati sahilindeki Ain
Sokhna limanin1 modernize etmistir (Giilseven, 2023, s. 111).

Kibris’ta ise COSCO, Limasol Limani’nin ¢ogunlugunu almayi planlamistir. Pire
Limani’yla birlikte saglanacak kontrolle Cin, Siiveys Kanal1 vasitasiyla kargo tasimaciliginda
hakim bir konuma gelebilecekti. Fakat 2017 senesinde Limasol’un pargali 6zellestirmesinin
uzun siireci bittiginde Euro-Gate International, Inter-orient Navigation Company ve East Med
Holdings S.A. konsorsiyumu konteyner terminalinin kontroliine sahip olmustur. Cin, Israil’in
Hayfa Limani’nda da aktif olarak calismaktadir. Buna ilaveten Cin, Israil’de 5-G agim
olusturmaktan Tel-Aviv’de hafif rayl sistem insa etmeye, Eliat’tan Ashdod’a ki bu da biiyiik
olgekli bir Cin yatirrmimi barindiran diger bir Israil limanidir, Red-Med adli yiiksek hizli bir
demiryolu insa etme gibi ¢ok ¢esitli ve biiylik 6lcekli projelere miidahil olmustur. Tiim bu
ornekler gostermektedir ki Cin’in Dogu Akdeniz’deki temel Oncelikli ¢ikari ticari odakl
olmaktadir ki bu daha sonrasinda bdlgedeki tiim iilkelerle daha dengeli iliskiler tesis edebilme
¢abasina doniismiis durumdadir (Shlykov ve Koldunova, 2023, s. 54-56).

Cin, Afrika’daki ekonomik genislemesini yOnlendirerek degerli metallere, tarima,
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imalat sanayilerine ve 6zellikle petrol gibi enerji kaynaklarina yaptig1 yatirimlar1 nemli lgiide
artirdi. Bu yatirnmlar, Cin’in sermaye birikimi ihtiya¢larini desteklemek i¢in Afrika iilkelerinin
ekonomik zenginligi ve kaynak potansiyeliyle stratejik olarak uyumlu hale getirilmistir.
Oziinde, Pekin’in yatirim stratejileri, belirli bolgelere odaklanmak yerine petrol rezervleri,
dogal kaynak bollugu, okyanus kiyilarina erisim, kita icindeki stratejik lojistik konumlari, i¢
pazar potansiyeli ve kritik ham maddelerin veya degerli tarim {irlinlerinin bulunabilirligi gibi
faktorlere 6ncelik vermektedir (Colak, 2023). Buna karsilik Cin yonetimi, kitaya kazan-kazan
ilkesiyle yaklastigini ve herhangi bir politik kosul olmaksizin verilen kredi, yardim ve
yatirimlarin ortak kalkinmaya hizmet ettigini savunmaktadir (Argin ve Karakus, 2022). Cin
hem kamusal hem de 6zel sirketleri aracilifiyla basta Afrika, Orta Dogu ve Latin Amerika
bolgeleri olmak tizere kiiresel anlamda ekonomik bir yayilma siirecine girmeye baslamistir. Bu
donemde Afrika’nin, Cin’in sermaye birikimi ihtiyaclarin1 karsilayan bir bdlge olmaya
basladigini séylemek miimkiindiir. Bir bagka deyisle Afrika, bu donemde Cin’in iiretim ve dis
ticaretten elde ettigi artik degeri (surplus) yatirima dontiistlirebilecegi ve tekrardan kar elde
edebilecegi bir bolge haline gelmeye baslamistir (S6hret, 2023a, s. 201-202).

Avrasya havzasi cergevesinde Cin’in dis siyaset hedeflerinin hayata gecirilmesine
yonelik Orta Dogu cografyasinin pozisyonunun belirlenmesi bu noktada iyi olacaktir. Orta
Dogu-Avrasya baglantisi, KYG cercevesinde projeler kanaliyla degerlendirilebilmektedir.
KYG kanaliyla Avrasya kitasint Dogu’dan Bati’ya baglamay1 éngoren Cin; Iran, Tiirkiye, Israil
ve Misir’t s6z konusu diizlemde konumlandirarak, Suudi Arabistan’da insa ettigi demiryolu ve
gerceklestirdigi ulastirma projeleri kanaliyla Riyad’in bolgede global lojistik iislerinden birisine
doniismesine yardimci olmustur. Boylelikle Orta Dogu, Kusak’in Yol’a dahil oldugu yer
bicimde adlandirilmaktadir (Hammond, 2023; Divya, 2024; Lons, 2024).

KYG kanaliyla Orta Dogu; Cin’i Avrasya, Afrika ve Avrupa kitalarina baglantisini tesis
eden bir rol iistlenmistir. Bahse konu girisim ¢ercevesinde Cin’in Pakistan, Misir, Tiirkiye,
Ermenistan, Azerbaycan, Suudi Arabistan ve Iran benzeri iilkelerde stratejik liman ingalari,
altyap:r yatirnmlari ve demiryolu baglantilarii gergeklestirmesi, Pekin’i sadece Orta Dogu
ozelinde degil Kafkasya, Kuzey Afrika, Bati Avrupa ve Arap Yarimadasi benzeri alt
cografyalarin siyasi meselelerine karsi daha hassas hale getirmek suretiyle ayni esnada
Avrasya-Afrika-Orta Dogu baglantisinin kuvvet denklemlerinin bigimlenmesinde de kendisini
dikkate deger bir oyuncu pozisyonuna konumlandiracaktir. Adi gegen g¢ercevede Pekin’in
ozellikle 2015-2018 zaman araliginda Orta Dogu cografyasinda gelistirdigi irtibatlari, genis
kapsaml1 Avrasya bolgesindeki siyasalari ile birlikte degerlendirmek gerekmektedir (Juan vd.,
2018, s. 363-379). 2014 senesinden bu yana Misir’la kurulan ve de stratejik ortaklik seviyesine
cikartilan irtibatlar, Pekin’in Yeni Siiveys Kanali Koridoru araciligiyla KYG yatirimlarinin
burada yogunlasmasina sebebiyet vermistir (Xinhuanet, 2019; Ghoneim 2014). Ozellikle
Washington’in bolgede diisiis kaydeden agirligi, Kahire’nin Rusya ve Avrasya Ekonomik
Birligi ile giiglenen irtibatlar1 (EISheikh, 2024; Eurasian Economic Commission (EEC), 2023;
Litsas, 2019, 5.169-189; Gasimov, 2022, s. 477) ve Kahire’nin global deniz iletisim hattindaki
taktiksel onemi ele alindiginda Pekin’in Kahire ile irtibatlarini gliclendirmesi ¢ok daha biiyiik
bir alana yayilan biiyiik gii¢ irtibatlar1 ¢ergevesinde kiymetlendirilebilecektir (Yiice, 2022, s.
253-269; Gormiis, 2022, s. 295-309).

Cin, Dogu Akdeniz’deki kalkinma patlamasina geg¢ dahil olan bir iilkedir ancak KYG’yi
bolgeye girmek icin giris kapisi ya da kaldirag olarak kullanmistir. Bolgede daha biiyiik bir jeo-
ekonomik miidahillige yonelik degisim 2000’lerin sonunda gergekleserek 2013 senesinde bu
KYG ile daha da hizlanmistir. Cin, KYG ¢ergevesinde Dogu Akdeniz, kiiresel anahtar deniz ve
kara ticaret yollarinin gecis ve de kesisim noktalarini temsil etmektedir. Bahse konu olay ulusal
bankalarca desteklenen Cinli firmalarin limanlar ve otoyollar gibi ¢esitli altyap: projelerini




Giigyetmez, F. & Kisacik, S. / Gaziantep University Journal of Social Sciences 2025 24(2) 912-935 925

yiiriitmedeki aktif rollerini agiklamaktadir. Cin bakis agisindan ele alindiginda Dogu Akdeniz
birkag ana sebepten 6tiirli 5nemlidir. Bunlar; Avrupa ve Kuzey Afrika’y1 Orta Dogu ve Asya’ya
baglayan anahtar kiiresel deniz ve kara ticaret rotalarinin kesisim noktalarinda konumlanmasi,
Avrupa ve Avrupali piyasalar i¢in anahtar bir kap1 olmasi, yenilenen enerjik ¢ikarlari barindiran
onemli bir jeopolitik nosyona sahip olmasi ve ¢atismali bir bolgesel alan olarak bazen bazi Bati
modelini izlemekten imtina etmesinden &tiirii aralarinda Cin’in oldugu etkili dis aktorler
tarafindan daha ulagilabilir bir hale gelmesidir.

Mart 2019°da Mutabakat Muhtirasinin imzalanmasiyla birlikte italya resmi olarak bir
Yeni Ipek Yolu insa etme amagl Cin girisiminin bir pargasi olmustur. Buna istinaden Italya,
AB icerisinde bir Truva At1 olarak goriilmiistiir (Fang vd., 2024, s. 295-296). Italya bu
mutabakat muhtirasin1 imzalamadan 6nce ABD tarafindan bu girisime katilmasinin ona
ekonomik olarak yardimci olmayacagm ancak italya’nmn uluslararasi imajm ciddi bigimde
zarara ugratabilecegi yoniinde uyarilmistir. Yatirimlarin ve ihracatin ¢ok biiylik bir boliimii
Italya’nin zengin kuzey bolgeleri olan Lombardy, Emilia-Romagna, Veneto, Piemonte ve
Toscano’dan olmaktadir. Ornegin, 2019 senesinde bunlarin toplami yaklasik % 80 olmustur.
Confindustria, Italya ve Cin arasindaki ticaret dengesizligi ve de Italyan firmalarinin yani sira
iiriinlerinin Cin piyasasina karsiliklt olarak erisememesi konularindaki endiselerini ifade
etmistir (Cerami, 2024, s. 652-654).

15 Temmuz 2016 tarihinde Tiirkiye’de yasanan darbe girisimini miiteakiben,
Tiirkiye’nin Cin ile iliskileri dnemli oranda gelisme kaydetmistir. Ekonomik 06l¢iide Cin’in
etkisi gok daha fazla artmistir. Ornegin, 2021 itibariyle toplam ticaret hacmi 35,9 milyar dolar
olarak kayitlara gegmistir, ki bunun 32,2 milyar dolarlik boliimii Cin’in Tiirkiye’ye ihracatlari
olmustur. Ithalatlar baglaminda ise Cin, Almanya’nin arkasinda ikinci sirada yer almis ve
Rusya’y1 gecmistir. Cin’in Tiirkiye’deki yatirimlar1 4 milyar dolar olmasina ragmen bu rakam
Batili ilkelerin yatirim oranlarinin diistiigii bir zamanda Tiirkiye acisindan O6nemlidir.
Tiirkiye’nin KYG’de Avrasya merkezli orta koridorda konumlanmasindan 6tiirii burada
zamanla Cin’in yatirimlarinin artmasi beklenmektedir (Chen, 2020, s. 783-785). Bu manada
altyapi projeleri 6nemli bir rol oynamaktadir. Cinli firmalarin Yavuz Sultan Selim K&priisii’nii
de kapsayan Kuzey Marmara Otoyolu’nu insa eden sirketler birliginde ¢ogunluk hissesi almak
istedigi raporlara yansimistir. Tiirkiye’nin dogu-bati hizli demiryolu agimin yapimina istirak
icin Cin’le 2015 senesindeki anlasmas1 da KY G nin bir parcasidir. KYG’nin bir uzantisi olarak
Asya Altyap1 ve Yatinnm Bankasi (AAYB) 2019 senesi itibariyle Tiirkiye’ye siirdiiriilebilir
enerji, finans ve sehir gelisimi alanlarinda kullanilmak {izere 1,4 milyar dolar bor¢ vermistir.
Bu, Tiirkiye’yr Hindistan ve Endonezya’nin ardindan AAYB desteginin en biiyiik tiglincii
alicist yapmustir (Tiystlizoglu, 2023, s. 96).

Cinli firmalar konteyner yatirimlar1 ve termal giic santralleri yatirimlar: baglaminda orta
koridorda faaliyetlerini siirdiirmektedirler. Tiirkiye, aralarinda Karadeniz sahilinde Kilyos,
Ege’de Candarli ve Mersin’de yeni bir konteyner limaninin oldugu cesitli altyapr projelerine
“21. Asrin Deniz Ipek Yolu’ cercevesinde Cin yatirimlarini gekmeye ¢alismaktadir. Tiirkiye nin
Cin ile iliskileri 6nemli bir gelisme yoniindedir. Altyapr yatirnmlari i¢in gerek duyulan
sermayenin saglanmasina ilaveten buradaki ama¢ mali destek saglamak ve kalkinmanin yan1
sira istihdami da artiracak Cin dogrudan yatirimlarinmi ¢ekmektir (Li, 2019b, s. 457-461).
Ornegin, 2021 senesinde Batili aktorlerin dogrudan yatirimlarda Cin’in &niinde olmasia ve
Tiirkiye’nin ihracatinin %41,3’linlin AB piyasasina olmasma ragmen Tiirkiye’nin Cin’e
ihtiyac1 artmaktadir. Bunun ana sebepleri arasinda COVID 19 Salgini ve Ukrayna Isgalinden
otiirti Batil1 aktorlerin yatirim yapma ve borg verme konularindaki artan isteksizlikleridir. Pekin
acisindan Rusya’ya Ukrayna isgalinden Otiirli uygulanan yaptirimlardan dolayr KYG Orta
Koridoru’nun biiylik 6nem kazanmasi hasebiyle Tiirkiye’nin pozisyonunun kritik bir hale
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gelmesidir (Tiystizoglu, 2023, s. 96-97).
Arktik ve Akdeniz Deniz Rotalarinin Karsilastirmasi

Uzun zamandir kiiresel meselelerde c¢evresel bir bolge olarak algilanan Arktik, artik
kritik bir gecisin merkezindedir. Erisilebilir bir Arktik algisi, bdlgeyi kiiresel jeopolitik
giindemin kesin bir pargasi haline getirmistir. Iklim degisikligi nedeniyle kaynaklara daha kolay
erisim ve daha kisa nakliye rotalar1 sonucunda Arktik'te hizli ekonomik kalkinma potansiyeli
ortaya ¢cikmistir. Arktik rotasi yaz aylarindan itibaren, 6zellikle Temmuz’dan Kasim’a kadar
stiren aylarda ge¢is kolayligi saglar. Gelecek tahminlere gore, ilkbaharda buzlarin daha erken
erimesi ve sonbaharda donmanin gecikmesi ardindan Kuzeydogu Gegidi 4 ile 7 ay araliginda
gecis imkani sunmaktadir (European Environment Agency, 2021). Bu yaklasim, ii¢ ana trans-
Arktik rotasi olasiligini agiyor: Kuzeybati Gegidi (KBG), Kuzey Denizi Rotasi (KDR) ve
Transpolar Deniz Rotasi1 (TPDR).

Kiiresel ticaret icin kisayol olarak trans-Arktik deniz rotalarimin artan kullanimi,
geleneksel rotalara kiyasla onemli oOlglide daha kisa mesafelere ve seyahat siirelerine
dayanmaktadir. Ornegin, Kuzeydogu Gegidi’nde yapilacak bir yolculuk, Siiveys Kanali
rotasina kiyasla Kuzeybati Avrupa ile Dogu Asya arasindaki rota uzunlugunda %30 ila %40
oraninda bir azalma saglamaktadir. Bu, zaman ve yakit tasarrufu potansiyeli onemli bir
avantajdir. Ancak simdilik, zorlu buz kosullari ve sinirli altyap: gibi faktorler, Kuzey Denizi
Rotas1 boyunca tamamlanan gegis sayisin1 Siiveys Kanali’na kiyasla diisiik tutmaya devam
etmektedir.

Arktik buzullarinin biiylik kismi karalar ile ¢evrilidir. Bu nedenle buzlar Giiney
Okyanusu’ndaki kadar serbestce siiriiklenmez ve bu da buzlarin hareketini komsu Atlantik ve
Pasifik sulariyla sinirlamaktadir. Arktik merkezi yaklasik 4.000 metre derinlikte deniz
tabaninin {lizerinde ¢ok derin bir ovaya uzanir ve en derin noktasinda 5.440 metreye kadar
diismektedir. Arktik Okyanusu’nun yaklasik %70'1 nispeten derin, 1.000 metreden fazladir.
Geri kalan %30 ise 1.000 metreden daha sig alanlardan olugmaktadir (The Nippon Foundation,
2015).

Arktik kryilarinda ilerlemek asgari diizeyde karaya oturma riski olusturmaktadir.
Buzullar yaz aylarinda bile Arktik kiy1 yakinlarinda yaygindir ve bu durum ticaret gemisinin
ilerleyisini zorlastirir. Oncelikle ticari gemiler tarafindan kullanilan Kuzey Denizi Rotas, yaz
aylarinda buzun nadir oldugu Avrasya kita sahanligimi c¢evrelemektedir. Bu rota, buz
tehlikelerini en aza indirse bile en fazla 200 metre derinlige ulagsmaktadir ve s1g alanlarda 20
metreden daha az derinlige sahiptir. Ayrica, 10 metreden daha diisiik derinlige sahip ¢ok sayida
gecit ve kara kiitleleri arasindaki dar bogazlar ilerleyisi daha da zorlagtirmaktadir.

Jeopolitik ve iklim degisikligi birlestiginde ortaya ¢ikan katastrofik sonuglar1 olumlu
yonde degerlendiren kiiresel diisiincelere de sahip olabiliriz. Rusya’nin kuzey kiyist boyunca
uzanan KDR, Cin i¢in uluslararasi transit nakliyede énemli bir firsat sunabilir (S6hret, 2024:
82). Diinyanin en biiyiik ihracatgist ve kiiresel olarak sevk edilen mallarin ikinci biiytlik
ithalat¢ist olan Cin, biiyiik Olclide deniz yollarina bagimhdir. Kuzey Kutbu gegislerinin
potansiyel olarak acgilmasi, Cin’in Kuzey Kutbu'na artan katilimi i¢in zorlayici bir firsat
sunmaktadir. Arktik rotalarin avantajlart onemlidir: (Maritime Magazine, 2018). Arktik
bolgesindeki deniz buzu Ortiisiiniin mevsimsel olarak azalmasi, sirketler ve devletler i¢in
mesafe, zaman ve dolayisiyla maliyetler acisindan biiyiik tasarruf firsatlar1 yaratmaktadir.
Ayrica, Arktik rotalari lizerinden biiyiik 6l¢ekli deniz ticareti olasiligini artirarak daha giivenli
ve daha karl1 bir ticaret temeli yaratmaktadir.

Kisaltilmis Mesafe: Arktik gegitler, Cin kiy1 limanlarint Kuzey Amerika’nin dogu
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kiyisina baglayan geleneksel deniz yollarindan 2.000-3.500 deniz mili daha kisa bir rota sunar.
Ek olarak, bu ge¢isler Sangay’in kuzeyindeki limanlardan Bat1 Avrupa, Kuzey Denizi ve Baltik
Denizi’ndeki limanlara olan mesafeyi % 25 ile %55 oraninda azaltabilir. Maliyet Azaltma:
Arktik rotalarin kullanilmasi, Cin’in uluslararasi ticaretiyle ilgili maliyetleri yillik olarak
tahminen 53,3 milyar ile 127,4 milyar dolar arasinda azaltabilir. Kaynaklara Yakinlik: Kuzey
Kutup yollarinin ticari kullanimi Cin'i bolgenin zengin kaynaklarina yaklastiracak ve bu
kaynaklarin ¢ikarilmasi ve kullanilmasini Cin ¢ikarlar agisindan daha uygun hale getirecektir.
Kuzey Limanlar1 I¢in Ekonomik Faydalar: Kuzey Cin’deki limanlar, Kuzey Kutbu gegislerinin
acilmasindan 6nemli Ol¢lide faydalanmis olmasina ilaveten bunlar iizerinden tasinan mallarin
hacminde énemli bir artis gdrmiistiir. Cin Okyanus Universitesi’nde kutup siyaseti ve hukuk
alaninda dogent olan Guo Peiqing’e gore, Arktik rotalar “kiiresel ticaretin yapisini
doniistiirecek™ ve potansiyel olarak Rusya, Kuzey Amerika ve Kuzey Amerika’y1 kapsayan
yeni bir kutup ¢evresi ekonomik bolgesinin yiikselisine yol acacak: Kuzey Avrupa.

Cin’in KDR’ye olan stratejik ilgisi cesitli jeopolitik faktdrlerden etkilenmektedir.
Biiyiik kiiresel giicler arasindaki artan gerginlikler, yaptirimlar ve karst yaptirimlar, KDR
araciligtyla uluslararasi transitin tesvik edilmesini zorlastirsa da bu zorluklara ragmen Cin,
KDR’yi jeopolitik kesintilere kars1 savunmasiz olan birincil ticaret rotalarina uygulanabilir bir
alternatif olarak gormektedir. Hem bilimsel arastirmalarin hem de diger alternatif gegitlerin
giivensizligi, Cin’i KDR planlamasima itmektedir. Kaliforniya Universitesi, Los Angeles’ta
cografya profesorii olan Laurence Smith hem NSR’nin hem de Kuzeybat1 Geg¢idi’nin (NWP)
2050 yilina kadar buz kiricili geleneksel kiigiik gemiler tarafindan gecilebilecegini one
stirmektedir. Bu gelisme, Rotterdam ile Yokohama arasindaki nakliye mesafesini Siiveys
Kanali rotasmna kiyasla %40’tan fazla azaltabilir ve yakit tasarrufu, miirettebat bakim
maliyetlerinin azaltilmasina ek olarak kanal iicretlerinden ve de korsan saldirilarindan kaginma
gibi 6nemli avantajlar sunabilir.

Cin, bu rotalarin acilmasini, kiiresel nakliye ve ticaretteki roliinii artirmak i¢in stratejik
bir firsat olarak gérmektedir. Cin’in arastirmalar1 ve kiiresel ¢alismalarin bulgularina gore,
Arktik'ten agilan yeni yol Avrupa limanlarina mesafeyi %40 oraninda azaltmaktadir. Dogrudan
orneklendirdigimizde ise, Cin ile Hollanda arasindaki nakliye mesafesini %23 oraninda
azaltacaktir. Hollanda Ekonomik Politika Analiz Biirosu'na (CPB) gore, iklim degisikligi
nedeniyle NSR'nin 2030 yilina kadar bir nakliye rotas olarak tam olarak faaliyete gegmesi ve
o y1l boyunca buzsuz olmasi1 beklenmektedir (Bakkers vd., 2015). Bu rota sayesinde Dogu Asya
ile Avrupa arasindaki ticaret kapasitesinin artmasi beklenmektedir (Giigyetmez ve Incekara,
2022, s. 31-33). Humpert’e gore, 17 knot hizla giden bir gemi, 27 giinde tamamladig: Siiveys
Kanali’n1 NSR {izerinden 16 giinde geciyor. Bu, maliyet tasarrufu saglarken, 6zellikle tarifesiz
ylik tasimaciliginda daha fazla kargo bulma firsat1 sunuyor (Humpert ve Raspotnik, 2012).

Tablo 1: Cin ve Segili Ulkelerde Kuzey Deniz Rotasi (KDR) ve Giiney Deniz Rotas1 (GDR) Karsilagtirmasi

Nereden Nereye | KDR (km) GDR (km) Aradaki Fark %

Cin Hollanda 15,436 19,942 | % -23
(Rotterdam)

Cin Belgika (Anvers) 15,477 19,914 | % -22

Cin Almanya 15,942 20,478 | % -22
(Hamburg)

Cin Birlesik Krallik 14,898 19,799 | % -25
(Felixstowe)




Giigyetmez, F. & Kisacik, S. / Gaziantep University Journal of Social Sciences 2025 24(2) 912-935 928

Kaynak: (Bakkers vd., 2015).

Yukarida inceledigimiz segili iilkeler, Cin’in en yogun konteyner limanlarina sahip dort
Kuzey Avrupa iilkesine yaptig1 ihracat noktalar1 baz alinarak incelenmistir. GDR’yi kullanan
mevcut nakliye yollar1 ve KDR mesafelerini karsilastirdigimizda minimum %22 ve maksimum
%25 oraninda bir azalma saptanmistir. Bu rotadaki ilk resmi ticari sefer 2009 yilinda
buzkiranlarin esgliginde gergeklesmistir. Sanghay’dan yola ¢ikan bir LNG gemisi, 150.000
m?'liik tam kapasite ve 19 knot hizla Siiveys Kanali lizerinden 25 giin 19 saatte Amsterdam’a
ulagmistir. Kuzey Deniz Rotasi ile bu siire 14 giine kadar diismektedir (The Geography of
Transport Systems, 2020). Bu 6rnekler her gecen giin artmaktadir. Novatek bu konuda baska
bir 6rnektir. 2018 yilinda ilk sivilastirilmis dogal gaz (LNG) kargosunu Kuzey Denizi Rotasi
iizerinden Cin’e ulastirmistir (Giigyetmez ve Incekara, 2022, s. 30). Daha sonra konteyner
gemisi Venta Maersk, Rusya’dan gonderilen baliklar1 ve Giiney Kore menseili elektronik
driinleri  Vladivostok limanindan ¢ikararak Bering Bogazi’'ndan ge¢mek suretiyle St.
Petersburg’a ulagtirmistir (The Geography of Transport Systems, 2020).

Sonu¢

Calisma, Cin’in Arktik stratejisini KDR ve Akdeniz gecisi lizerinden analiz ederek, bu
iki rotanin ticaret ve jeopolitik dinamikler agisindan nasil konumlandigini ortaya koymaktadir.
Bulgular, Cin’in KDR’yi Akdeniz geg¢isine alternatif olarak gordiigiinii ve bu bolgedeki
yatirnmlarinin ekonomik ve stratejik nedenlere dayandigini gostermektedir. Cin’in Arktik
bolgesindeki etkinligi, “Arktik’e yakin devlet” sdylemiyle desteklenmekte ve enerji,
madencilik ve lojistik sektorlerindeki yatirimlariyla giiglenmektedir.

Calismamiz baglaminda ele aldigimiz karsilastirmalarda hem Arktik hem de Akdeniz
bolgeleri Cin’in KYG’sinde son derece kritik bir yerde konumlanmaktadir. Bir bagka deyisle
Pekin’in bahse konu ¢ok genis boyutlu girisiminin basartya ulagsmasinda her iki bolge de
anahtar roller tistlenmektedir. Cin’in Arktik stratejisinin kiiresel ticaret ve jeopolitik rekabet
iizerindeki etkileri degerlendirildiginde, Cin’in bdlgedeki yatirimlarmin yalnizca ekonomik
degil, ayn1 zamanda jeopolitik kazan¢ saglamaya yonelik oldugu goriilmektedir. Rusya ile
gelistirilen “Buz Ipek Yolu” projesi, Cin’in KDR’ye yénelik uzun vadeli taahhiidiinii
gostermektedir. Cin, Arktik Konseyi’ndeki gozlemci statiisiinii, bolgedeki yonetim
mekanizmalarina dahil olma ve hukuki zeminini giiclendirme araci olarak kullanmaktadir.
Akdeniz’de ise Cin, Yunanistan’in Pire Liman1 gibi stratejik noktalar1 kontrol altina alarak
ticaret agin1 saglamlagtirmaktadir.

Arastirma sorularina yanit olarak, KDR ve Akdeniz ticaret yollar1 arasinda belirgin
benzerlikler ve farkliliklar bulunmaktadir. Her iki rota da Cin’in kiiresel tedarik zinciri
giivenligini saglamak i¢in kritik 6neme sahiptir. Ancak Akdeniz rotasi, Siiveys Kanali gibi
gelismis altyapilar ve oturmus bir uluslararas1 hukuk cercevesi ile ticaret i¢in daha stabil bir
ortam sunmaktadir. Buna karsin, KDR’nin avantaji, Siiveys’e kiyasla yaklasik %30 daha kisa
mesafe sunmasidir. Bununla birlikte, y1lin biiyiik bir béliimiinde buzullarla kapli olmasi, hukuki
belirsizlikler ve yetersiz altyapi, KDR’nin siirdiiriilebilir bir ticaret giizergahi olarak tam
kapasiteye ulagmasin1 engellemektedir. Bulgulara gore, Akdeniz gecidi halen en aktif ve etkili
ticaret yolu olmaya devam etmektedir. KDR, Cin i¢in cazip bir alternatif sunsa da, mevcut
jeopolitik ve ¢evresel engeller nedeniyle tam kapasiteyle isleyememektedir. Bulgulara gore
sOyle siralanabilir;

Birincisi, altyap1 ve lojistik kapasite agisindan Akdeniz rotas1 daha gelismis durumdadir.
Stiveys Kanali, kiiresel ticaretin yaklasik %12’sini tasimakta ve uzun yillardir giivenilir bir
transit rotasi olarak faaliyet gostermektedir. Buna karsilik, KDR nin etkin bir ticaret koridoru
olabilmesi i¢in ciddi altyap: yatirimlarina ve buzullarin erimesine bagli olarak daha uzun siire




Giigyetmez, F. & Kisacik, S. / Gaziantep University Journal of Social Sciences 2025 24(2) 912-935 929

acik kalmasina ihtiyag vardir.

Ikincisi, hukuki ve diizenleyici gerceve agisindan Akdeniz gecisi daha istikrarli bir
yaptya sahiptir. Siiveys Kanali, uluslararasi hukuk cer¢evesinde belirlenmis kurallar ile
yonetilmektedir ve ticari gemiler i¢in net prosediirler bulunmaktadir. Ancak KDR’de,
Rusya’nin belirledigi kurallar, uluslararasi ticaret aktorleri igin belirsizlik yaratmaktadir. Cin’in
Rusya ile is birligi bu siireci kolaylastirsa da, bolgedeki yasal diizenlemeler ve egemenlik
iddialar1 uzun vadede KDR ’nin siirdiiriilebilirligini sinirlayabilir.

Uciinciisii jeopolitik istikrar acisindan Akdeniz rotas1 halen daha giivenlidir. KDR
biiyiik 6l¢tide Rusya’nin kontroliinde oldugu i¢in, Cin ve diger kiiresel aktorler i¢in tamamen
giivenilir bir yol degildir. Akdeniz gegisinde ise Siiveys Kanali zaman zaman siyasi krizlere
maruz kalsa da, genel olarak istikrarli bir ticaret rotasi olarak one ¢ikmaktadir.

Sonug olarak, Cin’in KDR ve Akdeniz ticaret yollara yonelik politikalar1 birbirine
paralel sekilde ilerlese de, stratejik ¢ikarlar1 agisindan farklt motivasyonlarla sekillenmektedir.
Akdeniz ticaret yollar1 halihazirda Cin’in Avrupa ile baglantisini saglayan en sik kullandig:
giizergah iken, KDR uzun vadede alternatif bir rota olarak degerlendirilmekte ve Cin’in kiiresel
ticaret hegemonyasini pekistirmek i¢in kullanilan bir ara¢ olarak 6ne ¢ikmaktadir. Ancak
KDR’nin tam anlamiyla ticari bir rota olarak islevsellik kazanmasi, altyapt gelistirmeleri,
cevresel degiskenler ve uluslararasi hukuk cercevesinin netlegsmesi gibi kritik faktorlere
baghdir. Cin’in Arktik’teki etkinligi, sadece ticari degil, ayn1 zamanda jeopolitik bir doniisiim
slirecinin pargast olarak degerlendirilmektedir.
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